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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des RENAULT “Supercing” 1400

me des nouvelles Renault « 5 »,

les « Supercing » comme on les
a surnommeées pour les différencier de
I'ancienne série, se présentaient sur le
plan technique en 3 familles, le bas de
gamme a moteur 956 cm*et 1 108 cm?
avec boite de vitesses a 4 ou 5 rapports,
les modéles a moteur 1,4 litre avec car-
burateur double corps et boite de vites-
ses a b rapports ou transmission auto-
matique et la sportive « 5 GT Turbo » qui
est un modeéle techniqguement bien a
part. Nous avons déja publié une étude
compléte des modeéles 956 et 1 108
cm?, c'est le tour des modéles a moteur
1,4 litre (1 397 cm?).

L\NCEE a I'automne 1984, la gam-

Dés l'automne 1984 Renault com-

mercialise les versions «GTL» et
« GTS» & moteur 60 ch et la « TSE » &
moteur 72 ch. En février 85 le modéle
« Automatic » & moteur 68 ch est diffusé
car il n'était pas disponible au lance-
ment. La transmission automatique
Renault & 3 rapports avec commande
‘électronique reprend le méme principe
que celle des Renault «9» et « 11 ».
En mai 1985 apparait la carrosserie

& 5 portes (empattement allongé de 6

cm) disponible en version « GTL »,
« GTS » et « Automatic ». Sur le plan
mécanique la définition et les réglages
restent identiques aux versions 3
portes.

Pour le millésime 1986 (lancement
juillet 85), la « GTS » 3 portes disparait
mais Renault propose désormais une
«5 TS » avec le moteur 72 ch et une
présentation un peu inspirée des modé-
les « Sport » ; projecteurs additionnels,
roues style Renault 5 « coupé », volant
et levier de vitesses type « 5 GT Turbo »,
sellerie spécifique etc...

B.P:

La présente Etude Technique et
Pratique traite des RENAULT « 5 »
(« Supercing ») & moteur 1 397 cm?®
atmosphérique depuis le lance-
ment de ces modéles.

AVANT-PROPOS

Les versions 3 portes restent les plus diffusées de la gamme Supercing. lci une ol

Les versions 5 portes ont un empattement allongé de 6 cm. Les panneaux de custo
plus longs et les portes possédent des poignees apparentes. i
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RENAULT
« Supercing » 1400

IDENTIFICATION

E CONSTRUCTEUR (A)

ue -rectangulaire située
‘coté d'auvent gauche.

indique le nom du cons-
r, le type Mines du véhi-
récédé du code d'iden-
n du constructeur, le nu-
dans la série du type,
s total en marche auto-
e poids total roulant, le
total en marche autorisé
ssieu avant, le poids to-
marche autorisé sur |'es-

hicule, les particularités du vé-
hicule, le numéro d'équipe-
ment, les options et le numéro
de fabrication.

NUMERO DE SERIE (C)

Frappé sur le support supé-
rieur de fixation de ['élément
de suspension droit.

PLAQUE MOTEUR (D)

Située a l'avant prés de Il'al-
lumeur, elle Indique le type de

riecre et l'année du mo- moteur, l'indice et le numéro
COurs. du moteur,
E OVALE (B) REFERENCE PEINTURE (E)

La référence de peinture est
située a coté du numéro de
série.

ue ovale située sur la
aile avant droite.
indique le symbole du vé-

U D'IDENTIFICATION

s Type Type Cylindrée Type boite
Appeliation commerciale véhicule moteur (cm3) de vitesses
e B B e e P g SR e S Pl T C 402 C1J - A 768 1387 JBS - 003
T T B o I TP Y ) 0 SN PR o gy e o O e C 403 Cc2J - M 780 1397 JB5 - 002
BB AGTOTHRNG Fak i Bt s o b o e N C 403 C2J - Q 781 1397 MB1 - 600
T e e T e e N RN AR SR ST B 402 C1J - A 768 1397 JB5 - 003
EORGT G 317 T o Do, e B ah s Wy E A s B 402 c2J - M 780 1397 JBS - 002
T T aa o L (ot R el i ] S e T M B 403 Cc2J - Q 781 1397 MB1 - 600
LEVAGE ET REMORQUAGE
LEVAGE

LE CRIC DE BORD (A et B)

ager la téte du cric dans le lo-
ant de support prévu a la partie
leure de la carrosserie et le plus
e de la roue concernée.

LE CRIC ROULEUR

lavant : serrer le frein & main
lacer des cales aux roues arrié-
tiliser une cale Cha 280-02, Pren-
appui sous le berceau avant, évi-
que la cale touche la boite de

Points de levage
et de remorquage

PHOTO ATA

REMORQUAGE (C et D)

SeS.
ralement : utiliser la cale Cha

2. Prendre appui sous le bavolet Nota : ne jamais prendre les ar-
iveau de la porte avant. Position- bres de transmission comme

la feuillure correctement dans la

points d'attache.
re de la cale.

Des ceillets sont prévus & l|'avant
et a l'arriere. lls ne doivent étre uti-
lisés que pour un remorquage tiré.
sur route, en aucun cas pour soulever

directement ou indirectement le vé-

hicule.




MOTEUR

Caractéristiques détaillées

GENERALITES Caractéristiques principales
Moteur avant 4 temps, 4 cylindres en
ligne verticaux, disposé transversalement 1108 fginut £ - A 708 G- Q1 ] ca |
et incliné de 12° vers l'arriére. Alésage x course (mm) ............ 76 % 77
CULASSE Cylindrée sm3) | il e 1397
En alliage d'aluminium. Rapport volumétrique 9,25/1
Chambre de combustion « en coin ». Puissance administrative en France .. 5 1
Hauteur de la culasse : 78,20 mm. - =
Hauteur mini (réparation) : 71,70 mm. FiiSeancs maxl : , _
Volume des chambres de combustion : — DIN [Ch."tr‘ml'l] .................. 60/5250 68/5250 72!
37,10 cm3. — 1SO (kW/tr.mn) 43/5250 49/5250 52
Déformation maxi du plan de joint Couple maxi :
0,05 mm. — BN (mckgttEmng s vsissm 10,6/2500 10,8/3000 10;
Dans la limite des hauteurs de culasse e SO NN bele i pin g S 102/2500 104/3000 104
indiquées ci-dessus, la rectification du plan
de joint est permise (reprise maxi : 0,50
mm); RESSORTS DE SOUPAPES Nature des coussinets : 4

Joint de culasse
Marque : Reinz.
Sens de montage :

haut.

SOUPAPES

Commandées par arbre a cames latéral,
poussoirs, tiges et culbuteurs.

repére top vers le

Adm. | Ech.
@ de la queue [mm] .... 7
@ de la téte (mm) ...... 342 | 29
Angle de portée .......... 90°

Jeu de fonctionnement (mm)
A froid : adm. 0,15 - éch. 0,20.
A chaud ; adm. 0,18 - éch. 0,25.

SIEGES DE SOUPAPES

En fonte spéciale, rapportés dans la cu-
lasse.

Adm. | Ech.
Angle des portées ........ 90°
Larg. des portées (mm) 1,1a15

GUIDES DE SOUPAPES

En fonte spéciale, identiques pour l'ad-
mission et |'échappement, emmanchés a
force dans la culasse.

@ intérieur : 7 mm.

@ extérieur : 11 mm.

@ extérieur cote réparation :

— repere 1 gorge : 11,10 mm; repere 2

gorges : 11,25 mm.

Inclinaison des guides : 17°.

Position des guides par rapport aux sie-
ges : (voir fig. page 19).

Admission (A) : 30,5 mm - échappe-
ment (B) ; 25,2 mm.

Les ressorts de soupapes sont identi-
ques pour l'admission et I'échappement.

Sens de montage : spires rapprochées
coté culasse.

Diamétre du fil : 3,4 mm.

Diamétre intérieur : 21,6 mm.

Longueur libre (environ) : 46,9 mm.

Longueur sous charge de 252 daN.
32 mm,

Longueur sous charge de 38 daN.
24 5 mm,

Sens d'enroulement : a droite.

TIGES DE CULBUTEURS

Identiques pour l'admission et l'échap-
pement. Longueur : 173,5 mm.

POUSSOIRS

Diamétre extérieur :
— normal : 19 mm.
— réparation : 19,20 mm.

CARTER-CYLINDRES

Carter-cylindres en fonte recevant des
chemises humides amavibles.

Profondeur (au plan de joint d'embase
de chemise) : 94,945 & 94,985 mm.

CHEMISES

Amovibles en fonte perlitique.

Diamétre intérieur : 76 mm.

Diamétre de centrage de |'embase :
80,6 mm.

Dépassement des chemises : 0,02 a 0,09
mm (sans joint).

Type des joints : torique.

VILEBREQUIN

En fonte au graphite sphéroidal, a con-
trepoids venus de fonderie, 5 paliers, équi-
libré dynamiquement,

PO, Ty S

étain.
Jeu longitudinal : 0,05 & 0,23 m
Epaisseur des flasques de buté
2.80: 2.85; 2,90; 2,95 mm.

Tourillons galetés :
& nominal : 54,795 mm.
7 cote réparation : 54,545 mm.
Tolérance de rectification : = 0

Manetons galetés :
@ nominal : 43,98 mm.
¢ cote réparation : 43,73 mm.
Tolérance de rectification : 4
En cas de rectification, le gal
subsister intact sur 140° dans le
diquées par les fleches (voir fig

VOLANT MOTEUR

Le volant est fixe par linter
7 vis sur le vilebrequin. Les 7 &
fixation n'étant pas équidistants
n'a qu'une position.

Voile maxi du volant : 0,06 mi

Voile maxi des toles d'entraing
convertisseur : 0,3 mm (automa

BIELLES

En acier matricé a section en

Pied de bielle bagué et téf
droite montée sur coussinets
minium - étain).

Jeu latéral de la téte de
4 0.57 mm.

Largeur de bielle : 22.2 mm,

PISTONS

En alliage d'aluminium.

Les pistons sont vendus @
les chemises et les axes el
plets avec les segments ajustes



de montage : fleche orientée co-

It moteur.

E PISTONS

er rectifié, montés serrés dans la
itournant dans le piston.

eur de |'axe : 60,4 mm.

| : 20 mm.

;12 mm.

mbre de 3 par piston :
: épaisseur 1,75 mm,
i : épaisseur 2 mm,
de montage : repére vers cham-
de combustion.
tleur : épaisseur 4 mm.
segments étant livrés ajustés, ne
stoucher la coupe.

DISTRIBUTION

lbution commandée par arbre &
latéral entrainé par simple chaine
b tension est réglée automatique-
o un tendeur hydraulique.

i de la distribution

fhéorique de contréle du calage,
1: 0,30 mm - Ech. : 0,35 mm.

C1J-A768 ] C2J-0781 | C2J-M780
12° 22°
56° 62°
56° 65°
12° 25°

& cames

8 4 cames latéral tournant sur 4
alésés directement dans le carter.
latéral : 0,05 a 0,12.

GRAISSAGE

e & huile située dans le carter
br du moteur, commandée par un
entrainé par un pignon taillé sur
4 cames.

ile contenue dans la réserve du
inférieur est aspirée a travers une
i et refoulée par la pompe par un
it central dans deux rampes de
Bge.

s des rampes assure le graissage
wiers de vilebrequin, des bielles, des
5 de l'arbre a cames et de la pi-
ierie de distribution. Le retour d'huile
ctue par la partie inférieure du car-
I distribution et par une ouverture
bée dans le palier arriére.

itre rampe assure le graissage des
teurs, le retour d'huile se fait par
bnduit spécial ménagé dans le mi-
de la culasse, au moment du rem-
e, ou par les passages des tiges
lbuteurs, en marche normale.

E A HUILE

mpe & engrenage classique.
) entre pignons et corps de pompe :

- MOTEUR —
Pression d'huile a 80° C.
— au ralenti : 0,7 bar mini.

— & 4000 tr/mn : 3,5 bars mini.

FILTRE A HUILE

A cartouche vissée du type « Easy-Chan-
ge » & by-pass intégre.
Marque et type : Purflux LS 576.
Mamelon de fixation :
— Coté cartouche (M20 X 1,50).
— Coté carter-cylindres :
e 1" modele (M19 X 1,587).
e 2' modele :(M20 X 1,50).

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par liquide permanent
Circuit hermétique sous pression avec
radiateur, vase d'expansion, pompe a eau,
thermostat et ventilateur électrique com-
mandé par thermocontact sur radiateur,

RADIATEUR

Radiateur a faisceau aluminium horizon-
tal et boite & eau en plastique.

Marque et type: Sofica TA 79104383 W
ou TA 9010438 JM ou Chausson 50275155 M.

VASE D'’EXPANSION

Vase d'expansion en plastique & niveau
visible placé dans le compartiment moteur
et muni d'un bouchon étanche & soupape.
— Tarage de la soupape : 1,2 bar.

THERMOSTAT

Marque et type : Calorstat V22-6874.
Début ouverture : 89° C.

Fin ouverture : 101° C.

Course du clapet : 7,5 mm.

MOTO-VENTILATEUR

Electrique, commandé par
tact sur radiateur,
Puissance : 75 W, 10 pales, & 290 mm.

thermo-con-

THERMOCONTACT DE TEMOIN
DE SURCHAUFFE

_Marque : Jaeger,

Mise en action & partir d'une tempéra-
ture de 115 = 5° C.

COURROIE DE POMPE A EAU

Marque et type : Venuflex 10 x 1145
LE/AV 10 Ip 1135 trapézoidale crantée.

Tension : fleche de 4 mm sous pression
de 3 kg (sur brin entre poulie vilebrequin
et alternateur).

ALIMENTATION

RESERVOIR

En plastique, placé a l'arriere du véhi-
cule avec orifice de remplissage dans le
passage de roue droit.

Capacité : 43 litres (super-carburant).

— mini :
— maxi : 0,32 bar.

RENAULT
« Supercing » 1400

POMPE A ESSENCE

Pompe mécanique @ membrane comman-

dée par excentrique d'arbre a cames.

Pression statique (moteur au ralenti) :
0,17 bar,

FILTRE A AIR

Filtre sec a élément papier interchan-

geable et dispositif de réchauffage auto-
matique de l'air d'admission par élément
thermostatique.

Contréle (non réglable) :
26 °C fermeture arrivée air froid.
36 °C fermeture arrivée air chaud.

CARBURATEUR

La gamme des Renault « 5 moteur

1400 » est équipée de carburateurs diffé-
rents selon le type du véhicule et sa
motorisation.

véhicule

Type
carburateur

Type
moteur

Type

C 402 ..| C1J-A768 [Zenith 321F2 rep.

C 403 ..|C2J-M780 [Weber 32 DRT rep. 7

V 10511
Solex 32 BIS rep. 849

C2J-Q781 |Weber 32 DRT rep. 8.

Eléments de réglage

Zénith 32 IF 2 repére V 10511

Bia N e e 24
Gicleur principal .......... 124
Gicleur de ralenti ........ 55
Automaticité .............. 90 x 160
Enrichisseur pneumatique .. . 80
Course de pompe ........ 283
Injecteur de pompe ...... 50
Haut. tube de pompe de

reprise  .......svieieens 60
Pointeau ......... ABTaNT oL 1,25
Niveau d'essence (mm) V 13,65
Gicleur auxiliaire ........ 110
Haut. tube auxiliaire (mm) 0,6
Soupape dégazage ........ 2 mini
Quverture positive (mm) .. 0,85
Régime de ralenti (tr/mn) .. 625 = 50
LT o e R P R G 105

Solex 32 BIS repére 849

BUSE. . crennlesbion Calam i 24
Gicleur principal .......... 112,5
Automaticité ........c0000 155
Gicleur de ralenti ........ 40
Enrichisseur pneumatique .. 60
Pointeau ....... RS < 1,6
Niveau du flotteur ........ non réglabl
Injecteur pompe de reprise 40
Course pompe de reprise a came
QOuverture positive (mm]} .. 0,75
Soupape de dégazage (mm) | 3 = 0,5
Régime de ralentl (tr/mn] | 650 == 25
Wor D). e R A 1405




— MOTEUR -

Weber 32 DRT repére 7 ALLUMAGE
: 2'
s|c
COTPS |COTPS| | ALLUMAGE ELECTRONIQUE INTEGRAL
I T RN S RS e S 23 24 (AEL)
Gicleur principal .......... 107 | 105 ! ;
Gicleur de ralentl .. ...un. 52 70 Ce systeme d'allumage se caractérise
ainatioige. o Lnoaee s 290 | 135 par l'absence de rupture mécanique par
ERiiGhiasaur ol 60 contact-rupteur du courant primaire, cette
Injecteur de pompe ...... 50 fonction étant réalisée eélectroniquement
POINLEAL . .\ \ e sisaal s oL 1,75 par un calculateur.
Niveau du flotteur [mm] 8 Les principaux organes constituant ce
Course du flotteur (mm) .. 13 dispositif d'allumage sont :
Injecteur pompe de reprise 50 | — le calculateur:
Course pompe de reprise | & came — le capteur de position;
Quverture positive (mm]) .. 0,75 — le capteur de dépression;
Entrebail. pneumat. (mm]) .. 35 — la bobine:
Soupape de dégazage (mm) 0,30 — le distributeur;
Régime de ralenti (tr/mn) [ 700 == 25 — les baugies.
R e e s ST 15 205
Weber 32 DRT repére 8 CALCULATEUR
e 2° Le calculateur est spécifique & chaque
corps | corps| moteur, il est donc indispensable d'identi-
CICIoUr PRNGIPAI v 1he s s 23 24 geernfréflsem?nt son taffectanon lors d'un
Gicleur principal .......... 107 | 105 NHREICE EIPRICOfDenT.
Gicleur de ralenti ........ 52 70
Automaticité  ..,......... 220 | 135 Type Type calculateur
Enrichisseur .............. 80 | 50 moteur (courbe)
L’gi““é‘;‘:": Gel POMPA Ui iae 1535 CIIA7ES . ..... RE 204
R S - C2J-M780 ...... RE 025
Niveau du flotteur (mm) .. 8 C2J.0781 RE 226
Course du flotteur (mm) .. i e [ ] (] et Bralitde et el
Injecteur pompe de reprise 50
Course pompe de reprise a came
Quverture positive (mm] .. 0,90 SATSRUE W FUSIFION
Entrebail. pneumat. (mm) .. 3.5 Ce capteur, fixé sur la cloche d'em-
Soupape de dégazage (mm) 0,30 brayage par vis a épaulement n'est pas ré-
Régime de ralenti (tr/mn)| 600 = 25 glable.
0 [pos:r_ion D) Sa fonction est de repérer la position
s R R R R 105 du PMH et du PMB ainsi que la vitesse

Conseils pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

Réglage des culbuteurs

ADM

e Poursuivre le réglage en suivant les indications des tableau 5

de rotation du moteur entrefer capié
lant moteur : 1 mm = 0.5,
Résistance capteur : 200 & == 50.

CAPTEUR DE DEPRESSION

Ce capteur, solidaire du calculatel
d'apparence extérieure identique il
sule d'avance a dépression d'un ll
classique, mais son fonctionnement
est différent.

BOBINE

Résistance primaire
Résistance secondaire :

:04 2084
2000 at

DISTRIBUTEUR

Marque : Ducellier 525 352.
C'est un distributeur qui a dong
seule et unique fonction de digf
dans l'ordre d'allumage (1-3-4-2) le g
haute tension aux bougies.

BOUGIES

Marque et type : AC : C 421
Champion N 281 YC; Eyquem : C 58
Ecartement des électrodes : 0,751
mm.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m -.

Vis de culasse : 55 & 6.,5.
Chapeaux de bielles : 4 a 45,
Chapeaux de paliers : 5.5 a 65.

Vis de volant moteur : 5.
Vis de tole de convertisseur : 454
Vis de pignon d'arbre a cames :
Vis de poulie de vilebrequin :
— longueur de vis 40 mm ; 8.
— longueur de vis 45 mm : 11,

* Débrancher la batterie et deposer
le cache-culbuteurs.

e Lever un coté de la voiture et
engager le 5° rapport en faisant tour-
ner la roue dans le sens de marche
afin d'entrainer le moteur pour effec-
tuer le réglage.

Soupape d'échap. |Soupape d’admission| Soupape d'é
en pleine ouverture a régler a réglel
1 3
3 4
4 2
2 1

automatique, le moteur

décrite précédemment.

e Entrainer le moteur pour amener
la soupape d'échappement du cylin-
dre n® 1 en pleine ouverture et régler
les culbuteurs de la soupape d'ad-
mission du cylindre n® 3 et de la sou-
pape d'échappement du cylindre
n® 4 aux jeux prescrits.

g
ECH
AV

Disposition des soupapes et des

cylindres

Nota : En ce qui concerne les véhicules équipées d'une transg

motrice, le réglage des culbuteurs s'effectuera a |'aide d'une ."
4 distance du démarreur (outil MS 511,01) en respectant ia chiof

ne pouvant étre entraing par rotaticn

Jeu de fonctionnement

(mm)

Soupape admission
Soupape échappement

A froid Ach

0,15
0,20




ALLUMAGE

pe d allumage qui équipe la
ide la gamme des Henault
gleur 1400 a necessite |'adop-
flnanes totalement differents
i que I'on trouve habituelle-
U un dispositit d'allumage
) 2

jlculateur qui est 'organe
il de ce dispositif est un
B clectronique qui définit le
lormaire et |a o1 d'avance en
I ce la vitesse de rotation et
sion moteur.

parametres lui sont com-
flEs par

lgapteur de position qui puise
6 informations sur le volant
feur specifigue

Lrapteur de dépression gui
i8¢ ses informations au carbu-
r. Le courant primaire
Bendre par le calculateur est
BLite transforme en courant
.par la bobine puis reparti a
Boue bougie par le
fributeur

rile et réglage

fourbes d'avance centrifuge
gssion peuvent étre unigue-
nirdlees de fagon symptoma-
aucunes valeurs chiflrées
I données)

fniage sur ce type d'allumage
iossible et seul le remplace-

— MOTEUR —

ment du calculateur est a envisager
dans le cas d'une non conformite du
dispositif d'avance.

ALIMENTATION

Controle de I'élément thermosta-
tigue du filtre a air (tous types sauf
motorisation C1J-A 768)

s Plonger le corps du filtre dans
I'eau sur la hauteur de |'elément
filtrant.
Aprés 5 minutes d'immersion
— avec de l'eau a 26° C, le papil-
lon doit fermer l'arrivee d'air
frond |

Bloc d’Allumage
Electronique Integral

— avec de l'eau a 36° C, le papil-
lon doit fermer l'arrivée d'air
chaud,

Nota : Aucun réglage n'est possi-
ble, si les valeurs de contréle sont
incorrectes, remplacer |'ensemble
volet de répartition/élément
thermostatique.

CARBURATEUR
ZENITH 32 IF 2
Rep. V 10511 (moteur C1J-A768)

Le carburateur Zenith 32 |F2 est
un carburateur simple corps a com-
mande manuelle de départ compor-
tant un circuit de réchauffage du pied
de carburaleur, une pompe de

PHOTO RTA

3

« Supercing » 1400

RENAULT

e
\ e

Position de I'élément thermostatique
du filtre & air

reprise & commande mécanique et
un clapet de dégazage de la cuve
(ouvert au ralenti).

Fonctionnement

RALENTI (schéma page suivante)

L'essence arrivant par le canal
(17), est dosée par le gicleur de
ralenti (g) et émulsionnée par 'air en
traversant le calibrage (u), et enfin
pulvérisée a sa sorlie dans le corps
du carburateur par les orifices (18) et
(19). L'orifice (18) fonctionne seule-
ment au ralenti ; les autres pendant
la progression (premier degre d'ou-
verture du papillon). La vis pointeau
(B) régle la richesse du meélange de
ralenti.

de distributeur -

ment a I'intérieur du boitier.

ALLUMAGE ELECTRONIQUE
INTEGRAL

1. + alimentation - 2. Masse - 3. Compte-tours
- 4. Bobinage capteur - 5. Bobinage capteur -
6, Borne + bobine et borne condensateurs anti-
parasites - 7, Borne — bobine - 8. Contact +
bobine - 9. Contact — bobine - 11. « Entrée »
+ module - 12. Plot secondaire - 21. Masse
module - 31. « Sortie » compte-tours - 41, Infor-
mation capteur - 51, Infarmation capteur - M, Téle
HT. Bobine haute tension -
{. Capsule a dépression - E. Calculateur électro-
nique ou module - P. Capteur magnétique de
position - V. Volant.

Nota. — Les bornes 8 el 11 sont reliées directe-




MOTEUR —

2 CARBURATEUR ZENITH 32 IF 2

1. Couvercle - 2, Arrivée d'essence et filtre - 3. Clapet de dégazage - 5. Membrane

d’enrichisseur - 6. Clapet enrichisseur - 7. Vis bouchon clapet enrichissesr - 8.

Gicleur enrichisseur - 9. Coiffe de pompe - 10. Pointeau - 11. Fiotteur - 12. Gicleur

principal - 13. Vis bouchon de cuve - 14. Pompe de reprise - 15. Gicleur ralenti -

17. Vis de régime ralenti - 18. Corps de carburateur - 20. Corps de
papilfon - 22, Vis de richesse

ARRRRRE =T B san

'

MARCHE NORMALE

L'essence traverse le filtre (1),
passe par le pointeau (2) et entre
dans la cuve (3) dont le niveau est
maintenu constant par le flotteur (4)
agissant sur le pointeau (2).

Elle traverse ensuite le gicleur
principal (Gg) et arrive dans le tube
d'émulsion (pulvérisateur) (6). Ce der-
nier assure |'automaticité ¢'est-a-dire
le dosage de |'essence et de l'air a
tous les régimes du moteur,

L'air est calibré par |'ajutage d'au-
tomaticité (a).

La dépression créée au niveau du
diffuseur par le moteur provogque la
formation :

— D'une émulsion dans le pulveri-

sateur (B),
— D'une émulsion plus fine a I'in-
térieur du venturi (8);
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Carburateur Zenith 32 IF 2
Circuit de ralenti

Carburateur Zenith 32 IF 2
Circuit enrichisseur de pointe
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Carburateur Zenith 32 IF 2
Circult de marche normale

— D'une bonne pulverisal
sortie du venturi provogl
la vitesse de l'air au pa
col de la buse (K).

ENRICHISSEUR DE POIN

Un enrichisseur pneuma
commandé par la dépressi
du papillon, ouvre un circults
mentaire calibré par Ie gicl
Un tube plongeur, muni d'ut
(Ga), alimente le moteur d8
dépression augmente en amd
buse (pleine charge et haul

POMPE DE REPRISE

Aux reprises, 'ouvertuse
lon (10) provogue, par l'inte
des leviers (11) et (12) el d
lisse (13), la descente de fa
qui entraine le piston (8) pi
médiaire du ressort interi
L'essence qui, & la remont
ton (8), avait &té aspirée au
du clapet a bille (16), est rel
travers le clapet (9) et débou
le corps par le tube de scf

Le ressort intérieur (1
pompe évite une injection
tale en se comprimant pef
descente de la tige (14). E
prolonge |'injection et §
reprise en se detendant,

Lors de la fermeture du
le ressort extérieur (16)en &
dant assure la remontée du

A partir d'une certaine
du papilion des gaz, 2 pl
ouvre le clapet (9), sous I
la dépression |'injecteur (ij8
débiter ce gui provogue un
sement complémentaire,

Controles et régl

Tous les controles et regl
vants ne peuvent s'effectuer
burateur déposé du vehicl
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tull de pompe de reprise
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D'ESSENCE

blieur étant indéformable, la
iy niveau est subordonnée
gsement du pointeau par rap-
[glan de joint.

ger le couvercle du carbura-
joint.

e Relever la cote (V) : 13,65 mm
entre le plan de joint du couvercle
(sans joint) et le pointeau (bille non
enfoncée) (voir figure).

PHOTO RTA

Carburateur Zenith 32 IF 2
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Carburateur Zenith 32 IF 2
Course de la pompe de reprise

— Cote trop grande : visser le poin-
teau pour écraser le joint jusqu'a
obtenir la cote (V).

— Cote trop petite : remplacer le
joint et visser le pointeau pour
obtenir la cote (V).

OUVERTURE POSITIVE

« Fermer le volet de départ en tirant
& fond le levier de commande.

o Mesurer sur la tranche du papilion
des gaz son ouverture avec une pige
@ 0,85 mm.

Carburateur
Zenith 32 IF 2
Ouverture positive

» Régler si nécessaire en agissant
sur la vis (1) pour obtenir la cote vou-
lue (voir figure).

POSITION DU TUBE AUXILIAIRE

e Relever la cote (w) : 6 mm entre
le tube auxiliaire et le haut du cou-
vercle du carburateur (voir figure).
e Plier légérement le tube pour obte-
nir la cote voulue si nécessaire.

COURSE DE LA POMPE

DE REPRISE

o Démonter le clapet de refoulement
(9).

Carburateur Zenith 32 IF 2
Position du tube auxiliaire

Niveau d’'essence

e A e



¢ S'assurer que le volet de départ
est ouvert.

* Maintenir le papillon des gaz
ferme.

* Mesurer avec une jauge de profon-
deur la cote (Z) entre la face d'appui
du clapet et le fond du piston (voir
figure).

s Agir éventuellement sur I'écrou (2)
pour obtenir exactement celte cote.

POSITION DU TUBE DE SORTIE
DE POMPE DE REPRISE

* Mesurer la cote (Y) : 60 mm entre
la bride de fixation du carburateur et
I'extrémité du tube de sortie de
pompe (voir figure).

* S'assurer que le jet d'essence
vient se briser sur le haut de la buse
(K) dans la zone Indiquee (voir figure).
® Plier légérement le tube si
nécessaire.

CLAPET DE DEGAZAGE

e Mesurer la cote (X) : 2 mm entre
le clapet de dégazage et son siége
(voir figure).

* Fermer le volet de départ, le cla-
pet doit alors se plaguer sur son
siége et un léger jeu doit apparaitre
entre la lame ressort et les ergots de
I'embout,

¢ Déformer la lame ressort du cla-
pet pour obtenir la cote, si
nécessaire.

PREREGLAGE DU RALENTI

Cette opération s'effectue a |'éta-
bli avant la repose du carburateur sur
le véhicule.

— Vis de régime
Dévisser la vis butée de papillon
jusqu'a la fermeture du papillon
des gaz, puis la revisser de 1 a
2 tours.

— Vis de richesse
fermer la vis de richesse sans
forcer puis la desserrerde 4a b
fours.

— MOTEUR —

de pompe.
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Carburateur Zenith 32 IF 2
Position du tube de sortie de pompe de reprise

Réglage du ralenti

CONDITIONS PREALABLES

Le dispositif de départ a froid doit
étre hors service.

Le moteur doit &tre a sa tempéra-
ture normale de fonctionnement :
pour cela faire tourner le moteur a
2 000 tr/mn environ jusqu'a I'ouver-
ture du thermostat, mais ne pas le
laisser s'échauffer seul au ralenti car
lorsqu'un moteur vient de tourner plu-

sieurs minutes au ralenti, la mesure |

du taux de CO n'est plus valable.
La vitesse de ralenti doit corres-
pondre aux prescriptions du
constructeur,
Le filtre & air doit étre en place, et
avec une cartouche propre.

Le systeme d'allumage doit étre
en bon état et parfaitement regle.

Il ne doit pas y avoir de prise d'air
additionnelle (tuyaux de dépression,
joint d'embase, etc.).

L'ensemble du systéme d'échap-
pement ne doit pas presenter de fuite
importante.

Aucun appareil gros consomma:
teur d'électricité ne doit étre en fonc-
tionnement (moto-ventilateur, phares,
lunette degivrante, etc.).

REGLAGE DU REGIME

Régler le regime de ralenti en agis-
sant sur la vis butée du papillon (A)
de fagon & obtenir la valeur prescrite.

PHOTO RTA

Carburateur Zenith 32 IF 2

Clapet de dégazage

P -

Carburateur Zenith 32 |F '_
Réglage du ralenti. A. Vis de i§
B. Vis de richesse

REGLAGE DE LA RICHESS

Ce réglage ne peut étre off
que si l'on dispose de |'olf
nécessaire. Toutefols a il
dépannage il est possible d§
sans ce materiel (voir paragrat
dessous).

Sans analyseur

Le réaime de ralenti &tani
la valeur preserite |
* Déposer le capuchon d'in
lité de la vis de richesse (8l
agissant sur celle-ci, cherc

régime maximum




irier le regime de ralenti de
4 |'aide de la vis butée (A)
suite le faire chuter de cette
@leur par la vis de richesse

glage acheve, replacer un
d'inviclabilité neuf.

nalyseur

gme de ralenti étant régle a
[ prescrite :

ier le capuchon d'inviolabi-
4 vis de richesse (B) et agir
i afin d'obtenir la teneur en
Berite.

igher le réglage du regime de
i l'aide de |la vis butée (A) si
e,

ler ces deux opérations
' obtenir satisfaction des
liegime — % CO).

flage achevé, replacer un
on d'inviclabilite neuf.

— MOTEUR -

CARBURATEUR SOLEX
32 BIS
Rep. 849 (moteur C1J. A 768)

Le carburateur Solex 32 BIS est un
carburateur vertical inversé, a volet
de départ commandé manuellement.

Il comporte les principaux diposi-
tifs suivants : systeme de giclage
principal, circuit de ralenti a richesse
constante, réchauftage a eau chaude
de pied du carburateur, pompe de
reprise commandée par leviers et
dispositif a pleine charge tous
régimes.

Fonctionnement

RALENTI

Un mélange d'essence calibre par
le gicleur de ralenti (g) et d'air pre-
levé d'une part dans la buse (K) a sa
partie la plus étrangiée, d'autre part

CARBURATEUR SOLEX 32 BIS

hée d'essence - 2. Filtre - 3. Dessus de cuve - 6. Joint - 7. Pointeau - 8.
- 9. Injecteur de pompe - 10. Ajutage d'automaticité - 11. Gicleur principal -
0, Clapet de dégazage - 23. Vis de richesse - 25. Corps de papiflon

RENAULT
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Carburateur Solex 32 BIS
Pompe de reprise

dans le dessus de cuve arrive a la vis

| de richesse (B).

PROGRESSION

Le mélange d'appoint nécessaire
au fonctionnement correct du moteur
entre le ralenti et |'amorgage du
giclage principal est fourni par un by-
pass a fente alimenté comme le
ralenti.

La fente est placée face a |a tran-
che haute du papillon des gaz.

MARCHE NORMALE

En marche normale, I'alimentation
du moteur par le diffuseur est assu-
rée en essence par le gicleur pringi-
pal (Gg) vissé dans le porte-tube
d'émulsion, emmanché a force dans
le puits de reglage.

DISPOSITIF D’ENRICHISSEMENT

Le clapet (2) lié & une membrane
se déplace sous |'action conjuguée
du ressort (3) et de la membrane.
Celle-ci est soumise & la dépression
régnant dans la tubulure d'admission
4 laquelle elle est liée par le canal (4).

Dans ces conditions de charges et
de régime, le ressort (2) devient pré-
pondérant et ouvre le clapet.

L'essence provenant de la cuve a
niveau constant rejoint le cireuit prin-
cipal par un canal calibré (Ce).

POMPE DE REPRISE

La pompe de reprise est a com-
mande mécanique par came.

En position de ralenti, papillon des
gaz fermé, la membrane (M) repous-

sée par un ressort, permet le remplis-
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Carburateur Solex 32 BIS
Circuit de ralentl, progression, marche normale et enrichisseur
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Réglage du ralenti

Proceder comme Il est décrit page
12 et se reporter & la figure (a droite
en bas de page) pour I'identification
des vis de reglage.

CARBURATEUR
et WEBER 32 DRT

Dispositif de départ & Rep. 7 (moteur C2J - M 780)

froid Rep. 8 (moteur C2J - Q 781)
Les carburateurs Weber 32 DRT
sont des carburateurs inversés dou-
ble corps a ouverture mécanique
décalée, comportant un dispositif de
depart a froid & commande mécani-
que sur le 1 corps, un enrichisseur
de puissance et de pointe, une

Carburateur Solex

sage de la capacité de la pormpe, |'es-
sence passant par un clapet a bille

(1).

pompe de reprise a commande
meécanique par came, un clapet de

* Mesurer sur la trariche du papillon | dégazage de cuve et un circuit de

La membrane actionnée par une
came fixée sur |'axe du papillon des
gaz, chasse |'essence vers un injec-
teur (i) & chaque accélération.

DISPOSITIF DE DEPART A FROID

L'enrichissement est obtenu par la
fermeture du volet excentré com-
mandé par |'intermédiaire de la came
(6) et du levier (7). Un levier (8) pro-
voque en méme temps I'entrebaille-
ment du papillon des gaz.

Le ralenti accéléré résultant de
I'entrebaillement du papillon permet
un échauffement rapide du moteur
ainsi gu'une utilisation immédiate du
vehicule.

Contrdles et réglages

Tous les contréles et régiages sui-
vants ne peuvent s'effectuer que car-
burateur déposé du véhicule.

OUVERTURE POSITIVE

* Fermer le volet de départ en tirant
a fond le levier de commande (3).

Carburateur Solex 32 BIS
Ouverture positive

des gaz son ouverture avec ure pige | réchauffage sur le pled du
@ 0,75 mm. carburateur.
* Reégler, si nécessaire, en agissant
sur la vis (4) pour obtenir la cote pres- ”
crite (voir figure), Fonctionnement
RALENTI

CLAPET DE DEGAZAGE

= Papillon des gaz en position ralenti,
mesurer la cote (X) : 3 £ 0,5 mm
entre |le clapet de degazage et son
siege (voir figure).

e Déformer la lame ressort du cla-
pet pour obtenir la cote, si
nécessaire.

PREREGLAGE DU RALENTI

Cette opération s'effectue a I'éta-
bli avant la repose du carburateur sur
le véhicule.

— Vis de régime
Dévisser la vis butée de papilon
jusqu'a la fermeture du papillon
des gaz, puis la revisser de 1 a
2 tours.

— Vis de richesse
Fermer la vis de richesse sans
forcer, puis la desserrer de 4 &
5 tours.

POTO ATA

Carburateur Solex 32 BIS
Clapet de dégazage

SN 1 ey,

L'essence arrivant par le canal (2)

est dosée par le gicleur de ralenti (g)
puis émulsionneée par |'air traversant
le calibrage (u). Elle est pulvérisée &
sa sortie dans le corps du carbura-
teur par les orifices (1) et (3). L'ori-

Carburateur
Solex 32 BIS
Réglage du ralenti
A.Vis de régime - B. Vis
de richesse

fice fonctionne seulement aul
les autres pendant la progrél

La vis de richesse (B)
richesse du melange au raig

En fonctionnement au ralg
vapeurs d'essence de ia
niveau constant sont évacués
I'extérieur par le clapet (4\
ferme des |'ouverture du papil
gaz.

MARCHE NORMALE

En marche normale, 'es
nécessaire au fonctionnemg
moteur est fournie par les g
principaux (Gg).

L'automaticité du dosag
essence est réalisée par [es all
d'automaticite (a) et les tubes
sion (S) (logés dans les puits &lf
tenus en place par les ajuta
tormaticite (a).

ENRICHISSEUR DE PUISSA
{en fonction sur le 1°' corp

Le clapet (3) est influencd
dépression régnant dans [a il
d'admission appliquée sur la
brane (M) & laquelle elle est reli
le canal (1) et par le ressort
les conditions déterminées
et de régime, le ressort (2) d
prépondérant et repousse lg§
(3).

L'essence provenant de lag
niveau constant (4) est callbr
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CARBURATEUR WEBER 32 DRT 7/8

| Corps - 2. Couvercle - 3. Joint de couvercle - 4 Semelle - 5. Filtre - 6. Poin-
liaw - 7. Flotteurs - 8. Papillon des gaz (1°" corps) - 9. Papillon des gaz (2*
wps) - 10, Volet de départ - 11. Dispositif d ‘entrebaillement pneumatique du
Wiet de départ - 12. Pompe de reprise - 13. Enrichisseur de puissance - 14.
Renvoie d’angle de vis de richesse - 15. Vis de régime de ralenti.

RENAULT
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Illl'l'l.l

l'injecteur
I'injection.

Bur (5), rejoint le circuit princi-
gontribuant ainsi a enrichir le
nge.

ICHISSEUR DE POINTE
brction sur le 28 corps)

lleine charge et vers le régime
la dépression aspire |'essence
lement dans la cuve au travers

du calibrage (6) et I'air au travers du
calibrage (7). Le mélange ainsi émul-
sionne est dirigé au-dessus de la
buse par I'orifice calibré (8).

corps.

POMPE DE REPRISE

Elle est du type a membrane a
commande mécanique par came et
levier, sans réglage.

Carburateur Weber 32 DRT
Circuit de ralenti

T

En position ralenti, papillon des
gaz fermé, la membrane (M), repous-
sée vers |'extérieur sous |'effet du
ressort (R) permet le remplissage de
la capacité de pompe.

L'ouverture du papillon des gaz
provoque un déplacement instantané
de la membrane (M) qui chasse |'es-
sence & travers un clapet bille et un
injecteur calibré (i) débouchant & I'en-
trée de la buse (K). Le calibrage de

régle

DISPOSITIF DE DEPART A FROID

Le volet de départ a froid est &
commande manuelle sur un seul

Un systeme de levier interdit |'ou-
verture du papillon des gaz du 2®
corps tant que le dispositif de départ
a froid est en action ; en position

Carburateur Weber 32 DRT

Circuit de marche normale, d’enrichisseur de puissance et d’enrichisseur de pointe

départ a froid, volet sur le 1°7 corps
ferme, le levier de commande de
I'ouverture positive du 1¢" corps (5)
escamote la biellette de commande
de I'ouverture du 2¢° corps (6). Dans
cette position le papillon des gaz du
2¢ corps reste fermé, méme en accé-
lérant a fond.

Volet de départ ouvert. le levier de
commande (5) libére la biellette (6),
un ressort de rappel la maintient en
contact sur le levier de commande
du papillon des gaz du 1¢ corps.
Lorsqu'on accélére, le levier (6) vient
buter sur la commande du 1%" corps
ce qui entraine |'ouverture du 2°
corps.

Lors des départs a froid, tirette du
volet tirée a fond (position dite
« grand froid »), un systeme de
leviers, avec ressort de compression
(R) maintient le volet de départ fermé.

la vitesse de

Carburateur Weber 32 DRT
Circuit de pompe de reprise
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Le paplilon des gaz (V), sollicité par
I'intermédiaire du levier a came (L)
et du levier d'ouverture positive, se
trouve entrebaillé d'une quantité
fixée, ce qui permet le départ du
moteur aux basses températures.

Dés la mise en marche du moteur,
la dépression agit sur la membrane
de la capsule (C) qui commande |'ou-
verture du volet de départ en com-
primant le ressort (R).

La dépression agissant directe-
ment sur le volet de départ, peut
aussi légérement |'ouvrir gréce a la
lumiére (L) et a la compression du
ressort (R).

Contrdles et réglages

Tous les contrdles et réglages sul-
vants ne peuvent s'effectuer que car-
burateur déposé du vehicule.

NIVEAU D’ESSENCE

* Déposer puis tenir le couvercle du
carburateur vertical de fagon gue le
poids du flotteur ferme le pointeau
(1), tout en ne faisant par rentrer la
bille (2) dang son logement,

* Relever la cote (A): 8 mm entre le
couvercle (joint en place) et le flot-
teur (voir figure).

* Agir, si nécessaire, sur la languette
(3), en s'assurant que la languette (4)
soit toujours perpendiculaire a l'axe
du pointeau pour obtenir la cote
prescrite.

¢ Relever ensuite la cote (B): 13 mm
entre le couvercle (joint en place) et
le flotteur en position basse (voir
figure). Cette cote représentant la
course du flotteur.

* Agir, sl nécessaire, sur la languette
(5) pour obtenir la cote prescrite,

OUVERTURE POSITIVE

* Fermer le volet de depart en tirant
a fond le levier da commande.

* Mesurer sur la tranche du papillon
des gaz son ouverture avec une pige

Carburateur Weber 32 DRT
Dispositif de départ & froid

— & 0,75 mm (rep. 7);

— @ 0,80 mm (rep. 8).

* Régler, sl nécessaire, en agissant
surt la vis (1) apres avoir desserré
son contre-écrou jusqu'a obtenir la
cote prescrite (voir filgure).

ENTREBAILLEMENT
PNEUMATIQUE DU VOLET
DE DEPART

¢ Pousser la tige (5) pour la mettre
en butée, puis fermer le volet de
départ qui vient en contact avec les

A

Carburateur Weber 32 DRT
Niveau d'essence

leviers de commande pneumatique,
s Mesurer avec une pige & 3,5 mm,
I'entrebaillement c6té grande
tranche.

s Sicette valeur n'est pas correcte,
déposer la vis (6) ou le capuchon en

Carburateur Weber

Ouverture positive

PHOTO ATA

FeOTO ATA

Carburateur Weber 32 ORI
Réglage du ralenti
A. Vis de régime - B. Vis da rid

tole et régler en agissant suf:
(7) placée a l'intérieur (volr f§

CLAPET DE DEGAZAGE

Le volet de départ ouvert, &
sur Ja tige de la commande g
pape de dégazage (1) et
I'ouverture du papillon des gak
une pige @ 0,30 mm. )

Si I'ouverture ne correspall
4 la valeur prescrite, agir sur/l
(E) pour |'obtenir (voir figure

PREREGLAGE DU RALENT

Cette operation s'effectue i
bli avant la repose du carburatel
le véhicule.

— Vis de régime
Dévisser la vis butée de 8

jusqu'a la fermeture du pé

Carburateur Weber 32 DRT
Clapet de dégazage
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Dépose de la culasse
(la vis A restant en |
place)

PHOTO RTA

TRAVAUX

NE NECESSITANT

PAS LA DEPOSE
DU MOTEUR

Dépose de la culasse

* Débrancher la batterie.

e Effectuer la vidange du circuit de
refroidissement (bouchon du carter-
cylindres sous collecteur d'admis-
sion et durit inférieure du radiateur).
* Déposer le filtre a air.

e Déposer la courroie d'alternateur-
pompe & eau.

RENAULT
« Supercing » 1400

* Débrancher les durits entre radia-
teur et pompe & eau ainsi gque les
durits de chauffage et de réchauffage
du pied de carburateur.

e Débrancher les tuyaux de réaspi-
ration de vapeurs d'huile.

e Déposer les commandes du
carburateur,

e Désaccoupler le tuyau d'échappe-
ment du collecteur.

e Déposer le distributeur.

* Déposer le couvre-culasse.

* Debloquer les vis de culasse
{ordre inverse de |'ordre de serrage)
et enlever les vis de culasse sauf la
vis_« A » située a la douille de cen-
tra& prés du distributeur, elle sera
seulement débloquée mais laissée au
contact de la culasse (voir photo).

5

FILTRE A AIR

A. Moteur C1J - B. Moteur C2J

1. Couvercle de filtre - 2 Cartouche filtrante - 3. Boitier de filtre - 4. Col d’entréde
o’air frais - 5. Col d’entrée o'air chaud - 6. Support - 7. Bride.

barburateur Weber 32 DRT
jaillement pneumatique du volet
de départ

g5 gaz, puis la revisser de 1 a
tours.

5 de richesse

srmer la vis de richesse sans
cer, puis la desserrer de 4 a
fours.

AGE DU RALENTI

éder comme Il est décrit page
4 reporter a la figure (en haut
ige précédente) pour l'identifi-
des vis de réglage.




— MOTEUR —

6

CULASSE - CACHE CULBUTEURS

1. Culasse - 2. Joint de culasse - 3. Joint de plaque - 4. Plaque de fermeture -
5. Cache-culbuteurs - 6. Joint de cache-culbuteurs

Important. — |l est impératif
d'apporter & 'opération de net-
toyage tout le scin nécessaire
afin d'eviter que des corps étran-
gers solent introduits dans les
canalisations d'amenée d'huile
sous pression a la rampe de cul-
buteurs (canalisations situées a
la fois dans le carter cylindres et
dans la culasse).

La non observation de ces
recommandations peut entrainer
I'obturation des gicleurs des cul-
buteurs et provoquer une détério-
ration rapide des patins de
culbuteurs,

Démontage
de la culasse

* Enlever les bougies.
e Placer la culasse sur la plagl
retenue des soupapes (par exel
outil réf. Mot, 320) fixee dans un
* Déposer la poulie de pomg
pompe a eau, la plague de g
blage, le collecteur admis
échappement, le carburateu
tuyaux de réchauffage.
e Effectuer le démontage oes
papes. Pour cela, comprimer &
sorts en utilisant un compres
simple ou Mot. 382. .

» Dégager les demi-bagues, léj

* Effectuer le contréle du dépasse-
ment des chemises par rapport au
plan de joint du carter-cylindres.

Nota : Aucun réglage n'est possi-
ble car les chemises s'appuient
directement sur le carter-cylindres,
le joint torique n'assurant que la fone-
tion étanchéité du montage,

* Placer les chemises non munies
de leur joint dans le carter-cylindres.
* Controler leurs dépassements.

* e controle effectué, positionner
les chemises de fagon & ce que
I'écart de dépassement entre deux:
chemises voisines soit au maximum
de 0,04 mm et que les valeurs de
dépassement se retrouvent placées 8
en dégrade dans le carter-cylindres.

Nota : Au cours de cette opéra- ﬁ
tion, veiller & ne pas dépareiller les
ensembles bielles-pistons-chemises.

Dépose des ressoris de soupapes
Mot. 382)

* Enlever la vis de fixation « A » &t
déposer la culasse.

= Mettre en place la bride de main- T
tien des chemises {utiliser I'outil Mot.
521.01 par exemple).

Nettoyer les plans de joint de la
culasse et du carter-cylindres en pro-
cédant comme décrit ci-aprés.

Il ne faut en aucun cas gratter les
plans de joint des piéces en 4
aluminium,

Procéder avec soin et employer du
produit Magnus « Magstrip» ou
Décaploc 88 pour dissoudre la par-
tie du joint restant collée.

Enduire de produit la partie & net-
toyer, attendre environ dix minutes
puls I'enlever & 'aide d'une spatule
en bols (porter des gants pendant
I'opération).

Important. — Le joint de
culasse étant collé sur la culasse,
le carter-cylindres et les chemi-
ses, il est trés important de ne
pas soulever la culasse, ce qul
entraineralt le décollement des
chemises de leur embase avec
introduction d'impuretés,

COLLECTEURS

A. Moteurs C1J - B. Moteur C2J
1. Collscteur d’admission-échappement - 2, Joint de collecteur - 3. Prist)
dépression.

* Faire effectuer a la culasse un
mouvement de rotation autour de la
douille de centrage (vis de fixation de
culasse laissée en « A ») afin de la
decoller du carter-cylindres.

i

® Décoller la culasse en frappant sur
ses extrémités a |'aide d'une mas-
sefte dans le sens d'une rotation
horizontale.

PHOTD RTA

Mise en place de la bride de maintien des chemises (outil Mot 521 .01)

FamilEs [ S



Bsuperieures, les ressorts et les
fles d'embase.

irlir les soupapes et les classer
ileur ordre respectif de montage.
tposer la rampe de culbuteurs.

Nota. — Les bouchons en
it d'axe sont emmanchés a
k¢ et ne sont pas
inontables.

lever le clip, sortir les ressorts,
tWibuteurs et les paliers,

mise en état
lemontage
|a culasse

llectuer le contréle de la culasse.
tmplacer les guides de soupapes
ithifier les sieéges de soupapes et
lupapes (voir description de ces
ialions & la suite) si nécessaire,
gntroler le plan de joint de la
ise (déformation maxi : 0,05
effectuer la rectification si
pssaire.

intréler le volume de chague
more de combustion (voir
actéristiques Détaillées »).
fectuer en ordre inverse les ope-
ins du démontage.

inter les ressorts de soupapes,
5 & pas serrés coté culasse.
ks demi-cones de clavetage des
Bapes d’admission et d'échappe-
i sont différents.

#5 joints de pompe a eau et de
iz de déssablage se montent a

grrer les colliers des tuyauteries
ichauffage.

ter le collecteur et serrer les
us de fixation.

—MOTEUR -

§

Dépose de la rampe de
culbuteurs
Fléche : orifice de
graissage

Remplacement
des guides de soupapes

* Chasser a la presse le guide de
soupape & l'aide d'un mandrin
approprié.

* Ne remplacer le guide extrait que
par un guide de cote immédiatement
supérieure.

= Aléser le logement avec |'alésoir
correspondant au diamétre du nou-
veau guide.

* Respecter un serrage au montage
de 0,06 a 0,10 mm.

» Suiffer et emmancher le guide a la
presse a l'aide d'un mandrin en res-
pectant les cotes de positionnement
(voir figure).

» Aléser le guide intérieurement
pour parfaire la cote.

MNota. — Le remplacement
d'un guide implique impérative-
ment la rectification du siége de
soupape correspondant.

Rectification des sieéges
de soupapes
et des soupapes

& Rectifier les soupapes si elles peu-
vent étre réemployées.

* Rectifier les siéges de soupapes
a l'aide de |'appareil approprié (cof-
fret Neway).

e« Contréler |la largeur maxi des por-
tées :

— ADM : 11215 mm;

— ECH:1,12415 mm.

* Procéder au rodage des soupapes
sur leurs siéges respectifs.

= Controler |'étanchéité de
portée.

leur

Cotes de positionnement des guides de soupapes
A. (Admission) : 30,5 mm - B. (Echappement) : 25,2 mm

* Nettoyer soigneusement la
culasse aprés rectification des sié-
ges et rodage des soupapes.

Repose de la culasse

* Déposer la bride de maintien des

chemises.

* Retirer avec une seringue |'huile

pouvant se trouver dans les trous de

fixation,

® Placer le joint de culasse neuf

repére « Top » dirigé vers le haut.

» Visser les pieds de centrage de

joints de culasse ref. Mot. 104.

* Monter la culasse.

Effectuer le serrage de la culasse
en proceédant comme suit :

e Serrer les vis au couple suivant

l'ordre indiqué.

— Assurer un serrage franc, sans
a-coups, sinon desserrer et res-
serrer plusieurs fois.

* Serrer les vis au couple suivant

I'ordre indiqué (voir photo).

» Effectuer : ¢

— Le réglage des culbuteurs ;

— Le plein et la purge du circuit de
refroidissement ;

— Le plein d'huile moteur, s'il y a
lieu.

* Faire fonctionner le moteur durant

20 minutes.

¢ Aprés 2 h 30 d'arrét, procéder au

resserrage de la culasse.

— Débloguer la vis numéro 1 de 1/2
tour et la resserrer au couple ;

RENAULT
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— Opérer de la méme fagon pour
les autres vis de fixation suivant
|'ordre de serrage.

* Contréler et régler les culbuteurs.

Cette opération permet de ne plus
effectuer le resserrage de la culasse
aprés 1000 km.

e Terminer les opérations de repose

en ordre inverse de la dépose.

Contrdler I'absence de fuites, le
moteur étant a sa température de
fonctionnement.

Remplacement
des ensembles
chemises-pistons

Cette opération peut s'effectuer
moteur en place dans la voiture, il est
nécessaire de déposer la culasse et
le carter inférieur.

Pour les détails de la réparation,
se reporter a la description du
démontage-remontage du moteur.

DEPOSE
DU MOTEUR SEUL

* Débrancher la batterie.

s Effectuer ensuite la dépose des

éléments suivants :

— Du capot ;

— Du filtre & air;

— Du radiateur aprés avoir effectue
la vidange du circuit (voir page
25)

— Dela courroie de pompe a eau ;

— Dutirant de liaison moteur boite
de vitesses ;

— De la téle de protection du volant
moteur ;

— De la poulie de vilebrequin et son
moyeu |

— Des fixations
démarreur ;

— Du démarreur ;

— Des cébles d'accélérateur et de
starter ;

— Des blocs raccords électriques ;

— Des tuyaux souples du circuit de
chauffage ;

— Des vis de fixation moteur-boite
de vitesses ;

— DeI'écrou inférieur de fixation du
tampon moteur droit ;

— De la bride d'échappement.

arriére du

Ordre de serrage des vis de la culasse

— T



¢ A l'aide d'un crochet de levage et
de la chaine de |'outil Mot, B78 sou-
lever progressivement le moteur.

* Placer un cric sous la boite de
vitesses pour la maintenir en
position.

* Deégager le moteur.

REPOSE
DU MOTEUR SEUL

e Effectuer les opérations de dépose
en ordre inverse, le plein d'huile
moteur et celui du circuit de refrol-
dissement (voir page 25).

® Serrer la bride d'échappement a
spires jointives puis desserrer d'un
tour et demi.

* Effectuer le réglage de la tension
de la courrole d'alternateur pompe &
eau (voir page 51).

DEPOSE
DE L’ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE
DE VITESSES

» Débrancher la batterie.

* Vidanger ;

— Le circuit de refroidissement
(volr page 25);

— L'huile de boite de vitesses :

— L'huile moteur si nécessaire.

Déposer :

— Le capot ;

— Le radiateur du circuit de
refroidissement ;

— Les roues.

—MOTEUR —

* Déposer du c6té droit du véhi-

cule :

— La goupille de transmission (voir
chapitre « Transmissions ») :

— Les deux boulons de fixation du
pied d'amortisseur, dégager la
transmission en veillant & ne pas
accrocher le soufflet, fixer le
porte-fusée de maniére & éviter
la tension du flexible de frein.

¢ Deposer du cété gauche du véh-

cule :

— Les deux vis de fixation de
'étrier ;

— La rotule de biellette de direction
4 l|'aide d'un arrache-rotule
universel ;

— Les trois vis de fixation du souf-
flet de transmission ;

— Les deux vis de fixation du pied
d'amortisseur et dégager la
transmission.

* Débrancher :

— Les tuyaux souples de radiateur
de chauffage sur la pompe a
eau, de circuit d'essence, de
dépression de freinage au
master-vac ;

— Le céable positif du démarreur et
le dégager de la cloison de
chauifage ;

— Les blocs raccords électriques :

— Les cébles d'accélérateur, de
starter et de compteur ;

— Les tresses de masse.

* Déposer :

— La commande de vitesses :

— La bride d'échappement :

— Les vis écrous de fixation des
silentblocs moteur,

* Al'aide d'un crochet de levage et

de I'outil Mot. B78 dégager I'ensem-

ble moteur-boite du compartiment.

8

CARTER-CYLINDRES - CARTER D’HUILE

1. Carter-cylindres - 2. Joint d'embase de chemise - 3. Joint d'étanchéité arriére
de vilebrequin - 4. Goupille de centrage - 5. Carter d’huile - 6. Bouchon de vidange -
7. Guide de jauge - 8. Jauge d’huile - 8. Sonde indicateur de niveau d’'huile.

REPOSE
DE L’ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE
DE VITESSES

* Effectuer les opérations de la
deépose en sens inverse en respec-
tant les points suivants ;

* Mettre un produit de scellement,
Loctite frenbloc par exemple, sur les
vis de fixation des étriers de freins.
e Serrer la bride d'echappement a
spires jointives, puis desserrer d'un
tour et demi.

* Effectuer les pleins d’huile moteur
et de boite de vitesses.

e Effectuer le remplissage du circuit
de refroidissement (voir page 25),
* Regler la course du cable de star-
ter et d'acceélérateur,

* Mettre de la pate d'étanchéité,
(CAF 4/60 Thixo) sur les trous de gou-
pilles de transmission.

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein pour amener les pis-
tons en contact avec les plaguettes
de freins.

DEMONTAGE
DU MOTEUR

* Placer le moteur déposé sur un
support approprié.

¢ Vidanger I'huile moteur.

* Effectuer la dépose de la culasse
(voir page 17) et mettre en place une
bride de maintien des chemises.

Extraction du pignon
de vilebrequin

chimﬁe des bielles et des chapeaux de paliers de vilebrequin par rapp
carter-cylindres

* Enlever les tiges de culbuteud
les ranger par ordre.

s Sortir les poussoirs et les i
egalement par ordre

* Deposer le carter inférieur, gl
ter de distribution et la pompe &

* immobiliser le patin du tendsg
chaine a l'aide d'un fil de ferd
deur hydraulique) et déposer lg
deur de chaine (utiliser I'outik
761 pour le tendeur mecanigu

» Devisser apres |'avoir defreind
vis de blocage du pignon d'ard
cames.

* Dégager le pignon d'ardl
cames et la chaine.

* Enlever lec vis de la bride d@
4 cames,

* Déposer I'arbre a cames, |
* A l'alde d'un extracteur ap
extérieure retirer le pignon de vig
quin aprés avoir vissé une vis§
laguelle on aura foré un centrél
I'appui de la vis de |'extractey

* Deposer le volant moteur (g
de fixation sont des vis indess
bles, les remplacer & ch
demontage),

e Effectuer le repérage des bi
avant de les déposer : n° 1§
volant et repére du coté oopol
l'arbre & cames.

* Dévisser les vis des chaped
les déposer avec les coussingl
* Sortir le vilebreguin, les couss
de paliers et les flasques de b
* Déposer la bride de maintien
chemises.

* Dégager les ensembles che
piston bielle.




oyage et contrdle
pieces

i eux de montage, cotes limi-
sure et cotes de rectification
wécifiés aux « Caracteristiques

brequin

itoyer le vilebrequin et passer
ide cuivre rigide dans les cana-
Ins de graissage.

fifier au palmer les cotes des
bns et des manetons. Les
tons et les tourillons sont
5. conges « A », En cas de rec-
ion des manetons, le galetage
bsister intact sur une section
il° orientée vers 'axe de rota-
lu vilebrequin (voir figure).

e en place |a clavette et mon-
Hignon de vilebrequin, le repére
sur le pignon dirige vers
8ur.

REMONTAGE DU MOTEUR

(Préparation des ensembles)

— MOTEUR =

ENSEMBLE CHEMISE-PISTON-
BIELLE

Les pigces fournies en rechange
dans la collection « chemise-piston »
sont appariées.

Repérer les piéces de chaque
ensemble de fagon & conserver cha-
que appariement.

* Sortir le piston et la bielle de la
chemise usagée.
* Déposer les segments.

L'axe de piston est emmanche a
force dans la bielle et tourne dans le
piston.

» Utiliser I'outillage Mot. 574.07 pour
extraire |'axe de piston.

¢ Placer le piston sur le « V » de sup-
port, I'axe aligné avec le trou de
dégagement (un trait de repérage du
centre du trou facilite cet
alignement),

» A |'aide du mandrin d'extraction (B}
chasser I'axe de piston a la presse.

PREPARATION DE LA BIELLE

s Contréler I'équerrage et |e vrillage
de la bielle et effectuer les opérations

Extraction d'un axe de
piston (outil Mot.
574.07)

PHOTO RTA

de dévrillage et de dégauchissage, si
nécessaire.

s Chauffer le pied de bielle jusqu'a
une température de 250 °C (10 a
15 mn de chauffe) (plaque électrique
de puissance 1 500 W permettant de
limiter la température seulement a la
zone intéressée du pied de bielle).
» Sur chaque pied de bielle, placer
comme témoin de température un
morceau de soudure auto-décapante

Rectification du vile-
brequin (volir « Caracté-
ristiques détaillées »)

EQUIPAGE MOBILE

de convertisseur (transmission automatique)

1. Vilebrequin - 2. Volant moteur - 3. Couronne de démarreur - 4. Pignon d’entrainement d'arbre & cames - 5.
Poulie - 6. Bielle - 7. Piston - 8. Segments - 9. Axe de piston - 10. Joint d’embase de chemise - 11. Chemise
. 12. Coussinets de bielle - 13. Demi-flasques de latéral - 14. Coussinets de vilebrequin - 15. Téle d’entrainement

RENAULT 11
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a I'étain (le point de fusion en est
d’'environ 250 °C).

PREPARATION DE L'AXE

* Monter I'axe du piston sur le man-
drin de montage (ne pas serrer, |'axe
doit rester libre entre mandrin et
guide).

* Visser le guide de centrage surle
mandrin jusqu'a ce qu'il vienne en
butée sur I'axe de piston : ne pas
hloguer.

e Huiler I'axe de piston et le guide.

MONTAGE DE L’AXE DE PISTON
DANS LE PIED DE BIELLE

e Assembler la bielle au piston en
respectant leur orientation et les
repéres faits au démontage :

— La fleche sur le piston dirigée
vers le volant moteur (lamage du
piston cété distribution) ;

— Numeéro (ou coup de pointeau
sur téte de bielle) fait au démon-
tage c6té opposé a l'arbre a
cames.

¢ Monter I'axe du piston sur le man-

drin de montage (ne pas serrer, I'axe

doit rester libre entre mandrin et
guide).

e Huiler I'axe de piston et le guide.

* Placer sur le support la bague de

diamétre correspondant & celui de

I'axe du piston. Fixer le piston sur le

support & l'aide de I'épingle, le

lamage du piston en appul sur la
bague.

Mise en place d'un axe de piston (outil
Mot 574.07)
1. Mandrin - 2. Guide de centrage -

3. Epingle de maintien - C. Support



Effectuer les opérations suivantes
rapidement de maniére a limiter au
minimum la déperdition de chaleur,

Dés que le morceau de soudure
atteint le point de fusion (transforma-
tion en goutte) :

* Essuyer la goutte de soudure.

e Engager le gulde de centrage dans
le piston.

¢ D'une main, placer la bielle dans
le piston en respectant les reperes
piston-bielle.

¢ De l'autre main, enfoncer rapide-
ment 'axe de piston jusqu'a ce que
le guide bute dans le fond du socle
support.

s Aprés quelques secondes, dépo-
ser I'ensemble bielle-piston du socle
support, dévisser le guide et retirer
le mandrin d'emmanchement.

* Controler que |'axe de piston reste
en retrait du diameétre du piston pour
toutes positions de la bielle dans le
piston et vérifier aprés remontage
qu'il n'y a pas de point dur,

* Monter sur le piston & 'aide d'une
pince & segments, dans 'ordre ; le
segment racleur, le segment d'étan-
chéité conique et le segment coup de
feu {les segments étant livreés ajus-
tés, ne jamais retoucher leur coupe).
* Huiler et tiercer les segments, la
coupe du segment racleur sur une
partie pleine de la gorge.

Remontage du moteur

Effectuer le contréle du dépasse-
ment des chemises (voir méthode
décrite page 18).

MONTAGE DU VILEBREQUIN

Placer les coussinets de paliers
{ceux-ci possedent des trous de
graissage), les paliers 1 et 3 sont
identiques ainsi que les paliers 2, 4
et 5.

e Huiler les coussinets.

—MOTEUR —

latéral de

Véritication du jeu

vilebrequin

o Huiler les portées du vilebrequin et
le mettre en place.
* Placer les butées de réglage du jeu
latéral, faces régulées coté
vilebrequin.
e Placer les coussinets supérieurs
sur les chapeaux de paliers, ceux-ci
ne possédent pas de trou de
graissage.
+ Huiler les coussinets.
* Monter les chapeaux de paliers en
respectant les repéres falts au
démontage.
» Bloquer les vis de fixation des cha-
peaux & un couple de 55 & 6,5
daN.m.
e Vérifier la libre rotation du vilebre-
quin et I'absence de points durs.
s Placer un cormparateur en bout de
vilebrequin et vérifier le jeu latéral du
vilebrequin, il doit &étre compris entre
0,05 & 0,23 mm.

Si le jeu n'est pas correct, choisir
parmi les cales de butée de lateral,

PHOTO RTA

e

Mise en place des cales de réglage latéral du vilebrequin

PHOTO RTA

Mise en place du joint d'étanchéité du palier de vilebrequin

celles dont I'épaisseur donnera le jeu
préconisé (2,80 a 2,95 mm de 0,05
en 0,05 mm).

e Monter le joint d'étanchéité du
palier & l'aide de |'outil approprié
(Mot, 131-02 pour & ext. 90 mm ou
Mot. 259-01 pour & ext. 100 mm).
Deux cas peuvent se présenter : vile-
brequin neuf et vilebrequin réutilise
(voir a la suite).

* Prendre de grandes précautions
pour son montage, la levre étant trés
fragile.

e Placer le joint sur I'outil et huiler
le diamétre extérieur du joint.

VILEBREQUIN NEUF

Le joint doit étre place a sa posi-
tion d'origine. Pour cela, mettre en
place le joint en frappant légérement
sur I'extrémité de I'outil jusqu'a ce

Positionnement de T'ensemble bielle-piston au

remontage

que ce dernier arrive en butesl
carter-cylindres.

VILEBREQUIN REUTILISE |

Pour que la lévre du joni
trouve pas a la méme place qui
gine sur le vilebrequin, il fautd
ler le joint par rapport a sa
initiale d'environ 3 mm. Poul
placer entre |'outil de guidagh
joint une cale de 3 mm et pouss
I'outil jusqu'en butee sur le @
s Coller le volant sur le vilebig
au Loctite Autoform, ]
* Fixer le volant moteur & | ai
vis neuves bloquées au coupld
daN.m enduites de quelques i
de Loctite Frenetanch, _
* \érifier le voile du volant ay
comparateur (0,06 mm maxis
e Monter les ensembles [
pistons segments dans les ché
a |'aide d'un collier & segmel
d'une bague appropriée. Les!
de la téte de bielle doivent étre
leles au plat du dessus d
chemise.

* Placer les coussinets sl
bielles.
e Monter les ensembles b#
pistons-chemises dans le @
cylindres. g
* Respecter leur bon posis
ment : |
— Ensemble piston n° 1§
embrayage ,
— Repére ou n® sur la téte dé
coté opposé a l'arbre a
— Fléche sur le piston dirigag
le volant. :
* Emboiter les bielles sur lesf
tons huilés du vilebrequin,
* Mettre en place la bride de
tien des chemises et retout
moteur.
* Placer les chapeaux mui
leurs coussinets en respectaf
pariement avec les bielles,
» Serrer les vis a 4,5 daN.m
e Mettre en place |'outil de mil
des chemises.
« Veérifier la libre rotation de |'s§
ble mobile et |'absence de i
durs.
* Monter la pomnpe & huile sa
enire corps et carter-cylindre



tage
Ia distribution

iire en place la clavette et mon-
pignon de vilebrequin, le repére
sur le pignon dirigé vers
figur.

liser un tube de diametre inté-
Bur 25 mm, une tige filetée vis-
ke dans le vilebrequin et une
indelle épaisse ainsi qu'un
[ou.

ser |'écrou pour amener le
dans sa position,

ter une bride neuve sur I'arbre
gs, monter une entretoise
§egalement jusqu'a ce gu'elle
B en butée sur I'épaulement.
itréier le jeu (J) de la bride
Lavoir monte le pignon, repére
vers 'extérieur et bloquer la vis

-~ MOTEUR —

a4 3 daN.m. Jeu wlJ» =
0,11 mm.

e Huiler les portées de |'arbre a
cames. Le mettre en place.

» Bloquer les vis de la bride.

* Aligner les repéres des deux
pignons avec le centre du vilebrequin
et celui de |'arbre a cames,

s Déposer le pignon d'arbre &
cames sans faire tourner ce dernier.
* Placer la chaine sur le pignon et
I'engager sur le pignon du
vilebrequin.

* Monter le pignon d'arbre a cames,
les reperes étant toujours en ligne.

Placer I'arrétoir (s'll y a lieu) et blo-
quer la vis (3 daN.m) du pignon d'ar-
bre 4 cames et puis rabattre
I'arrétoir.

* \Vérifier la présence du bouchon de
rampe d'huile en (A) et placer la gou-

0,06 a

RN

]
N

=\
e

\'l N

[/

m
N

V0

fle du jeu (J} de 'arbre a cames dans sa bride

PTG ATA

HENAULT
 Supercing » 1400

Calage de la distribution

pille (B) de positionnement du ten-
deur de chaine (voir figure).

* Assembler, si nécessaire les diffe-
rentes pieces du tendeur mecanique
4 l'aide de la plague d'assemblage
de I'outil Mot. 761 (voir figure).

DISTRIBUTION

1, Carter de distribution - 2. Joint d'étanchéité 35 x 50 x 10 mm - 3. Chaine de distribution - 4. Pignon d’arbre
4 cames - 5. Tendeur de chaine - 6. Rampe de culbuteurs - 7. Paliers de rampe - 8. Culbuteurs - 9. Ressorts
antre culbuteurs - 10. Vis de réglage des culbuteurs - 11. Tige de culbuteur - 12, Poussoir - 13. Arbre & cames
- 14. Entrainement pompe 4 huile allumeur - 15. Soupape d'échappement - 16. Soupape d'admission - 17. Cuvet-
tes de ressort - 18. Ressorts de soupapes - 19. Coupelles de ressort - 20. Clavettes de soupapes

e Placer sur la plague les piéces
repérées de 5 a 10 sur la figure.

* Positionner la rainure (D) de |'axe
(8) dans le pion de |'outil Mot. 761.
* Placer en basculant le tendeur au
maximum, |'outil de maintien Mot.
761.

¢ Désaccoupler I'ensemble de la
plague d'assemblage et |e placer sur
le carter-cylindres : la goupille (B)
dans la rainure (D) de la piéce (8),
I'ancrage (F) du ressort dans le trou
(C) du carter-cylindres.

Montage du tendeur mécanique de chaine
(outil Mot. 761)



¢ Bloguer |'ensemble et déposer
I'outil de maintien,

* Monter le carter de distribution et
le carter Inférieur, utiliser impérative-
ment le produite CAF 4/60 Thixo ».
Appliquer une couche de CAF 4/60
Thixo d'environ 3 mm de diameétre
sur les carters.

Mettre du produit en surépaisseur
dans les quatre coins du carter infé-
rleur. Ce produit est utilisable a I'air
libre pendant environ 15 mihutes.

Sur le palier n® 1 {coté volant) de
vilebrequin placer un joint
caoutchoue,

* Monter les poussolirs huilés en res-
pectant leur ordre.

* Déposer la bride de maintien des:
chemises,

» Effectuer la repose de la culasse
et régler le Jeu aux culbuteurs (voir
page 8).

* Positionner le pignon de com-
mande du distributeur ;

— Amener le cylindre n® 1 au point
mort haut allumage (cylindre
n® 4 en bascule), les reperes de
calage d'allumage étant en
regard ;

La fente doit étre perpendiculaire
2 |'axe longitudinal du moteur, le
plus gros déport coté volant
moteur.

* Monter le distributeur.

* Monter le cache-culbuteurs, le dis-
que d'embrayage et le mecanisme.

GRAISSAGE

Pompe a huile

La dépose et la repose de la
pompe a huile ne presentent pas de
difficultés particulieres.

REMISE EN ETAT
DE LA POMPE A HUILE

e Séparer |la crépine d'aspiration du
corps en desserrant progressivement
les vis de fagon & éviter |'éjection du
siége du clapet et de |a bille.

» Sortir le pignon mene, le pignon
menant et l'axe de commande.

» Nettoyer toutes les pigces et les
verifier,

* Contréler |'état des cannelures de
|'arbre d'entrainement.

o Vérifier I'état du siege,

e Contréler le ressort limiteur de
pression, le remplacer en cas de
pression insuffisante.

PeOTO BTA

Contréle du jeu entre pignon et corps
de pompe & huile

— MOTEUR —
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GRAISSAGE

1. Pompe & huile - 2. Couvercle de pompe - 3. Arbre et pignon de commande -
4. Pignon fou - 5, Axg - 6. Clapet de décharge - 7. Cartouche filtrante,

g

i

= Controler le jeu entre pignon et
corps de pompe : au-dessus de 0,20
mm, changer les pignons (voir figure).
s Vérifier le plan de joint du couver-
cle et le surfacer s'il est marqué,
s Rernonter la pormpe en effectuant
en ordre inverse les opérations de
demontage.

Contrdle
de la pression d’huile

+ Déposer le manocontact.

e Brancher le manomeétre de con-
tréle de pression (& 14 pas 150),
* Brancher un compte-tours,

* Mettre le moteur en route et lire les
valeurs gui doivent étre au minimum
de :

— 0.7 bar mini au ralenti ;

— 3,5 bars mini a 4 000 trimn.

e Enlever le manometre et reposer
le manocontact,

* Brancher le fil.

REFROIDISSEMENT

Pompe a eau

DEPOSE

* Débrancher la batterie.

* Effectuer la vidange du circuit de
refroidissement. Déposer le bouchon
du carter-cylindres (voir figure) et la
durit inférieure du radiateur.

s Déposer la courroie de pompe a
eau et la patte de tension.

* Enlever les vis de fixation de la
pompe & eau, la décoller a l'aide

d'une massette et la déposer {(atten-

tion vis cachée, accessible a travers
la poulie).

P RTA

Bouchon de vidang
carter-cylindres

REPOSE

Procéder en ordre inver
dépose en respectant les
rités sulvantes !
* Nettoyer soigneusement|
de joints, le joint se monte
¢ Respecter le positionnem
trou de fuite du thermostal
de |'encoche du corps de po
figure).

e—

pe——— § 1
L0 § e 1

Positionnement du trou de
thermostat

12

REFROIDISSEMENT

1. Radiateur - 2. Protecteurs - 3. Vase d'sxpansion - 4. Bouchon taré - i
cords - 6. Sonde de niveau d'eau.

L e



cluer le reglage de la tension
urroie alternateur/pompe a
ir paragraphe concerné dans
e 1 Electricité »),

giuer le plein et la purge du cir-
refroidissement.

it
froidissement

GE

vidanger le bloc-cylindres,
I le bouchon (voir figure) et
jdanger e radiateur, désaccou-
durit inférieure ou deposer le
ur,

LISSAGE ET PURGE
RCUIT

ifier le serrage du bouchon de
e sur le carter-cylindres.

rir les trois vis de purge. |l n'y
78 robinet de chauffage, la cir-
n se faisant en continu,

ager le vase d'expansion et le
plus haut possible sur le capot
f,

— MOTEUR —
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SUPPORTS MOTEUR

1. Support avant droit - 2. Support avant gauche - 3. Support arrigre

NeivAVE 1™

« Supercing » 1400 Iﬂﬂﬂ

* Remplir le radiateur au maximum
et mettre le bouchon en place.

e Terminer le remplissage du circuit
par |'orifice du vase.

* Fermer les vis de purge dés que
le liquide s'écoule.

* Remplir le vase d'expansion
jusqu'au repére maxi.

* Fermer le vase d'expansion.

s Falre tourner le moteur a un
régime de 1 500 tr/mn minimum pen-
dant 15 minutes environ.

¢ Aprés refroidissement complet,
vérifier et éventuellement compléter
le niveau dans le vase jusqu'au
repére maxi.

Nota. — Ne pas ouvrir les vis
de purge moteur tournant.

Tension de la courroie
de pompe a eau/
alternateur

(Voir paragraphe concerné dans cha-
pitre « Electricité, page 51).

ECHAPPEMENT

|, Bride d'accouplement - 2. Tube avant - 3. Tube
termédiaire - 4. Pot de détente - 5. Silencieux

COMMANDE D’EMBRAYAGE

1. Pddalier - 2. Pédale d'embrayage - 3. Rattrapage automatique du jeu - 4. Cible

de commande

B T e




Embrayage classique,

monodisque a

EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées

commande mécanique

par cable avec rattrapage de jeu automatique.
Plateau d'embrayage a diaphragme.
Disque d'embrayage sec a moyeu élastique.
Butée & billes guidée autocentreuse et en appui constant.

Marque : Verto.
Mécanisme type : 180 CP 335.
Epaisseur disque : 7,7 mm,

EMBRAYAGE

Remplacement
du disque
ou du mécanisme

DEPOSE

Cette opération s'effectue apres la
dépose de la boite de vitesses (voir
page 27).

» Placer le secteur d'arrét (Mot, 582)
sur e volant moteur,

¢ Enlever les vis de fixation du
mécanisme et le déposer alnsi que
le disque d'embrayage.

e Vérifier et remplacer les piéces
defectueuses.

REPOSE

» Dégraisser la face de friction du
volant,

e Monter |e disque, déport du moyeu
c6té boite de vitesses, Centrer le dis-
que visuellement sans outil.

* Visser progressivement puis blo-
quer les vis de fixation du mécanisme
au couple de 2,5 daN.m.

Conseils

s Enlever le secteur d'arrét Mot
582.

* (Graisser légérement & la graisse
Molykote BR 2 |a partie du diaph-
ragme ou vient porter la butée,

s Effectuer la repose de la boite de
vitesses puis rearmer le secteur
cranté du cable d'embrayage,

Cable d’embrayage

FONCTIONNEMENT
DU RATTRAPAGE AUTOMATIQUE
DE JEU

Le ressort (R) (voir figure) tire de
maniére permanente sur le secteur
de rattrapage de jeu (8).

Le cable est toujours tendu ce qui
entraine la fourchette et met la butée
en appui constant sur le diaphragme.

Le ressort de |a butée n'a aucune
action, Le réglage est automatique.

La fonction débrayage est assuree
en enfongant la pédale, la came
crantée (C) de la pedale s'engréne
sur le crantage du secteur de rattra-
page de jeu S pour éviter son pivo-

Rattrapage
automatique
de jeu

Diamétre disque : 181.5 mm.
Couleur repére des ressorts :
Qualité de garniture :
Sens de montage !

COUPLE DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Vis de mécanisme : 2,5.

pratiques

tement et permettre ainsi de tirer sur
le cable,

REMPLACEMENT

DU CABLE D’EMBRAYAGE

* Décrocher le céable de |Ia
fourchette.

* Appuyer sur la pedale pour tirer le
cable,

» Bloguer avec la main le cable sur
la came (C).

e Relacher la pédale, |'arrét de cable
sort de son logement.

» Dégager le cable du pédalier,

* En poussant a 'aide d'un tourne-
vis, retirer |'arrét de gaine du plan-
cher puis le dégager complet par le
compartiment moteur

blanc, gris bleu, vert.
Ferodo S 201.
moyeu amortisseur coté boite de vitesses

* Par le compartiment motel
ler le cable neuf dans I'habita
placer sur la came (C) at metis
rét de cable dans son logemd
le secteur crante (S)
s Mettre le cable en place &l
chette d'embrayage '

o Veiller a l'alignement de | aff
gaine sur le tablier,
e Appuyer sur la pédale’
brayage pour clipser |'arré! del
sur le plancher Le reglage §
automaliqguement,
* Vénfier qgue le secteur cral
pivote bien autour de son @
qu'en tirant sur le cable au nu
la fourchette |y ait un « moy
cm au maximum.
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EMBRAYAGE

1. Disque - 2. Mécanisme - 3. Butde - 4. Carter d'embrayage - 5. Douille de bi
6. Soufflet

S




BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

ple conique.

Caractéristiques détaillées

ke de vitesses 5 rapports type JB5 formant un ensemble avec |

osée transversalement en bout du moteur.

ection des rapports par levier au plancher.

type, I'indice et le numéro de fabrication sont indiqués sur
lequette située sur le carter d'embrayage.

ORTS DE DEMULTIPLICATION
e JBS5 indice 002 pour moteur C1J - A 768 :

Rapports
de boite

11/41 (0,268)
19/39 (0,487)
25/33 (0.757)
30/29 (1,034)
34/27 (1,259)
11/39 (0,282)

Couple Démultiplication
final totale
12,812
7,055
17/56 4,351
(0,303) 3322
2,729
12,187

Boite JB5 indice 003 pour moteur C2J - M 780 :

Combinaison Rapports Couple Démultiplication
des vitesses de boite final totale
R e 11/34 (0,323) 12,569
I TR v 19/35 (0,542) 7,491
BN 25/33 (0,757) 15/61 5,368
AL i iy 30/29 (1,034) (0,245) 3,931
L M AR S 33/25 (1,320) 3,080
M AR 11/39 (0,282) 14,418

pse-repose
i boite de vitesses

ter le véhicule sur un pont éle
ou sur des chandelles.
gnoer la boite de vitesses

Lavoir dépose les roues (volr
lie « Transmission »),

b le véhicule déposer |
gommande de vitesses |
lrant moteur-boite

3 16le de protection d'em-
2vage |

s fils des contacteurs |

2 10le de protection du
ETarreur

et les goujons A et B avec un
¢l un contre-écrou, en utilisant
t coudée et un cliguet a rotule
laure),

foser les ecrous des vis de
loc avant et arriére de la boite
lisses et desserrer celui du

ier la vis du silentbloc arriere
foser le filtre a air.

ira‘er le vase d'expansion et le
i sur le moteur

gaccoupler les transmissions |

Couple tachymétre (identique pour les 2 boites de vitesses) :

21/20.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Ecrou d'arbre primaire : 13,5.
Vis d'arbre secondaire : 8.
Bouchons contacteurs : 2,5.
Vis de carter arriere : 2,5,
Point dur de 5° : 19.

Butée filetée : 1,9,

Vis du tour de boite : 2,5.

Conseils pratiques

* Débrancher les fils du motoventi-
lateur et du manometre de tempéra-
ture d'eau.

e Deégrafer el placer le radiateur sur
e moteur (protéger les aillettes avec
du carton)

* Déposer |

— Le cable d'embrayage .

— La

— Le cable de tachymeétre ;
tresse de masse sur la |

cogue |
— La bride d'échappement.
» Soulager le moteur pour degager
le silentbloc arriére.
* Déposer les vis du demarreur et
du tour de boite.

Position des goujons A
et B

e Accrocher la boite de vitesses a
une grue d'atelier en fixant les arri-
mages a la patte support du céble
d'embrayage et a une vis du tour de
boite mise & la place du goujon B.
* Retirer e silentbloc avant.

* Baisser legérement le moteur,

* Désaccoupler la boite du moteur
en glissant le carter de 5° entre les
longerons du vehicule et le berceau
moteur.

* Relever le moteur.

¢ Pivoter |égérement sur la gauche
la boite pour degager la partie pont
puis retirer la bofte du vehicule.

REPOSE

Procéder en ordre inverse de la
dépose en respectant les points sul-
vants !
e Enduire de graisse les cannelures
de l'arbre d'embrayage (graisse
Molykote Br2 par exemple).
e S'assurer de la bonne mise en
place des bagues de centrage dans
leur logement.
e Reposer les goujons A et B de la
méme maniére qu'a la déepose ceux-
ci servant a |'alignement et au cen-
trage, ainsi gue les vis du tour de
boite.



» Serrer les vis du tour de boite au
couple.

s Desserrer I'échappement et serrer
le tampon arriére au couple de 4
daN.m.

e Vérifier que les galets de la trans-
mission gauche ne soient pas abimés
et que les aiguilles ne manguent pas.
e Serrer les vis de fixation, de pied
d'amortisseur d'étrier de frein et les
écrous de silentblocs du couple de
4 daN.m.

s Effectuer le remplissage de la
boite.

Dépose-repose
de la pignonnerie de 5°

DEPOSE

Celte opération s'effectue boite de
vitesses sur véhicule,

Nota. — Ne pas tirer |'axe de
la fourchette de 5° vers I'extérieur
car le verrouillage d'interdiction
tomberait dans la boite de vites-
ses ; par sécurité enclencher une
vitesse (3% ou 4°)

» Retirer le silentbloc avant de boite
de vitesses pour descendre la boite.
* Déposer le couvercle dans |'axe
horizontal de la boite, car il comporte
une canule « A » de lubrification gui
rentre dans |'arbre primaire (voir
coupe}.

e Placer un bac de vidange sous le
carter arriére et retirer le carter,

o |ever légérement la boite de vites:
ses pour pouvoir passer un chasse-
goupille.

» Placer une cale en bols entre la
fourchette de 5° et le pignon menant
pour porter contre-coup.

o Retirer la goupille de la fourchelte
a l'alde d'un chasse-goupille et reti-
rer la cale

s Passer la 1™ au levier de vitesses
et la 5% & la boite en glissant la four-
chette de 5° sur son axs.

e Débloguer et retirer |'écrou d'ar-
bre primaire.

« Remettre la boite au point mort,
s Placer |'extracteur BVI 10-03 dans
les encoches du moyeu de 5° puis
retirer I'ensemble moyeu-beladeur et
fourchette (voir figure).

FrOTO ATa

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —
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CARTERS DE BOITE DE VITESSES

1. Carter d'embrayage - 2. Tole de fermature - 3. Carter de boite de vitesses - 4. Couvercle arriére - 5. Joinl;

Dépose de la goupille de fourchette
de 5°

« Déposar le synchro de 5% le
pignon, le roulement 4 aiguilles, sa
cage intérieure et l'eniretoise de t'ar-
bre primaire.

* Deéposer de |'arbre secondaire la
vis et la rondelle epaulée,

T

Coupe de la pignonne-:
rie de 5°

B. Vi,

« Déposer le pignon fixe de 5° de
I'arbre secondaire a |'aide de |'ex-
tracteur BVi 28-01 muni des paties
BV 1007 (voir figure),

B.Vi. 1003

Dépose de I'ensemble moyeu baladeur-
fourchette de 5°

i IR

Dépose du pignon fixe di

REPOSE

* Mettre queiques gouttes di
Scelbloc sur les canneid
pignon fixe d'arbre seconga
* RAeposer la rondelle epaul
» Meltre quelgues gouttes de
Frenbioc sur la vis et |a serraf
ple de 8 gaN.m

* Reposer 'entretoise, & 00
4 aiguilles el sa cage, le picil
synchro de 5° sur 'arbre p
o Mettre de la Loctite Scell
les cannelures du moyeu et
'ensemble moyeu baiadedty
chette sur 'arbre primaire:
¢ Placer les bossages og |
de synchro dans les encof

démontage et serrer |'écicl
bre primaire a 13,5 daN.m;
s Engager la 3° ou la 4
» |Lever légérement la bold
tre la cale en place pour
goupille de fourchette a | aid
til BViI 31-01,



fedescendre |a boite,

flacer un joint torique neuf pour
yrer |'étancheéité du carter arriére.
etire en place le carter arriére en
gant la canule « A » dans l'ar-
imaire, et la goulotte de grais-
¢ dans le rail « B» d'amenee
ile (voir figure page 28).

slever légérement la boite de
8525 el placer le silentbloc avant
serrant I'écrou @ 4 daN.m.,

re le plein d'huile.

er qu'll n'y ait pas de fuite
e au carter arriére, moteur
inant.

montage-remontage
la boite de vitesses

MONTAGE

fonter la boite de vitesses sur un
fport approprie.

léposer le carter arriére,

époser |'écrou de 5° aprés avoir
fge la 1% et la 5°.

lécoupiller la fourchette de 5° &
e d'un chasse-goupille. Au cours
telie opération porter contre coup
il'axe avec une cale en bois.
légager la fourchette munie du
jdeur de 5¢ et du ressort de 5°

bse du cavalier de marche arriére

Bposer dans |'ordre, |'anneau de
gliro, le pignon de 5¢, le roulement
filles et sa bague et la rondelle
gui de |'arbre primaire ainsi que
s, la rondelle et le pignon de 5%
larbre secondaire.

Eposer les vis de fixation du car-
ge mécanisme du carter
mbrayage.

iooser le cavalier de marche
ke puis le point dur de 5%,

Jacer deux faux axes (voir photo)

PHOTO ATA

Point dur de 5¢

PHOTO ATA

Faux axes de fourchettes

sur les axes de fourchettes pour que
les billes de verrouillages 1°¢, 22, 3¢
et 4¢ ne tombent pas lors du déga-
gement du carter.

» Tirer le levier de commande des
axes de fourchettes et déegager le
carter vers le haut avec |'axe de four-
chette de 5°

e Récupérer le bonhomme de ver-
roulllage de I'axe de 5%

* Al'aide du chasse-goupille, dépo-
ser la goupille de 3¢-4¢ (voir photo).
» Positionner ['axe de 17%-2¢ au point
mort ainsi que celul de M.AR.

= Sortir I'axe de 3%-4¢ avec sa foyr-
chette, récupérer le bonhomme.

e A l'aide du chasse-goupille BVI
949, enlever la goupille de la four-
chette de 1'%-2¢, contréler que |'axe
de M.AR est au point mort.

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

PHOTO RTA

Bonhommes d'interverrouillage

« Supercing » 1400 Edbemb—)]

Dépose de la goupllle de fourchette de
30.4° (outll Bvi 949)

s Enlever |'axe de 1'¢-2¢, la four-
chette et récupérer le bonhomme
d'interverrouillage.

e Repousser le bonhomme de |'axe
de 1re-2¢ vers celui de 3°-4°.

e Dégager simultanément les trois
arbres de la boite : primaire, secon-
daire et marche arriére.

REMONTAGE

e Prendre les trois arbres et les
engager dans le méme temps dans
le carter d'embrayage et de
différentiel.

s Faire tourner la couronne et |'ar-
bre secondaire jusqu'a ce que I'ex-
trémité de I'arbre secondaire rentre
dans le roulement.

18

PIGNONNERIE BOITE 5 VITESSES

1. Arbre secondaire - 2. Arbre primaire - 3-4-5. Roulement - 6. Arbre de marche arriére - 7. Boitier de différentiel
- 8, Planétaire - 9. Axe des satellites - 10. Satellites - 11. Roulement - 12. Entrainement de tachymétre - 13. Roule-
ment - 14. Joint d'étanchéité - 15. Bague & aiguilles.




— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —
les, le pignon de 5° et I'anneau de | ARBRE DE MARCHE ARRIE

synchro. ; Il n'est pas réparable, il esti
Crochet pour levage du * Enduire de Loctite frenbloc e | avec le pignon monté sur |4
pignon de marche moyeu puis monter I'ensemble | aicun réglage n'est & effectud
arridre moyeu-baladeur et fourchette sur
l'arbre primaire, ARBRE SECONDAIRE

* Placer les bossages de I'anneau
de synchro dans les encoches du
moyeu.

* Visser I'écrou de 5% engager deux
vitesses et serrer |'ecrou au couple,
= Hemettre la beoite au point mort.
* Mettre en place la cale pour effec-
tuer la repose de la gouille de four-
chette (utiliser le chassse-goupille
Bvi 31:01).

Placer |'arbre secondaire da
etau muni de mordaches puisd
ser 'ensemble de droite 2 ga
* Nettoyer la canalisation
graissage.
* Remonter dans |'ordre invard
demontage en hullant chague pi
aprés avoir remplace les p
défectueuses. '

' > = i

i * Placer une joint torique neuf pour rLes atrjnealgx 2;;:: sont 2§

E I'etancheité du carter arriére, geLsys grmllalqru SSdad 4

{ * Monter le carter arrigre en enga- d O;j ﬁ. :,p 29 i {s an

oy = geant la canule (A) dans I'arbre pri- atret WIIRE0 SUDe Dan el

Al i : 4 circlips afin d'écarter les beg

A B maire et la goulotte de graissage ; ; 4

i == ; ; R ; d'autre part une pince plate &}

R J: // //—: dans le rail (B) d'amenée d'huile (voir posé podr due es arineat il

A= | ~ 7 |
\"““ — WY // coupe page 26). se vrillent pas.

* Remonter les vis et les serrer au
couple de 2,5 daN.m.

¢ Mettre en place le bonhomme de | * Placer la rondelle épaulée. Vérificati Hemplacement

verroulllage M. AR 1re-2e * Mettre 3 gouttes de Loctlite Fren- r lca_ ion 4 dES ruulements

* Placer la fourchette de 1'%-2¢ (cra- | bloc sur la vis et la serrer au couple | de la pignonnerie =
ftérent Pig du carter de boit

bot vers couronne de différentiel), | de 8 daN.m pour emmancher a force : U carier de ooiie

passer |'axe de 17-2¢ au travers de | le pignon de 5% ARBRE PRIMAIRE DEPOSE

la fourchette et mettre le petit bon- * Monter dans l'ordre la rondelle Il n'est pas reparable, aucun e 4

homme en place (profils de billage | épaulée, la goupille, la cage & aiguil- | réglage n'est & effectuer. * Ecarter les circlips avec ungj

a circlip et chasser le roulement

chté arbres). :
) I'intérieur du carter,

» Soulager |'arbre de M.AR., descen-

dre l'axe 1'%-2° gn verifiant que le 19 REPOSE

bonhomme de verroulllage

M.AR.-17®-28 est en place dans le COMMANDE ET FOURCHETTES * Placer 'les circlips dans:
logement de |'arbre de M.AR. et que 1. Pommeau - 2, Levier - 3. Verrouillage marche arriére - 4, Biellette de com- logements

I'arbre de M. AR est verrouillé. mande - 5. Boitier de levier - 6. Fourchette 17*-2* - 7. Fourchette 3*-4° - * Monter les roulements sur
* Placer le verrouillage moyen entre 8. Levier de commande - 9. Fourchelte 5°, | B.Vi947 gorge cote oppose aug

I'axe de 172-2° et de 3%-4¢, d'entree,
= Monter la fourchette 3¢-4¢ (le coté : ¢ Enfoncer I'outil avec le roulef
le plus épais vers la couronne de dif- a4 l'aide d'une massette ou
férentiel) et |'axe de fourchette (pro- presse,
fils de billage cété arbres). La forme conigque de I'outl pal
e Goupiller les fourchettes a |'aide d'écarter le circlip dans le loged
du chasse-goupille BYi 949, du carter et l'introductids

Nota. — La fente des goupilles roulement, :
doit étre orientée dans l'axe des = Verifier la bonne mise en pla
arbres, les goupilles doivent étre circlip dans la gorge du roule
changées systématiquement aprées
chaque démontage.

* Enduire de CAF/4.60 Thixo les
plans de joint entre les carters de
boite et d'embrayage.

* Placer le ressort et la bille de ver-
rouillage de 5° dans le carter de
mécanisme puis mettre en place
I'axe de fourchette de 5°.

* Tirer vers l'extérieur la commande
des vitesses, centrer les arbres et les
axes de fourchettes puis mettre le
carter en place.

® Recupérer les faux axes mis au
démontage.

* Aider le passage des arbres pri- .
maire et secondaire dans leur roule-
ments & |'aide d'une massette en
plastigue en tapotant sur le carter.
* A l'aide d'un crochet confectionné
passé dans la lumiére, lever la mar-
che arrigre (voir figure) et mettre en
place la bille de verrouillage, son res-
sort et le cavalier. Remonter la
sélection.

* Monter deux vis de fixation des
carters puis verifier le bon fonction-
nement des vitesses.

* Replacer les vis des carters.

¢ Remonter le point dur de 5.

¢ Enduire le pignon fixe de 3 gout- B
tes de Loctite Frenbloc,

DIFFERENTIE

DEPOSE

* Deéposer le joint torique.
¢ Frapper le joint & [évre sur sal
a |'aide d'un chasse-goupille &l
petit marteau pour |e fajre oi
dans son logement : le joinid
deboité, e retirer avec une pind
prenant soin de ne pas abimgf
cannelures du planétaire.
* Placer une planchette sousla
ronne pour prendre appul

S E

Dépose du joint a lévre de diffén

= aaa



sser sur le carter d'embrayage
differentiel pour liberer le cir-
¢ |'extraire.

diférentiel sort en poussant a
58 sur le boitier, Récupérer la
la rondelle ressort (suivant les
ges).

USE

ter le différentiel dans le car-
imbrayage et de différentiel.
ter une cale en bois sous la
e puis le circlip sur 'arbre.
ner ['outil B.Vi 946 sur la queue
gnétaire et pousser avec la

nplace de I'outil Bvi 946 sur la
queue du planétaire

- BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

presse jusqu'a la mise en place du
circlip dans la gorge. Aider a la main
la mise en place & |'aide d'un tour-
nevis. Dégager |'outil.

* Placer une protection sur les can-
nelures du planétaire et monter le
joint & lévre a |'aide d'un mandrin,

Démontage-remontage

* Retourner I'ensemble et serrer le
boitier de différentiel dans un étau
muni de mordaches.

* Désassembler le différentiel en
retirant successivement les pieces.
Attacher les rondelles de friction aux
satellites respectifs.

Le remontage ne présente pas de
difficultés particuliéres. Respecter
les points suivants !

* Au remontage placer la cale (1)
{voir dessin), la base du cone sur la
couronne puis l'autre cale.

Mise en place de la cale 1 de
différentiel

« Supercing » 1400

RENAULT

Dépose du roulement
de différentiel co6té
couronne

REMPLACEMENT
DES ROULEMENTS
DE DIFFERENTIEL

Roulement c6té couronne :

¢ Passer une barrette & l'intérieur du
boitier et la poser a plat sur le
roulement.

* Appuyer 2 la presse a l'aide d'un
tube rallonge et extraire le roulement.
s Centrer le roulement au bord de
son logement.

Roulement coté planétaire a
queue :

e Enlever le circlip maintenant le
roulement dans son logement puis,
4 la presse sortir le roulement avec
un manchon de @ 50 vers |'intérieur
du carter.

* Reposer le roulement et I'enfoncer
au fond de son logement a I'aide de
la presse et d'un manchon de & 65
mm.

¢ Remettre en place le circlip de
maintien du roulement.

CARTERS
DE TRANSMISSION AUTOMATIQUE

1. Carter de transmission - 2. Joint - 3. Joint de carter

d'huile - 4. Carter de convertisseur - 5. Tube de jauge -

6. Tole de protection - 7. Convertisseur - 8. Bouchon de

vidange du différentiel - 9. Bague détanchéité - 10. Bou-
chon de vidange.




TRANSMISSIONS

aracteéristiques détaillées

ansmission aux roues avant est assurée par deux arbres
joints homocinétiques.

plaquettes d'identification des boites de vitesses et des
lssions sont munies de repére de couleur permettant leur
ment (voir tableau).

epérage couleur sur les transmissions est constitué d'une
tte adhésive située prés du soufflet coté roue et de deux
de couleur.

Joint cété [Rep. couleur Rep. couleur transmission
plaquette
FouS B. V. gauche droite
GE 86 |Vert/saumon| Ciel/saumon Ciel/saumon
GE 76 |Vert/saumon Ciel/vert Ciel/vert
GE 86 Rouge Ciel/rouge Ciel/rouge
+ soufflet
couleur bleue

ES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

ou de transmission : 25.
de fixation soufflet sur B.V. : 2,5.

Conseils pratiques

jose-repose

déposer les trois vis de fixation du
i L soufflet et le dégager.
ne transmission — Cété droit
OSE » Extraire la goupille élastique (dou-

ble) a I'aide d'un chasse-goupille de
diamétre approprie (& 5).

* Déposer [|'écrou de rotule et I'ex-
traire du porte-fusée a l'aide d'un
arrache-rotule universel.

* Déposer les deux boulons de fixa-
tion du pied d'amortisseur sur le
porte-fusée.

e Basculer le porte-fusée et dégager
la transmission de la boite de vites-
ses et du moyeu en utilisant si néces-
saire un arrache-moyeu.

ver puis placer le véhicule sur
delles du coté concerné.

noser la roue de I'étrier de frein
spendre pour ne pas détériorer
tible de frein).

poser |'écrou de transmission
oquant le moyeu (outil Rou
1) (voir figure).

ité gauche

anger la boite de vitesses,

REPOSE

— Cobté gauche

* Engager la transmission dans la
boite de vitesses le plus horizontale-
ment possible puis dans le moyeu.
* Nettoyer la portée du soufflet sur
la boite de vitesse puis fixer le souf-
flet en l'orientant le plus horizonta-
lement possible avant de serrer ses
trois vis de fixation au couple.

— Coté droit

¢ Enduire les cannelures du joint
homocinetique c6té boite de vitesses
de graisse Molykote BR 2.

ge du moyeu (outil Rou 604.01)

PHOTD ATA
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TRANSMISSIONS

1. Arbre de transmission - 2. Bride - 3. Soufflet c6té boite de vitesses - 4. Soulfflet
cté rove - 5. Croisilion

Goupille élastique
(double) de transmis-
sion coté droit

* Engager la transmission dans la
boite de vitesses et contréler sa posi-
tion en introduisant un axe & 5 dans
le logement de la goupille élastique.
® La transmission en position, dépo-
ser |I'axe de contréle @ 5 puis mon-
ter une goupille élastique (double)
neuve.

s Etancher les trous de goupilles a
'aide de la pate d'étanchéité CAF
4/60 Thixo ou silimaire.

* Engager la transmission dans le
moyeu.

* Remonter les boulons de fixation
du pled d'amortisseur sur le porte-

-
-

0
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fusée ainsi que |'étrier de frein et la
rotule de direction en respectant pour
chacun de ces organes le couple de
serrage prescrit.
* Remonter puis serrer |'écrou de
transmission au couple.
e Remonter la roue et reposer le
véhicule au sol.
e Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin de replacer le pis-
ton de |'étrier de frein en contact
avec la plaquette.

En cas de remplacement de la
transmission gauche, refaire le
niveau d'huile de la boite de vitesses.

W
AL

Identification des transmissions
A. C6té droit - B. C6té gauche

- R



DIRECTION

Direction & crémaillére.

Caractéristiques détaillées

Rapport de démultiplication : 21,7 & 1.
Diamétre de braquage entre murs : 10,25 m.

Longueur de I'axe de colonne de direction :

Dépose-repose
du boitier de direction

DEPOSE

* Placer l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer les roues.

* Deéposer les écrous de rotule et
extraire les rotules des porte-fusée a
I'aide d'un arrache-rotule universel,
* Déposer le boulon de fixation du
cardan de colonne de direction (voir
figure).

* Dégager le cardan en ayant au
préalable repéré sa position sur le
boitier.

® Déposer les vis de fixation du bol-

378,5 &= 1 mm.

Conseils pratiques

tier de direction et dégager I'ensem-
ble boitier-biellettes du véhicule.

REPOSE

* Procéder en ordre inverse de la
dépose en veillant toutefois au bon
positionnement du cardan de
colonne de direction sur le boitier
repéré lors de la dépose (dans le cas
contraire effectuer une remise en
ligne du volant) ainsi qu'a la position
de blocage des boulons de fixation
du cardan de colonne de direction
(voir paragraphe concerné en fin de
chapitre).

* |a repose élant achevée proceder
au contréle et réglage si nécessaire

24

DIRECTION

1. Boitier de crémaillére - 2. Soufflets - 3. Poussoir - 4. Trongon supérieur - 5.
Trongon inférieur de colonne avec joint de cardan - 6. Support de colonne - 7. Pare-
poussiére - 8. Joint et bride sur pignon de crémaillére - 9. Biellette de direction

e

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Ecrou volant de direction : 4.

Vis clavette du cardan de direction : 2,5.
Ecrou de transmission : 21.

Ecrou de rotule de direction : 4.

Rotule axiale : 5.

Désaccouplement du
cardan de colonne de
direction

PHOTO RIA

du parallélisme (voir paragraphe con-
cerné page 40).

ou sur vehicule par les passaf
roue.

Dépose-repose
de Ia rotule axiale
de direction

Cette opération s'effectue indiffe-
remment boitier de direction déposé

DEPOSE

» Déposer le boftier rotule ent
tant le nembre de tours de filé
prise afin de prérégler le parallé
lors de la repose,

* Déposer le soufflet de crémal

Vis de fixation du boi-
tier de direction

PHOTO RTA



xage de la rotule axiale de direc-
M (outlls Dir 812-01 ou 832-01)

bloguer la rotule axiale (outils
1201 ou 832-01) en maintenant
ielle butée avec une pince pour
| [a rotation de la cremalllére
ghoto).

NSE

imonter sur la crémaillére : la
le butée (1), I'arrétoir (2), qul
nt &tre remplacés systémati-
ent & chaque démontage, puis
ule axiale (3) dont le filetage
endult de frein de filet.

fa: Avant et pendant le serrage
i iotule (outils Dir 812-01 ou
), vérifier que les deux languet-
l'ensemble arrétoir (1) (2) coin-
i bien avec les méplats (B) de
Emalllere.

bnoser le soufflet de crémaillére.
gnoser le boitier & la position
iée & la dépose.

lcéder & la remise en place du
# de direction sur véhicule si
est le cas (voir paragraphe
gerne).

flte opération s'effectue indiffé-
ment boitier de direction dépose
r véhicule par le passage de
bo6té droit.

SE
fooser le soufflet de crémaillére.

— DIRECTION —

Extraction du paller antl-bruit

* Déposer la rotule axiale (voir para-
graphe concerné).

* Braquer la direction a fond vers la
gauche afir que la crémalllére ne
dépasse plus du boitier et libére |'ac-
cés au palier anti-bruit.

¢ A |'aide d'un tournevis, extraire le
paller anti-bruit (voir photo).

REPOSE

* Nettoyer soigneusement la cré-
maillére et le logement du palier anti-
bruit puis les enduire de graisse
Molykote BR 2.

* Remettre en place le palier anti-
bruit neuf en prenant soin de repla-
cer correctement les trois tetons
dans leur logement.

* Reposer la rotule axiale (voir para-
graphe concerné).

* Reposer le soufflet de crémaillére.
* Procéder & la remise en place du
boitier de direction sur véhicule si
cela est le cas (voir paragraphe
concerne).

Réglage du poussoir

Cette opération ne peut s'effectuer
que boitier de direction déposé puis-
que |'accessibilité du poussoir sur
véhicule est impossible.

e Défreiner I'écrou de réglage en
redressant les matages (1) de la col-
lerette de I'ecrou.

e Serrer |'écrou de réglage a 1 =
0,2 daN.m & I'aide d'une clé male six
pans de 10 mm.

* Desserrer I'écrou de 1/4 de tour.
* Refreiner |'écrou dans deux enco-
ches opposées du carter en rabattant
la collerette de I'écrou.

Dépose-repose
de la colonne
de direction
DEPOSE

* Débrancher la batterie.

Ordre de montage a la repose de la
rotule axiale de direction

htgtngo du poussolr

e Déposer la demi-coquille inférieure
sous le volant de direction apres
avoir repéré sa position.

» Déposer le commutateur des feux
indicateurs de direction.

e Déposer le jonc d'arrét de bague
supérieure.

* Déposer |a vis clavette du cardan
de colonne de direction et remettre
provisoirement le volant avec son
écrou sans le bloquer.

e Tirer sur le volant pour dégager
I'axe et la bague supérieure (verifier
que 'antivol est bien déverrouilié).
s Déposer les 3 vis de fixation de la
planche de bord sur la colonne de
direction.

e Déposer les quatre vis de fixation
de la colonne de direction.

e Déposer les quatre vis de la con-
sole centrale et la reculer au
maximum.

* Déclipser les fixations Inférieures
de la planche de bord.

» Débrancher le contacteur antivol
de direction.

e Soulever la planche de bord et
extraire la colonne de direction.

» Extraire la bague inférieure avec
un tube de diamétre extérieur de
35 mm.

REPOSE

* Placer la bague inférleure neuve
avec un tube de diamétre extérieur
de 35 mm aprés l'avoir enduite de
graisse,

* Mettre en position |'axe de volant.
* Placer la bague supérieure neuve
avec un tube de diameétre extérieur
de 35 mm aprés |'avoir enduite de
graisse.

* Reposer le jonc d'arrét.

Positionnement de I'axe de volant

e

« Supercing » 1400

RENAULT

s Reposer la colonne de direction en
soulevant la planche de bord.

* Rebrancher le contacteur antivol
de direction.

* Engager I'axe de volant dans le
cardan de direction en alignant le
méplat (A) dans I'axe de la fente et
reposer la vis clavette (voir figure).
¢ Refixer la colonne de direction.

e Clipser la planche de bord et
refixer la console centrale.

* Remonter le commutateur de feux
indicateurs de direction, la coquille
intérieure de volant et le volant dans
la position répérée au démontage.

Blocage du cardan
de direction

Chacun des boulons d'assem-
blage du cardan de direction doit étre
bloqué lorsque I'axe de la chape cor-
respondante coincide avec |'axe du
croisilion.

* Placer le croisilion dans la position
(A) et serrer le boulon (1).

» Tourner la direction d'un quart de
tour pour obtenir la position (B) et ser-
rer le boulon (2) (voir photo).

Détermination
du point milieu
de direction

s Manceuvrer la direction jusqu'en
butée dans un sens.

e Tracer un repére sur le haut du
volant.

e Amener la direction en butée du
cHté opposé en comptant précisé-
ment le nombre de tours et de frac-
tions de tours de volant.

e Revenir exactement de la moitié
des tours et de la fraction de tours
mesurée. On obtient ainsi la position
« point milleu » de la direction.

Y

PHOTO RTA

Position de blocage des bouioris de
fixation du cardan de colonne de
direction



SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION AVANT

Suspension & roues indépendantes par éléments de suspension
type Mc Pherson. Triangle inférieur et barre stabilisatrice.
Articulations de suspension :
— (Coté chassis, par coussinets élastiques sur triangle inférieur
et sur élément porteur;
— COoté roue, par rotule étanche & réserve de graisse sur élé-
ment porteur.
Articulation de rotation par élément porteur sur butée a billes
& contact oblique & réserve de graisse étanche.

Amortisseurs

Amortisseurs hydrauliques télescopiques & double effet non
démontable. L'amortisseur est incorporé a |'élément de suspension
qui est amovible du pivot.

Marque : Allinquant.

Barre stabilisatrice

La barre stabilisatrice est fixée sur le berceau par deux paliers
et ses extrémités sont maintenues dans les triangles inférieurs.
& : 22 mm,

Graissage paliers de barre stabilisatrice : EIf multi MOS 2.

MOYEUX

Moyeux avant sur roulements a double rangée de billes.
Dimensions : 35 X 65 X 35 mm.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Ecrou supérieur de tige d'amortisseur : 6.

Vis de fixation supérieure de ['élément de suspension : 3.
Boulons de fixation du pied d'amortisseur : 8.

Boulons de fixation du triangle inférieur : 8.

Boulons de fixation de rotule inférieure : 7,5.
Ecrou de clavette de rotule inférieure : 6.
Ecrous de paliers de barre stabilisatrice : 3.

Vis de roue : 8.

TRAIN AVANT

Réglages du train avant (voir figure des points de mesure|
hauteurs sous coque page 40).

Angles Valeurs tr a;:lnf:;:: ‘[jr:m] Réglage
Chasse .... 3°30° H5 — H2 = 50 Non réglabl
i H5 — H2 = 70
2°30" H5 — H2 = 90
2° H5 — H2 = 110
1°30" H5 — H2 = 130
Dif. droite-gau-
che maxi : 1°
Carrossage 0°30' =+ 30 A vide Non réglabl
Dif. droite-gau-
che maxi : 1°
Pivot ...... 12°10" = 30' A vide Non réglabl
Dif. droite-gau-
che maxi : 1°
Parallélisme | Pour deux roues| A vide Réglable par
0°10 = 10’ tion des manchi
(1 mm = 1) de biellette
direction
1 tour: 30' (3
Bloc. articu-
lations élas-
tiques A vide

Conseils pratiques

SUSPENSION AVANT

Dépose-repose
d’un élément

de suspension
(combiné ressort-
amortisseur)

¢ Placerie véhicule sur chandelle du
coté intéressé,
e Déposer la roue, les deux boulons

Boulons de
d'amortisseur

pied

supérieures.

mission.

du pied d'amortisseur et les deu

* Dégager le combiné amortis;
en appuyant sur le bras inférieur|
éviter que 'amortisseur ne vienn
contact sur le soufflet de ti

» Degager I'élément de suspen:
* Pour la repose, mettre en pl
I'ensemble ressort-amortissewr s
veéhicule, en appuyant sur le |
inférieur pour eviter que |'ame
seur ne vienne en contact sur g
flet de transmission.

:




fonter les deux vis supérieures
mortisseur et les serrer au couple.
lonter les boulons de fixation de
] d'amortisseur et serrer au
iple.

ontage
in élément
suspension

Pacer |'élément de suspension sur
impresseur de ressort réf, Sus
’

lentrer I'elément de suspension &
te des vis (voir figure).

lonter la semelle supérieure du
presseur et mettre en place les
U vis de maintien du support de
fion.

Lomprimer le ressort d'environ 10

gposer |'écrou de la tige
mortisseur.

ecomprimer progressivement le
Hort.

lénoser la semelle supérieure du
presseur avec le support de fixa-
et la coupelle d'appui.

Jéposer ensuite dans I'ordre, la

WA ca e

Vis supérieure de I'élé-
ment de suspension

PHOTO ATA

butée caoutchouc, I'entretoise, le
roulement, la coupelle supérieure et
le ressort.

Remontage
d’un élément
de suspension

* Monter sur la semelle supérieure
du compresseur, la piéce de cen-
trage avec la coupelle d'appui, le
support de fixation, la butée caout-
chouc et I'entretoise.

* Placer |'amortisseur sur le com-
presseur de ressort.

® Centrer 'amortisseur.

* Mettre en place le ressort sur la
coupelle inférieure de I'amortisseur,
en respectant son positionnement
sur la butée d'arrét (voir photo).

* Remonter la coupelle supérieure
en respectant également sa position.
* Mettre en place le roulement et
I'ensemble semelle supérieure,

* Comprimer le ressort jusqu'a une
hauteur X = 300 mm (voir figure
page suivante).

¢ Deposer la piece de centrage.

* Tirer sur la tige d'amortisseur et si

‘e

SUSPENSION - TRAIN AVANT

Barceau avant - 2. Triangle inférieur - 3. Rotule - 4. Pivot de fusée - 5. Ensem-
amortisseur jambe de force - 6. Tampon élastique - 7, Bride de fixation - 8.
Ressort hélicotdal - 9. Barre stabilisatrice

PHOTO RTA

PHOTO RTA

PHOTO ATA
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Vis de centrage de I'élément de
suspension

Dépose de [|'écrou de
d'amortisseur

Semelle supérleure pour remontage

1. Semelle supérieure - 2. Piéce de cen-

trage - 3, Support fixation - 4. Butée
caoutchouc - 5. Entretoise

Position du ressort sur
la coupelle inférieure

PHOTO RTA

RENAULT
« Supercing » 1400

Elément de suspension
1. Coupelle d’appul - 2. Support de fixa-
tion - 3. Butée caoutchouc - 4. Entre-
toise - 5. Roulement - 6. Coupelle supé
reure - 7. Ressort

nécessaire, agir sur les 3 vis de cen-
trage afin de la centrer,

* Remonter I'écrou de la tige
d'amortisseur et le serrer au couple.
* Décomprimer lentement le ressort
et déposer de I'outil I'élément de
suspension.

Barre stabilisatrice

DEPOSE-REPOSE

* Placer le véhicule sur un pont
élévateur.

* Effectuer la dépose du tube de
descente d'échappement ainsi que
celle de la commande de sélection
des vitesses.

* Déposer les paliers et la barre sta-
bilisatrice (voir photo page suivante),
e Contréler I'état des paliers et
des coussinets, les remplacer si
nécessaire,




|~
Mesure de la cote « X »

* Pour la repose, enduire les cous-
sinets de graisse EIf Multi MOS 2.
* Remonter la barre stabilisatrice.
* Serrer les paliers a vide, au cou-
ple prescrit.

Triangle inférieur

DEPOSE

» Effectuer la dépose de la barre
stabilisatrice.

* Placer le véhicule sur chandelles
du coté intéressé.

» Déposer |a roue puis désaccoupler
la rotule du triangle intérieur, avec un
arrache-rotule, du pivet de fusée et
déposer les deux vis de fixation du
triangle sur le berceau.

s Dégager |'axe de la rotule infé-
rieure du porte-fusée,

* Déposer le triangle,

REPOSE

e Mettre en place le triangle, les
deux vis et écrous de fixation du
triangle sur le berceau sans les
serrer,

* Monter |'axe de la rotule inférieure
.dans le porte-fusée avec la petite ron-
delle plastique de protection.

* Monter la clavette et son ecrou
serrés au couple prescrit.

» Reposer la roue et metire le vehi-
cule au sol.

— SUSPENSION -TRAIN AV - MOYEUX —

* Remonter la barre stabilisatrice
sans bloquer les écrous de palier.
* Faire travailler la suspension el
serrer les écrous de fixation de trian-
gle et de palier de barre stablilisatrice
aux couples préconisés (position
pour le serrage : a vide).

TRAIN AVANT

Controle
et réglage
du train avant

VERIFICATIONS PREALABLES

Avant de réaliser le contréle du
train avant, il est nécessaire de véri-
fier les points suivants et, éventuel-
lement d'y remédier :

— Pneumatiques : vérifier la symé-

trle d'un méme train : dimen-
sions, pressions, degreés
d'usure ;

— Articulations : vérifier I'état des
coussinets élastiques, le jeu des
rotules et des roulements ;

— Voile de roues . il ne doit pas
excéder 1,2 mm (il sera com-
pensé avec les appareils de
lecture) ;

— Symétrie des hauteurs sous
cogue (état de la suspension).

CONTROLE ET REGLAGE
DES ANGLES DU TRAIN AVANT

* Placer |'appareil sur le véhicule en
respectant les Instructions du
constructeur,
e Lever le véhicule.
* Annuler le voile de jante.
¢ Poser le véhicule sur plateaux
pivotants.
* Mettre en place le presse-pédale
de frein.
e Metire le vehicule & sa hauteur
libre en faisant jouer la suspension.
¢ En actionnant le volant de direc-
tion, aligner les roues avant soit par
rapport aux roues arriére soit par rap-
port aux bas de caisse de fagon a
obtenir des valeurs identiques &
droite et & gauche, °~

Dans cette position, placer les pla-
teaux pivotants a zéro. Controler
dans I'ordre : I'angle de chasse, I'in-
clinaison de pivots, le carrossage, le
parallélisme et sa bonne répartition.

Paliers de la barre
stabilisatrice

PHOTO RTA

— | R
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Points de mesure des hauteurs sous coque

Les angles de chasse, de carrossage
et d'inclinaison des pivots ne sont
pas réglables.

REGLAGE DU PARALLELISME

|| s’effectue par rotation des man-
chons de biellette de direction.
1 tour = 3 mm.
e Mesurer le parallélisme puis sa
répartition par rapport aux roues
arriére ou par rapport au bas de
calsse,

Réglage
du parallélisme

P

MOYEUX

Remplacement
du roulement
de moyeu avant

DEPOSE

e Mettre le véhicule sur cha
et déposer la roue du coté inté

26

MOYEUX AVANT

1. Mayeu - 2. Pivot de fusée porte-moyeu - 3. Roulement double rangés del
- 4. Protecteur du disque - 5. Disque de [rein.




¢ de la bague Intérieure du
moyeu

poser |'étrier de frein sans le
cher.

joser |'écrou de transmission
gintenant le moyeu (outil Rou
page 35).

goser |'ensemble moyeu-disque
'un arrache a inertie (par
ple Facom U 11).

dide d'un décolleur et de brides
iprices (par exemple Facom U
el U 53 E), déposer la bague
Bire restant sur le moyeu. récu-
tla rondelle d'appui.

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

e Débrancher la biellette de direc-
tion du porte-fusée (utiliser si néces-
salre un outil spécial).

e Déposer les vis de fixation du pied
d'amortisseur, I'écrou et la clavette
de fixation de la rotule inférieure.
* Déposer le jonc d'arrét dans l'alé-
sage du porte-fusee.

* A lapresse, extraire la bague exté-
rieure & l'aide de l'une des deux
bagues intérieures en laissant les
cages & billes et les joints d'étan-
chéité en position.

REPOSE

* Enlever les deux protections plas-
tiques des joints d'étanchéité du rou-
lement neuf.

* Monter dans le porte-fusée a la
presse le roulement complet avec sa
bague plastique de maintien des
deux bagues intérieures.

¢ Utiliser un tube de diameétre exté-
rieur 63 mm et d'alésage 59 mm pre-
nant appui sur la bague extérieure.

Attention — Ne pas prendre
appui sur la bague intérieure pour ne
pas détériorer le roulement car |'ef-
fort est important.

RENAULT
@ Supercing » 1400 n T a

Montage du roulement
de moyeu

le moyeu et monter a la presse a
I'aide d'un tube de & extérieur 45
mm et intérieur 33 mm prenant appul
sur la bague intérieure du roulement.

¢ Enlever la bague plastique de
maintien des deux bagues
intérieures.

* Monter le jonc d'arrét contre la
face de la bague extérieure du
roulement.

* Enduire de graisse EIf Multi cha-
que lévre d'étanchéité.

* Placer la rondelle d'appui (1) sur

* Reposer le porte-fusée sur le véhi-
cule en procédant a l'inverse de la
dépose. Serrer les écrous aux cou-
ples préconisés.

SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

 Ensemble tube-enveloppe et bras tiré - 2. Ancrage - 3. Barres de torsion - 4.
Amortisseur - 5. Barre stabilisatrice.

28

MOYEUX ARRIERE

1. Tambour - 2. Rondelle - 3. Roulement & rouleaux conigues 25 x 52 x 37 -
4. Rondelle - 5. Circlip - 6. Ecrou de moyeu - 7. Chapeau.
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Caractéristiques détaillées

SUSPENSION ARRIERE

Suspension & roues indépendantes par bras tirés et demi-bar-
res de torsion transversales.

Barre anti-dévers reliant les deux bras de suspension.
Articulation des bras de suspension par coussinets élastiques,

Barres de torsion

Diamétre : 18 mm.

Longueur : 582 mm,

Nombre de crans cdté bras : 27.
Nombre de crans coté ancrage : 26.

Les barres droite et gauche sont différenciées |'une de l'autre,
par des empreintes sur leurs embouts car leur sens de torsion

TRAIN ARRIERE

Réglages du train arriére

Position du
Angles Valeurs el avant Réglage
Carrossage — 0°50" = 30' A vide |Non réglable
Parallélisme .... | Pour 2 roues A vide |Non réglable
0°a — 30
(02— 3 mm)
Blocage articula-
tions élastiques A vide

en charge est inversé.
e Barre gauche : 2 empreintes.
e Barre droite : 3 empreintes.

Graissage cannelures de barres de torsion et axes d'articula-

tion d'amortisseur ;: Molykote BR2.

Amortisseurs

Amortisseurs hydrauliques télescopiques & double effet non de-

montables. Marque : de Carbon ou

Barre stabilisatrice
& : 15,5 mm.

SUSPENSION AR

Dépose-repose
d’une barre de torsion

DEPOSE

* Déposer l'amortisseur du coté
intéressé (voir page 43),

* Déposer la barre anti-devers (voir
page 43).

* A l'aide d'un extracteur a inertie,
extraire la barre de torsion par le
coté,

REPOSE

Pour permettre de donner au bras
une position permettant la mise en

Boge.

Conseils pratiques

place correcte de la barre, il est indis-
pensable de realiser localement un
outil (voir figure page 43).

* Monter a la place de |'amortisseur
cet outil.

« Effectuer le réglage de I'écrou (A)
pour obtenir une cote « X » = 405
mm pour les bras droit et gauche.
* Enduire les cannelures de la barre
de graisse Moaolykote BR2, |'engager
dans la palier et dans le bras en
recherchant par rotation de la barre
la position ou elle s'engage sans con-
trainte dans les cannelures du bras

et du palier.

* Deposer |'outil puis remonter
l'amortisseur et la barre stabi-
lisatrice.

D

MOYEU ARRIERE

Moyeu arriére tournant sur un roulement comportant deuxf
gées de rouleaux coniques tournant dans une cuvette double
une seule piéce. La liaison moyeu tambour est assurée par frl
ge et segment d'arrét.

Dimensions du roulement : 25 x 52 x 37 mm.

COUPLES DE SERRAGE (daN.m ou m.kg)

Fixation supérieure d'amortisseur : 8.
Fixation inférieure d'amortisseur : 6.
Ecrou de moyeu : 16.

Ecrou de fixation de palier : 8.5,

Vis de fixation de la barre stabilisatrice :
Vis de roue : 8.

5.

Dépose d’une barre de
torsion
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A B

ot

AN Q N

ffbler la hauteur sous coque et

placement
amortisseur arriére

2 opération ne présente pas
itultés particulieres.

fhicule étant au sol, deposer
e fixation inférieure (1) de
lsseur,

i le véhicule, déposer la roue
lyis de fixation supérieure (2)
fortisseur.

bser I'amortisseur.

{la repose mettre en place
Isseur,

lire de graisse Molykote BR2
fixation supérieure et la met-
place sans la serrer.

pser la roue.

fendre le véhicule.

fionner la vis de fixation infé-
enduite de graisse Molykote

& les vis au couple.

Cote de I'outil & confectionner

¥ @ 14 mm - B. Ecrou @ 12 mm - C. Tige filetée @ 12 mm, longueur 660 mm - D. Equerre en fer plat de.30 x §
mm - E. Vis 12 x 60 mm coupée & une longueur de 20 mm

Barre antidévers

DEPOSE

¢ Placer le véhicule sur un pont élé-
vateur, roues pendantes.

« Déposer de chaque coté les vis de
fixation en récupérant les ecrous
prisonniers.

» Déposer la barre.

REPOSE

Procéder en ordre inverse de la
dépose. Fixer les vis de fixation avec
leurs écrous prisonniers et les serrer
au couple de 5 daN.m.
e Refixer les cdbles de frein & main.

Contrdle et réglage
de la hauteur
sous coque

CONTROLE
s Placer le véhicule vide, le réservoir
étant plein sur une aire plane.

Vis de fixation
d'amortisseur

* Mesurer les cotes H5 et H4 (voir
figure page 40) et effectuer la diffé-
rence H4 — H5 qui doit étre de
20 + 1 mm.

—0

Nota. — La différence maxi entre
le c6té droit et le cété gauche doit
étre de 10 mm.

REGLAGE

e Deposer la barre.

e Déterminer la cote « X » du véhi-

cule en réglant I'équerre D de I'outil

confectionné (voir figure) et en fai-
sant coulisser la barre a la main pour
la dégager de ses ancrages.

— Pour augmenter la hauteur sous
coque de 3 mm augmenter la
cote « X » de 3 mm;

— Inversement pour diminuer la
hauteur sous cogque de 3 mm
diminuer la cote « X » de 3 mm.

La valeur différentielle minimum

possible pour un cran est de 3 mm,

on ne pourra donc faire évoluer la

Ecrous de fixation de
palier

" aUupearcing ¢ 199V Sessssliesssssiess—"

Mesure de la cote « X » 405 mm

hauteur du véhicule que par des
valeurs multiples de 3.

s Effectuer le controle et le réglage
des projecteurs.

Bras arriére

DEPOSE

* Placer l'arriere du véhicule sur
chandelles.

e Déposer la barre antidévers.

» Déposer du c6té intéressé . la
roue, I'amortisseur, le cdble secon-
daire de frein & main, la canalisation
de frein (flexible) et les deux écrous
de fixation de palier (voir figure).

Dépose avec un vérin

des deux bras arriére

Remontage des bras arriére

LN




L

* Déposer les deux vis de fixation de
palier en découpant le mastic sous
la banquette arriére.

e Séparer les deux bras en utilisant
un vérin pour les déboiter |'un de I'au-
tre. Lors de la mise en place du vérin,
il est nécessaire d'ecarter les cana-
lisations de frein pour éviter leur
détérioration.

REPOSE

« Vérifier que I'axe de'bras drolt ne
comporte aucune trace de choc ou
usure anormale, lubrifier les axes et
bagues avec de la graisse 33
Médium,

* Engager au maximum les deux
bras I'un dans |'autre,

* Placer I'outil T.Av. 731 et la chaine
de 'outil Mot, 878 entre les deux
bras. Attention de ne pas détériorer
les canalisations de frein lors de la
tension des chaines.

* Tendre I'outil T.Av, 731 légérement
et faire pivoter le bras gauche de bas
en haut de maniére a faire glisser les
deux axes |'un dans l'autre pour
atteindre une cote de 879 mm entre
les deux mémes points de fixation de
la barre antidévers sur les bras.

Nota. — || est possible d'obtenir
cette cote en placant la barre anti-
deévers dans son logement et de con-
tréler la bonne mise en place de ses
vis de fixation. Respecter son sens
de montage.

s Reposer |'amortisseur sans blo-
quer |'écrou.

* Refixer la canalisation de frein
(flexible) et la commande de limiteur,
* Reposer le cable secondaire de

frein & main et effectuer son réglage
. “{woir chapitre « Freinage » page 50).

s Reposer la roue, la barre stabilisa-

" trice et serrer I'écrou du pled d'amor-

tisseur au couple prescrit.

e Effectuer la purge du circuit de
freinage et régler la commande du
limiteur de freinage (voir page 50).

Remplacement
des bagues intérieures
du bras arriére gauche

DEPOSE

* Deposer le bras de suspension
gauche.

® Fixer le bras dans un étau.

¢ Extraire la bague extérieure a
l'aide de l'outil T Ar, 960 + T.Ar.
960-01, puis la bague intérieure a
I'aide du petit embout de I'outil T.Av.
960.

REPOSE (voir figure)

* Présenter la bague inférieure dans
le bras et a l'aide d'un tube de
@ 50 mm I'emmancher en respec-
tant la cote L ; 140 + 2 mm.
—0

* A |'aide d'un tube de & 56 enga-
ger la bague supérieure en respec-
tant la cote d'emmanchement (Y) :
15 + 2 mm.

— 0
* Monter un joint feuf d'étanchéité
du bras.
* Lubrifier les bagues et axe de bras
avec de la graisse 33 Médium en
contrélant que I'axe du bras droit ne
présente aucune trace de choc ou

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

d'usure anormale sur les portees de
bagues.
* Reposer le bras sur le véhicule.

Palier de bras

DEPOSE

¢ Déposer les bras de suspension.
* Immerger totalement dans du
liquide de frein le palier pour amollir
le caoutchouc du coussinet
élastique.

* Utiliser un extracteur a deux ou
trois branches et extraire la partie
extérieure du palier en arrachant le
caoutchouc.

® Scier la bague intérieure en pre-
nant garde de ne pas rayer le tube
du bras.

REPOSE

* Monter le palier a la presse et sur
le tube du bras, en respectant son
orientation et son écartement par
rapport au bras.

* Respeclerlacote X = 80 = 2mm
entre |a face d'appui du palier et I'axe
de la fusée (voir figure).

* Veiller a ce que |'extrémité du bras
affleure la bague intérieure du silent-
bloc en A (vair figure),

Controle du train arriére

Les angles du train arriére ne sont
pas réglables, seul le contréle peut
en étre effectué et ce, a vide.

et I'axe de la fusée

Cote « X » entre face d'appui du pali;r

Valeurs de contréle @ voir aux
« Caractéristiqgues détalllées ».

MOYEUX

Remplacement
du roulement
de moyeu arriére

DEPOSE

* Placer le véhicule sur chandelles,
du coté intéresse et deposer la roue.
* Détendre le cdble secondaire du
frein a main,

e Par un trou de fixation de la roue
sur le tambour, mettre un tournevis
en butée sur le levier de frein a main
et pousser pour dégager |'ergot (voir
figure page 47) de la machoire de
frein. Aprés dégagement de |'ergot,
aider le levier a se détendre en le
poussant vers l'arriere.

s Enlever le bouchon de il
I'écrou et la rondelle de [usi
* Effectuer la dépose du 1& i
peut étre necessaire d'ulil
extracteur a inertie genre Wand
ou Facom 011).
e Dégager du tambour le jon
rét du roulement puis le rou
I'aide d'un tube approprié (&
rieur 49 mmy}.

REPOSE

A la presse et en utilisaniy
de @ extérieur 51 mm, monfes
lement dans le tambour jusqus
sur I'épaulement du moyeu,:
» Remonter un jonc neuf, o ld
sur la fusée, la rondelle, I'éci
neuf et le serrer au couplel
daN.m. y
* Mettre en place le boutl
tambour.
* Regler les garnitures par pi
répétées sur la pédale de I
* Régler le frein a main,
* Reposer la roue.

FREINS AVANT
(étrier DBA)

Vis de purge - 7. Bride

{. Disque - 2. Etrier - 3. Chape
- 4. Vis guide - 5. Axe guide - 6

—




1 & commande hydraulique assistee
orvo-frein & dépression. Disques &
et tambours a l'arriére.

ble circuit en « X » avec compen-
asservi ou non & la charge suivant
. Frein de parking & commande me-
je par tringle et cables agissant sur
mbours arriére.

FREINS AVANT

or flottant monopiston.
gue @ DBA ou Girling.
i cylindre : 48 mm.

JE

Ju piston : 48 mm.

Isseur 1 12 mm.

g maxi : 0,07 mm,

disques ne sont pas rectifiables.

ETTES

isseur des garnitures [(support com-
5 18 mm.

lsseur mini des garnitures (support
i) : 6 mm.

flite des garnitures : Ferodo 592.

FREINS ARRIERE

\DRE RECEPTEUR

ue : DBA ou Girling.
i cylindre : 22 mm.
§0URS

180,25 mm.
naxi aprés rectification : 181,25 mm.

FREINS

Caractéristiques détaillées

Charge & mettre dans le coffre Siabaicn &6
en fonction du remplis. réservoir
Type Chargﬁ (conducteur & bord) (en kg) contrdle (bar)
véhicule train arriére
(en kg) Réservoir Réservoir AV
Plein Vide AR
15 15 + 0
; 3 — 4
1S, GTS, TSE, Automatic 320 30 60 100 40 + 0
— 4
GARNITURES Type véhicule |Pression de contréle (bar)
Largeur : 40 mm. v
Epaisseur (support compris) : 6,5 mm. g AR
Epaisseur mini (support compris) i 25. " 11 +0
Qualité des garnitures : Ferodo F610. GTL 14 =9
60 26 +0
— 4

COMMANDE

MAITRE CYLINDRE TANDEM

Marque : DBA ou Ate.
Z : 19 mm.
Course : 30 mm.

ASSISTANCE

Assistance type Mastervac.
Z + 179 mm (7") - rapport : 2,5.

COMPENSATEUR

Compensateur non asservi sur les « GTL
1.4 » et asservi 4 la charge sur les autres
versions.

Valeurs de contrdle : voir tableaux.

Conseils pratiques

FREIN DE STATIONNEMENT

Commande par levier agissant sur les
roues arriere par l'intermédiaire d'une
tringle et de cables.
Course mini du levier : 12 crans.
COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Vis fixation d'étrier (frein DBA) : 10.
Vis de guide (frein Girling) : 3.5.
Vis de fixation d'un disque : 2.

Vis de canalisation : 1,3.

Vis de purge : 0,8,

Ecrou de moyeu : 16.

Vis de roue : 8.

REINS AVANT

placement
plaquettes
ins DBA)

¢l déposer les roues.

it 'avant du vehicule sur chan-

e Débrancher le fil de temoin
d'usure.

e Déposer |'épingle de maintien de
la clavette.

* Déposer la clavette avec un

chasse-goupille.

« Repousser légérement le piston a
I'aide d'un outil approprié.

e Déposer les plaguettes et les
épingles.

« Controler |'état du cache-
poussiére et des soufflets de
protection.

REPOSE

e Repousser le piston a 'aide d'un
outil approprié.

s Mettre eftplace les deux épingles
sur les plaguettes.

e Positionner les plaguettes dans

R

I'étrier (la garniture avec fil témoin
d'usure se monte a I'intérieur).

» Engager la clavette et mettre
|'agrafe en place.

« Rebrancher le fil de témoin
d'usure.

« Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein pour assurer la mise
en place des pieces.

e Reposer les roues et mettre le
véhicule au sol.



Remplacement des plaquettes
(freln DBA)
A. Dépose de I'épingle de clavette - B.
Dépose de la clavette - C. Position de
montage des plaquettes

Remplacement
des plaguettes
(freins Girling)

DEPOSE

* Mettre |'avant du veéhicule sur
chandelles et déposer les roues.

s Débrancher le fil de témoin
d'usure.

* Repousser le piston en faisant cou-
lisser |'étrier & la main vers
I'exterieur, ;

¢ Enlever les vis de guides a l'aide
de deux clés (voir figure) (ne pas les
nettoyer).

e Dégager |'étrier coulissant.

* Enlever les plaguettes.

REPOSE

* Controler I'état et le montage du
cache-poussiére, du jonc de maintien
et du piston.

* Vérifier également |'état des
cache-pousiéres des guides.

* Repousser le piston au fond de son
logement & |'aide d'un outil
approprie.

* Monter les plaguettes neuves avec
leurs ressorts, la plaquette avec fil de
témoin d'usure se monte & l'intérieur.
* Appuyer sur l'étrier et monter la vis
du guide supérieur enduite de Loc-
fite Frenbloc.

* Serrer les vis des guides au cou-
ple de 3,5 daN.m en commengant
par la vis inférieure.

¢ Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin de mettre le pis-
ton en contact avec les garnitures,

HIA
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Remplacement des plaqueties
{frein Girling)
A. Dépose des vis guide - B. Coulisse-
ment de I'étrier vers I'extérieur

Dépose-repose
d’un disque
de frein
Montage DBA

DEPOSE

* Mettre l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer les roues.

* Effectuer la dépose des plaquettes
de frein (voir opération précédente).
* Déposer les deux vis de fixation de
la chape.

® Enlever les deux vis de fixation du
disque sur le moyeu.

* Déposer le disque.

REPOSE

* Mettre en place le disque sur le
moyeu et le fixer a I'aide des deux
VIS,

* Reposer les vis de fixation de la
chape et les serrer au couple de 6
daN.m.

* Reposer les plaguettes de frein.
* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin de metire le pis-
ton en contact avec les gamitures,

Montage Girling

DEPOSE

* Mettre I'avant du véhicule sur
chandelles et déposer les roues.

* Déposer les deux vis de fixation de
|'étrier,

* Enlever les deux vis de fixation du
disque sur le moyeu.

* Déposer le disque.

REPQSE

* Mettre en place le disque sur le
moyeu et le fixer & I'aide de deux vis.
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1. Disque - 2. Elrier cou-
lissant - 3. Chape - 4. Vis
- 5. Guides - 6. Vis de

purge

FREINS AVANT (étrier Girling)
(Voir « Freins avant DBA » page 44)

|'étrier enduite de Loctite « Fren-
bloc » et les serrer au couple de 10
daN.m.

e Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein, afin de mettre le pis-
ton en contact avec les garnitures.

FREINS ARRIERE

Tambours
de freins arriére
DEPOSE

¢ Desserrer le frein & main et déten-

dre les cdbles secondairesf
mettre au levier de reculef
* Passer un tournevis par
diaire d'un trou de fixation g8
sur le levier de frein a malny
sur le levier pour dégager i
segment de frein (voir figul
e Aprés dégagement del
aider le levier a se detend
poussant vers |'arriére.
* Enlever le bouchen de mi
* Retirer 'ecrou el Ia ro
fusée. |
e Deéposer le tambour,

REPOSE

» Dépoussiérer le tambol
garnitures.
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* Reposer les vis de fixation de

ek

FREINS ARRIERE (DBA)

1. Levier de frein 2 main - 2. Ressorl de rappel supérieur - 3. Resso
inférisur - 4. Biellette de commande - 5 el 6. Rattrapage automatique du jey
7. Ressort du dispositil de raftrapage - 8. Flasque - 9. Cylindre réceplel
Vis de purge.
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A : Désarmement du frein & main - B : Dépose du tambour

Wer la rondelle intérieure.

fler le tambour sur la fusée.
ie en place la rondelle et
jde fusée, le serrer au couple
fdaN.m.

filer le bouchon.

icluer le réglage du frein a

fuyer plusieurs fois sur la
g de frein pour récupérer la

inlacement
isegments de frein

twjours remplacer les garni-
5 par train complet. Ne
ils monter de garnitures de
ues et de qualités
gentes.

DEPOSE

* Mettre le véhicule sur chandelles
et déposer les roues.

* Déposer le tambour de frein (voir
paragraphe correspondant).

* Enlever le ressort de rappel supé-
rieur & I'aide d'une pince appropriée.
* Enlever les ressorts de maintien
des segments.

* Basculer vers la fusée le levier
cranté au maximum vers la fusée,
» Ecarter les segments du flasque.
Placer une pince sur le cylindre de
roue.

* Tirer la bielle vers I'extérieur et la
sortir du segment primaire.

* Décrocher le cédble de frein &
main.

* Placer le secteur cranté a sa posi-
tion initiale.

* Faire pivoter le segment primaire
a 90°,

¢ Sortir les segments du point d'ar-
ticulation inférieur.

« Supercing » 1400

RENAULT

Freln arriére DBA
1. Levier de frein & main - 2. Ressort de rappel supérieur - 3. Ressort de ugpal
inférleur - 4. Blellette de commande - 5. Levier cranté - 6. Secteur cranté - 7. Res-
sort du dispositif de ratirapage - 8. Ressorts de maintien des segments - 9. Cylin-
dre récepteur - 10. Céble de fein & main - 11. Segments de frein

e Dépoussiérer le tambour et le
flasque.
* Verifier I'état des tambours et des
flexibles.

REPOSE

s Accrocher le céble de frein @ main
puis le ressort inférieur sur les
segments.

¢ Positionner les segments sur le
flasque en faisant pivoter de 90° le
segment primaire.

e Basculer au maximum le levier
cranté vers la fusée et placer la
biellette.

® Placer les deux ressorts de main-
tien des segments de frein,

e Fixer le ressort supérieur de rap-
pel des segments.

* Enlever la pince du cylindre de
roue.

Le réglage automatique dépend de
la tension du ressort (E) accroché
entre la biellette et le segment secon-
daire (voir dessin).

Le réglage consiste & mesurer la
cote « H » (voir figure) qui doit étre
d'environ 1 mm entre la biellette et
le segment primaire (le levier de frein
4 main étant en butée contre la
méchoire). Si cette cote « H » n'est
pas respectée Il est impératif de rem-
placer le ressort de tension de la biel-
lette ainsi que les deux ressorts de
rappel des segments.

* Appuyer sur la pédale de frein pour
rapprocher les segments du
tambour.

* Régler le frein & main.

Remplacement
des segments
(Girling)

DEPOSE

e Déposer le tambour.
* Al'aide d'une pince 4 segment de

Ressort de tension du réglage
automatique

Jeu « H » du dispositif
de rattrapage automa-
tique d'usure

e
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réservoir de compensation dd
de frein.
» Dévisser : les écrous de
des raccords rigldes surd
cylindre et les deux écrous!
tion du maitre-cylindre
servofrein,

REPOSE
» Procéder en ordre inver
dépose et régler la gil
servofrein.

REPOSE

* Reposer le segment primaire, le
levier de réglage et le ressort.

» Refixer sur le segment secondaire
le cdble de frein & main puls reposer
le segment secondaire et le primaire
sur le flasque & 'aide des ressorts de
maintien.

o Graisser légérement le filetage de
la biellette d'appul et l'identifier !
— Freln gauche : pas de vis & droite
et poussoir fileté couleur métal
argent ;

— Frein droit : pas de vis a gauche
et poussolr fileté couleur or.

s Reposer la biellette en placant le
décrochement du poussoir fileté cote
levier de réglage.

» Reposer les ressorts superieur
puls inférieur.

Remise en état
d’un maftre-cylin

Nota : Les pléces consl
piston primaire et le pi
daire ne doivent pas étre

» En agissant sur |'écrou cranté de
la biellette, amener les segments &
un diamétre de 178,7 a 179,2 mm.
» Reposer le tambour et actionner

En cas de détérioration de |l
conque de ces pleces,
'ensemble « Piston primal
« Piston secondaire ».

Frein arriére Girling
1. Levler de frein & main - 2. Ressort de rappel supérieur - 3. Ressort de rappel
inférleur - 4. Blelletie de rattrapage automatique d'usure - 6. Levier de ratirapage
automatique d'usure - 8. Segments de frein - 7. Ressort de rattrapage automati-
que d'usure . 8, Ressorts de maintien des segments - 0. Cylindre récepteur - 10.
Céble de frein & main

freln, déposer les ressorts de rappel
inférieur puis supérieur.

o Placer sur les pistons une pince &
cylindre de roue.

» Déposer les ressorts de maintien
latéral des segments en maintenant
la tige de lialson au contact du flas-
que de frein.

o Détendre au maximum les cébles
de frein a main.

» Déposer le segment primaire, la
biellette et le segment secondaire.
« Désaccoupler le cdble de frein a
main du segment secondaire,

« Déposer du segment primaire : le
ressort (5 sur vue éclatée) et le levier
de réglage.

¢ Dépoussiérer
flasques.

tambours et

plusieurs fois la pédale de frein pour
parfaire le réglage.

* Régler les cébles de frein & main. MAITRE-CYLINDRE DBA

1* MODELE
» Réaliser avec une tige i

COM MAN DE & mm, un outil sulvant la

e A |'alde de I'outil, compt

Maitre-cylindre tandem engetmbles « g‘ﬁ‘"“ primg
« piston secondaire »

DEPOSE s Fixer un foret de @ 350

e A l'aide d'une seringue, vider le | un étau,

o1

215
Cote de I'outil de compression

¥F= 7=
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FREINS ARRIERE (Girling)

2. Levier da frein & main - 3 4 6. Ressorts de rappel des sagments - 4. Blallette
de ratirapage sutomatique de I'usure - 5. Levier de réglage automatique et ressorf -
7. Flasque - 8. Vis da purge et capuchon - 9. Cylindre de roue

33 MAITRE-CYLINDRE - SERVOFREIN

1. Maitre-cylindre - 2. Nécessaire de réparation - 3., Servofrein - 4. Ra
_ ddprassion - 5. Filtre et dtanchéité - 6. Résarvoir,

'|'I'f'ﬁ'-"ﬁ"3 i
I '|||lI|'.|||"' il




on des goupilles élastiques

ter le maitre-cylindre pour
t s'engage dans la goupille
g du piston secondaire.
tourner le maitre-cylindre
foret, puis tirer vers le haut
ager la goupille élastique.
la méme fagon pour la gou-
piston primaire.
r 'outil,
er les ensembles « piston
» 8t « piston secondaire ».
yer avec de I'alcool dénaturé
1 les pieces. Contréler I'alé-
maitre-cylindre qui ne doit
r aucune trace d'usure ou
sion.
rger toutes les piéces dans
de frein.
ler les ensembles « piston
4 et « piston secondaire » de
e que les fentes de passage
illes soient bien perpendicu-
X trous.
g I'outil pour comprimer les

ter les goupilles élastiques
nt soin d'orienter la fente
de poussee.
ger |'outil de compression et
rque I'ensemble fonctionne
ent.

.CYLINDRE DBA
ELE ET ATE

t le maitre-cylindre dans un
rimer |'ensemble pistons-

gser la butée (1) (frein DBA) ou
'arrét (1) (frein Ate) et le jonc
(2) (frein DBA) ou la rondelle
{2) (frein Ate).
primer I'ensemble et récu-
ssemblage des piéces.
er, avec de I'alcool dena-
vérifier les piéces. Controler
du maitrecylindre qui ne

— FREINS —

doit comporter aucune trace d'usure
ou de corrosion,

» |mmerger toutes les piéces dans
du liguide de frein.

* Rermonter |'assemblage des
piéces.

e Comprimer |'ensemble et mettre
en place le jont d'arrét et la butee.
» S'assurer que l'ensemble fonc-
tionne normalement.

Dépose et repose
du servofrein

DEPOSE

* Débrancher la batterie,

* Deéposer le maitre-cylindre,

e Débrancher le raccord souple de
dépression sur le corps du servofrein.
¢ Déposer I'axe de chape de com-
mande sur pédale de frein et les qua-
tre écrous de fixation du servo sur le
tablier.

* Déposer le servofrein.

REPOSE

* Vérifier avant la repose le réglage
de la garde du maitre-cylindre (voir
figure). Celle-ci s'obtient en agissant
sur I'écrou de la tige de poussée (P)
pour obtenir la cote (X = 9 mm)entre
I'extrémité de la tige de poussée et
la face d'appui du maitre-cylindre.
e Contréler également le réglage de
la chape et en agissant sur la chape
pour obtenir la cote L = 114 mm.
* Effectuer la purge du circuit de
freinage.

Contréle
de I’étanchéité
du servofrein

Nota. — Le servofrein n'est
pas réparable. Seuls sont possi-
bles les remplacements du filtre
4 air et du clapet de retenue.

RENAULT
« Supercing » 1400

COI:III'ﬁh des cotes « X » ot « L » sur

P.Tige de poussée - C. Chape de com-
mande - E. Contre-écrou d'arrét de la

10

servo-frein

chape

A

Filtre & air du servofrein

T

Ce contréle s'effectue servofrein
en place sur le vehicule.
e Brancher un dépressiométre en
utilisant un raccord en « T » et un
tube aussi court que possible.
s Faire tourner le moteur au ralenti
uné minute environ et pincer le tube
entre la tubulure d’admission et le
raccord en « T »,

* Arréter le moteur.
Si le vide chute de plus de 25 mm
de mercure en 15 secondes, |'étan-
chéité du servofrein est défectueuse.
La fuite peut se situer au niveau :
— Du clapet de retenue (procéder
a son remplacement ;
— De la membrane de la tige de
poussée (procéder alors a

I'échange du servofrein
complet).
Remplacement

du filtre a air
sur servofrein

Il n'est pas nécessaire de deposer
le servofrein pour remplacer le filtre
a air,

A0

\-lih_—‘_;

* Sous le pédalier, extraire le filtre
usagé (F) a I'aide d'un tournevis ou
d'un crochet métallique.

s Couper en A le filtre neuf (voir
figure) et I'engager autour de la tige
puis le faire pénétrer dans son loge-
ment en prenant soin de |'étendre
dans tout |'alésage pour éviter les
passages d'air non filtre.

/]
' }777;% ''''' T

Maitre-cylindre DBA 2¢* modéle
1. Butée du piston secondaire - 2. Jonc d’arrét

Maitre-cylindre ATE
1. Jonc d’arrét - 2. Rondelle d’arrét

b MR




Remplacement
du clapet de retenue

Cette opération peut étre effec-
tuée Indifféremment sur servofrein
déposé ou sur I'ensemble en place
sur le vehicule,
= Débrancher le tube d'arrivée de
dépression au servofrein.
= Tirer en tournant le clapet de rete-
nue pour le dégager de la rondelle
d'étanchéité en caoutchouc.

» Contréler I'état de la rondelle
d'étanchéité et du clapet de retenue.
* Remplacer les piéces défectueu-
ses et remettre I'ensemble en place.

Contrdle
du compensateur
de freinage

» Sur les véhicules équipés de com-
pensateur asservi a la charge, lester
le véhicule (voir valeur dans les
« Caractéristiques détaillées »).

* Brancher, & 1a place des vis de

purge deux manomeétres ; l'un &
I'avant droit, l'autre a |'arriére
gauche.

e Purger le circuit de freinage et les
manometres. :

* Appuyer progressivement sur la
pédale de frein jusgu'a I'obtention sur
les roues avant, de la pression de
réglage (voir caractéristiques
détaillees),

¢ Lire alors la pression sur les roues
arriere.

* Sjla valeur relevée n'est pas cor-
recte, régler le compensateur (voir cl-
aprés) sur les véhicules munis de
compensateur asservia la charge ou
changer le compensateur sur les
autres versions.

— FREINS —

Réglage
du compensateur
de freinage

e Desserrer le contre-écrou de
blocage.

* Visser I'écrou de réglage pour aug-
menter la pression ou dévisser
I"écrou pour diminuer la pression.
e Serrer le contre-écrou de blocage.

Réglage du frein 8 main

* Placer le véhicule sur un pont élé-
vateur, frein & main desserré.
* Déblogquer, le contre-écrou.
* Visser |I'écrou jusqu'a ce que les
garnitures viennent légérement au

contact du tambour.

Réglage du compensateur de freinage

* Desserrer légérement pour que les
roues tournent librement.

* Effectuer le réglage de maniére a
avoir une course minimum de 12
crans au levier de commande afin
que le levier soit bien en contact sur
le segment de frein,

* Bloguer le contre-écrou,

Purge du circuit
hydraulique de freinage

Effectuer la purge aprés toute
réparation au cours de laquelle le cir-
cuit a éte ouvert, D'une fagon géné-
rale, la purge doit étre effectuée lors-
que la pédale devient « élastique » et
lorsqu'il est nécessaire d'actionner
plusieurs fois la pedale pour avoir un
freinage efficace.

Dans la mseure du possible, il est
recommandé d'utiliser un appareil de
purge sous pression.

* Purger chague recepteur da
dre suivant ; arriére droit, avar
che, arriere gauche et avanl
Pendant |'opération de purg
ler au maintien du niveau G
réservoir.
s Placer sur la vis de puf
récepteur a purger un tube ti
rent dont I'extrémité doit &l
gée dans du liquide de frein i
e Faire appuyer sur la péd
frein.
e Le circuit étant sous pid
ouvrir la vis de purge — laf
doit étre maintenue a fond de
* Fermer la vis de purge.
* Reldcher lentement la p
jusqu'en butée.
» Répéter I'opération jusqu'él
parition totale des bulles d'd|
* Procéder de la méme
pour les autres roues,
¢ Compléter le niveau dans el
voir de liquide de frein si nece

Ecrou de réglage du frein i
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FREIN A MAIN

1. Levier de commande - 2. Poignée - 3. Verroulliage - 4. Tige de commande - 5. Support du levier et du secleur
dentd - 6. Protecteur - 7. Cibles - 8. Chape - 9. Palonnier




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées

¥, 175/35 Ah. Pole négatif a la masse.

que et type :

Ducellier 516 058 50A.
tle de |'alternateur au banc

s 15 mn d'échauffement sous une tension de 13,5 V.

tr/mn Intensité (A)
.......... 10 A
.......... 43 A
.......... 48 A

ROIE.

uflex AV 10 x 1145 La.
AREUR

bque et type : Ducellier : 534 043.

¢ du démarreur au banc

iple pignon bloqué : 1,1 daN.m.

fnsité pignon bloqué : 340 A.

ue : Marchal.

de/phare : H4, 55/60 W.
ition AV : 4 W.
ateur de direction AV, AR

ition AR/Feu stop : 5/21 W.

i de brouillard : 21 W *.
A7 T

pse de I’alternateur

gorancher la batterie et les con-
s sur |'alternateur.

goser le boulon du tendeur et
lon de fixation.
djager |'alternateur.

ose de I'alternateur
gglage de la tension

lectuer les opérations dans |'or-
verse de la dépose en veillant

2T

FUSIBLES

Dans un boitier, sous le vide-poche :

N’ Im?:?“é Affectation

1 15 Allume-cigares - Essuie-vitre.

2 —_ Non utilisé.

3 7.5 Contacteur de stop, feu de recul.

4 15-20* | Lunette arriere chauffante.

Essuie/lave-vitre arriére.

5 20 Ventilateur chauffage.

6 8 Montre - Auto-radio *.
v, 75 Feu de brouillard arriére *.

8 5 Feu de position avant et arriére droit, éclairage

commandes.

9 5 Feux de position avant et arriere gauche.
10 10 Centrale clignotante.

1 5 Arrét fixe essuie-vitre.

12 10 Montre - Plafonnier - Télécommande infrarouge *.
13 — Non utilisé.

14 — Non utilisé.

15 20 Condamnation électrique des portes *.
16 — Non utilisé.

17 30 Léve-vitre gauche *.

18 30 Léve-vitre droit *.

* suivant version ou équipement.

Conseils pratiques

particulierement a la tension de la
courroie : fleche de 4 mm, sous une
pression de 3 kg au centre du brin,
entre poulie d'alternateur et poulie de
vilebrequin.

Remise en état
de I’alternateur déposé

Les opérations de démontage et
de remontage de l'alternateur ne pré-
sentent pas de difficulté particuliére
(voir vues éclatées précisant la posi-
tion respective des pieces). Veiller
toutefois lors de I'inspection méca-
nigue & :

— L'état des balais, leur degre

1. Vis de fixation -

Tendeur

2

HOTO ATA
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ALTERNATEUR
A. Paris-Rhéne - B. Ducsllier

1. Poulie - 2. Ventilateur - 3. Carler palier avant - 4. Roulement avant -
5. Rotor - 6. Stator - 7. Roulement arriére - 8. Carter palier arriére - 9.
Porte-diodes - 10. Porte-balais - 11. Régulateur.

d'usure, leur position et leur
pression sur le collecteur,

— L'etat apparent du collecteur, qui
sera nettoye exclusivement a
|"aide d'un chiffon imbibé d'es-
sence ou de trichlorethylene et
poli a I'aide de papier de verre
fin. Ne jamais utiliser de toile
éemer,

— L'eétat des roulements, qui ne
nécessitent aucun entretien par-
ticulier, le graissage étant realise
a vie,

— L'état apparent du rotor et du
stator, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure, ni
trace de brdlure.

Nota, — Lors des contréles élec-
triques effectués sur |'alternateur,
notamment au niveau de |'etage de
redressement, l'appareillage utilisé
ne doit pas susciter de tension supé-
rieure a 14 V au risque de deétruire
certains composants.

Les diodes redresseuses etant
sensibles a la température, lors de
leur remplacement, les operations de
soudure doivent étre rapides et réa-
lisées a |'aide d'un fer a souder de
faible puissance.

Dépose-repose
du démarreur

* Débrancher la batterie et les con-
nexions electrigues.

= Deéposer |a patte de fixation arnere
et les trois vis du demarreur.

e A la repose, s'assurer de la pré-
sence de la douille de centrage qui
doit impérativement étre placee dans
le trou de la vis (A).

* Bloguer les trois vis de fixation du
demarreur,

* Remonter la patte de fixation

arriére,

Remise en état
du démarreur déposé

Les opérations de demontage et
de remontage du démarreur ne preé-
sentent pas de difficultés particulie-
res (voir vues éclatees precisant la
position respective des pieces). Veil-
ler toutefois lors de l'inspection

mecanique .

A. Emplacement de la
douille de centrage du
démarreur

EWOTO RTa

— L'etat des balais, leur
d'usure, leur bon couliss
dans leurs guides resped

— La pression et la positiond
sorts de balais |

— L'état apparent du collect
sera nettoye exclusiven
I'aide d'un chiffon imbitd
sence ou de trichloréthyd
poli & l'aide de papier 08
fin. Ne jamais utiliser o
émeri ,

— L'état des bagues autoli
tes des paliers. En cas d
placement, immerger s
neuves pendant au ml
minutes dans de I'huilef
(SAE 30/40) avant de [gs!
en place.

— |'etat apparent de |'induf
inducteurs, leurs enroulg
ne devant présenter nicol
ni trace de brilure.

Réglage des projec!

Le réglage devra étre @l
(outre les précautions habili
aire plane, pressions de gonfld
rectes, etc.) le véhicule etanfe
* Placer la manette der
position voiture non charged
s Agir sur la vis (1) pour lef
horizontal et sur la vis (2)8
reglage vertical.

36

1. Douille - 2. Nez - 3. Pignon - 4. Tirants d'assemblage - 5. Induit - §. Carter palier arriére - 7. Inducteurs -
8. Solénoide - 9. Fourchette de commande

DEMARREUR
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« Supercing » 1400

RENAULT

Réglage des
projecteurs
1. Réglage horizontal -
‘ 2. Réglage vertical

PHOTO RTA

e Enlever la vis de fixation de la pla-
tine et sortir le mécanisme.
suie-glace
ISE REPOSE

* Rebrancher le bloc raccord aprées
er les porte-raclettes. avoir reposé le mecanisme.
loser les écrous de fixation | e Contréler gue le moteur est bien
rs, 4 la position arrét fixe avant de
ancher le connecteur. remonter les porte-raclettes.

'rancher la batterie.

bing - 2. Manivelle motrice - 3. Bielle de commande

ESSUIE-GLACE/LAVE-GLACE
- 4. Bielle de liaison -

lts - 6. Raclette - 7. Moteur - 8. Réservoir - 9. Pompe - 10. Gicleurs avant -
fictrovanne - 12. Pompe de lave-glace arriére - 13. Gicleur arriére - 14. Ensemble
moteur essuie-glace arriére. 7

e

-_ﬂ=lnﬂ

PHOTO ATA

Dépose du moteur d'essule-giace

Emplacement des

fusibles

PHOTD ATA

Moteur d’essuie-glace

DEPOSE-REPOSE

* Déposer le mécanisme d'essuie-
glace (voir ci-dessus).

e Dévisser |'écrou de fixation (4) de
la biellette d'entrainement (5) (voir
figure).

» Déposer les trois vis (6) de fixation,

du moteur et le déposer.

s A la repose, vérifier que la biellette
d'entrainement est bien en aligne-
ment avec une ligne imaginaire pas-
sant par les 2 points (7), moteur en
position arret fixe.

COMBINE
D’INSTRUMENTS

DEPOSE-REPOSE

* Debrancher la batterie.

» Déposer la visiére en la dégageant
verticalement.

e Déposer |les deux vis.

e Lever au maximum le combiné
d'instruments pour dégager les
crans, le degager.

. Débrancher le cable de tachymé-
tre et les connecteurs électriques.

e Sortir le combiné d'instruments.

Vis de maintlen du combiné d'instruments

a0



— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

Légende des schémas électriques

1 Feu de position et/ou clignotant avant gauche
2 Feu de position et/ou clignotant avant droit
7 Optique route/croisement gauche
8 Optique route/croisement droit
9 Avertisseur sonore gauche
10 Avertisseur sonore droit
12 Alternateur
13 Masse avant gauche
14 Masse avant droit
15 Démarreur
16 Batterie
17 Motoventilateur de refroidissement
18 Bobine d'allumage (ou fixation)
19 Allumeur
20 Pompe lave-vitre électrique
21 Manocontact de pression d’huile
22 Thermocontact déclenchement motoventilateur N° 1
24 Frein avant gauche
25 Frein avant droit
26 Moteur essuie-vitre
27 Nivocode ou Indicateur de Chute de Pression (I.C.P.)
28 Motoventilateur de chauffage
29 Tableau de bord
30 Connecteur tableau de bord N° 1
31 Connecteur tableau de bord N° 2
Connecteur tableau de bord N° 3
Connecteur tableau de bord N° 4
Contacteur signal de détresse
Contacteur lunette dégivrante
Rhéostat ou résistances de ventilateur de chauffage
Inverseur ldve-vitre gauche
Inverseur léve-vitre droit
Contacteur de feuillure de porte avant gauche
Contacteur de feuililure de porte avant droite
Moteur léve-vitre gauche
Moteur léve-vitre droit
Raccordement cablage avant - platine de servitudes
Raccordement cablage avant - platine de servitudes
47 Raccordement cablage avant - platine de servitudes
52 Contacteur de stop
53 Contacteur antivol
55 Eclaireur vide-poches
56 Allume-cigares
57 Alimentation autoradio
58 Commande essuie/lave-vitre
59 Appareil commande des feux (et des clignotants)
60 Inverseur ou connecteur clignotants
61 Borne avant contact
64 Contacteur de frein & main
65 Jauge a combustible
66 Lunette arriére dégivrante
67 Eclaireur de coffre

BEYBHEEUR

=

E&88

68
70
n
2
73
74
s
76

R B N

1

1
1
110
114
123
129
135
136
139
144
146
150
151
152
164
m
172
174
175
176
184
185
187

2BORB

Ensemble feux arriére gauches
Ensemble feux arriére droits

Eclaireurs plaque de police

Tirette volet de départ

Contacteur feux de recul

Masse feux arriére

Centrale clignotante

Contacteur ventilateur de chauffage
Rhéostat éclairage tableau de bord et voyants
Prise diagnostic

Moteur essuie-lunette arriére

Pompe lave-lunette arriére
Raccordement avec cablage moteur
Raccordement avec céblage arriére N° 1
Raccordement avec céblage chauffage
Relais oubli d'éclairage

Masse carrosserie

Masse planche de bord

Contacteur feu de brouillard arriére
Capteur de vitesse

Relais motoventilateur de refroidissement
Relais temporisateur essuie-vitre
Montre

Contacteur feu antibrouillard avant
Servo-verrouillage porte avant gauche
Servo-verrouillage porte avant droite
Plafonnier avant central

Raccordement avec céblage plafonnier
Thermistance (et thermocontact)
Haut-parleur avant gauche

Haut-parleur avant droit

Contacteur central de condamnation des portes
Pompe a essence électrique

Contacteur essuie/lave-lunette arriére
Générateur d'impulsions

Moteur essuie-projecteur droit

Moteur essuie-projecteur gauche

Relais temporisateur essuie-projecteurs
Contacteur d'éclairage de coffre
Contacteur de vide-poches

Relais tachymétrique (pompe & essence)
Sonde niveau d'huile

Haut-parleur panneau arriére droit
Haut-parieur panneau arriére gauche
Relais feux additionnels N° 1

Feu antibrouillard avant droit

Feu antibrouillard avant gauche
Raccordement avec céblage poutre de chauffag
Boitier de déclenchement de |'allumage
Raccordement avec cablage hayon
Pompe a essence N° 2

Compresseur avertisseur

T e
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? Raccordement avec contacteur feux additionnels 432 Raccordement cablage planche de bord -
n Débitmeétre cablage avant droit
4 Epissure N° 1 433 Raccordement cablage planche de bord -
B Miess rrotour céblage avant gauche
s Epissure N° 2 438 Epissure N° 5
B Epissure N° 3 439 Epissure N° 6
 Epissure N° 4 440 Epissure N° 7
. : ‘ Y No
b Relais compresseur avertisseur 441 Epissure _B S S
% Télécommande de décondamnation 447 Détecteur niveau liquide de refroidissement
 Raccordement avec cablage arriére N° 2 454 Raccordement avec céblage essuie-projecteurs
8 Relais coupure d'allumage 460 Epissure N° 9
7l Module d’allumage électronique intégral 461 Epissure N° 10
) Boitier ordinateur de bord 462 Relais temporisateur condamnation des portes
il Capteur de température d'air extérieur 464 Epissure N° 11
i Electrovanne lave-projecteurs 467 Epissure N° 12
: Rfccorde_mant.avec cablage éclaireurs plaque 476 Détecteur liquide lave-vitre
d'immatriculation : i
: 484 Epissure N° 13
i Boitier commandes clignotants (auto-école) 487 Epissure N° 14
2 Raccordement avec cablage 493 P a
verrouillage/déverrouillage des portes N° 3 Relais pompe a essence
A Raccordement avec cablage 494 Epissure N° 15
verrouillage/déverrouillage des portes N° 4 518 Masse pied avant droit
]
-
jetation des schémas g g
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

N° du fil Couleur de base du fil (Orange) Ce fil va a l'organe 40
Ce fil va & I'organe 41

133-Or/N2-41 133-0Or/N2-40
40 —“Im@ ' '

Couleur de 'extrémité du fil (Noir) Repére de la section et du diamétre du fil

Couleurs des fils

B Be Be c G J M N Or R S v Vi
Bleu | Blanc | Beige | Cristal | Gris | Jaune | Marron | Noir | Orange | Rouge | Saumon | Vert | Violet
Diamétre et section des conductsurs
Repére 1 2 3 4 b (] 7 B 9 10 11 12
Diamétre {mm) 7/10( /10| 10/10|12/10,14/10| 16/10| 20/10| 25/10| 30/10| 45/10| 50/10 | 70/10| 80/10
Section {mm?) 04| 06| 08 1 15|12 3 5 7 15 | 20 | 40 | 50




DIVERS

Caractéristiques détaillées

ROUES ET PNEUMATIQUES

UES

ir modéles GTL, GTS et Automatic, jante en tdle d'acier 4 1/2
14 FH 36 et sur modéles TSE jante en alliage léger 5 J 13
36.

partir des modeles 1986, jante en tole d'acier 5 B 13 4 FH 38,
pant les versions TS, TSE et Automatic.

UMATIQUES

peu radial & chambre incorporée 145 ou 155/70 R 13 S ou en
in 165/65 R 13 S.

partir des modéles 1986, des pneus 165/65 R 13 S sont mon
in série sur les versions TS, TSE et Automatic.

i5IONS DE GONFLAGE (bars)

lisations tous types :
R e S e R T 20
S e A e e e I et 22

CARROSSERIE

inocoque autoportante en tdle d'acier emboutie. Conduite in-
re bicorps, 3 ou 5 portes.
imbre de places : 5 (y compris le conducteur).

NSIONS (en m)

CAPACITES ET PRECONISATIONS

CARBURANT
43 litres de super carburant.

MOTEUR

Capacité : 3 litres + 0,25 litre en cas de changement du filtre.

Préconisation constructeur : huile multigrade API SE ou APl SF :
15 W 40; 20 W 40; 20 W 50; 15 W 50; 10 W 30: 5 W 20.

Vidange tous les 10 000 km.

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

5.5 litres de liquide de refroidissement « Glaceol AL type C ».
fProtection jusqu'a — 15°).

BOITE DE VITESSES
Niveau et capacités différents selon le type de bouchon de niveau-
remplissage :
Bouchon acier : 3,4 | - Bouchon plastique avec jauge : 2,9 |,
Préconisation : huile SAE 80 norme APl GL 5 ou MIL L 2105 B.
Vidange tous les 100 000 km.

TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Capacité : Totale théorique 4,5 |. Aprés vidange 2 |.

Préconisation : ELF Renaultmatic D 2, Mobil ATF 220 ou Total
Dexron.

Vidange tous les 60 000 km.

CIRCUIT DE FREINAGE

Capacité : 04 litre.
Préconisation : liquide de frein norme SAE J 1703 DOT3 ou DOTA4.
Vidange tous les 40000 km.

Dimensions 3 portes 5 portes
eir hora ot o . v e s 3,59 3,65
IR TR T R Wt e 1,58 1,58
fra faux avant= 0l n s 0,61 0,61
B ATaux arridre = . oo i 0,56 0,56
e AT U T RS e e et 1,39 1,39
e au sol (en charge) ............ 0,12 0,12
RUOITENTY o i o s e A 2,40 2,46
T SR e S b - S, =0 1,32 1,32
BITIRIe: o s SRR R 1,28 1,28
5 (en kg)
GTL 14 T?.I._SGE11“8 Automatic
3p. |5p. |3p.| 5p. 3p.| 5p.
ilie en ordre de marche | 730 | 745 | 730 | 745 | 760 | 775
(750)
jont sur l'avant ...... 450 | 455 | 450 | 455 | 475 | 480
(455)
font sur l'arrigre .... | 280 | 290 | 280 | 290 | 285 | 295
(295)
maxi autor. en charge |1 140 |1 1551 155]| 1170 1 170| 1 185
naxi sur l'avant ...... 564 | 615 | 567 | 625 | 589 | 645
maxi sur l'arrigére .... | 576 | 610 588 620 | 581 610
| roulant autorisé .... | 1890|1905 |1905|1920| 1670|1685
prque non freinde .. | 355 | 365 | 360 | 365 | 380 | 385
orque freinée ...... 750 | 750 750 | 750 | 500 500

o PERFORMANCES
Combi- Rapport Démult. totale Vit en km/h
naison boite de avec couple pour 1000
des vit. vitesses 17 x 56 tr/mn *

e e 11 X 41 12,2781 8,0631

2 ESRERE EEr 19 x 39 6,7616 14,6415

e, - 25 x 33 4,3482 22,7680

AN S 30 X 29 3,1843 31,0960

IR 2 34 x 27 2,6159 37,3455

M. AR 11% 268 % 39 11,6791 8,476

* Avec pneumatiques 145/70 SR 13. Circonférence de roulement

sous charge 1,65 m.

_ 5718, GTS et TSE

Combi- Rapport Démult. totale Vit en km/h

naison boite de avec couple pour 1 000

des vit vitesses 15 x 61 tr/mn *
I 11 x 34 12,5696 7.876
g 19 x 35 74912 13,215
o 25 x 33 53679 18,442
" e TR 30 x 29 3,9311 25,183
A 33 x 25 3,0808 32,134
M. AR 11 X% 283 .39 14,4181 6,865

* Avec pneumatiques 165/65 R 13 S. Circonférence de roulement

sous charge 1,650 m.

— R
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5 Automatic
Combi- Rapport Démult. totale Vit, en km/h
naison boite de avec couple pour 1000
des vit. vitesses 0,3666 tr/mn *
I ey 2 + 31/62 (2,5) 6,815 14,702
RS 1 4 31/62 (1,5) 4,089 24 503
e 1 (1) 2,726 36,755
M. AR 31/62 (2) 5452 18,377

Avec pneumatiques 165/65 R 13 S. Circonférence de roulement

sous charge 1,65 m.

Moteur de chauffage-
ventilation

DEPOSE-REPOSE

L'accés au moteur de ventilation
se fait par le compartiment moteur,
¢ Débrancher la batterie.

* Enlever la protection du moteur de
ventilation.

VITESSES MAXIMALES

5 GTL 1,4 : 158 km/h.
5 TS, GTS et TSE : 167 km/h.
5 Automatic : 154 km/h.

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (en 1/100 km)

90 km/h 120 km/h Cycle u
Gl a7 4.4 6,2 6,9
TS, GTS et TSE 5.0 6,7 79
Automatic  .... 54 1.5 75

Conseils pratiques

s Déposer la grille.

¢ Sortir le moteur en le dégageant
vers le haut.

* Pour la repose, positionner le
moteur en s'assurant que les lan-
guettes rentrent bien dans leurs
logements.

Classification documentaire et
rédaction de Y.D. et JM.G

39

38

CHAUFFAGE - VENTILATION

1. Buoitier de chauffage ventilation - 2. Ventilateur de chauffage - 3. Radiateur -
4. Fagade de commande - 5. Buses de chauffage - 6. Buses de dégivrage - 7.
Boitier de motoventilateur

COMBINE DES INSTRUMENTS

A : « GTL » 8t Automatic » - B : « TSE » 8 « GTS »
1. Combiné complet - 2. Combind seul - 3. Chassis - 4. Circuit imprimé - 5. T
métre - 6. Indicateur de jauge 4 essence - 7. Thermoméire d'eau - 8. Indi
niveau d'huile - 9. Compte-tours.
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ialandre 1/2 fermée a été adoptée au millésime 1988. Ici, un modéle « Schuss », série limitée, avec boucliers peints dans la méme teinte que la carrosserie (Photo RTA)

EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION
es RENAULT “5” SUPERCINQ moteur 1397 cm?

“GTL 1,4” - “TS” - “GTS” - “TSE” - “Automatic”
de 1987 a 1988

Les pages qui suivent traitent exclusivement de I'évolution des Renault 5 « Supercing »
1397 cm?® “GTL” - “TS” - “TSE” - “GTS"” - “Automatic” depuis la parution de notre étude
de base publiée dans la Revue Technique Automobile n°® 453 (périodique mensuel réservé
a nos abonnés) et sous sa forme rééditée Etudes et Documentation de la Revue Technique
Automobile. : .

_ POUR TOUTES LES CARACTERISTIQUES, REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES INCHAN-
GES, SE REPORTER A L'ETUDE DE BASE.

reprend intégrdlement les caractéristiques de

GENERALITES — une montre a aiguilles ;
— suppression de la jauge a huile électrique la version « GTS » 3 portes.
IDELES 1987 (conservée sur la « TSE »)
g millésime 1987 est caractérisé par : b) Sur le modele « GTS » 5 portes Janvier 1987
Sur les modeles « TS » | — unfeu arriére de brouillard, =~ Lancement d'une série spéciale «5 NRJ»
— suppression de la jauge a huile electrigue. « GTS » 3 et 5 portes, équipées du moteur 1397

— un essuie-vitre arriere ;

— un feu de recul ; ¢) Lancement d'une série speciale « 5 NRJ » qui cm? et d'une boite de vitesses a 5 rapports.




De plus, elle comporte une identification per-
sonnalisée, une sellerie spéciale, des roues en
alliage léger, des vitres teintées, des leve-vitres
avant électrigues, une condamnation centralisée
des portes avec télécommande & infra-rouge et

un équipement radio. :

MODELES 1988
Le millésime 1988 se caractérise par |

— L’adoption d'une nouvelle calandre demi-

fermée.

— L'abandon des modeéles « TS », « TSE » et
«GTL 1,4 ».

— Le remplacement du modéle « GTS » avec
moteur de 72 ch par un modele « GTS » mais
avec moteur de 68 ch identique a celul des
« Automatic ».

En février 1988, commercialisation de la

Renault 5 « Schuss » sur base de Renault 5
« GTS », La carrosserie disponible en 3 ou 5 por-
tes est intégralement peinte en couleur blanche
ou argent ou gris tungstene. Un jone de couleur
verte souligne les boucliers et les protections

latérales.

Identification de la gamme depuis le millésime 1988

Puissance
Modéles Types Mines Type moteur Boite de vitesses administrative
2 B 40301 (5 portes)
5 « Automatic » C 40301 (3 portes) C 2JQ 781, MB 1 5
5 «GTS » (et séries | B 40305 (5 portes)
spéciales dérivées) | C 40305 (3 portes) C 2J 700 JB 5 o

© MOTEUR

Pas de modification notable,

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques inchangés concernant le
moteur, se reporter au chapitre MOTEUR de
l'etude de base,

@ EMBRAYAGE

Pas de modification notable.

Ancienne (& gauche) et nouvelle bague de
synchronisation

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques inchangés concernant
I'embrayage, se reporter au chapitre EM-
BRAYAGE de |'étude de base.

© BOITE DE VITESSES
DIFFERENTIEL

MODELES « GTS » DEPUIS 1988

Sur ces modeles, adoption d'un couple final rap-

port 0,291 (16/55).

ANNEAUX DE SYNCHRONISATION

Depuis juillet 1985, les boites de vitesses sont
es d'anneaux de synchronisation au

équipé
molybdéne,

Les nouveaux anneaux sont interchangeables
avec les anciens. Au montage, il faut enduire Iin-
terieur de I'anneau de graisse Molykote + M 55.

RESSORTS DE SYNCHRONISEURS

Depuis octobre 1987, adoption de nouveaux
ressorts de galets de synchroniseurs (15/2¢ et
3%/4°).

Parallelement, |'usinage du chanfrein d'entrée
des pignons fous de 1%, 28, 3¢ 4¢ g été modifie :
angle de 20° au lieu de 45° (voir figure).

Avec e moteur 1397 cm?, la Renault 5 « NRJ
existe en deux teintes de carrosserie : noirel|
titien

Interchangeabilité

Les anciens pignons (avec chanfrein
n‘acceptent que les anciens ressorts.

Les nouveaux pignons acceptent les deu
de ressorts a condition de ne pas les paf
sur un méme pignon. |

1" MONTAGE

7

2'™ MONTAGE

Ancien (1) el nouveau (2) ressort de galet de
synchronisation

s PN e

5 |
l/ .

/__

Modification de I'usinage du chanirelf



ITRAGE DE LA BOITE DE VITESSES
5 LE MOTEUR

gpuis novembre 1986, les bagues de cen-
Bde la boite de vitesses dans le bloc-cylindres
oteurs C sont rallongées.

i consequence, il est impératif de monter une
8 de centrage correspondant aux logements.

Pour les autres caractéristiques, réglages
tonsells pratiques inchangés concernant la
8 de vitesses et le différentiel, se reporter
thapitre BOITE DE VITESSES - DIFFEREN-
L de I'etude de base.

) bis TRANSMISSION
AUTOMATIQUE

EAU CONVERTISSEUR

bpuis juillet 1985 (modeles 1986), adoption
nouveau convertisseur et nouveau montage
libre de réacteur. Nouvel indice de boite :
601,

convertisseur Verto & 216 mm est remplacé
n convertisseur @ 227 mm. Les transmis-
fautomatiques équipées de ce nouveau mon-
1e peuvent plus se déposer seules du véhi-
Il est Impératif de procéder a la dépose
nsemble moteur-boite.

RENAULT « 5 »

1397cm3 |R|T|a
depuis 1987
A B c
2/ , B
I I 1 |
| ! I
> i ] i i ) 1' : 2
I i
== B
I
i
Z 70
D
Logement sur carter cylindre Bague Logement sur carter
moteur Cou F embrayage
: B=95mm D=675475mm
:::1‘:'9 A=35¢%025mm
¥ C = 23,45mm D = 20,5mm
3 B=12mm D=675475mm
:‘;‘:;':":’ A=6%025mm
¥ C = 259mm D = 20,5 mm

Le remplacement du convertisseur impligue :
— Le remplacement de I'ancienne téle d'entrai-
nement par une nouvelle équipée de la cible

de captage électronique.

— L'assemblage convertisseur-tole d'entraine-
ment s'effectue par écrou et goujons en rem-
placement des vis. Il n'y a plus d'indexage
entre convertisseur et plateau d'entrainement

Convertisseur Renault (7 227 mm.
Vis - B, Joint torique - C. Joint torlque

ra
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Convertisseur Verto 2 216 mm
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Au remontage, il suffit d'aligner correctement
le convertisseur avec les trous du plateau
d'entrainement. Le serrage des écrous de

convertisseur se fera a 1,9 tgs daN.m aprés

avoir serre les vis et écrous d'assemblage
moteur-boite.

— Le remplacement des arbres de pompe, tur-
bine et réacteur, la dépose et la repose du
convertisseur, des arbres de pormpe et turbine
de la transmission automatique restent
identiques.

— Possibilité de démontage de I'arbre de réac-

teur du carter convertisseur. Pour cela, aprés
ouverture du carter pont, retirer les vis (A) (voir
figure) et extraire I'arbre. Au remontage, s'as-
surer de la présence du joint de papier (B) et
du bon état du joint torique (C), serrage des
vis de fixation de ['arbre reacteur 2,5 + 0,5
daN.m.
Les nouvelles longueurs d'arbre sont : arbre
de pompe 324 (334 mm ancien modéle);
arbre de turbine 284 mm (294 mm ancien
modéle).

BOITIERS ELECTRONIQUES
DE TRANSMISSIONS AUTOMATIQUES

Depuis novembre 1985, nouveaux indices de
boitiers électroniques des transmissions automa-
tiques. Les indices 0 sont désormais remplacés
par des indices 2, qul ont la particularité d'inter-
dire les passages des vitesses 2-3, lorsqgue le con-
ducteur passe rapidement de la position accéle-
rée a'la position pied levé et les prestations des
indices 1. Le passage 2-3 s'effectue normalement
lorsque le conducteur accélérera a nouveau.

Nota. — En cas de remplacement, ces boltiers
indice 2 doiven! exclusivement étre remplacés par
des boitiers du méme indice.

TOLE D’ENTRAINEMENT MB
POUR CONVERTISSEUR @ 227 mm

Depuis janvier 1986, la liaison tole d'entral-
nement-convertisseur est assurée par des goujons
soudés sur le convertisseur et des écrous,

Le diamétre des goujons est passé de 84 9 mm
et le percage des tdles d'entrainement de 11 a
12 mm.

Interchangeabilité

Le montage d'un convertisseur a goujons & 8
mm est acceptable avec une tole d'entrainement
percée a & 12 mm.

Le montage d'un convertisseur & goujons @ 9
mm est impossible avec une tole d'entrainement
percée a @ 11 mm.

Dans ce dernier cas, (|l est impératif de reper-
cer les trous a @ 12 mm.

Couples de serrage :

Avec goujons @ 9 mm : 2,5 + 0,25 m.daN.
Avec goujons & 8 mm : 1,65 = 0,25 m.daN.

CHANGEMENT D'INDICE DE T.A,

A compter du millésime 1988, les transmis-
sions automatiques de type MB ont desormais |'in-
dice 602.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratiques inchangés concernant
les transmissions, se reporter au chapitre
TRANSMISSION AUTOMATIQUE de I'étude de
base.

© TRANSMISSIONS

Pas de modification notable.

Pour les autres caractéristiques, réglages
et conseils pratigues inchangés concernant
les transmissions, se reporter au chapitre
TRANSMISSIONS de l'etude de base.

© DIRECTION

Pas de modification notable.

Pour les autres caractéristigues, rég
et conseils pratiques inchangés concerm
direction, se reporter au chapitre DIREC
de |'etude de base.

® SUSPENSION
TRAIN AV - MOYEU

TRAIN AVANT

VALEURS DE CONTROLE DU TRAIN A

Depuis octobre 1987, les valeurs de ¢
du train avant a prendre en considérations
sulvantes ;

Angles Valeurs Position

du train avant Réglage

Chasse . s 2°30" H5 —H2= 40 mm Non réglati
(différence droite-gauche maxi : 1°) S H8 -H2= 80 mm
1530 H5—-HZ2= 80 mm
19 H5 —H2 =100 mm
0°30' H5 =H2 =110 mm

Carrossage : ; : o1 g%5n H1 —-H2= 50 mm Non réglabl
(différence droite-gauche maxi: 1°)| 0°30' H1—H2= 60 mm
. Yk T +30° Hi—-H2= 75 mm
0° H1—-H2= 80 mm
—(0%20" H1=H2=110 mm

Pivot e A A 2 e sl 2 H1—=H2= 50 mm Non réglabl
(différence droite-gauche maxi : 1°)| 12°10' H1—-H2= 60 mm
12°40° +30' | H1=H2= 75 mm
13°10' H1—=H2= 90 mm
13°40° H1 —H2=110 mm

Parallélisme Pour deux roues A vide Réglable parf

0°10' - 10" tion des mang!

(1 mm=1) de biellette

direction’

1tour=3
Blocage des articulations élastigues A vide

Pour les autres caractéristigues, réglages
et conseils pratiques inchangés concernant la
suspension, le train avant et les moyeux, se
reporter au chapitre SUSPENSION - TRAIN AV
- MOYEUX de I'étude de base.

— R



@ SUSPENSION
TRAIN AR - MOYEUX

TRAIN ARRIERE

i partir de juillet 1986, les Renault « 5 » tous
jes regoivent des bagues a aiguilles au lieu des
bies plastique dans les tubes des trains arriere.
lonjointement a ce nouveau montage, le dia-
ke du tube droit a été diminué de 1 mm. Le
i2 gauche ne subit aucune modification.

changeabilité

& remplacement des bagues plastique par les
pies a aiguilles est possible.

Je ce fait, il existe deux collections de bagues
iiguilles afin de couvrir les deux montages.
® gollection (spéciale rechange) composee

2 chemins de roulement épaisseur 1 mm pour
train 1" montage ;

2 bagues a aiguilles (communes aux 2
montages) ;

1 joint d'étanchéite (commun aux 2 mon-
tages).

i collection (type série) composee de :

2 chemins de roulement épaisseur 1,5 mm
pour train 2¢ montage ;

? bagues a aiguilles (communes aux 2
montages) ;

1 joint d’étanchéité (commun aux 2 mon-
lages).

IMPLACEMENT DES BAGUES

Fxtraire du bras gauche les bagues exterieure
Intérieure tel que décrit dans I'étude de base.

Fendre les chemins de roulement

lleuler les chemins de roulement du bras droit
weillant & ne pas marguer le tube.

endre les chemins de roulement avec un burin
5 les déposer.

louper et déposer le joint d'étanchéite.

pose

la mise en place des bagues a aiguilles et des
gmins de roulement nécessite I'emplol d'outils
kcialisés :

outil T.Ar 960-03 pour le 2® montage (type
série) ;

outil T.Ar960-04 + les éléments (A) et (B) de
['outil T.Ar. 960-03 pour le 1¢* montage (spe-
clal rechange).

RENAULT ¢« 5 »

1397 em3 RIT | a
depuis 1987

T.Ar. 960-03

Composition de I'outillage T.Ar. 860-03

Nota. — Afin de les identifier, les éléments (C),
(D) et (E) de I'outil T.Ar. 960-03 possedent une rai-
nure (1) alors que les outils T.Ar. 960-04 en pos-
sedent deux.

* Mettre en place .

— |a petite bague & aiguilles sur le mandrin (A) ;

— le mandrin (A) dans le tube avec le mandrin
B servant de guide.

e Emmancher a la presse jusqu'a ce que le man-

drin (A) arase la face du mandrin (B).

e Positionner :

— la grande bague a aiguilles sur le mandrin (B).

— |e mandrin (B) dans le tube, le mandrin (A} ser-
vant de guide.

* Emmancher & la presse jusqu'a ce que le man-

drin (B) vienne en appui sur le tube.

* Déposer les mandrins (B) et (A).

s Mettre en place le joint d'étanchéité neuf et la

douille guide (E) sur le tube droit.

Orientation correcte du double chanfrein (4)

* Mettre en place :

— le grand chemin de roulement dans le man-
chon (D) ;

— l'ensemble manchons (D) et (C) sur le tube
droit.

s Emmancher I'ensemble de 10 mm (cote X) a

la presse).

* Déposer le tube guide (E) et emmancher |'en-

semble (D) et (C) jusqu'a ce que le manchon (C)

arase le bord du tube.

]
‘\\ N
Cr e T
N X
E
D
(] i

Nota. — Le montage « type série » s'effectuera
avec |'outil T.Ar 960-03 repéré par une rainure
alors que le montage « spéecial rechange » neces-
site 'utilisation de |'outil T.Ar. 960-04 reperé par
2 rainures.

Les chemins de roulement comportent sur un
coté un chanfrein intérieur d'entrée qui doit étre
visible lors du montage de ces chemins dans le
manchon (D).

L

Montage des chemins de roulement sur le tube droit

* Positionner :

— le petit chemin de roulement dans le manchon
(C);

— le manchon (C) sur le tube, le manchon (D)
servant de guide.

* Emmancher & la presse jusqu'a ce que le man-

chon (C) arase le bord du tube.

s Déposer les manchons (C) et (D).

Important

_ Lors de I'emmanchement, si I'appui a é1é pris
sur les paliers de fixation du train, Il est impératif
de s'assurer que les barres de suspension soient
bien dans leurs ancrages (risque de déplacement).
Les recentrer si nécessaire.

* Assembler les 2 demi-trains.



Nota.— Il n'est pas nécessaire de graisser les | 2¢ montage type Isovac — L = 121 mm reglage par la tige C;
bagues a aiguilles, celles-ci étant livrées graissées — X = 22,3 mm; réglage par la tige P.
d'origine. Sur les véhicules equipés d'un servo-frein type En cas de désassemblage, monter impé
Isovac, les cotes de réglage sont les suivantes ment un joint neuf entre maitre-cylindre et

Pour les autres caractéristiques, réglages {voir figure) : frein.
et conseils pratiques inchanges concernant la
suspension, le train arriére et les moyeux, se
reporter au chapitre SUSPENSION - TRAIN AR
- MOYEUX de I'étude de base.

©®© FREINS

Cotes de réglage du servo
Isovac

Caractéristiques
détaillées

EVOLUTION
DU SYSTEME DE FREINAGE

CYLINDRES RECEPTEURS ARRIERE

Depuis octobre 1986, les Renault « 5 » sont
équipées de cylindres récepteurs de roues arriére
@ 20,6 mm (au lieu de 22) avec compensateurs X—»
fixes intégrés aux cylindres,

Contréle du compensateur intégré

Le controle s'effectue par comparaison entre e
la pression sur un frein avant et la pression sur Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques inchangés concernant les frel

le frein arriere qui lui est diagonalement opposé se reporter au chapitre FREINS de I'étude de base.
{circuit en X): pour une pression de 60 bars a
I'avant, la pression a l'arriére doit étre de

+0
26", bars.

A
LUI

SERVOFREIN © EQUIPEMENT ELECTRIQUE

1 montage type Mastervac ] Pas de modifications notables.
A partir de novembre 1985, la cote de réglage
de la tige de poussée du servo-frein est modifiée : Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratigues inchangés concernant Ié

L = 121 mm au lieu de 114 mm (voir figure page ; i 14
49 de I'étude de base), pement électrique, se reporter au chapitre EQUIPEMENT ELECTRIQUE de I'étude de base.

® DIVERS

PERFORMANCES

CARACTERISTIQUES PROPRES AUX MODELES « GTS » DEPUIS 1988
(moteur 68 ch, boite manuelle)

Démuitiplications totales et vitesses aux 1000 tr/mn Vitesse maxi : 165 km/h,
: Consommations conventionnelles (/1
Combinaison Rapport boite tth:E:'gsyga:Eunsla Vitesses 1000 tr/mn '
des vitesses de vitesses P {(km/h) — A 90 kmih : 4.6.
final 0,291 (16/55) — A 120 kmih - 6.3,
;' ................. 0,268 (11/41) 0,0780 7,37 — Cycle urbain : 7,2
................. 0,489 (19/39) 0,1417 13,38
S ER R S N bR 0,767 (25/33) 0,2204 20,82 Pour les autres caractéristiques, rég|
e S e 1,034 (30/29) 0,3009 29,79 et conseils pratiques inchangés conce
O T U 1,320 (33/25) 0,3840 36,27 les divers, se reporter au chapitre DIVE
A 0,282 (11/39) 0,0821 ;15 I'étude de base.
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