ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des CITROEN « C 25 » et PEUGEOT « J 5 »

AVANT- PROPOS

HEZ Citroén I'utilitaire « H » élait de
‘ conception ancienne peu apte a
|'usage routier. Fiat lui aussi devait
renouveler son utllitaire leger 238/241 et
Peugeot n'avait pas de modele en dessous
du J 9.
L'association Citroén-Fiat s'étant bien
passée et ayant donné naissance au « G35 »
et au « Fiat 242 », les deux constructeurs

s'etant trouvé un besoin commun, celui-ci
aboutit a une collaboration PSA-Fiat d'ou
naquit un nouvel utilitaire moderne a trac-
tion avant et moteur transversal, construit
en ltalie avec des organes meécaniques
francais.

Lances a l'automne 1981, les veéhicules
se nomment Citroén «C 25» Peugeot
«J5n», Talbot «Express» (marche du

Royaume-Uni) et Fiat « Ducato ».
Les modeles Diesel utilisent un moteur
Citroén 2,5 litres. lls ont fait I'objet d'une

Les Citro&n «C 25 », Peugeot u:l §», Talbot « Express » et Fiat « Ducato » ont été congus pour donner
naissance a de nombreuses variantes comme ce fourgon vitré

Etude Technigue et Pratique publiée-par la
« Revue Technigue Diesel » et figurant sur
la lisie de nos ouvrages «Etudes et
Documentation ».

Avec la présente élude, nous abordons
les modeles a essence. Cetle gamme com-
prend elle aussi 16 versions de base, four-
gon, combi, minibus, plateau a ridelles,
chassis-cabine, tole, vitre, empattement,
carrosserie rehaussee, etc...

Les versions 1000 kg utilisent un moteur
1796 cm? dérivant de la Peugeot « 505 GL »,
il développe 69 ch sur les 1300 kg, le moteur
(origine Peugeot « 505 GR ») estun 1971 em?
de 78 ch. La boite de vitesses transversale
déerive de la Citroén « CX », elle comporte 4
rapports avec le moteur 1,8 litre et 5 rap-
poris avec le 2 litres.

A peu prés identigues mécaniqguement,
les véhicules des différentes margues diffe-
rent surtout par des détails estheliques,
calandre ou motif de volant. Par exemple,
sur les Peugeot et les Citroén des premie-
res années on refrouve la méme calandre
(phares en bas et clignotants en haut) ou
inversee (phares en haut et clignotants en
bas). q

A partir du modéle 1988 les grilles de
calandre sont modifiees.

B:P.

La présente Etude Technique et
Pratique traite des CITROEN «C 25»
et PEUGEOT « J 5 » et de leurs dérivés
avec moteur a essence, depuis le lan-
cement de ces modéles.

Lors de leur lancement, les utilitaires Citroén « C 25 » et Peugeot « J 5 » ne se distinguent que par leur grille
de calandre et I'emplacement des phares
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CITROEN « C25 »

et PEUGEOT « J5 »
Moteurs a essence R|T

IDENTIFICATION

SLACUE CONSTRUCTEUR

= plague est fixée sur la traverse supérieure
=t Ele indique la raison sociale du construc-

e numéro dans la série du type, le poids
= autorise, les poids maxi par essieu.

¥
' B

WUMERO D'IDENTIFICATION

Numéro a 17 chiffres frappé a froid sur le
slancher prés du siége passager.

MOTO WTA

NUMERO MOTEUR

Numéro gravé sur un bossage du carter-
cylindres au niveau du plan de joint du carter
inférieur.
IDENTIFICATION MILLESIME

Inscrit au tampon sur la feuillure de porte coté
conducteur,
REFERENCE PEINTURE

Etiquette collée sous le capot moteur &

gauche.
Puissance
Appellation Cylindrée (cm’) Transmisslon | ©_ 4 e
commerciale Type Mines Type moteur puissance (KW/ch) Type/Nombre a“:l‘lir;:
rapporls
en France
Peugeot JS 1000 . . v oo < vovie e 4 aie 280 A 11 XMT7T 1756 - 50 /69 2GE 12/4 10
Pgugeot J5 1800 . o e e 280 B 22 XN1T 1971 - 58,5/78 2 GE 06/5 11
Caro8n C25 1000, . . o, , . . T 280 A 10O XM7T 1796 - 50 /69 2 GE 12/4 10
Cola C25. 1800, 4= b0 e L 280 B 20 AN1T 1971 - 56,5/78 2 GE 08/5 11

LEVAGE
ET
REMOROQUAGE

LEVAGE
Zwec le cric de bord
Jeux emplacements sont prévus de chaque
% sous le véhicule prés des roues.
Avec un cric rouleur
A lavant: Prendre appui sur la traverse
wee a l'arriére du moteur en prenant soin
= mi=rposer une cale de bois

REMORQUAGE

Des anneaux sont prévus a lavant et a
=re et ne doivent étre utilisés que pour le
orquage

FOTO RTA
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MOTEUR

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur 4 cylindres en ligne a 4 temps disposé
transversalement a 'avant. Carter-cylindres en
fonte et culasse en alliage léger. Vilebrequin
tournant sur 5 paliers. Refroidissement par
liquide antigel.

Caractéristiques principales

Type moteur XM7T XN1T
Alésage X course
E; ........ 84 x 81 88 x 81
ylindrée (cm’) . 1796 1971
Happort volumé
........ 7.5a1 8a1
F'rsssuon de com-
Bression (bars) . 11 11
ssance maxi (DIN)’
— kW a tr/mn . . .| 5024800 | 56,52
5000
— Ch a fr/mn . . .| 6944800 |78 45000
Couple maxi (DIN)
— m.daN & tr/mn .| 13,42 2300 | 15 a 2500
— mkg a tr/mn . .|13,042300| 1554
2500
CULASSE

Culasse en alliage léger avec chambres de
combustion semi-sphériques. Siéges de sou-
papes rapportés emmanchés par frettage. Rampe
de culbuteurs supportée par 5 paliers fixés par
les vis de culasse.

Hauteur nominale : 92,5+ 0,15 mm.

Défaut maxi de planéité : 0,05 mm.

Rectification maxi: 0,5 mm.

SOUPAPES
Soupapes disposées en V et commandées
par l'intermédiaire de tiges et culbuteurs.

Admission

glnclg'uaisnn par rapport a 'axe du cylindre :
19° £6'.
— Jdelatéte:425+0,2 mm.
— @ de laqueue : 8,02 — 0,025 mm
— 0,047 mm,
— longueur : 118,25 mm.
— Angle de portée 120" + 25
+ 0
Echappement
Inclinaison par rapport & I'axe du cylindre :
8'x5
— Pdelatéte:355+0,2 mm.
— D delaqueue :8— 0,025 mm
— 0,040 mm.
— Longueur: 112 mm.
— Angle de portée : 90" + 25'

+0

Jeu de fonctionnement (a froid) mm :

ADM:0,10-ECH : 0,25.

SIEGES DE SOUPAPES

Siéges rapportés en fonte emmanchés par
frettage. Depuis les modéles 1986, les siéges
d'échappement sont en acier permettant
d'équiper le vehicule au GPL.

ADM ECH
Caractéristiques des siéges XM7T XN1T Tous types
@ extérieur (mm)
e 07 Ts 7y N DR V- 4351 + 0,161 37.01 + 0137
. - 0,136 - 0,112
s ORIGIND /RS 10 v 4 Sk 2 et et e e 43,71 + 0,161 37,21 + 0,137
— 0,136 - 0112
e 7 %o L e R L 4381 + 0,161 37,31 +0,137
- 0,136 - 0,112
BEPaIalon 2005 o v el i e 4401 + 0,161 3751 + 0137
- 0,136 - 0,112
Angledeportée . . .. ..... .00 .. 120 120° 90’
Dégagement .. . . . ... . .oty e e s 16°40' 70° 15'
Largeur de laportde (mm). ... ...... 1.5 mini 1,5 mini 1.5 mini

GUIDES DE SOUPAPES

Guides en fonte emmanchés serrés dans la
culasse.

@ extérieur ;
— origine : 14,02 + 0,039
+ 0,029 mm
1429 0
— 0,011 mm
— Réparation2:145¢ 0
— 0,011 mm

@ intérieur (mm) : 8,02 + 0,022
Omm

— Reparation 1 :

Longueur :
— Origine : 58,4 + 0,3 mm.
— Réparation : 55,4 £ 0,3 mm.

Distance guide/siége : Adm : 31,5 mm ;
Ech:21.3 mm,

RESSORTS DE SOUPAPES
Au nombre de deux par soupape, avec sens

d'enroulement opposés.

Caractéristiques .

S TORSBTtE Intérieurs | Extérieurs

@ du fil (mm). .. 3 43
Couleur repére . . Bleu foncé
Hauteur libre (mm) as6 44
Hauteur (mm) sous | 26,8 sous | 398 sous
charge de (daN) . . 30 17
Sensd'enroulement | a gauche a droite
Sens de montage . Indifférent

CULBUTEURS

Culbuteurs en acier forgé tournant sur bagues
lisses.

Alésage des bagues : 16,000 & 16,027 mm

Longueur de l'alésage : 32 mm.

Jeu radial : 0,016 20,061 mm.

RAMPE DE CULBUTEURS

Constitué de deux axes supportés par 5
paliers fixés par les vis de culasse.
Longueur des axes : 442+ 0,5 mm.
& des axes : 16 — 0,016
— 0,034 mm.

il

Ressorts de positionnement
Longueur libre : 51 mm.
@ 16,5 mm.
Ddufil:1,7 mm,

Longueur sous charge de 3,5 a 40 kg:
36 mm,

JOINT DE CULASSE _
Jointen matériaux synthétiques avec renforts
métalliques.
Margue : Reinz.
Epaisseur:1,1a 1,8 mm.
Sens de montage . Inscriptions coéte

culasse.
[

CARTER-CYLINDRES

Carter-cylindres en fonte avec chemises
humides amovibles. Le carter comporte 5
paliers pour le vilebrequin et 3 paliers bagués
pour I'arbre & cames.

Hauteur du carter : 285,9 0,15 mm,

Profondeur des logements de chemises :
80 + 0,045 mm

— 0,015 mm.

CHEMISES

Chemises humides en fonte centrifugée.
Etanchéité inférieure par joint papier.
Hauteur totale ! 136,2 0

— 1 mm.
Hauteur entre faces d'appui: 90,005 =
0,025 mm.
@ de centrage : 93 — 0,02 mm
— 0,08 mm.
Dépassement: 0,07 a 0,14 mm. (Il est

conseillé de se rapprocher le plus possible de
0,14 mm).

Ecart maxi entre 2 chemises consécutives :
0.04 mm.

Ovalisation maxi : 0,03 mm.
Conicité maxi : 0,03 mm,.

Joints d'embase

Joints en papier et fibres synthétiques montés
a sec,

\
?
1
1
\




1
#s achemise |Repéredu| Epaisseur
fpointie + haut) | joint (mm)
)
Q% & 0045 Pas 0,0740,105
d'encoche
25w a 0038 1 encoche | 0,0852 0,120
G008 20018 |2encoches | 0,105a 0,140
oees i
. 3 encoches | 0,130 40,165
EQUIPAGE MOBILE
WILESSSQUIN
Wistr=cuin en acier forgé 4 5 paliers avec
messes < quilibrage rapportées.
Diamzers dos tourillons {mm}
— Cate embrayage : 54,92
—_ 0 015
- W2 585,165 0
— 0,025
— Mlilew - 57,189 0
— 0,015
— W4:58573 O
— 0,025
- Cind distribution : 59,416 0
— 0,015
Tt de rectification : — 0,30 mm.
Larpeur des Burillons (mm) :
- L2068 embrayage : 37 £ 0,07;
- N2:30 + 03

0
- ey 38+ 03

- N4 394 03
0

— Cfté distribution : 38 + 0,35,
Diamétre des manetons : 50 0
— 0,016 mm
Largewr des manetons : 30,05 + 0,2 mm
0

Ca% de rectification : — 0,30 mm.
Jou awal 10,08 40,20 mm,
Esaisseurs des flasques de butée : de 2,30
2250 mmde0,05en 0,05 mm,

COUSSINETS DE PALIERS

Coussinets du type mince, constitués d'un
slage alu-étain sur support acier.

Largeur des coussinets (mm).
— Césé embrayage ;2935 O

— 0,25
— N2:215 0
— 0,25
— Mileu 1 29,50 0
- 0,25
— N 4:2150 0
— 0,25

— Céeé distribution : 29.500- 0,25
Epassseur des coussinets : 1,885+ 0,003 mm.
Cote réparation : + 0,15 mm.

VOLANT MOTEUR

Valant en fonte avec couronne de démarrage
mée Il est fixé au vilebrequin par 7 vis M
11 x 1.50 x 20 mm avec frein en tdle,

2 de montage de la cmmnm
Z‘C « 0,556 mm

« 0475 mm,
Spasseur: 205+ 0,25 mm.

BEELLES

Siefles en acier forgé & section en | avec téte
a coupe droite.

E"ﬁ:e axe : 1321+ 0,07 mm.

& de latéle (sans coussinets) :
S3855 + 0019 mm

0 mm

du pied (avec bague):
013 mm

% 23,005
+ QO
0 mm

— MOTEUR —

COUSSINETS DE BIELLES
Gcmsimts minces en alliage alu-étain sur
pport acier.

Lafgeu' 234 O

— 0,25 mm
Epaisseur : 1,815 £ 0,003 mm.
Cote réparation : + 0,15 mm.

PISTONS

Pistons en alliage léger hypersilicié avec
calotte tronc conique.

Jeu piston/chemise : 0,06 4 0,08 mm.
Diamétre des pistons

Moteurs XM 7T

Moteurs XN1T

Repére

83,930 4 83,941
83,041 483,952
83,952 4 83,963
83963483974

87,925 487,936
87,936 & 87,947
87,947 487,958
87,958 a4 87,969

oOOm>»

Sens de montage : fidcche orientée vers la
distribution.

AXES DE PISTONS
Axes tubulaires en acier traité et rectifiés,
montés libres dans les pistons et dans les

bielles ( full-floating).
Longueur : 74 mm.
Repére Repére
do?‘l::':(l:m) de sur calotte
couleur | de piston
22,992 4 22996 3
22,996 4 23,001 Blanc 2
23,001 & 23,006 Bleu 1
SEGMENTS

Trois par piston. De haut en bas :
— coup de feu bombé,
— étanchdaité,
— racleur & fentes.

Nota. — Les segments doivent étre tiercés
& 120° les uns des autres,

DISTRIBUTION

Distribution par arbre & cames latéral, pous-
soirs, tiges et culbuteurs,

Calage de la distribution
Avec Jeu provisoire aux soupapes de 0,7 mm.
ROA : 6" aprés PMH. :
RFA : 33" aprés PMB.
AOE : 21" avant PMB.
RFE : 6" apras PMH,

ARBRE A CAMES
Arbre & cames en fonte avec cames et

portées traitées, il comporte en plus un excen--

trique, qui commande |la pompe & carburant,

«aC25 »

CITROEN
et PEUGEOT « J5 »
Moteurs & essence

[r]r[a

CHAINE DE DISTRIBUTION
Chaine a double rangée de rouleaux, munie
d'un patin et d'un tendeur hydraulique.
Nombre de maillons : 58.
Pas : 9525 mm,
Nombre de dents des pignons :
— vilebrequin : 19,
— arbre 4 cames : 38,

POUSSOIRS
Poussoirs en fonte avec face d'appui trempée.
& origine : 24 mm,
2 réparation : 24,2 mm.

TIGES DE CULBUTEURS
Tiges en acier avec extrémités traitées.
Diamétre : 6,75 mm.
Longueurs :

~ Admission : 181,1 mm,

— Echappement : 215 mm,

GRAISSAGE

Graissage sous pression par pompe & engre-
nage entrainée doruhs l'arbre & cames par un
axe commun avee l'allumeur. Un filtre est placé
en série sur le circuit.

POMPE A HUILE

Du type & engrenage avec clapet de décharge
incorporé,

Nombre de dents des pignons : B,

Jeu axial des pignons : 0,01 4 0,08 mm.

FILTRE A HUILE

Filtre & cartouche interchangeable avec by-
pass incorporé.

Marque et type : Purflux LS 468 A,

Périodicité : remplacement tous les
10000 km,

HUILE MOTEUR
Capacité : 3,5 litres (4 litres avec filtrg),
Préconisation : huile igrade répondant &
la norme AP| SF/CC ou CCMC G3 par exemple
Total GTS plus 15 W 40 ou 10 W 40 ou Total
GTl plus 10 W 30. Périodicité : vidange tous

les 10000 km ou 1 an. [
REFROIDISSEMENT
Systéme de refroidissement par liquide antigel

sous pression de 0,9 bar, Le mrauit comprand
un radiateur, une pompe & eau, un thermostat
et un vase d'expansion chaud. Un ventilateur
électrique commandé par un thermocontact
assure le refroidissement.

POMPE A EAU

Pompe du type centrifuge non réparable fixée
par 5 vis sur la culasse,

COURROIE DE POMPE A EAU

Marque et type : Kléber Venuflex 9,5 x 877.
La tension est réalisée par 'entraxe pompe a
eau/vilebrequin,

THERMOSTAT
Marque : Verney ou Dauphinoise Thomson.
Début douverture : 82° C.
Fin d'ouverture : 95" C.
Course du clapet : 7,5 mm mini.

] MOTOVENTILATEUR

Jeu axial : 0,0540,14 mm. Motoventilateur électrique commandé par un

Faux-rond maxi : 0,02 mm. thermocontact fixé au radiateur,
Caracléristiques des segments

Epalsseur (mm) Jeu '}r::':,""p' Sens de montage

Coup de feu . 1.5 2040, indifférent
Etanchéité . . . . 20 404055 repére « Top » vers le haut
Racleur, . ... . 3,06 254 indifférent ¥




Marques : Gate ou Rabotti.
Puissance : B0 W.

Nombre de pales : 4.

& de I'hélice : 280 mm.

Régime de rotation : 2300 tr/mn.

THERMOCONTACT D'ALERTE

DE TEMPERATURE D'EAU
Marques : Jaeger ou ED.
Allumage du témoin a - 105+ 3" C.
Repére de peinture : Violet.,

SONDE DE TEMPERATURE D'EAU
Marques : Torix, Jaeger ou Veglia.

THERMOCONTACT
DE VENTILATEUR

Margues : Elth ou Borletti.
Température de mise en route : 92° C,
Température d'arrét . 87" C.

RADIATEUR

Radiateur avec faisceau en alliage léger et
boites & eau en plastique.

Marque : valéo.

Surface : 27,4 dm’,

Longueur x largeur : 663 x 414 mm.

VASE D'EXPANSION

Vase en matiére plastique du type a circula-
tion permanente fixé dans la partie supérieure
droite du compartiment moteur.

Tarage du bouchon : 0,90 bar.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Capacite : 9 litres.

Préconisation : mélange comportant 4 litres
d'antigel pour 5 litres d'eau assurant une
protection jusqu'a - 35" C.

Périodicité ! vidange du circuit tous les 2 ans
et contréle du niveau tous les 10000 km.

ALIMENTATION

Alimentation par carburateur simple corps
avec starter a commande manuelle.

— MOTEUR —
CARBURATEUR

Carburateur simple corps inversé avec pompe
de reprise mecanique.
Marque et type : Solex 34 PBISA 16.

Eléments de réglage Valeurs
Repére carburateur . . . . . . A 315-1
J delabuse (mm). .. ... 25
Gicleur principal (mm) . . . . | 130£0,05
Tube d'émulsion . . . . . . . 01
Ajutage d'automaticité (mm) . | 1,60+ 0,20
Gicleur de ralenti (mm) . . . . [0,44 0,05
Calibreur air ralenti (mm) . . . |0,25+0,02
Pointeau (mm) . . ... ... 1.6
Injecteur de pompe (mm) ., . . |0,50+0,10
Ouverture positive . , ., ., . 1651
Regime de ralenti (Ifmn) . . . | 800 & B50
SO ae < amate b s 1,50
86 G G s diene w e 10 mini
FILTRE A AIR

Filtre & air sec avec élément papier interchan-
geable,

Marque et type : Purflux A 438.

ALLUMAGE

Véhicules sortis avant le milléesime 1986
Allumage classique a rupteur avec avance

mécanique centrifuge et correction & dépres-
sion.

Vehicules sortis depuis le millésime 1986
Allumage transisterisé a déclenchement magnée-
tigue avec avance centrifuge et correction a
depression

ALLUMEUR

Allumage classique
Marque et type : Ducellier 525 303 A,
Repére courbe d'avance : M 130.
Calage initial : 10" avant le PMH au ralenti
(dépression débranchée).
Ecartement des rupteurs : 0,35 4 0,45 mm.
Ordre d'allumage : 1-3-4-2. (n" 1 cété volant

Allumage transistorisé -

Marques et types : Ducellier 525 450, Bosch
0237-002- 093.1.

Repére courbe d'avance :M 130 E ;

Calage initial : 10" avant le PMH au ralenti
(dépression débranchée).

MODULE AMPLIFICATEUR
{allumage transistorisé uniquement)

Marque et type : Bosch 0227 100 123.

BOUGIES
Marques et types : Champion N 281 YC ou
Bosch W 7 DC ou AC 42 XLS.
Ecartement des électrodes : 0,6 4 0,7 mm.

FILS HAUTE TENSION
Longueur Résistance

Fils en mm en
Bobine 450 2500
N1 700 3900
it 525 2800
NS ..ot 450 2500
N 4 300 1700

COUPLES DE SERRAGE
(m.daN ou m.kg)

Culasse (a froid) :

1@ phase ; 5.

2° Phase . desserrage vis par vis, puis
serrage a 2 + angulaire 80°,

Rampe de culbuteurs : 1,5

Chapeaux de bielles : 4.

Paliers de vilebrequin : 7,5.

Volant moteur | 6,75,

Poulie de vilebrequin : 17.

Pignon d'arbre & cames ! 2,25.

Support de filtre & huile : 1,3 (+ Loctite).

Masses d'équilibrage vilebreqguin : 8,75.

RESERVOIR moteur).
Réservoir en tle d'acier fixé a l'avant sous BOBINES (tous types
le plancher. ( ypes)
Capacité : 70 litres d'essence ordinaire. Besih
M Ducellier 02; 1“1: 22 Femsa Marelli Iskra
POMPE A CARBURANT sfquaatiype 520 019 A BI 12 R 70 | BZR 206 A | ATA 1303
Pompe mécanique amembrane commandée
par un excentrique sur l'arbre & cames. Résistance primaire 420 °C . .| 132Q 1,35 Q 1350 135Q 150
Marque : Sofabex. Résistance secondaire 4 20 'C. | 6500Q 5000 Q 7700 Q 75000 | 64009
Pression nominale & débit nul : 0,32 bar. -
a5 5 S 30"__1 T
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ool 0 5000
1000 2000 3000 4000 5000 " 2ouammm53::=§: "f;) o
mm/Hg 100 200 300

Contréle au banc, diminuer les valeurs de moitié. Sur wéhicule, ajouter I'avanca initiale.

Courbes d'avancas (A, Centrifuge - B. A dépression)
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MISE AU POINT
MOTEUR

— MOTEUR —

Conseils pratiques

- *
Cantrole et réglage
2% jeu aux soupapes
= =wee une des roues avant et
wmager e quatriéme rapport.
» TEooser ke filtre & air et le conduit
S emsezton du carburateur ainsi
gue s §is dallumage.
» _soeser ke cache-culbuteurs.
» Smeser la soupape d'échappe-
wenr o 1 (oGt volant moteur) en

Jeu de fonctionnement
(a froid)
ADM. : 0,10 mm
ECH. : 0,25 mm

* Continuer le réglage en sujvant
le tableau ci-dessous.

Soupape

Soupapes a régler
d'échappement

en pleine
ouverture ADM ECH

Réglage du jeu aux
soupapes.

Senes ouverturs en tournant la roue ; i g

= c=ns le sens de marche. 4 2 | <
* Seger ke Bu ala soupape d'admis- 2 1 a b
g = 3 et échappementn” 4, i
:

11 ALLUMAGE

l

| A. Montage allumage classique - B, Montage allumage transistorisé
' l 1. Allumeur classique - 2, Allumeur & déclenchement magnétique -
4. Bougies - 5. Plaque support - 6. Bobine - 7. Module amplificateur - 8. Cache plastique

3. Capuchons de bougie -

CITROEN « % "
et PEUGEOT « J5 »
Moteurs & essence R T

ALLUMAGE

Constitution
et fonctionnement
de I'allumage
transistorisé

CONSTITUTION

Le systéme comprend un allu-
meur a capteur magnétique, un
module amplificateur et une bobine
haute performance.

Comme un allumeur classique,
l'allumeur magnétique comporte un
systéme d'avance centrifuge et un
systeme d'avance a dépressien par
capsule : la dépression agit par
déplacement de I'ensemble aimant-
disque a griffe,

Le module est fixé sur une plague-
support qui assure son refroidisse-
ment,

Son réle est de transformer le
signal du générateur d'impulsions
en un signal de commande.

Il comporte une cellule de mise
en forme du signal de I'allumeur (le
Triger), un calculateur a énergie
constante, un amplificateur de sortie
contenant un transistor Darlington
et une temporisation,

La bobine, spécifique au sys-
terme, est placée a cété du module
sous le protecteur plastique.

FONCTIONNEMENT

La partie magnétique de l'allu- -
meur, appelée générateur d'impul-
sions, est composée d'un aimant
circulaire fixé par trois rivets sur un
disque a 4 griffes (une par cylindre)
et surmonte d'une bobine induc-
tive ; un autre disque & 4 griffes est
fixe sur 'arbre de ['allumeur.

Le flux magnétique au niveau de
la bobine varie en fonction du
passage des griffes du disque en
rotation devant celles du disque
fixe.
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ALLUMEUR
CLASSIQUE

1. Toc d'entrainement - 2, Axe
principal - 3. Plateau porte-
rupteur - 4, Vis de réglage exté-
rleur - 5, Capsule d'avance &
dépression - 6, Condensateur -7,
Cache plastique - 8. Doigt - 9.
Frotteur - 10. Téte

— résistance infinie entre les
connexions du générateur et la
masse,

Dépose-repose

de I'allumeur
(allumage classique
et transistorisé)

DEPOSE

* Débrancher les fils haute tension
et dégrafer la téte.

* Débrancher les connexions basse
tension,

e Desserrer la vis de serrage de
l'allumeur et le déposer,

REPOSE

e Amener le cylindre n' 1 (coté
volant moteur) au point mort haut
allumage,

s Présenter l'allumeur en prenant
garde a positionner correctement
le toc d'entrainement.

¢ Serrer légérement la vis de bri-
dage.

» Heposer la téte et rebrancher les
fils haute et basse tension.

* Procéeder au calage du
point d'avance (voir paragraphe
concernég).

Calage
du point d'avance

Utiliser une lampe stroboscopique
et la brancher sur le fil de bougie
n"1 (c6té volant moteur).

e Débrancher le tuyau de dépres-
sion.

¢ Contrdler le régime de ralenti
{voir « Caractéristiques Détalllées =),

a0 BTA

Calage du point d'avance.

3 | ALLUMEUR A DECLENCHEMENT MAGNETIQUE

A. Montage Ducelller - B, Montage Bosch
1. Corps - 2. Généraleur d'impulsions - 3, Capsule d'avance &
dépression - 4. Connecteur - 5. Cache plastique - 6, Doigt -

Cette variation engendre une
force électromotrice dans la bobine
inductive, force qui est maximum
au moment ol le fiux décroit le plus
rapidement et qui change de sens
a l'instant ol les griffes sont exacte-
ment en face I'une de l'autre.

Le calculateur du module prend
en compte la vitesse de rotation de
l'allumeur, la tension de la batterie
et l'impédance de la bobine afin de
fournir une énergie constante dans
tous les cas.

Lorsque le générateur de I'allu-
meur n'émet plus d'impulsions posi-
tive, le transistor de I'amplificateur
est bloqué et il interrompt le pas-
sage du courant dans I'enroulement

imaire de la bobine.

‘interruption du courant primaire
provoquée par le module entraine
une brutale variation de flux dans
la bobine et engendre un courant
haute tension dans l'enroulement
secondaire.

Le montage de la temporisation
a pour but d'éviter I'échauffement
de la bobine lors de larrét du
moteur ; lorsque I'allumeur ne tourne
plus depuis 1,5 seconde, un circuit

ial coupe progressivement | 'ali-
mentation de la bobine.

Controles

CONTROLE DES TENSIONS

o Utiliser un voltmétre et contréler
successivement la tension en quatre
points :

— » U= : contact mis, la tension
« U » de |a batterie doit étre de 11
V minimum.

— « U1 »: |la tension & la borne
« + = de la bobine, doit étre égale
a la tension « Us. Si « Ul » est
égale a 0, c'est que |'alimentation
de la bobine est coupée.

— «U2»: la tension entre les
bomes « + wet« — » de la bobine
doit étre égale 4 0. Si = U2 » est
différent de 0, le module amplifica-
teur ou le fil n" 3 allant de la bobine
a la premiére borne du module est
en court-circuit avec la masse.

— « U8 x :latension & la borne 3
du module doit étre égale a la
tension « U ». Si « U3 » est égale
a0, c'est que le fil reliant la bobine
au module est coupé.

CONTROLE DE LA BOBINE

» A l'aide d'un ohmmétre, contrdler
les résistances du circuit primaire,
du secondaire et lisclement par
rapport & la masse du véhicule (voir
valeurs aux « Caractéristiques Détail-
lées »),

CONTROLE DU GENERATEUR
D'IMPULSIONS
» Utiliser un chmmaétre. -+

» Débrancher le connecteur entre
l'allumeur et le boitier,
¢ Brancher I'hommaétre.

Valeurs correctes :
— 300 0 entre les bomes de
connexion du générateur sur le
module ;

AlB

7. Frotteur - 8, Téte

—_— 10 -




= 2 lampe sur la poulie
sr=cean £t faire coincider son
w=c le repére « 10» de la
2 en tournant l'allumeur

s un s=ns ou dans ["autre.
& Seeseeer la bride de fixation de
3 =ur =t rebrancher le tuyau de

Sarirsier 2 nouveau le ralenti.

ALIMENTATION
a essence

i= ET REPOSE

Ses coéczfions ne présentent
= os afcultés particulieres.

= l=z 2 ne pas inverser, lors de
m=roee les tubes d'aspiration et
s=oui=ment de carburant,

CONTROLE
I LA PRESSION
I ALMENTATION

® Wermter un manometre sur le tube
weme carburateur et pompe &
F=—gs

* Wes=r= le moteur en route et le
Sees murmer a 4000 tr/mn environ.
| = S=cover la pression qui doit étre
@= T 25 bar environ.

Carburateur
Solex 34 PBISA 16

Catwrateur simple corps inversé,
wist de depart 4 commande
wmaruwsle, pompe de reprise et
Swor de ralenti.

. Fonctionnement

DEFART A FROID (voir figure)

_enrichissement est obtenu par
= fS=rmeture du volet (1) excentré,
commande par l'intermédiaire d'une
c=—e. Une came intermédiaire pro-
woooe en méme temps l'entrebaille-
ment du papillon des gaz.

_= ralenti acceéléré permet un

— MOTEUR —

échauffement rapide du moteur et
l'utilisation immédiate du véhicule.

RALENTI (voir figure)

De la cuve, le carburant passe
par le gicleur principal (2) dans le
puits du tube d'émulsion (3). Un
passage améne 'essence au gicleur
de ralenti (4) ou est effectué le
mélange avec lair. Le mélange
parvient par la vis de réglage de
richesse (5) et en aval du papillon,

Lors de l'ouverture du papillon,
le passage du fonctionnement sur
le circuit de ralenti 4 celui de marche
normale s'effectue progressivement
par intervention de pergages au
niveau du papillon (6) formant une
dérivation du circuit de ralenti (trous
de progression).

MARCHE NORMALE (voir figure)

Le carburant, a travers le poin-
teau parvient dans la cuve (8) ot le
flotteur (9), axé sur un pivot, régle
l'ouverture du pointeau pour main-
tenir constant le niveau du liquide.

Partant de la cuve a travers le
gicleur principal (2), le carburant
arrive au tube d'émulsion (3) ou il
est mélangé & l'air dosé par I'aju-
tage d'automaticité (10). Le mélange
est aspiré dans la zone de carbura-
tion constituée par le centreur et le
diffuseur (11). Un enrichisseur de
pleine charge augmente la richesse
du mélange par ouverture d'un
by-pass darrivée d'essence (12)
dans le circuit de marche com-
mandé de maniére pneumatique.
Lors de l'ouverture du papillon & bas *

CITROEN « C25 »

et PEUGEOT « J5 »
Moteurs a essence

R|T|a

4

Fonctionnement du carburateur Solex
34 PBISA
1. Volet da départ - 2, Giclsur principal
- 3. Tube d'emulsion -4, Gicleur de
ralenti - 5. Vis da richesse - 6. Trous
de progression - 7. Pointeau - 8, Cuve
- 8, Flotteur - 10. Ajutage d'automati-
cité - 11. Centreur de mélange - 12.
Capsule de dénoyage - 13. Capsule
d'anrichisseur - 14, Clapet anti-retour
= 15. Econostat - 16. Came de pompa
de reprise - 17, Lavier de pompe - 18.
Membrane de pompe - 19, Injecteur
de pompe - 20. Clapet d'aspiration

15
\ /
;
7
= 1 © 2
1 fes
e G
16

19

pompe de reprise - 21, Clapet refou-
lement pompe de reprise

CARBURATEUR SOLEX 34 PBISA

1. Corps - 2. Couvercle = 3. Joint de couvercle - 4. Semelle = 5.
Cale thermique - 6. Ajutage d'automaticité - Tube d'émulsion
-7. Gicleur principal - 8. Electrovanne-Gicleur de ralenti - 9,
Pointeau - 10. Flotteur -11. Pompe de reprise - 12. Enrichisseur
de puissance - 13. Injecteur de pompe de reprise - 14, Filtre
-15. Volet de départ - 16. Vis de régime de ralenti - 17. Vis de
richesse

4 1 10
7 9 N
= 3
14 A
21
18
17 . N
13 5
0 ﬁ;ﬂ i
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s t
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5 ALIMENTATION

1. Carburateur - 2. Filtre - 3. Pompe a carburant - 4. Réservoir
-5. Jauge a carburant

régime, la dépression chute sous
le papillon, le ressort (13) repousse
la membrane et le clapet (14) ouvre
un circuit complémentaire au gicleur
principal.

A haut régime, un enrichisseur
de puissance (15) permet une injec-
tion supplémentaire d'essence dans
le moteur par action de la dépres-
sion au niveau du gicleur.

REPRISE (voir figure)

Lors de ['ouverture du papillon,
la came (18) solidaire de l'axe de
papillon agit sur le levier (17) qui
pousse lamembrane (18), L'essence
est refoulée vers ['injecteur (18) au
travers d'un clapet antiretour (20)
et se trouve pulvérisée dans le
diffuseur. Un ressort sur le poussoir
de membrane absorbe les ouver-
tures rapides du papillon et pro-
longe l'injection. Lors du retour de
la membrane en position, le clapet
sur l'injecteur (21) se ferme et celui
coté cuve (20) s'ouvre, aspirant de
I'essence pour remplir la chambre
de la pompe.

HOID RTA

Réglage du niveau de cuve
E = 36,5 mm

Réglages
REGLAGES DU NIVEAU DE CUVE

¢ Déposer le couvercle du carbura-
teur en prenant soin de ne pas
endommager le joint.

* Retourner le couvercle et, joint
en place, mesurer |a distance sépa-
rant le sommet du flotteur du joint,
éventuellement avec le calibre «
Solex 71 644 012 ». (Voir figure).

* En cas de valeur incorrecte,
changer le joint de pointeau,

REGLAGE
DE L'ENTREBAILLEMENT
DU VOLET DE DEPART

L'entrebaillemnt du volet de départ
n'est pas réglable.

Si I'on constate aprés démarrage
a froid du moteur une tendance de
celui-ci a se noyer, contréler que :
— Le volet s'ouvre lorsque le moteur
tourne au ralenti accélére.
— Le volet n'est pas arippé et gu'il
est grand ouvert lorsque |e starter
est repoussé.
* Dans le cas contraire remplacer
le ressort de rappel du volet

REGLAGE
DE L'OUVERTURE POSITIVE
DU PAPILLON

* Cette opération doit étre effec-
tuée carburateur déposé a l'aide
du mesureur d'angles Solex.

o Mettre le volet de départ en
pleine ouverture et placer l'appareil
Solex sur le papillon des gaz qui
doit étre en position de ralenti.

* Etalonner l'appareil 4 0.

s Actionner lentement le levier de
starter jusqu'en butée.

= A ce moment l'aiguille du cadran
doit indiquer 16715°,

REGLAGE DE LA COURSE
DE POMPE DE REPRISE

s Placer une pige de 4 mm de
diametre entre le papillon des gaz
et le corps du carburateur,

e Dévisser l'écrou et le contre-
écrou de la tige de commands de
pompe,

* Revisser I'écrou jusqu'a ce qu'il
vienne en contact avec le levier de
pompe.

e Resserrer le contre-écrou et
déposer la tige,

Réglage de |'ouverture positive  I'aide
du mesuraur d'angles Soclex.

Réglage du ralenti

Le dispositif de départ & froid doit
étre hors service.

Le moteur doit étre a sa tempéra-
ture normale de fonctionnement :
pour cela faire tourner le moteur a
2000 tr/mn environ jusqu'a l'ouver-
ture du thermostat, mais ne pas le

Réglage du régime de
ralenti.

T £

Réglage de la course de pompe de
reprise.

laisser s'échauffer seul au ralenti
car lersqu'un moteur vient de tourner
plusieurs minutes au ralenti, la
mesure du taux de CO n'est plus
valable,

Le filtre & air doit étre en place,
et avec une cartouche propre.

Le systeme dallumage doit étre
en bon état et parfaitement réglé,

Il nedoit pas y avoir de prise d'air
additionnelle (tuyaux de dépres-
sion, joint d’'embase, etc.).

L'ensemble du systéme d'échap-
pement ne doit pas presenter de
fuite importante.

Aucun appareil gros consomma-
teur d'électricité ne doit étre en
fonctionnement (motoventilateur,
phares, lunette dégivrante, etc.).

REGLAGE DU REGIME

Réagler le régime de ralenti en
agissant sur la vis butée papillon
(A) de fagon a obtenir la valeur
prectite,

REGLAGE DE LA RICHESSE

Ce réglage ne peut étre effectué
que si l'on dispose de l'outillage
necessaire. Toutefols, & titre de
dépannage, il est possible d'opérer
sans ce matériel (voir paragraphe
ci-dessous).

Sans analyseur

Le régime de ralenti étant régle
a la valeur precrite

T
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| = "eooser le capuchon d'inviolabi-

QUEE o= = vis de richesse et en
iSmes=rt sur celle-ci, chercher le
H EETRE maxEmum.
| = Smmener e régime de ralenti &
|s; w==ur prescrite & ['aide de la vis
Sus=e etreprendre le réglage jusqu'a
| #mE—rs

» Saszerle régime de 50 tr/mn,

» Seciacer le capuchon d'inviolabi-

Ré glag e de Ia
richesse du mélangs.

Avec analyseur

Le régime de ralenti étant réglé
a la valeur precrite ;
» Déposer le capuchon d'inviclabi-
lit¢ de la vis de richesse et agir sur
celle-ci afin d'obtenir la teneur en
CO prescrite.
» Retoucher le réglage du régime
de ralenti & I'aide de |a vis de butée
si nécessaire,
» Répéter ces deux opérations
jusqu'a obtenir satisfaction des
valeurs (régime et % CO),

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

CULASSE

- Dépose de la culasse

= _=ver l'avant du véhicule et le
"= reposer sur des chandelles.
nger le circuit de refroidisse-
=t (voir chapitre concerné),
=poser la durit supérieure de
dissement.

poser de la culasse |

curits de chauffage ;
— = curit de réchauffage du caollec-
admission ;

durit de depression d'assis-
de freinage ;

connexions électrigues des

— le tube de graissage de larampe
de culbuteurs,

* Deposer les cables daccéléra-
teur et de starter.

e Degrafer la prise diagnostic,

e Déposer le couvre-culasse et les
joints des puits de bougies.

e Déposer l'alternateur et sa cour-
roie.

» Par le dessous du véhicule,
deposer la courroie de pompe a eau
en la faisant sauter,

* Deposer les écrous de la bride
d'échappement.

* Placer un appareil de levage
sous les oreilles du carter-cylindres
et le mettre sous tension.

» Déposer le support moteur droit
de la pompe & eau et la cale
élastique.

Deccllage de la
culasse a l'aide de 2
leviers.

6 FILTRE A AIR

1. Corps de filtre - 2. Cartouche filtrante - 3. Capsule
thermostatique - 4. Couvercle de filtre - 5. Manchon d’air frajs
- 6. Manchon d'air chaud - 7. Manchon d'air filtré

o Déposer les vis de fixation de |a
culasse, 3

* Déposer la rampe de culbuteurs
etles tiges.

o décoller et déposer la culasse.

* Placer des brides de maintien sur
les chemises (outil 80 132 A12).

Repose de la culasse

* Nettoyer les plans de joint avec
un produit décapant (par exemple
Magnus « Mastergrip ou Décaploc
£8),

— Ne jamais gratter les plans de
joints en aluminium,

» Contrélerlaplanéité de la culasse
{voir« Caractéristiques Détaillées »).
* Déposer les brides de maintien
des chemises.

* Contréler le dépassement des
chemises qui doit &tre compris entre
0,07 et0,14 mm.

s Placer les centreurs de culasse
{outils 80115 BZ).

* Pogitionner un joint de culasse
neuf,

» Monter la culasse et les tiges de
culbuteurs.

Positionnement des
brides de maintien
des chemises.

S o W

* Approcher les vis de culasse
ainsi que les écrous de la rampe
de culbuteurs,

» Déposer les centreurs & laide
des outils 80115 A,

* Placer les 2 vis de culasses
manguantes & la place

e Serrer |a culasse en respectant
la procedure indiquée aux « Carac-
téristiques Détaillées »,

» Régler le jeu aux soupapes (voir
paragraphe concerné).

* Reposer le support moteur droit,

» Déposer l'appareil de levage.

* Reposer le tube d'échappement
sur le collecteur,

* Serrer les écrous de la bride
jusqu'a ce que les ressorts aient
une longueur de 22 mm.

* Reposer les courroies,

e Rebrancher les durits, les
connexions électriques et les cables
d'accélérateur et de starter,

* Faire le plein du circuit de
refroidissement (veir paragraphe
concerne).

e Reposer le couvre-culasse et le
filtre & air

e Démarrer le moteur et contréler
les réglages.
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CULASSE

1. Cache-culbuteurs - 2. Joint de cache-culbuteurs - 3. Culasse

-4. Joint de culasse - 5. Thermocontact de témoin de surchauffe

- 6. Sonde de température - 7. Guide et siége de soupape
d'échappement - 8. Gulde et siége de soupape d'admission

2 ]
Révision de la culasse
o Déshabiller la culasse.
» Nettoyer la culasse & l'aide d'un
solvant.
» Avec un outil non tranchant déca-
laminer les chambres de combus-
tion ainsi que les conduites,
* A laide d'un compresseur de
ressorts (par exemple Facom) ; com-
primer les ressorts de soupapes.
s Extraire les demi clavettes et
déposer les soupapes.
* Si celles-ci doivent étre réutili-
sees repérer leurs positions respec-
tives.
» Parfaire le décalaminage des
conduits,
» Controler I'état des siéges, si
nécessaire les rectifier.

{5 i o

Ordre de serrage de la culasse el repérage des soupapes.

» Contréler le jeu des soupapes
dans leurs guides.

* Si le remplacement ou le réalé-
sage des guides s'avére néces-
saire, il est impératif de rectifier les
sieges afin de conserver la concen-
tricité.

¢ Roder les soupapes sur leurs
siéges.

» Au moment du remontage
s'assurer qu'il ne subsiste aucune
trace de péte a roder.

» Huiler les queues de soupapes
et les monter dans les guides.

» Reposer les ressorts sans oublier
les coupelles inférieures et supé-
rieures.

s Remonter les demi clavettes.

» Reprendre les opérations de des-
habillage en ordre inverse.

DEPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR - BOITE DE VITESSES

» Placer l'avant du véhicule sur
chandelles de maniére a ce que les
roues avant soient pendantes.

e Debrancher la batterie.

¢ Déposer la roue de secours.

» Vidanger totalement le circuit de
refroidissement (voir paragraphe
concerné) ainsi que le moteur et la
boite de vitesses.

¢ Par le dessous du véhicule de
chaque coté :

— déposer les 4 vis de fixation de
la rotule inférieure sur le pivet ;

— les 2 vis de fixation du levier de
direction sur le pivot.

COTE GAUCHE :

— introduire un coin entre le joint
tripode de sortie de différentiel ;

— frapper légérement en bout pour
bien enfoncer le coin puis frapper
latéralement pour dégager le tri-
pode du différentiel ;

— baisser le bras inférieur et écarter
la roue vers |'extérieur ;

— Dégager complétement le tri-
pode du différentiel et laisser reposer
l'arbre de transmission sur le bras
inférieur,

COTE DROIT :

— pincer le circlip du palier inter-
médiaire et dégager I'arbre vers la
droite ;

— déposer les 3 vis de fixation du
palier intermédiaire sur la cartercy-
liondres ;

— écarter la roue au maximum
vers la droite ;

— récupérer le palier intermédiaire
et laisser reposer |'arbre inférieur.

s Débrancher le cable dembrayage
et le cable de tachymetre de la boite
de vitesses.

» Déposer |'axe du support moteur
arriére,

» Désaccoupler la bride d'échappe-
ment,

e Débrancher la durit du tube d'eau
arriére.

e Décrocher la béquille de capot
et attacher ce dernier avec une
ficelle,

» Déposer la roue de secours, son
support et la prise d'air du chauf-
fage.

» Déposer la face avant, pour ce
faire procéder comme suit

o Débrancher les connecteurs des
phares et clignontants, du ventila-
teur, du thermocontact sur le radia-
teur, de la bobine.

» Débrancher les durits supéricures
et inférieures.

e Débrancher la durit du vase
d'expansion au niveau de ce der-
nier.

s Déposer la serrure de capot.

® Déposer les 2 vis supérieures et
les 2 écrous inférieurs de la face
avant.

e Déposer la face avant compiéte,
e Désaccoupler la commande des
vitesses,

A

» Débrancher les durits de chauf-
fage, le tube de dépression du
servo-frein, les diverses connexions
électriques sur la boite de vitesses.
e Débrancher les durits de carbu-
rant et les connexions électrigues
du moteur.

® Deposer les 2 vis avant du sup-
port moteur droit et placer la patte
de levage 80110 T.

* Faire pivoter l'avertisseur sonore
au maximum vers l'extérieur,

» Déposer la vis supérieure de la
cloche d'embrayage et placer la
patte delevage 80110 U,

» Dévisser 'Ecrou supérieur du sup-
port moteur droit.

e Accrocher le groupe motopropul-
seur par les pattes précédemment
posees et mettre le palan sous
tension.

e Dévisser les 4 vis du support
gauche et dégager l'ensemble
moteur-boite du véhicule.

Supportde I'ensemble moteur-boite
A. Suppori droit - B. Support inférisur
gauche (sur carter de différentiel) - C.
Support gauche,
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_ J SUPPORTS DU GROUPE MOTOPROPULSEUR

: 1. Slient-bloc droit - 2. Console support droit - 3. Silent-bloc

aiere - 4. Support arriére - 5, Silent-bloc gauche - 6. Console
support gauche

REPOSE DU GROUPE
MOTOPROPULSEUR

= Rgrés avoir nettoyé le comparti-
ment moteur, présenter I'ensemble
=ensur-boite sur le véhicule,
= Fumerles supports élastiques droit
% gauche et déposer les pattes
Lergage
» Bemmplacer systématiquement les
| smiler = clic », les écrous « nylstop »
semontés et les joints a lévre de
sarve de différentiel.
= Bebrancher les connexions élec-
soues sur le moteur et la boite de
SEESSeS.
= Reposerles diverses commancdes.
» Reposer la face avant.
» =ebrancher les durits de refroi-
dssement sur le radiateur et les
sornexions électriques de la face
Fant
= Seposer les organes démontés
=ans l'ordre inverse de la dépose.
« Engager les transmissions dans
= differentiel en s'assurant qu'elles
sont bien en butée.
« Béassembler le train avanl.
« Continuer les opérations en sens
mverse de la dépose.
+ Faire les pleins du circuit de re-

support, la tubulure de réaspiration
des vapeurs d'huile et le tube-guide
de jauge a huile.

¢ Déposer la culasse (voir chapitre
« Dépose de la culasse » page 13).
* Déposer la poulie de vilebrequin
et sa clavette,

» Enlever le carter de distribution,
la cuvelte de rejet d'huile et la vis
d'obturation du tendeur.

« Engager par l'orifice une clé Allen
de 3 mm dans le six pans du
poussoir.

* Tourner la clé a droite pour libérer
le patin de I'action du ressort.

» Déposer le tendeur et son filtre,
le pignon d'arbres a cames, la
chaine de distribution, la rondelle
d'appui et le pignon de vilebrequin,
* Recupérer les clavettes.

* Incliner le moteur et sortir tous les
poussoirs en les repérant.

* Retourner le moteur, plan de joint
du bloc-cylindres en dessous.

» Déposer le bac a huile.

» Retirer les 3 vis de maintien de
la pompe a huile et la déposer.

* Enlever la tdle support du carter
de distribution et son joint.

» Déposer la butée avant et sortir
I'arbre & cames avec précaution.

* Dévisser les écrous de chapeaux
de bielles.

e Déposer les chapeaux et les
demi-coussinets en respectant leur
ordre de montage.

e Extraire les ensembles pistons-
bielles.

* Récuperer les demi coussinets
de bielles et assembler les cha-
peaux sur les corps de bielle en

respectant leur raﬁﬂér e.

» Repérer les bielles de 14 4,

» Déposer le mécanisme dem-
brayage, repérer sa position par
rapport au volant moteur.

* Déposer le volant moteur,

e Déposer le chapeau de palier
arriére en le tirant vers le haut pour
le dégager des deux plots de cen-

trage.

. geéposer les chapeaux intermé-
diaires milieu et avant centrés par
deux bagues élastiques.

e Récupérer les demi coussinets
de chapeaux.

» Déposer le vilebrequin et récu-
pérer les demi flasques de butée
de réglage du jeu longitudinal et les
demi coussinets.

* Retourner le motaur et déposer
les vis de maintien des chemises.

o Enlever les chemises.

» Nettoyer et examiner toutes les
piéces. |

DEMONTAGE DU VILEBREQUIN

« Serrer le vilebrequin dans un étau
équipé de mordaches.

* Repérer soigneusement les contre-
poids afin de conserver un parfait
équilibrage du vilebrequin.

» Déposer les bouchons des mane-
tons de vilebrequin en utilisant un
embout Allen de 14 mm sur plat.

» Déboucher les chambres de décan-
tation et les canalisations.

» Controler I'état des poriées et les
cotes.,

¢ Déposer la bague de centraghe
de l'arbre primaire de boilte. Utiliser,

a cet effet, un extracteur.

CARTER-CYLINDRES

froidissement, du carter-moteur et
de la boite de vitesses.

= Vérifier le fonctionnementde tous
les organes.

DEMONTAGE-REMONTAGE DU MOTEUR

Démontage
« Nettoyer soigneusement le moteur

=tle placer sur un support approprié
su une table.

* Vidanger le carter d'huile.

» Déposer l'allumeur, l'alternateur
et sa courroie.

» Déposer la pompe & essence.

* Déposer le filire & huile et son

1. Carter-cylindres - 2. Chemise - 3. Joint d'embase - 4. Carter d'huile - 5. Plaque entretoise - 6. Carter
de distribution - 7. Bague d'élanchéité - 8. Plaque repére de calage d’avance
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Ne pas nettoyer la bague de
centrage avec du frichlore ou de
I'essence.

DEMONTAGE
DES BIELLES-PISTONS

e Déposer les joncs d'arrét des
axes de pistons a I'aide d'une pointe
a tracer.

e Dégager les axes de piston et
désaccoupler les bielles.

s Contréler'étatdes bielles : dégau-
chissage, vrillage a I'aide d'un appa-
reil approprié genre Dégaubielle
Muller 519 T.

Remontage

» Monter des bouchons neufs de
vilebrequin enduits de Festinol dans
les chambres de décantation de
chague maneton.

» Serrer ces bouchons a |'aide d'un
embout Allen de 14 mm sur plats

— MOTEUR —

Dépose d'un bouchon
da chambre de décan-
tation.

a 55 daN.m et les freiner par
plusieurs coups de pointeau,

* Metire en place les contrepoids
en respectant les reperes faits au
démontage.

e Serrer les vis a 6,75 daN.m et
rabattre les freins.

Dépose d'un clip d'axe de piston.

e Placer les demi-coussinets de
ligne d'arbre dans les logements
correspondant du bloc-cylindres.

* Huiler les portées.

» Poser le vilebrequin avec précau-
tion.

e Introduire les demi-cales de
réglage ala cote d'origine de chague
coté du palier arriére, Orienter les
rainures de graissage cote vilebre-
quin.

s Monter le chapeau de palier
arrigre équipé de son demi cous-
sinet sans joints latéraux.

e Monter les chapeaux de paliers
minis de leur coussinet :

— milieu (2 bossages vers l'arriére) ;
— avant (1 bossage vers |'arriére) ;
— intermédiaire arriére (2 bossages
vers l'arriére) ;

— intermédiaire avant (1 bossage
vers |'arriere),

e Serrer les vis de chapeaux de
paliers munies de rondelles Ondu-
flex neuves a 7,5 daN.m.

» Tourner le vilebrequin de quelques
tours afin de s'assurer de l'absence
de « point dur ».

+ Vérifier le jeu longitudinal du
vilebrequin.

Freinage d'un bou-
chon de chambre de
décantation.
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EQUIPAGE MOBILE

1. Volant moteur - 2, Vilebrequin - 3. Coussinets de paliers - 4. Cales de réglage du jeu

longitudinal - 5. Chapeaux de paliers - 6. Pignon d'entrainement de distribution - 7. Bague

d'étanchéité - 8. Poulie de vilebrequin - 9. Bielle - 10. Chapeau de bielle - 11. Coussinets
de bielle - 12, Axe de piston - 13. Piston - 14. Segments

e Fixer le support de comparate
muni du comparateur et de s
montage dans un trou de fixati
du carter de distribution.

» Relever le jeu du vilebrequin ¢
doit étre compris entre 0,08
0,20 mm.

s Déposer le chapeau arriére
procéder au montage définitif.

* Monter les clinquants sur I'app
reil BZ de fagon a obtenir 'écar
ment minimum (voir figure),

» Placer les deux joints latéra
en caoutchouc sur le chapeau
palier.

* Engager l'appareil sur le pal
en écartant léegerement les cl
guants.

e Resserrer a la main la par
extérieure des clinquants.

» Fixer l'appareil sur le chape
de palier avec une des vis du car
inférieur et sa plaquette.

e Huiler les clinquants.

* Présenter 'ensemble dans le dég
gement du bloc-cylindres, en ['in
nant,

¢ Redresser cet ensemble et
faire descendre dans son logeme
» Fixer le chapeau de palier, retii

brage.

Mise en place des cales de réglage
du jeu Iéngitudinal.
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uﬁ{ip

Yeoared BZ et serrer les vis a4
= daNm

Cemtrdler, a 'aide diune cale de
£ =m, que le chapeau porte
sur le plan de pose du bloc.
Tecouper les joints latéraux,
=m au-dessus du plan de joint
sicc-cylindres,

=~fler la cale 80110 D sur les

AR

« nts (entraxe mini).
—ouper ces joints & l'aide d'un
s=-chet prenant appui sur la cale,
= Sewumer et caler le moteur,

¥sa en place des clinquants sur
I'appareil BZ.

SEGLAGE DU
DES CHEMISES

Wesure du dépassement
sans joint

« Monter les chemises sans joint,
_== orienter pour que les méplats
=== collerettes supérieures soient
~zins et paralléles sur les che-

DEPASSEMENT

. —ses(1et2)et(3etd)

Poser l'ensemble comparateur
support 80110 sur ler bloc-cy-

lindres et étalonner le comparateur
(voir figure).

e Mesurer le dépassement de
chaque chemise en quatre points
(diamétralement opposés, deux sur
l'axe longitudinal, deux suivantl'axe
transversal du moteur).

» Noter le Hépassement au point
le plus haut,

L'écart entre les quatre points sur
une méme chemise doit étre infé-
rieur a 0,07 mm, sinon rechercher
l'origine de cette anomalie (bavures,
corps étrangers) ou changer les
chemises de place.
¢ Repérer la position des chemises
(au erayon feutre).

CHOIX DES JOINTS
DE CHEMISES

Le dépassement des chemises
montées avec joint doit étre compris
au point le plus haut entre 0,07 et
0,14 mm, de préférence le plus
prés possible de 0,14 mm.

* N'utiliser qu'un seul joint par
chemise.

— MOTEUR —

Masura du dépasse-
ment des chemises.

MONTAGE DES JOINTS

DE CHEMISES

* Monter le joint sec, a la main, sur
la chemise.

* Rabattre avec soin la partie fes-
tonnée du joint dans la gorge de
centrage.

* Orienter les languettes portant
les repéres perpendiculairement &
I'axe du carter-cylindres,

o Monter les chemises suivant les
repéres faits lors de la premdiére
mesure.

» Vérifier 'étalonnage du compara-
teur.

e Comme indiqué précédemment,
mesurer en quatre points le dépas-
sement de chaque chemise. Au
point le plus haut, il doit étre le plus
proche possible de 0,14 mm.

L'écart maxi entre les quatre
points d'une méme chemise doit
étre intérieur 4 0,07 mm, sinon un
corps étranger a été introduit entre
¢ylindre et chemise en cours de
montage.

L'écart entre deux chemises voi-

sines ne doit pas sser0,04 mm,
dans le cas contraire, remplacer le
joint de la chemise accusant le plus
fort dépassement par un joint moins
epais,
e Assembler les bielles-pistons
aprés avoir graissé les axes neufs ;
chauffer si besoin les pistons en les
trempant quelgues minutes dans
I'eau bouillante,

Orienter bielle et piston pour que

I'on obtienne, en regardant ['alé-
sage de la bielle, que le gicleur
dhuile se trouve a gauche, les
ergots de centrage des demi-
coussinets orientés vers la droite et
le repére avant ainsi que la fléche
sur le piston dirigés vers soi (voir
figure).
» Placer les joncs d'arrét des axes
de pistons dans leur gorge et placer
les bielles suivant l'ordre de leur
démontage.

Découpe des joinis
latéraux du palier coté
volant moteur,

wC25»

CITROEN
et PEUGEOT « J5 »
Moteurs a essence

» Orienter la coupe du segment
expandeur suivant l'axe du piston
(ne pas réduire la longueur).

» Decaler la coupe des anneaux
flexibles de 20 a 50 mm par rapport
a la coupe de I'expandeur.

» Tiercer les segments d'étanchéité
par rapport a la coupe du segment
racleur,

* Huiler les segments et les pis-
tons.

* Placer les pistons dans un collier
a segments.

* Introduire par la partie supérieure
des chemises les ensembles bielle-
piston (les fléches repéres des
pistons orientées vers |avant du
moteur) en respectant ['ordre 1, 2,
3 et 4 des bielles prévu a leur

dépose.
¢ Enfoncer le piston dans la che-
mise sans le faire tourner a |'aide
d'un manche de marteau,
* Amener la bielle sur le maneton
du vilebrequin.
Assembler au fur-et-4 mesure
chaque bielle et le chapeau corres-
ondant sur les manetons du vile-
requin en prenant soin de ne pas
les rayer. ;

Montage des joints de chemise et
orientation
1. Partie festonnée du joint - 2. Lan-
guette - a, Méplat,

e ea
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Orientation des pistons par rappont
aux bielles.

¢ Retourner le moteur,

Les repéres sur corps et chapeau
doivent se trouver du méme coté.
o Utiliser des boulons neufs et
serrer a4 daN.m.
e Faire reposer le moteur sur le
plan de joint de culasse.
» Monter la téle-support du carter
de distribution avec son joint papier.
* Placer l'arbre & cames dans son
logement et le fixer & I'aide de sa
butée avant maintenue par une vis.
Serrer & 1,7 daN.m.
* Monter et caler la distribution
(voir plus loin). |
* Monter le wvolant moteur (une
seule position possible en utilisant
un frein neuf).
e Serrerlesvisa 6,75 daN.m etles
freiner.
» Remonter le mécanisme et disque
d'embrayage (voir chapitre
« Embrayage »).
* Tourner le vilebrequin pour
amener le piston n' 1 au PMH
(allumage).
e Présenter l'arbre de commande
de pompe a huile, le grand coté du
tournevis d'entrainement vers le
volant moteur, la fente du tournevis
faisant un angle de 70" environ avec
I'axe longitudinal du moteur.
» Engager l'arbre. Du fait de la
denture hélicoidale, I'arbre tourne
et la fente du tournevis, aprés
engagement complet, doit étre
orientée vers l'axe de l'alésage du
poussoir.
» Enduire de Festinol le plan de

Orientation du pignon de commande
de I"allumeur
A : Orientation de I'arbre - B : Position
apras enfoncament.

joint du support d'allumeur et le fixer
sur le bloc-cylindres.

* Retourner le moteur,

& Placer les goupilles de centrage
sur le bloc-cylindres et le joint
torique d'étanchéité sur la pompe a
huile.

e Monter la pompe a huile en
veillant au bon engagement de son
tournevis d'entrainement (faire
tourner le vilebrequin si néces-
saire).

e Serrerles 3visa 1 daN.m.

e Monter ensuite le bac a huile en
interposant un joint neuf et serrer
lesvis &1 daN.m.

¢ Retourner le moteur et déposer
les vis de maintien des chemises.

= Vérifier et monter les poussoirs
dans leur logement respectif,

e Monter le tube de guidage de la
jauge & huile aprés avoir enduit le
filetage de Festinol, le filtre & huile
et son support.

» Monter la pompe a essence etla
tubulure de réaspiration des vapeurs
d'huile.

@ Placer la culasse (voir chapitre
« Repose de la culasse » page 00.
= Monter le carburateur, I'allumeur
et l'alternateur.

* Régler la tension de courroie du
ventilateur.

» Executer le plein d'huile moteur
et le plein du circuit de refroidisse-
ment.

Introduction des pis-
tons dans les che-
mises a l'aide d'un
collier 2 segments,

Désarmement du ten-
deur Sedis.

DISTRIBUTION

Démontage
de la distribution

— Si laculasse est en place sur le
moteur : déposer les bougies.

— Si la culasse est déposée:
immobiliser les chemises avec les
vis de maintien.

» Déposer le radiateur.

« Déposer la courroie de ventila-
teur.

* Déposer la poulie de vilebrequin
et sa clavette.

» Déposer le carter de distribution
et la cuvette de rejet d'huile,

¢ Désarmer le tendeur.

o Déposer les 2 vis de fixation du
corps de tendeur sur bloc-cylindres.
¢ Retirer le tendeur et le filtre.

* Maintenir le patin dans le corps
de tendeur.

e Récupérer le patin, le ressort et
le poussoir,

e Déposer le pignon darbre a
cames, la chaine, le pignon de
vilebrequin et sa clavette.

Remontage
de la distribution

* Monter le pignon du vilebrequin
avec ‘sa clavette et la rondelle
d'appui,

» Orienter l'arbre a cames et le
vilebrequin (voir figure).

s Placer la chaine sur le pignon
d'arbre a cames, les deux maillons
(voir figure).

» Maintenir cet ensemble et monter
la chaine sur le pignon de vilebre-
quin en s'assurant que le maillon
cadmié coincide avec la dent repérée
du pignon.

11

DISTRIBUTION

1. Arbre 4 cames « 2. Bride d'arbre a cames « 3. Pignon d'arbre
& cames - 4, Chaine de distribution - 5. Tendeur de chaine - 6.
Poussoir - 7. Tige de culbuteur - 8. Rampes de culbuteurs - 9,
Paliers de rampes - 10, Ressorts de positionnement - 11,
Culbuteur d’échappement - 12. Culbuteurs d’admission - 13.
Clavettes - 14, Coupelle supérieure - 15, Ressorts de soupape
- 16, Coupelle inférieure - 17, Joint de soupape - 18. Soupape
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Nota. — Les repéres devront étre
zaces sur la ligne reliant le vilebre-
2uim & larbre & cames,
= =wer le pignon d'arbre a cames
w# mierposant un frein neuf ; serrer
ez vsa225 daN.m
= Feziner les 2 vis.
= Sassurer de la propreté du filtre
« 2es orifices d'arrivée d'huile sur
& corps du tendeur et de graissage
=% = chalne sur la patin.
= Mlonter le poussoir et son ressort
zars le patin.
= Vewe en place le patin monté
Zars be corps du tendeur en s’assu-
~=~t ge son libre coulissement,
= Facer le fillre dans l'alésage
< arrivée d'huile du tendeur.
= =wer 'ensemble du tendeur de
=~aine sur le bloc-cylindres,
= Saerrer les vis 2 0,75 daN.m.
= Armer le tendeur avec la clé Allen
= 3 mm en tournant a droite
wsauau déclenchement.
= Monter et freiner la vis d'obtu-
=2OnN

Nota, — N'aidez jamais I'action
=. tendeur, ceci lui serait préjudi-

S350,

— MOTEUR —

Désarmemant du ten-
deur Ranold.

Positionnemantduvile-
braquin et de I'arbre
a cames,

* Reposer la cuvette de rejet d'huile
et le carter de distribution en inter-
posant un joint neutf.

* Centrer le carter avec la bague
de cenirage & confectionner (voir
figure) et serrer les écrous de
fixation du carter a 1 daN.m.

* Monter la poulie de vilebrequin,

Fixation de la pompe
& huile.

un frein tole neuf et I'écrou de
maintien de la poulie.

» Serrer cet écrou avec une clé de
35 mm sur plats & 17 daN.m et le
freiner,

* Remonter la courrcie de venti-
lateur et la tendre.

» Remonter le radiateur,

* Remplir le circuit de refroidis-
sement.

+ Rebrancher la batterie.

« Contréler et corriger le calage de
l'allumeur.

CITROEN « C25 »
et PEUGEOT « J5 »
Moteurs & essence

* Déposer le carter inférieur.
» Déposer les 3 vis maintenant la
pompe au carter.

* Deposer la pompe & huile,

REPOSE

¢ Emboiter la pompe dans le carter
en prenant garde a la bonne mise
en place du joint torique.

» Serrer les vis a 1 m.daN.,

* Reposer le carter inférieur muni
d'un joint neuf.

» Faire le plein d'huile.

GRAISSAGE Contréle
Pompe & huile de la pression d'huile
« Utiliser un manomatre gradué de

DEPOSE 0 a 10 bars.
* Vidanger I'huile du moteur. » A l'aide d'un raccord, brancher le
12 GRAISSAGE

1. Pompe & hulle - 2. Crépine d'aspiration - 3. Axe d’entraine-

ment - 4, Clapet de e - 5. Canalisation d'alimentation

Calage de la distribu-
tion,

(rampe de culbuteurs) - 6. Support de filtre - 7. Cartouche
filtrante - 8. Manocontact de pression d'huile - 9. Reniflard - 10.
Bouchon de vidange

-— 10 —




manometre a la place du manocon-
tact sur le support de filtre & huile.

» Démarrer le moteur et le laisser
tourner jusqu'a ce qu'il atteigne sa
température de fonctionnement
(huile & 90 “C environ).

— MOTEUR —

s Stabiliser le regime a 3000 tr/mn
environ.

® La pression dhuile doit étre
d'environ 3,5 bars.

* Si la pression est inférieure & 3
bars controler le systéme de grais-
sage.

REFROIDISSEMENT

Vidange du circuit

o Déposer le bouchon du vase
d'expansion.

o Déposer le bouchon situé a la
partie inférieure du radiateur.

» deposer le bouchon placé sur la
face arriére du cartercylindres.

» Laisser s'écouler le liguide dans
un récipient propre s'il doit étre
réutilisé.

Remplissage et purge

» Reposerles bouchons de vidange.
» Vérifier le serrage des coliers de
durits.

* Remplir le circuit par le vase
d'expansion.

» Mettre la commande de chauf-
fage sur la position « chaud ».

e Ouvrir la vis de purge située
au-dessus du vase d'expansion.

e Mettre le moteur en marche.

* lorsque le liquide sort de la vis
de purge sans bulles d'air, refermer
celle-ci et compléter le niveau dans
le vase qui doit se situer entre les
repéres « MIN » et « MAX »,

Vis de purge (fldsche) du circuit de
refroidissement.

¥

Vidange du cireuit da refroidissamant
A: Sur le radiateur - B: Sur le
carter-cylindres,

13

REFROIDISSEMENT

1. Pompe a eau - 2. Courrole d’entrainement pompe a eau - 3,

Thermosiat - 4. Radiateur - 5. Motoventilateur - 6. Thermo-

contact de motoventilateur - 7. Bouchon de vidange radiateur
- 8. Vase d'expansion

ECHAPPEMENT

1. Pof de détente - 2. Silencieux - 3. Bride de fixation - 4. Téle
de protection thermique
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EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées

Zmerayage monodisque sec, 4 commande mécanique par cable. Méca-
w=—a a diaphragme pousse et butée a appui constant.

WECANISME
\argue et type : Valeo 215 DBR 450,
« du plateau presseur | 215 mm.
Tarage du diaphragme : 450 da.N,
Course de débrayage 1849 mm.

DSCUE
sargue el type @ Verto 366 133.
< extérieur : 215 mm.
< intérieur : 145 mm.
Dualité des garnitures : Ferodo 755 B,
Type moyeu amortisseur ; G 12 A,
“ombre de ressorts : 6 de couleur vert pale.

COMMANDE
Séglage : Pedale dembrayage a la méme hauteur que celle des

s

COUPLES DE SERRAGE
(m.da.N ou m.kg)

Boite sur moteur : 9.

Mécanisme sur volant : 2,3.
Supports de boite : 5.

Volant moteur : 6,75.

Conseils pratiques

Dépose
de I'embrayage

« Déposer le groupe motopropul-
w=ur (voir chapitre =Dépose-
“zpose de l'ensemble moteur-
=oite).

+ Séparer le moteur de la boite.

+ Déposer le disque et le méca-
~«sme du volant-moteur.

« Déposer la butée.

Réglage de la garde
a l'embrayage

* la butée étant du type & appui
constant, le réglage de la com-

Repose

L]
de I'embrayage
« Reposer le disque et le méca-
=sme sur le volant moteur et appro-
=ner les vis (le déport du disque
=51 mécanisme),
« Centrer le disque a |'aide de I'outil
3 0207 et serrer les vis du volant
moteur au couple prescrit.
» Enduire de graisse graphitée la
surface de coulissement de |la butée
sur le fourreau d'arbre primaire.
» Monter la butée sur le fourreau
2t l'accrocher a la fourchette avec
épingle de retenue.
« Assembler le moteur a la boite
2! reposer le groupe motopropul-
Seur,

Réglage de la garde
1. Contre-écrou - 2, Ecrou de réglage

- @] -
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EMBRAYAGE

1. Disque - 2. Mécanisme - 3. Butée - 4. Epingle de retenue - 5,
Fourchette - 6, Levier de commande -7, Cable de commande - 8,
Pédale

mande se limite au réglage de la
hauteur de la pédale.

* Sous le véhicule, desserrer le
contre-écrou situé en bout de cable
au niveau du levier de débrayage.

* Serrer ou desserrer l'écrou de
réglage de maniére & amener la
pédale de débrayage & la méme
hauteur que celle des freins.

Centrage du disque d’embrayage et cotes d'exécuiion du mandrin.



BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

HUILE BOITE DE VITESSES

Capacité : 1,2 litres.

Préconisation. Huile extréme pression répondant a la norme AP| GLS,
par exemple Total « Transmission BV » 75 W 80 W.

Périodicité : vidange tous les 40000 km, contréle du niveau tous les
10000 km.

Nota : La boite de vitesses est équipée d'une jauge située a la partie
supérieure du carter de différentiel.

Caractéristiques détaillées

Boite a 4 rapports sur les versions 1000 et 5 rapports sur les versions
1300 placée transversalement en bout de moteur.

Le carter en alliage |éger est constitué de 3 parties.
— Le carter dembrayage.
— Le carter de pignonnerie.
— Le carter de 5° formant couvercle, Sur les boltes 4 rapports ce carter
est vide.

COUPLES DE SERRAGE
(M.daN ou m.kg)

Synchronisation du type Borg-Warner avec anneaux en fonte.

Nota : Depuis les modéles 1987 les versions 1000 sont équipés d'un :
couple réducteur 12/62 au lieu de 13/82. Moteur sur boite : 9. , ,
Ecrous d'assemblage du carter de différentiel : & 8 :2,8.
@10:5.
Vis d'axes de fourchettes : 2,8.
Bague écrou de sélecteur ; 12.

Vis d'arbre primaire (BV4) : 14.

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
Boite type 2 GE 12/4 (jusqu'au modéle 87)

Ecrou d'arbre secondaire (BV5) : 20.
Combinaison A e Ecrou d'arbre secondaire : 20.
des Rapports de la boite § gﬂ?}i?:,lr Demn.;l(t)ltzllfalmn Vis de couronne de différentiel : 9.
vilesses Vis de carter de 5% ; 2,1,
Contacteur des feux de recul ; 1,3.
1 (11/41) 0,2683 0,0562 Ecrous de carter de pignonnerie : 2,8.
Bouchons de vidange et remplissage : 4.
2 (18/35) 0,5143 0,1078
3 (28/35) 0,8000 i, 0,1677
- L]
4 (35/29) 1,206 02529 Conseils pratiques
M.AR, (13/41) 0,3170 0,0664 2 o Engager le 4© rapport et le 5%,
DBpOSC-BGpOSC s Défreiner et déposer les écrous
de la boite de vitesses | surlesextrémités arriére des arbres
Boite type 2 GE 12/4 (depuis modéle 87) La dépose de la boite de vitesses E“g‘ggfs‘;‘r jgcggﬁjgr‘; d0.55 val
g néc;essite !Ia dépcsel I<:iL1 groupe | |5 fourchette.
ombinalson s % molopropulseur complel, : .
A Couple Démultiplication - e * Retirer le pignon avec sa bague,
des Rapports de la boite re’du:lzeur !ogle Ces opérations sont décrites au | | Eraver o pignon sur l'arbre
vitesses paragraphe « Dépose-Repose du primaire.
gfouphﬁ Totcpropulseur » AU cha- | § penoser la plague d'arét des
1 {11/41) 0,2683 0,0519 pitre lvioteur. roulements arriére des arbres pri-
) maire et secondaire.
2 (18/35) 0,5143 0.0985 Demontage Nota. — Ces vis étant montées
12/62 = s au Loctite, il est nécessaire de les
vis de la plaque seront remplacées,
4 (35/29) 1,2069 0,2335 Boite a 5 rapports ¥ Déposgr i disgosltl o eyt
e Deposer la vis d'assemblage de | lage des axes de fourchettes et le
M.AR. (13/41) 0,3170 0,0613 la fourchette de 5® avec l'axe. connecteur de feux de recul.
Boite type 2 GE 06/5
Com:21:lson Rapports de Ia boite Couple Démultiplication
lakals réducteur totale
Pignonnerie de 5®°
vitesse
1 (11/41) 0,2683 0,0519 1. Pignen mené avec
synchroniseur -2,
2 (18/33) 0,5143 0,0995 Pignon menant - 3.
(12/62) Bride de maintien des
3 (27/37) 0,7297 0.1935 0,1412 roulements.
4 (32/31) 1,0322 0,1997
5 (43/33) 1,3030 0,2521 .
MAR. (18/41) 0,3170 0,0513 §




CITROEN « C25 »
et PEUGEOT « J5 »
Moteurs a essence

R|T

— BOITE DE VITESSES — a@

PIGNONNERIE (Boite 4 rapports)

1. Joint a lévre - 2. Roulement - 3, Arbre primaire - 4. Roulement - 5. Circlip - 6. Vis d'arbre
primaire - 7. Pignon fou de marche arriére - 8. Axe de marche arriére - 9, Cirelip - 10, Roulement
-11. Cirolip - 12. Pignon de 1" - 13, Anneau de synchronisation - 14, Pignon de 2© - 15, Ressort
de verrouillage - 16. Bille de verrouillage - 17. Doigt de verrouillage - 18. Baladeur de synchro
= 18. Circllp - 20. Pignon de 2€ - 21, Demi-bagues - 22. Rondelle de calage - 23. Pignon de 3¢
-24. Moyeu de synchro - 25. Anneau de synchronisation - 26. Moyeu de synchro - 27. Bague
-28. Pignon de 4€ - 29. Roulement - 30. Circlip - 31. Ecrou-pignon de tachymétre - 32, Arbre
secondaire - 33. Douille - 34. Vis de couronne - 35. Couronne de différentiel - 36. Boitier de
différentiel - 37. Rondelle de réglage - 38. Planétaire - 39, Rondelle - 40. Goupille - 41, Axes des
satellites - 42, Satelleite - 43. Rondelle de réglage - 44, Nolx - 45, Demi-axe de satellite,

“eoosa de I'axe du pignon de renvol
de marche arriara.

PHOTO ATA

“¢pose simultanée des arbres pri-
maire et secondaire.

« Déposer les roulements des

="ores primaire et secondaire.

Toutes les boites e Placer la eommande de marche

arriére en position M AR,

Si les roulements du différentiel
doivent étre réutilisés, il est néces-

Soite 4 4 rapports » Dévisser les écrous dassem-

“eposer les joncs sur les cages
=xierieures des roulements arriére
=23 arbres primaire et secondaire.

* Enlever la plaquette d'arrét sur
2xe du pignon de renvoi de marche

amere,

blage des deux carters puis les
séparer.

* Déposer les vis d'assemblage
des fourchettes aux axes pour les
vitesses de 1 28 3@ gt 4€
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CARTERS DE BOITE DE VITESSES

1. Carter d'embrayage - 2. Carter de pignennerie - 3. Carter de

l pignonnetie de 5€ - 4. Demi carter de différentiel - 5. Jauge de

niveau d'huile - 6, Contacteur de feux de recul - 7. Bouchons de
vidange -8. Bouchon de remplissage

® Deposer l'axe et le pignon de
renvoi de marche arriére.

e Déposerla commande de marche
arriére, attention au poussoir et au
ressort.

* deposer le support.

* Déposer en une opération les
arbres primaire et secondaire
assemblés.

* Récupérer les bonhommes inter-
verrouillage des axes de fourchettes,
* Déposer les plaques en bout des
planétaires. Ces plaques brident les
roulements du différentiel,

s Séparer les demi-carter du diffé-
rentiel,

Dépose de |'écrou

pignon de tachymatre

(attention pas a
gauche),

PHOTO RTA

saire de les repérer par rapport aux
roulements.

* Reécupérer les cales de réglage
prévues pour déterminer la pré-
charge des roulements du différen-
tiel. Ces cales sont placées du c6té
de la couronne cylindrique.

Préparation des arbres

ARBRE PRIMAIRE
Les pignons sont usinés directe-

ment sur |'arbre, seul le pignon de




1109 °

Ensemble des piéces de |'arbra sacon-
daire
1. Roulement - 2. Pignon de 4° - 3,
Bague - 4. Anneau de synchronisation
de 4% - 5. Moyeu de synchro da 32.49
- 6. Anneau de synchronisation de 32
- 7. Pignon de 3° - 8. Pignon da 29 - 9,
Pignon de marche arriéra - 10. Moyeu
de synchro de 179-2° - 11, Pignen de
1@ - 12. Roulemant,

58 (pour la boite a 5 rapports) est
géposé lors du démontage de la
oite.

L'arbre primaire tourne sur un
roulement a billes a simple rangée
pour 'avant et un roulement a billes
a double rangée pour l'arriére.

Pour extraire le roulement &
double rangée sur |'arbre desting &
la boite a 4 rapports, il faut déposer
la vis. Au montage du roulement a
double rangée, orienter ce dernier
pour que la gorge destinée au jonc
se trouve vers l'arriére,

e Serrer la vis au couple prescrit.

Pour extraire le roulement avant
utiliser un extracteur ou une presse.
Pour la mise en place du roulement
prendre un tube @ 36 x 42 mm et
de 200 mm de longueur.

ARBRE SECONDAIRE

Boite a 4 rapports

e Immebiliser |'arbre secondaire
dans un €tau muni de mordaches.
e Défreiner etdéposerl'écrou, (atten-
tion pas a gauche) en utilisant une
clé plate de 36 mm.

e Extraire le roulement arriere de
I'arbre secondaire,

Toutes les boites

e Retirer le pignon de 4€ avec sa
bague et la bague de synchronisa-
tion.

Nota. — Si les bagues de syn-
chronisation doivent étre réutilisees,
il est recommandé de ne pas les
séparer des pignons ou synchros.
» Déposer l'ensemble du synchro
de 3%, 48, la bague de synchronisa-
tion et le pignon de 3€,

e Retirer la bague contre le pignon
de 29 pour déposer la rondelle
butée en deux parties.

e Déposer le pignon de 22 avec
sa bague de synchronisation a
I'aide d'une pince, dépaser le circlip.
» Retirer I'ensemble du synchro de
178, 29,

e Retirer de sur 'arbre la bague de
synchro et le pignon de 18,

o Déposer le jonc d'arrét contre le
roulement et extraire ce dernier.

— BOITE DE VITESSES —

SYNCHROS
Selon son affectation, les équi-

pements sont différents, pour les
synchros de 178, 2€ gt 3¢ 4© |e
dispositif de verrouillage est assuré
par des billes alors que sur le
synchro de 5© ce sont des rouleaux.

Le désassemblage des synchros
ne présente pas de difficultés parti-
culieres mais il ne faut pas mélanger
les piéces car elles ne sont pas
identiques pour tous les synchros.

Les ressorts pour le synchro de
1€, 2% ont 15 spires, les ressorts
pour le synchro de 3%, 4° ont 13
spires et ceux du synchro de 5€ ont
10 spires. Les barettes des syn-
chros de 1€, 28 et 3%, 4© sont
identiques mais les bagues de
synchronisation ne sont pas inter-
changeables entre les synchros.

A l'assemblage des synchros se
reporter aux vues éclatées pour la
disposition des pigces. Sur le syn-
chro de 1®, 2€ |a face plane du
moyeu doit se trouver vers la gorge
du baladeur,

ASSEMBLAGE
DE L'ARBRE SECONDAIRE

Les bagues et portées des
pignons seront lubrifiees a I'huile
de boite avant la mise en place sur
l'arbre.

Deux modéles de roulements ont
été montés a lavant de larbre
secondaire, la hauteur totale du

roulement est de 18 mm dans le
1¢ montage et 19 mm dans le
second. +Au montage du nouveau
roulement, s'assurer que le circlip
se trouve du coté de la gorge usinée
sur l'arbre secondaire.

e Engager le roulement & rouleaux
cylindriques sur l'arbre secondaire
en utlisant un tube de & 42 x
48 mm sur 280 mm de longueur,
o Mettre en place le segment d'arrét
en l'orientant pour que les extré-
mités biseautées se trouvent a
I'oppose du roulement. Ce qui facili-
tera une nouvelle dépose éven-
tuelle. Il est prévu plusieurs épais-
seurs de segment d'arrét pour obtenir
un jeu maxi de 0,05 mm, une cale
de cette épaisseur ne doit pas
passer entre le segment et la cage
intérieure du roulement.

* Placer le synchro assemblé de
1re, 28 pour que la gorge de la
fourchette se trouve vers le pignon
de 118,

e Mettre en place le pignon de 2%
avec sa bague de synchronisation.
* Placer les demi rondelles pour
obtenir un jeu maxi de 0,05 mm,
mettre la bague de retenue.

* Engager sur l'arbre secondaire
le pignon de 3% avec sa bague de
synchronisation, l'ensemble du syn-
chro de 32, 48, |a bague de syn-
chronisation de 4©, le pignon de 4¢
avec sa bague,

Boile a 4 rapports

e Monter le roulement arriére sur
|'arbre secondaire pour quela gorge
sur la cage extérieure se trouve
vers l'arriere.

» Visserl'ecrou pour que les meplats
se trouvent vers le roulement, (at-
tention pas a gauche).

® |mmobiliser l'arbre secondaire par
le pignon de 1€ dans un étau muni
de mordaches,

» Serrer 'écrou au couple prescrit.

Boite a 5 rapports
e Sur ce modéle de boite, le roule-

ment ainsi que le pignon et
I'ensemble du synchro de 5€ seront
mis en place aprés montage de
I'arbre secondaire dans le carter de
boite,

Démontage
du différentiel

Le différentiel est compesé de
deux demi boitiers assemblés entre-
eux par vis avec la couronne cylin-
drique. Le différentiel est placé dans
un carter fixé au carter de boite, |l
posséde deux planétaires identiques
et quatre pignons satellites, le croi-
sillon est compese d'un grand axe
et de deux petits.,

Le différentiel étant déposé de la
boite de vitesses :

e Déposer la couronne cylindrique.,
e Séparer les demi boitiers de
différentiel.

e Retirer le planétaire avec sa
rondelle butée.

s Extraire les trois goupilles d'arrét
des axes de satellites.

e Retirer les trois axes, un grand
et deux petits.

s Dégager la bague et les quatre
pignons satellites avec leur rondelle
butée,

» Sortir le second planétaire.

Si les roulements doivent étre
deéposés, il est nécessaire d'utiliser
un decolieur. Le pignon de tachy-
métre est placé sur le demi boitier
se trouvant vers 'embrayage.

Remontage et réglage
du différentiel

Sur les véhicules « J5 et C25 », las
roulements du différentiel sont iden-
tiques.

s Mettre en place les roulements
sur les demi boitiers de différentiel
en utilisant un tube,

Dans le demi boitier qui se trouve
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PIGNONNERIE (Boite 5 rapporis)

1. Arbre primaire - 2, Ecrous d'arbres primaire et secondaire - 3. Axe de pignon inverseur de marche
arriére - 4. Roulements = 5, Circlip - 6. Plaque de bridage des roulements - 7. Arbre secondaire.




ofondeur du dami-
boitier de différentiel,

Mesure de la

vers 'embrayage, placer la rondelle
butée pour que la rainure de réserve
d'huile se trouve vers le planétaire.
» S'assurer que les bouchons expan-
sibles sont sertis sur les planétaires.
» Engager le planétaire.

*» Placer les rondelles butée des
pignons satellites puis ces derniers.
» Mettre la bague possédant quatre
alésages puis les axes (un long et
deux courts). Placer les goupilles.

* Poser le second planétaire ; il
doit tourner librement sans point dur
et étre en appui au fond du boitier.
+ Placer les demi boitiers de diffé-
rentiel dans la position représentée
sur la figure pour que le planétaire
puisse tourner librement, le compa-
rateur étant muni d'une rallonge de
30 mm, la touche du comparateur
doit étre en contact avec une dent
du planétaire,

» Etalonner le comparateur.

* Séparer les deux demi boitiers
sans toucher au comparateur,

» Faire reposer le demi boitier
superieur et le reposer sur l'extré-
mité du planétaire, le jeu indiqué
au comparateur doit étre de 0,10
mm.

Nota. — Ce jeu de 0,10 mm
correspond au jeu latéral du plané-
taire ; s'il ne correspond pas a cette
valeur modifiez la rondelle butée.

* Mettre en place le second plané-
taire avec la rondelle butée,

» Equiper le comparateur d'une
rallonge de 20 mm pour étalonner
la comparateur par rapport au fond
du logement du demi boitier de
différentiel,

* Placer le socle du comparateur
en appui sur le demi boitler, relever
la valeur en plusieurs points. Le jeu
doit étre de 0,10 mm au point mini :
épaisseurs des rondelles butée :
152 - 158 - 164 - 1,70 - 1,76
-1,82 mm.

Nota, — Le contréle du jeu des
planétaires peut étre réalisé en
assemblant les demi boitiers de
différentiel, l'opération peut étre
plus longue car si les jeux ne
correspondent pas, il est néces-
saire de désassembler les demi
boitiers pour changer les rondelles
butée.

* Assembler les demi boitiers avec
la courcnne pour que la gorge se
trouve vers les tétes des vis.

» Serrer les vis au couple prescrit,

— BOITE DE VITESSES —

PREPARATION DES CARTERS

Les carters sont assemblés entre-
eux par goujons ou vis de diamétre
et longueur différents (attention de
ne pas les intervertir). S'assurer
de la présence des bagues de
centrage.

Les bagues d'étanchéité seront
remplacées a chaque intervention.
Si la commande d'embrayage pré-
sente du jeu, il est conseille de la
remetire en état avant de remonter
la boite de vitesses,

« Déterminer la position des roule-
ments des arbres primaire et secon-
daire coté couvercle.

e Mettre les joncs sur les cages
extérieures des roulements.

* Placer les roulements dans le
carter, les joncs en butée dans le
carter.

A l'aide d'un comparateur,
mesurer la position des cages exté-
rieures par rapport au carter ; retrait
maxi de 0,05 & dépassement de
0,02 mm,

Remontage
de la boite
de vitesses

o Placer les bonhommes d'interver-
rouillage dans le carter entre les
logements des axes de fourchettes.
* Remplir de graisse l'espace entre
les l&vres de la bague d'étanchéité
de l'arbre primaire.

* Mettre en place en méme temps
les arbres primaire et secondaire.

* Assembler la commande de MAR.
(boite & 4 rapports) ou celle de
M.AR. 5 (boite & 5 rapports) avec
sa chape sur l'axe,

Boite & 4 rapports
* Placer 'entretoise.

Boite a 5 rapports

* Mettre le piston et le ressort dans
le support, le piston doit s'engager
dans la gorge circulaire de l'axe.

» Présenter I'ensemble sur le sup-
port et mettre la commande en
position marche arriére.

* Mettre en place I'axe et le pignon
de renvoi de marche arriére, la
gorge de la fourchette étant orientée
vers le haut, lubrifier le joint torique
de l'axe et engager la goupille
cylindrique dans l'encoche sur le
carter.

» Engager la chape et la fourchette
sur l'axe de 3€, 49 sans oublier son
bonhomme, serrer la vis de la
chape.

» Monter l'axe et la fourchette de
19, 28,

» Placer le joint sur le carter.

» S'assurer que toutes les vilesses
sont au point mort, les chapes
doivent étre dans le méme aligne-
ment.

« Mettre le carter en s'assurant que
le doigt de sélection se place cor-
rectement dans les chapes de com-
mande, l'axe du doigt de sélection
doit pouvoir se déplacer longitudi-
nalement dans les deux sens.

* Serrer les écrous des carters,

Mesure du retrait de

la bague extériaura

d'un roulement de
ditférentiel.

T ATA

Boite a 4 rapports

» Mettre les joncs dans les gorges
des roulements et les brides des
roulements,

Boite a 5 rapports

» Engager les roulements équipés
de leur jonc d'arrét sur les arbres
primaire et secondaire.

¢ Fixer la plaque de maintien des
roulements.

Toutes les boites

» Placerle dispaositif de verrouillage
des axes de fourchettes, les billes
et ressorts sont identiques pour les
trois axes.

» Contrdler le passage des vitesges.

CITROEN « C25 »
et PEUGEOT « J5 »
Moteurs a essence

Boite a 5 rapports

e Placer sur larbre primaire le
pignon et I'écrou. Attention le pignon
est différent en fonction de I'épais-
seur du roulement double.

e Monter sur I'arbre secondaire, le
pignon avec sa bague et I'ensemble
du synchro.

¢ Serrer les écrous sur les arbres
primaire et secondaire,

» Régler les vis butée des four-
chettes. Ces vis butée sont placées
différemment : deux dans le carter
d'embrayage pour les feourchettes
da 3© el 5€ et celle de la fourchette
de 4% se trouve a l'opposé a coté
des arbres primaire et secondaire.
» Engager la vitesse considérée,
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COMMANDE DES VITESSES

1. Levier de chanfemcnl de rapport - 2, Tringle de commande
nt élastique - 4. Boite de vitesses.
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— = Ul ==



Vis de butée de 42 vitesse.

maintenir la fourchette et le bala-
deur en appui contre le pignon, agir
sur la vis pour I'amener en contact
de l'axe, visser la vis butée d'un
tour pour obtenir la garantie entre
la fourchette et la gorge du bala-
deur, serrer le contre-écrou,

Nota, — Les vis butée dans le
carter  d'embrayage doivent étre
montées avec de la pate d'étan-
cheité.

MONTAGE
DU COUPLE REDUCTEUR

s Placer le différentiel avec les

PHOTO RTA

— BOITE DE VITESSES —

COUPE DE LA BOITE A 4 RAPPORTS
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cages extérieures des roulemen
dans le demi carter.

e Enduire de pate d'étanchéite |
plan de joint,

* Accoupler le demi carter a cel
de la beite.

» Monter labride du roulement ¢
embrayage.

* Placer le carter de bojte-pont &
position verticale, coté embrayag
vers le bas.

» Monter provisoirement la seconc
bride du roulement avec des cale
épaisseur pour s'assurer que le
roulements sont en place, tourn
le différentiel

» Déposer cette seconde bride.

* Mesurer le retrait de la cag
extérieure du roulement par rappc
au carter,

e Relever la hauteur de la colleret
de |a bride.

e Déterminer 'épaisseur des cale
a placer entre la cage extérieus
du roulement et la collerette de
bride pour obtenir une précharg
de 0,15 mm.

* Monter la bride.

e Monter les joints a |évre de sort
de différentiel,



TRANSMISSIONS

Caractéristiques détaillées

Transmission du mouvement aux roues avant par deux arbres de

longueur égale.

Les arbres comportent un joint tripode c6té boite et un joint & billes type

Rzeppa coté roue,

L'arbre coté droit comporte un palier intermédiaire & roulement fixé a la

pase du carter-cylindres.

Ecrou de transmission : 50,
Vis de roues : 18,

COUPLES DE SERRAGE
(m.daN ou m.kg)

Rotule de suspension sur pivot : 12 5.
Rotule de direction sur levier de liaison : 5,5.

Conseils pratiques

Dépose
d'une transmission

Pour la dépose des transmis-
sions, Il est nécessaire que les
roues soient dans la position pen-
dante, de préférence sur un pont
elévateur ou sur une fosse.

* Déposer le bouchon protecteur
sur le moyeu de roue si cela n'a pas
eté fait précédemment,

» Défreiner et déposer I'écrou de
la transmission.

» Déposer les quatre vis de fixation
de la rotule de suspension sur le
pivot,

¢ Déposer les deux vis de fixation
du levier de liaison au pivot.

o Tirer le bras de suspension vers
le bas pour dégager la rotule de
suspension du pivot,

e Basculer le pivot vers I'extérieur
en le remontant vers l'aile.

» Dégager la transmission du
moyeu.

Transmission cété droit

e Dévisser les deux écrous des
tirants sur le palier de la transmis-
sion.

» Faire pivoter les deux tirants
(boulons avec téte excentrée).

» Déposer la transmission, le joint
torique, l'entretoise et le déflecteur,

Transmission cété gauche
Al'aide d'un coin en acier engagé

entre une vis du boitier de différen-
tiel et le bol de la transmission,
dégager la transmission du plané-
taire du différentiel en donnant un
coup de marteau latéralement sur
le coin.

* La transmission posséde un jonc
gui s'engage dans une gorge usinée

ans le planétaire.

Remise en état
d'un arbre
de transmission

Le joint & billes (cété roue) ne
peut étre réparé. Lorsque le joint

présente un jeu trop important, il est
recommande de procéder au rem-
placement de la transmission com-
pléte ; le réparateur ne peut inter-
venir sur la transmission que coté
tripode.

DEMONTAGE

» Déposer les colliers sur les gaines
de protection.

e Degager la gaine du boitier tri-
pode et la repousser vers le joint a
billes.

» Déposer le boitier tripode et retirer
les trois rotules,

e Enleverle jonc d'arrét pour extraire
le tri-axe.

» Retirer le second jonc d'arrét, il y
a un jonc de chaque c6té du tri-axe.
¢ Sortir les deux gaines de protec-
tion avec la bague de mise a
l'atmosphére.

Important. — La détérioration
des gaines de protection entraine
la perte totale de la graisse et une
usure prématurée des piéces.

e Enlever la graisse usagée du
coté du joint a billes en utilisant un
chiffon propre.

REMONTAGE

Chaque gaine de protection est
livrée en piéce de rechange avec
un berlingot de graisse.

Boulons de fixation du
roulement intermédiaire
datransmission (flacha).

PHOTD ATE

Nota. — A chaque intervention
sur un arbre de transmission, il est
recommandé de remplacer les deux
gaines de protection.

* Engager les deux gaines de
protection sur l'arbre de transmis-
sion, la gaine c6té tripode a un
diametre plus grand que du cbté
du joint a billes.

* Reépartir de la graisse sur le joint
a billes et dans la gaine.

* Engager la gaine sur le joint &
billes, placer la bague de mise &
I'atmosphére.

* Monter les colliers, celui de
765 mm de longueur sur le boitier
a billes.

* Mettre un jonc sur l'arbre coté
tripode.

» Placerletri-axe etle second jonc.
¢ Enduire de graisse les rotules et
les engager sur le triaxe.

e Répartir de la graisse dans le
boitier tripode et dans la gaine.

s Engager la gaine sur le boitier,
poser les colliers, celui de 800 mm
de longueur sur le boitier tripode.

Remplacement
du roulement
de palier intermédiaire

Pour remplacer le roulement sur
la transmission, il est conseillé de

A : Bague de mise a I'atmosphara.

Coupe de |'arbre de transmission droit

gauche

Coupa de l'arbre de transmission

A : Bague de mise a I'atmosphére
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séparer le boitier tripode du reste
de la transmission.

» Extraire le roulement & billes en
utilisant un tube uyant un diamétre
inférieur de 36 mm et une longueur
de 450 mm.

* Monter la bague d'arrét, le petit
diamétre extérieur vers le roule-
ment.

* Assembler le boitier tripode 4 la
transmission.

Repose

d'une transmission

e Accoupler la transmission du coté
gauche en plagant un jonc neuf
dans le planétaire.
» Vérifier que le joint torique est
en place sur l'arbre.
= S‘assurer que le jonc soit engagé
dans le planétaire.
» Engager la transmission dans le
planétaire etensuite dans le moyeu,
e Accoupler le bras de suspension
gauche au pivot et fixer le levier de
liaison gauche.

Pour la mise en place de la
transmission c6té droit opérer
comme il est indiqué ci-dessous :

— TRANSMISSIONS —

» Braquer la direction & gauche.

e Engager l'arbre de transmission
dans le palier.

e Mettre sur l'arbre le déflecteur,
I'entretoise et le joint torique.

» Engager le roulement dans le
palier et faire pivoter les tirants
(boulons a téte excentrée) d'un
demi tour pour appliquer la cage
extérieure du roulement.

* Engager la transmission dans le
moyeu.

* Accoupler le bras de suspension
et le levier de liaison au pivot.

e Serrer |'écrou de l'arbre de trans-
mission au couple prescrit.
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TRANSMISSIONS

1. Transmission gauche - 2. Transmission droite - 3. Palier-
support - 4. Clip - 5. Roulement - 6. Bague d'étanchéité - 7, Joint
torique - 8. Jonc d’arrét - 9. Entretoise - 10. Déflecteur
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COLONNE DE DIRECTION

1. Plaque de fermeture - 2, Joint de plaque - 3. Trongon inférieur

- 4, Trongon supérleur - 5. Tube enveloppe - 6, Bagues palier

«7. Boltier antivol « 8. Contacteur poussoir d'avertisseur - 9,
Volant - 10. Cache-plastique




0

Caractéristiques détaillées

Direction & crémaillére fixée sur le tablier, en arriére de l'axe du train

avant.

Colonne de direction a 2 trongons, articulée par 2 joints de cardan
Liaison crémaillére-pivets réalisée par biellettes et rotules.
Rapport de démultiplication : 252 &4 1.

Nombre de tours de volant (butée & butée) : 4.4,

@ de braquage (entre murs) : 11,4 m,

2 de braquage (entre trottoirs) : 12,5 m

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Fixation rotules de direction sur levier de liaison : 5.5
Boulons de cardans de colonne de direction : 2,5,
Fixation rotules axiales sur crémaillére @ 6.

DIRECTION

Dépose de la plague
de fermeture sur le
plancher,

Conseils pratiques

Dépose-repose
du boitier
de crémaillére

e Braquer la direction en totalité
du cote droit.

» Dévisser I'écrou de la rotule de
la biellette sur le levier de liaison
gauche

* Extraire la rotule.

e Opérer de la méme fagon pour
le coté droit,

» Déposer le boulon sur le cardan
supérnieur (sous le tableau de bord)
* Soulever la colonne par le volant
pour désaccoupler le cardan

* Déposer les vis de fixation de
plaque de fermeture sur le planchar
de la cabine et soulever la plague
avec son joint.

¢ Déposer le boulon de fixation du
cardan inféneur.

« Dégager le trongon inférieur de
colonne et la plaque de fermeture.
» Déposer les fixations du boitier
de direction sur la caisse.

o Sortir le boitier sur le cété gauche
du vehicule.

» Fixer le boitier a la carrosserie,

e Accoupler le trongon inférieur de
colonne a l'intérieur de I'habitacle.
» Raccorder le cardan supérieur

¢ Fixer la plaque de fermeture sur
le plancher.

e Tourner le volant de direction
pour obtenir la cote « X = 76 mm »
(voir page 32).

Nota. — Si les biellettes de
direction ont été déréglées ou si ce
sont des piéces neuves, il est
nécessaire de les prerégler a la cote
de 322 mm.

Remise en état
du boitier
de crémaillére

DEMONTAGE

» Déposer les biellettes & chaque
extrémité de la crémaillére.

* Devisser le contre-écrou et le
bouchon de réglage pour retirer le
poussoir,

= Extraire le joint & lévre du pignon
de commande

* Retirer le circlip et la cale de
réglage contre le roulement a billes
e Extraire a4 la presse le pignon
avec ses roulements en utilisant
une broche de 15 mm de diamétre.
* Sortir la crémaillére du beitier,

REMONTAGE

Si nécessaire, remplacer la bague
palier,
* Mettre en place le roulement a
aiguilles {roulement placé en bout
du pignon) dans le carter en utilisant
un axe de 22 mm maxi de dia-
métre,
* Introduire 80 cm’de graisse dans
le logement du pignon (soit 4/5 du
tube livré par le magasin de piéces).
» Mettre la crémaillére.
e Monter le pignon assemblé au
roulement a billes, s'assurer que le
roulement est en place
¢ Placer une cale d'épaisseur pour
quiil n'y ait pas de jeu entre le
roulement et le circlip.
s Mettre le circlip,
» Monter la bague d'étanchéité
aprés avoir lubrifié la lévre et la
partie extérieure

« Graisser et mettre le poussoir.

e Placer le ressort dans le pous-
SOir.

e Visser le bouchon de réglage
juste a l'appui ferme du poussoir
sur la crémaillére.

» Desserrer le bouchon de 1/8° de
tour.

» Manceuvrer la crémaillére en tirant
sur les bielles pour l'amener de
butée en butée. Aucun point mort
dur ne doit apparaitre sur toute la
longueur du déplacement de la
crémaillére. Dans le cas contraire,
procéder par 1/8%2 de tour, en
général, le réglage correct se situe
entre 1/4 et 1/2 tour de desserrage.
s Serrer le contre-écrau sur le
bouichon.

Important. — Lors d'une remise
en état d'un boilier de direction ou
aprés dépose d'une biellette de
direction, il faut remplacer systé-
matiquement la ou les biellettes
lorsqu’elles ont été dévissées de
la crémaillére, les deux biellettes
sont identiques

21

DIRECTION

. Boitier - 2. Crémaillére - 3. Ensemble pignon d'entrainement - 4. Ensemble poussoir - 5. Rolule
axiale - 6. Soufflet - 7. Rotule de direction - 8. Paliers de fixation
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SUSPENSION - TRAIN AV -

MOYEUX

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION AVANT

Suspension a roues indépendantes par élement de suspension type.
Mac Pherson, bras inférieur et tirant de chasse.

RESSORTS
Ressort hélicoidal concentrique.

Diamétre extérieur : 167 .5 mm.
Diamétre du fil : 16 mm.
Nombre de spires : 5.

Hauteur libre ;: 390 mm.

Flexibilité : 28 mm sous 100 da.N.

Repérage couleur : jaune.

AMORTISSEURS

Amortisseurs hydrauliques télescopiques non démontables, integres a
I'éléement de suspension qui est amovible du pivol.

Marque : Peugeot

SUSPENSION
AVANT

Dépose-repose

d'un élément

de suspension
(combiné
ressort-amortisseur)

DEPOSE

o Placer l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du
coté concerné.

» Dégager a l'intérieur du véhicule,
la garniture insonorisante pour
acceder a la fixation supérieure de
I'élément de suspension.

» Déposer les 3 écrous de fixation
supérieure de I'élément de suspen-
sion.

» Déposer les 4 vis de fixation
inférieure de I'élément de suspen-
sion et le dégager par le passage
de roue.

Chasse : 0°30' + 30'.
Carrossage : 2" £ 30",
Inclinaison des pivots : 11°

opposition.

TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

Parallélisme (pincement) : 2+ 1 mmou 0720’ + 10"

MOYEUX AVANT

Le moyeu avant est monté sur 2 roulements a rouleaux coniques en

Ecrou de tige d'amortisseur : 7.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Fixation supérieure de I'élément de suspension a la caisse : 1,5.
Fixation inférieure de I'élément de suspension au pivot
Tirant de chasse sur plague support : 10.

Tirant de chasse sur bras de suspension : 14,
Plaque-support de bras de suspension a la caisse | 5.
Bras de suspension a la plaque support : 9.

12,5.

Rotule de suspension sur bras de suspension : 10,

Conseils pratiques

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de
la dépose, en veillant & remplacer
systématiquement tous les écrous
autoserreurs et a respecter les
cauples de serrage prescrits.

Fixation supérieure de
I'élément de suspen-
sion, accessible aprés
dépose de la garniture
insonorisanta.

OO BTA

Fixation inférieure de
I'élément de suspen-
slon,

Démontage-remontage
d'un élément
de suspension

lniponant rremplacez toujours
les amortisseurs ou les ressorts
par train complet.




— SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX —

SUSPENSION - TRAIN AV

1. Plaque support de tirant de
chasse - 2. Tirant de chasse - 3.
Paliers élastiqgues - 4. Cales de
réglage de chasse - 5. Plague
support de bras de suspension -6,
Bras de suspension - 7. Rotule de
suspension - 8. Pivot - 9, Moyeu -
10. Bras de liaison - 11. Amoriis-
seur - 12, Ressort de suspension
-13. Butée caoutchouc - 14, Entre-
toise caoutchouc - 15, Coupelle
d'appui de ressort - 16. Coupelle
supérietre
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Démontage de I'en-
semble coupelle supé-
riaure.

PHOTO RTA

e Monter le ressort comprimé sur
I'amortisseur.

s Placer, sur le ressort, 'entretoise
caoutchouc et I'ensemble coupelle
supérieure.

e Reposer, sur la tige d'amortiseur,
la rondelle d'appui et un écrou
autoserreur neuf en le serrant au
couple prescrit.

o Décomprimer lentement le res-
sort en veillant & bien positionner
ses extréemités sur les coupelles
d'appui.

Remise en état
de I'ensemble
coupelle supérieure

Cette opération s'effectue,
ensemble coupelle supérieure
déposé et a I'établi sans outillage
particulier.

DEMONTAGE

Déposer la coupelle supérieure
(1), la rondelle d'appui (2) et la
‘bague d'étanchéité (3),

e Degager la butée a aiguilles (4)
en glissant un tournevis entre celle-
ci et la coupelle d'appui du ressort
(5).

* Extraire la bague bronze de cen-
trage (8) de la coupelle d'appui a
l'aide d'une douille de diamétre

approprié.
e Dégager la butée caoutchouc (7)

4 1}' 5" '3

DEMONTAGE

» Deposer|'élément de suspension
(voir paragraphe concerné) et le
fixer horizontalement dans un étau.
» Comprimer le ressort & l'aide d'un
compresseur approprié (par exemple
outil 8.0910 Z22Z) jusqu'a soulager la
pression exercée sur la coupelle
superieure,

* Deposer 'écrou de tige d'amortis-
seur et sa rondelle d'appui a |'aide
de |a clé combinée {outil 8.0913),

» Déposer l'ensemble coupelle supé-
rieure et l'entretoise caoutchouc,

o Dégager le ressort en le décom-
primant ou pas, suivant le type de
compresseur employé.

REMONTAGE

Nota, — Il est recommandé avant
de proceder au remontage de ['élé-
ment de suspension, d'effectuer la
remise en état de |'ensemble cou-
pelle supérieure (voir paragraphe
concerne).

e Fixer l'amortisseur horizontale-
ment dans |'étau et sortir sa tige au
maximum.

Démontage de I'élément
de suspension.

PHOTO ATA

de la coupelle d'appui de ressort.

REMONTAGE

e Avantremontage, graisser modé-
rement les surfaces d'appui des
différentes piéces en contact.

s Emmancher la bague bronze de

CITROEN « C25 »
et PEUGEOT « J5 »
Moteurs & essence

centrage dans la coupelle d'appui
de ressort & l'aide d'une dour]le de
diamétre approprié.

e Mettre en place de la méme
fagon, la butée a aiguilles sur la
coupelle d'appui en prenant soin
de prendre appui sur la bague
intérieure.

e Reposer la bague d'étanchéite,
la rondelle d'appui et la coupelle
supérieure,

» Monter [a butée caoutchouc dans
la coupelle d'appui de ressort.

Dépose-repose
d'un bras
de suspension

DEPOSE

* Placer l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du
cété concerné,

e Déposer le boulan de fixation (1)
du tirant de chasse sur le bras de
suspension ainsi que la plaquette
de retenue (2),

o Désaccoupler la rotule de sus-
pension du bras a l'aide d'un arrache-
rotule universel en ayant déposer
au préalable son écrou de blocage
(3).

e Déposer le boulon de fixation (4)
du bras de suspension sur la plague
support et le dégager.

REPOSE

Proceder dans |'ordre inverse de
la dépose, en veillant a remplacer
systématiqguement tous les écrous
autoserreurs et & respecter les
couples de serrage prescrits,

Dépose du bras de suspension,

—3



Remplacement d'une

rotule de suspension

Cette opération s'effectue sans
aucune dépose d'organes périphé-
riques et de la fagon suivante :

* déposer I'écrou de blocage puis
désaccoupler la rotule de suspen-
sion du bras a l'aide d'un arrache-
rotule universel.

» Déposer les 4 vis de fixation de
la rotule de suspension sur le pivot
et la dégager.

* Procéder a la repose en sens
inverse en respectant les couples
de serrage precrits.

TRAIN AVANT

Contréle et réglage
de la géométrie

Seuls le parallélisme et I'angle de
chasse sont réglables.

VERIFICATIONS PREALABLES

Avant de procéder au contréle et,
si nécessaire, au réglage de la
géomeélrie du train avant, il est
nécessaire de vérifier les points
suivants :

— SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX —

Fixation de la rotule
de suspension sur le

pivol.

HOTO ATA

— véhicule vide en ordre de marche.
— Pneumatiques : symétne d'un
méme ftrain, degré d'usure, pres-
sions de gonflage.

— Jeu de direction.

— Jeu de suspension et de moyeu.
— Veéhicule placé sur une surface
plane sans contrainte de suspen-
sion.

REGLAGE DU PARALLELISME

Il est impératif avant de régler le
paraliélisme, d'effectuer le centrage
de la direction dans le but de
conserver les angles de braquage
identiques sur chaque roue. Pro-
cédez alors de la fagon suivante :
e Desserrer les colliers puis faire
coulisser les soufflets de protection
de la crémaillére vers I'extérieur.
e La direction doit étre au point
milieu lorsque les dépassements
de cremaillére coté gauche (cote x)
et coté droit (cote y) sont identiques
et égales a 76 mm (dessin ci-
dessous),
» Dans cetle position le volant et
les roues (tout pincement exclus)
doivent étre en ligne droite ; corriger
si nécessaire.
e le centrage de la direction
effectué, contréler et régler le paral-
lélisme si nécessaire. Le réglage
s'effectue symétriguement sur
chaque biellette par leur rotation (1
tour de biellette = 3 mm de varia-
tion du parallélisme total)

Y

Contrale du poinl milieu de suspension,

OO ATA

Réglage du parallélisme.
— 2 —

MOYEUX AVANT

1. Capuchon de moyeu - 2. Moyeu - 3. Bagues d'étanchéité - 4,
Roulements - 5. Pivot - 6. Entretoise -7. Cales de réglage

REGLAGE DE LA CHASSE

L'angle de chasse peut étre régle
par interposition de cales entre le
tirant de chasse et son ancrage sur
la plaque de fixation avant. (Une
seule épaisseur de cale : 25 mm)

MOYEU AVANT

Remplacement
des roulements

-de moyeu

Important : Tous les roulements
démontés doivent étre impérative-
ment remplacés et en régle géné-
rale par train complet,

DEMONTAGE

» Déposez l'enjoliveur central de
roue et le capuchon de moyeu.

o Défreiner |'écrou de transmission
et le déposer

o Placer lavant du veéhicule sur
chandelles et déposer les roues.

» Proceder a la depose du pivot
en opérant de la facon suivante :
— Déposer les 2 vis de fixation du
support d'étrier sur le pivot et
dégager l'ensemble support-étrier-
plaguettes du disque en le mainte-
nant en hauteur afin de ne pas
endommager les flexibles de frein.
— Deéposer le disque de frein fixé
sur le pivot par 2 vis.

— Déposer les 4 vis de fixation de
la rotule de suspension sur le pivot.
— Déposer les 4 vis de fixation
inférieure de I'élément de suspen-
sion et déposer le pivot,

» Extraire le moyeu du pivot al'aide
de I'extracteur (outil Facom U53 T2)
et de la potence (outil Facom U53
$2) munie du tampon (outil
8.0520H2).

* Extraire les bagues extérieures
des roulements a l'aide d'un jet de

Reglage de la chasse.



— SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX —
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Mise en place des
bagues extérieures des
roulements de moyeu

Extraction du moyeu. dans le pivol.

et PEUGEOT « J5 »
Moteurs & essence RI|T|a

F::I

— 8.0531 A2
8.0531A3

tronze (I'extraction des bagues d'étan-
cheité s'effectue simultanément).

# Récupérer l'entretoise et les cales
de réglage.

REMONTAGE ET REGLAGE
DU JEU DE FONCTIONNEMENT

» Monter & la presse, & l'aide du
tampon (outl 8.0531 A2) et du
mandrin (outil 8.0531A3), les bagues
extérieures des roulements dans le
pivot.

= Réaliser le montage de contréle

8.0531B2

du jeu de fonctionnement (voir
figure).

» Faire tourner I'ensemble pour la
mise en place correcte des roule-
ments, puis mancsuvrer alternative-
ment la vis 8.0531B1 tout en rele-
vant la valeur du jeu sur le compara-
teur.

¢ La valeur du jeu de fonctionne-
ment doit étre comprise entre 0,025
et 0,10 mm si ce n'est pas le cas,
procéder a |'échange des cales de
reglages sachant que celles-ci exis-

Relevé du jeu de fonc-
tiennement des roule-
ments de moyau.

8.053181

8.0531B2 1]
-"

8.0531 A2—fAm——)

tent dans les épaisseurs suivantes :
1,000 - 1,025 - 1,050 - 1,075 - 1,10
-1,20-1,30-1,40-150-160-1,70
- 1,80 -190-210- 220 - 230
-2,40 mm.

¢ Déposer l'ensemble outillage-
piéces (sauf bagues extérieures de
roulements).

Nota. — avant de procédez au
remontage, graisser l'ensemble des

8.0531 A1
8.0631B1
Montage de contrdle du jeu de fonctionnement des roulements de moyeu.

¥ I*
-
-j ]
! A

!

]

Mise an place du moyeu dans la pivet.

de moyeu (coté moteur).
=l

Mise en place de la bague intérieure de roulement

piéces.

s Mettre en place dans le pivot
(coté roue), la bague intérieure de
roulement et la bague d'étanchéité,
e Monter a la presse a l'aide du
tube (outil 0.0607) le moyeu dans
le pivot.

* Placer dans le pivot I'entretoise
et les cales de réglage sélection-
nées puis monter & la presse a
laide du tube (outil 0.0607) la
bague intérieure de roulement (coté
moteur) et enfin la bague d'étan-
chéité.

+ Procéder a la repose du pivot en
veillant a remplacer systématique-
ment tous les écrous autoserreurs,
en respectant les couples de ser-
rage prescrits et en opérant de la
fagon suivante :

— Monter le pivot & I'élément de
suspension,

— Accoupler la rotule de suspen-
sion au pivot.

— Reposer le disque de frein.

— Reposer l'ensemble support-
étrier-plaquettes et appuyer plu-
sieurs fois sur la pédale de frein de
maniére a assurer I'appui des pla-
quettes sur le disque.




Caractéristiques détaillées

SUSPENSION ARRIERE

Suspension & essieu rigide tubulaire droit relié 4 la caisse par 2 ressorts
a lames longitudinaux et amortisseurs téléscopiques.

RESSORTS

Ressorts & 4 lames (dont 2 & action retardée) relié & la coque par jumelle
et point fixe.
Epaisseur d'une lame : 8 mm.
Flexibilité : 35,8 mm sous 100 daN (2° lame),
11,7 mm sous 100 daN (4€ lame)

AMORTISSEURS

Amortisseurs hydrauliques téléscopiques non démontables.
Marque : Peugeot

TRAIN ARRIERE

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

Carrossage : 0",
Parallélisme : 01 mmou0' + 10

MOYEUX ARRIERE

Le moyeu arriére est monté sur 2 roulements & rouleaux conigques en
opposition,

COUPLES DE SERRAGE
(daN.mou m.kg)

Plagues-support de ressort a la caisse : 5.
Fixation point fixe du ressort : 15.

Fixations jumelle du ressort : 12.

Fixations d'amortisseur : 5,

Fusée au corps d'essieu : 10,5.

Etriers de fixation du corps d'essieu au ressort : 8.

Conseils pratiques

SUSPENSION ARRIERE

Dépose-repose
d'un amortisseur

o Déposer les écrous de fixation
supérieure etinférieure de I'amortis-
seur.

* Dégager I'amortisseur.

Important : remplacer toujours
les amortisseurs ou |es ressorts
par train complet. ; REPOSE

Proceder dans ['ordre inverse de

la dépose en veillant & remplacer

&

DEPOSE les écrous autoserreurs et & res-
» Placer le véhicule sur un pont | pecterles couples de serrage pres-
élévateur. crits.

SUSPENSION - TRAIN AR - MovEux_]
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SUSPENSION - TRAIN ARRIERE

1. Essieu - 2. ressort & lames - 3. Plaque-support avant -4.
Plaque-support arriére - 5. Jumelle - 6, Fusée - 7. Amortisseur - 8.
Plaque d'assemblage - 9. Etriers de fixation

Dépose-repose
d'un ressort a lames

DEPOSE

e Placer le vehicule sur un pont
elevateur, roues arriére pendantes
calé par chandelles sous la cogue.

PHOTO HTA

e Deposerlaroue du coté concerné.
e Placer en appui sous l'essieu un
cric hydraulique.

* Déposer les 4 écrous des étriers
de fixation du ressort au corps
d'essieu et dégager les étriers.

e Déposer les boulons de fixation
avant (au point fixe) et arriére (a la

Fixations ce I'amortisseur
A. Supérieure (dans le passage de rous) - B. Inférieure.

el



jumelle) du ressort aux platines-
support.
= Soulager légérement l'appui du
cnic sous l'essieu et dégager le
ressort.

REPOSE

Procédez dans l'ordre inverse
de la dépose et effectuer le serrage
cefinitif des boulons de fixation
avant et arriere du ressort aux
platines-support sous charge sta-
tique.

La position de charge statique
est alteinte par compression de la
suspension arriére jusqu'a obten-
tion de la cote X = 107 mm. (Cote
mesurée entre le longeron etle plan
d'appui des butées caoutchouc),

TRAIN ARRIERE

Dépose-repose
de I'essieu

Nota. — Plusieurs méthodes peu-
vent étre envisagées pour réaliser
cetle opération. Nous retiendrons
celle qui consiste & déposer le train
arriere complet (essieu/ressorts/
platines-support) puis a le désas-
sembler une fois isolé du véhicule,

DEPOSE

« Placer le véhicule sur un pont
€lévateur, roues arrigre pendantes,
calé par chandelles sous la coque
(le calage devra étre réalisé suffi-
samment haut afin que le train
puisse étre dégagé sur ses roues),
» Déposer les écrous de fixation

Centrage de la platine-supponrt arrigre
par mise en place d'une pige @
12 mm.

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

Positiondachargesta-
tique (X = 107 mm).

» Raccrocher la tringle de liaison
du limiteur de freinage.

¢ Raccrocher le cable de frein de
stationnement et procéder a son
réglage (voir paragraphe concerné
dans le chapitre « FREINS »),

» Rebrancher le flexible d'alimenta-
tion des freins arriere et effectuer
la purge du circuit de freinage (voir
paragraphe concerné dans le cha-
pitre « FREINS »).

* Refixerles amortisseurs & l'essieu
et serrer les écrous de fixation au
couple precrit.

* Reposer le véhicule au sol.

inférieure des amortisseurs et les
décrocher de I'essieu.

* Décrocher le cable de frein de
stationnement au niveau du palon-
nier de réglage.

» Débrancher le flexible d'alimenta-
tion des freins arriére.

* Décrocher au niveau de l'essieu
la tringle de liaison du limiteur de
freinage.

* Placer en appui sous l'essieu un
cric hydraulique rouleur,

» Déposer l'ensemble des vis de
fixation des platines-support de res-
sorts a la caisse.

* Baisser progressivement le cric
et dégager le train complet sur ses
roues par ['arriére.

REPOSE

Nota. — Si les ressorts & lames
sont désaccouplés du corps d'essieu
veiller a appliquer pour leur repose
la méthode décrite (voir paragraphe
« repose d'Un ressort a lames »),

* Présenter le train complet sous
le véhicule.

» Lever, & l'aide d'un cric, le train
jusgqu'a ce que les platines supports
de ressorts soient au contact de
leus ancrages sur la caisse.

* Reposer, sans les serrer,
I'ensemble des vis de fixation des
platines-supports.

e Centrer les platines-supports
arriére en plagant en « a » une pige
& 16 mm, en «b» une pige &
12 mm puis serrer la totalité des vis
de fixation au couple prescrit,

MOYEU ARRIERE

Remplacement
des roulements
de moyeu

Important : tous roulements
démontés doivent étre impérative-
ment remplacés et en regle géné-
rale par train complet.

DEMONTAGE

* Placer l'arriére du véhicule sur

chandelles et deposer les roues.

* Procéder & la dépose du moyeu

en opérant de la fagon suivante ;

— S'assurer que le frein de station-

nement est hors service.

— Déposer les 2 vis de fixation du

tambour au moyeu et le dégager,
Nota. — La dépose du tambour

peut s'avérer difficile, dans ce cas

se reporter a la méthode décrite au

paragraphe concerné dans le cha-

pitre « FREINS ».

— Déposer le capuchon de moyeu.

— Défreiner I'écrou de moyeu, le

déposer et récupérer la rondelle

d'appui.

— Deégager le moyeu,

» A l'etabli, déposer la bague inté-

tieure du roulement extérieur,

e Déposer la bague d'étanchéité

et la bague intérieure du roulement

intérieur.

» Extraire les bagues extérieures

des roulements A I'aide d'un jet de

bronze.

REMONTAGE ET REGLAGE DU
JEU DE FONCTIONNEMENT

Nota, — Avant de procéder au
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MOYEUX ARRIERE

1. Fusée - 2, Bague d'étanchéité - 3. Houlement intérieur - 4,
Moyeu - 5. Roulement extérieur - 6, Capuchon de moyeu

CITROEN « C25 »
et PEUGEOT « J5 »
Moteurs a essence

8.0531A3

Mise en place des bagues exté-
rieures des roulements de moy~u
dans le pivot.

remontage, graisser 'ensemble de
piéces.

* Monter a la presse, & l'aide du
tampon (outil 8.0531 A1) et du
mandrin (outil 8.0531 A3}, les bagues
extérieures des roulements dans le
moyeu,

* Reposer la bague intérieure et la
bague d'étanchéité du roulement
intérieur,

* Reposer la bague intérieure du
roulement extérieur et reposer le
moyeu sur |a fusée.

* Monter la rondelle d'appui et un
écrou de moyeu neuf en l'appro-
chant a la main.

» Reposer le tambour et ses 2 vis
de fixation en les serrant au couple
prescrit,

e Serrer l'écrou de moyeu a 2
m.daN tout en tournant le tambour
pour la mise en place correcte des
roulements,

* Desserrer I'écrou de moyeu et le
resserrer a 0,7 m.daN.

* Mettre en place le calibre (outil
8.0531C) sur I'écrou de moyeu et
tourner le tambour de fagon a
monter une vis de fixation de roue
a travers la lumiére du calibre,

" Tourner le tambour dans le sens
inverse horloge pour amener la vis
de fixation de roue en butée a
gauche dans la lumiére du calibre.
e Serrer le frein de stationnement.
* Desserrer I'écrou de moyeu pour
amener la vis de fixation de roue
en butée & droite dans la lumiére
du calibre,

* Freiner l'écrou de moyeu et
deposer e calibre ainsi que la vis
de fixation de roue.

* Reposer le capuchon de moyeu
puis la roue,

* Reposer le véhicule au sol,

8.0531C
Réglage du jeu de fonctionnement des
roulaments de moyeu : mise en

du calibre (outil 8.0531 C).




FREINS

Caractéristiques détaillées

Freins a commande hydraulique assistée par servofrein & dépression.

Double circuit indépendant en « | » + « H » avec limiteur asservi a la
charge.,

Disques pleins a 'avant et tambours a l'arrigre.

Frein de stationnement a commande mécanique agissant sur les roues
arriére.

FREINS AVANT

Marque : Girling.
Type : étrier flottant double pistons.
Diamétre des cylindres récepteurs : 48 mm (inférieur).
38 mm (supérieur).
Diamétre du disque : 255,5 mm.
Epaisseur du disque :
%usqu'au n" de série 280... 0 169 956 : 13 mm (mini 11,3).
epuis n' de série 280... 0 169 956 : 16 mm (mini 13,5).
Voile maxi du disque : 0,15 mm.
Epaisseur mini des garnitures : 2 mm.
Surface totale de garniture : 184 cm’,
Qualité de garniture : Ferodo ID 3401, Textar T 252 ou Energit 394,

FREINS ARRIERE

Marque : Girling.

Type : classique a rattrapage de jeu automatique.
Diamétre du cylindre récepteur ; 22,22 mm.
Diameétre du tambour : 254 mm {mam 254,8).
Surface totale de garniture : 278 cm’,

Qualité de garniture :Ferodo 617.

COMMANDE

MAITRE-CYLINDRE TANDEM
Marque : Girling.
Diameétre : 22,22 mm.
Course : 19 mm (Piston primaire)
17 mm (Piston secondaire)

ASSISTANCE

Servofrein du type mastervac.
Marque : Girling.
Diamétre : 8" (203,2 mm).

LIMITEUR

Limiteur asservi & la charge.
Rapport : 0,34,

FREIN DE STATIONNEMENT

Frein de stationnement & commande mécanique par cables.
Course normal du levier : 4 a 5 crans.

Conseils pratiques

FREINS AVANT

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Vis de colonnette d'étrier AV : 3,4,

Fixation support d'étrier AV au pivot : 14,2,
Fixation disque de frein AV sur moyeu : 1,5.
Fixation tambour de frein AR sur moyeu : 1,5.
Vis de'roues : 16.

Remplacement
des plaquettes
de freins

_Important : remplacez tou-
jours les plaguettes de frein par
train cumplet et respectez la
margue ainsi gue la quame de |
garmiture préconisees. e

DEPOSE

e Placer l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer les roues.

e Déposer la vis de colonnette
inférieure en maintenant celle-ci a
|'aide d'une autre clé.

e Débrancher le fil du témoin
d'usure,

e Détacher les agrafes de fixation
des flexibles de frein sur le pivot.

s Basculer |'étrier vers le haut et le
maintenir dans cette position,
e Déposer les plaquettes.

CONTROLE

Avant de procéder & la repose
confroler :
— ['état et le montage des cache-
poussiéres de piston.
— L'état des colonnettes et de
leurs soufflets de protection (net-
toyer et lubrifier si nécessaire).
— L'absence totale de fuite a tous
niveaux.

REPOSE

Important : le nécessaire de
'plaquettes e rechange est fourni -
avec des vis de colonnettes

-*auteser,reuaes qu: doivent etre
;|mpé!*aﬁvamentmor1tées o

» Si necessaire, vider legerement
le contenu du réservoir de compen-
sation a l'aide d'une seringue, afin
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FREINS AVANT

1. Téle de protection - 2. Disque - 3. Etrier - 4. Support d'éirier
- 5. Plaguettes - 6. Colonnettes - 7. Vis de colonnettes - 8.
Pistons - 9. Joints d’étanchéité - 10. Caches-poussiére - 11. Vis

de purge.




CITROEN « C25 »
et PEUGEOT « J5 »
Moteurs & essence

-

Remplacement des plaqueties de treins
Basculement de I'étrier.

Déposa da la vis da colonnatte Dépose des plagquettes.

éviter son débordement lors du
racul des pistons d'étrier.

» Repousser les pistons d'étrier &
‘ond dans leur logement.

= Monter les plaqueties neuves.

« Rebasculer I'étrier sur son sup-
port et monter la vis de colonnette
neuve en la serrant au couple
prescrit.

» Rebrancher le fil du témoin d'usure
=n le faisant passer par lorifice
prévu a cet effet dans l'étrier,

» Attacher les agrafes de fixation
des flexibles de frein sur le pivot.

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin que les pla-
quettes prennent leur position de
fonctionnement.

s Remonter les roues et reposer le
vEhicule au sol.

Dépose-repose
de I'étrier

DEPOSE

+ Placer l'avant du vehicule sur
chandelles et déposer la roue du
coté concerné

» Débrancher les flexibles de frein
au niveau de la liaison avec les

canalisations sur le passage de
roue (prévoir I'écoulementdu liquide
frein et le repérage des flexibles).

* Détacher les agrafes de fixation
des flexibles sur le pivot.

o Déposer les 2 vis de fixation du
support d'étrier et dégager
l'ensemble suppont-étrier-plaguettes

REPOSE

* Monter I'ensemble support-étrier-
plaquettes sur le disque en veillant
a la position correcte de ces der-
nieres,

s Reposer les 2 vis de fixation du
support d'étrier et les serrer au
couple prescrit.

¢ Rebrancher les flexibles de frein
dans leur position initiale et attacher
les agrafes de fixation de ceux-ci
sur le pivot,

o Procéder a la purge du circuit de
freinage (voir paragraphe concerné)
* Remonter la roue et reposer le
véhicule au sol.

Remise en état
d'un étrier

e Déposer |'étrier (voir paragraphe
conceme).

Orificea de passage du
fil de témein d'usure
des plaquattes.

» Désaccoupler I'étrier de son sup-
port et de ses plaguettes.

o Placer I'étrier dans un étau muni
de mordaches.

» Dégager les cache-poussiéres du
corps d'etrier et des pistons.

¢ Extraire les pistons de leur loge-
ment en appliquant sur les orifices
d'alimentation une source d'air com-
primé.

Nota.— Afin d'éviter tout choc
causé par une extraction trop rapide,
interposer une cale de bois entre le
corps d'étrier et les pistons.

e Dégager les joints d'étanchéité
de leur gorge respective a l'aide
d'une lame souple a bord rond
(genre jauge d'épaisseur)

e Nettoyer soigneusement les
pieces a l'alcool méthylique et les
conirdler scrupuleusement.

Toutes rayures ou traces d'usure

sur les pistons ou dans leur alésage
entraine le remplacement systéma-
tique de l'étrier complet.
* Procéder au remontage en rem-
plagant systématiquement les pieces
d'étanchéité et en ayant soin de
lubrifier tous les organes hydrau-
ligues au liquide de frein avant
repose.

Vis de fixation du sup-
port d'étrier.

— QY -

o Reposer l'étrier, réaccouplé a
son support et plaquettes sur le
vehicule puis effectuer la purge du
circuit de freinage. (Voir paragraphe
concerneé).

Dépose-repose
d'un disque

DEPOSE

¢ Placer l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du
coté concerne,

o Déposer les 2 vis de fixation du
support d'étrier et dégager
I'ensemble support-étrier-plaguettes
sans débrancher les flexibles de
frein

* Maintenir en hauteur l'ensemble
afin de ne pas endommager les
flexibles.

s Déposer les 2 vis de fixation du
disque sur le moyeu et le dégager.

Nota, — La dépose du disque
peut s'avérer difficile a cause du
collage de ecelui-ci sur le moyeu,
dans ce cas monter 3 vis ((J =
10 mm pas = 1,25) dans les trous

prévus a cet effet et les semrer

".r DN as




progressivement Jusqu'a l'extrac-
tion compléte du disque.

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de
la dépose en contrélant avant assem-
blage la propreté du plan de contact
disque/moyeu et en respectant les
couples de serrage prescrits.

FREINS ARRIERE

Dépose-repose
du tambour

DEPOSE

* Placer l'arriére du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du
cbté concerné,
* Desserrer le frein de stationne-
ment et s'assurer que les cables
ne sont plus sous contrainte.
* Déposer les 2 vis de fixation du
tambour au moyeu et le dégager.
Nota. — La dépose du tambour
peut s'avérer difficile soit par la
formation d'un cordon d'usure sur
la surface de freinage du tambour,
soit par le collage de celui-ci sur le
rnorleu. soit par la combinaison des
2 phénoménes.

ne

— FREINS —

Dans le premier cas :
— serrer le frein de stationnement.
— Pousser vers l'intérieur, la butée
de biellette de frein de stationne-
ment et tirer simultanément la douille

plastique de centrage vers I'exté-
rieur,

— Récupérer l'ensemble butée-
douille et desserrer le frein de
stationnement,

Dans le second cas :
— monter 3 vis (@ = 10 mm pas

Déposa du tambour
(implantation de la
butée de biellette de
frein de stationnemant).

27

FREINS ARRIERE

1. Plateau - 2. Cylindre-récepteur - 3. Vis de purge - 4. Segments
de frein - 5. Systéme de rattrapage automatique o‘?ﬂu = 6.
Ressorts de rappel - 7. D}Zposm! de maintien latéral de
segments - 8. Tambour - 8.

Butée de biellette de frein de stationnement,

ache plastique de regard - 10.

Dépose du tambour
(mise en place des 3
vis d'extraction).

= 1,25) dans les trous prévus a cet
effet et les serrer progressivement
jusqu'a l'extraction compléte du tam-
bour.

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de
la dépose en contrélant avant assem-
blage la propreté du plan de contact
tambour/moyeu et en respectant les
couples de serrage prescrits.

Une fois le tambour en place,
serrer le frein de stationnement et
remonter la butée de biellette munie
d'une douille de centrage neuve.

Remplacement
des segments

~ Important : remplacez tou-
jours les segments de frein par
_train complet et respectez la
marque ainsi que la qualité de
garniture préconisée.

DEPOSE

» Déposer le tambour (voir para-
graphe concerné).

» Décrocher les ressorts supérieurs
(1) puis inférieur (2) de rappel de
segments a l'aide d'une pince a
ressort classique.

+ Mettre en place une pince de
retenue pour immobiliser les pistons
du cylindre-récepteur.

# Décrocher le ressort de rappel (3)
du levier de réglage (4) et deposer
I'ensemble.

» Deécrocher le dispositif de main-
tien latéral (5) du segment primaire
(6) et déposer I'ensemble,

* Décrocher le dispositif de main-
tien latéral (7) du segment secon-
daire (8).

» Décrocher le cable de la biellette
de frein de stationnement (9) et
déposer I'ensemble segment secon-
daire-biellette de frein de stationne-
ment-tige de réglage (1 0?.

» Désolidariser a I'etabli le segment
secondaire de la biellette de frein
de stationnement.

Nota, — Les pigces constituantes
du mécanisme de frein sont particu-
lieres a chaque coté, il est donc
impératif de ne pas les panacher.

REPOSE

s Accoupler la biellette de frein de
stationnement au segment secon-
daire.

e Accrocher le céble de frein de
stationnement a |a biellette.

e Positionner la tige de réglage sur
le segment secondaire et primaire
puis présenter l'ensemble sur le
plateau,

e S'assurer de la bonne position
des segments de frein sur le cylindre-
récepteur et sur le point fixe.

» Accrocher les dispositifs de main-
tien latéral du segment primaire et
secondaire.

* Monter le levier de réglage et son
ressort de rappel sur le segment
primaire.

s Accrocher les ressorts supérieur
et inférieur de rappel de segments,
o Déposer la pince de retenue et
reposer le tambour (voir paragraphe
concerne).

» Actionner plusieurs fois la pédale
de frein ainsi que le levier de frein
de stationnement de fagon a réarmer
le dispositif de rattrapage de jeu
automatique.

Remplacement
d'un cylindre-récepteur

DEPOSE

* Déposer le tambour (voir para-
graphe concerné).

Remplacement des segments.



« Déposer les segments de frein
voir paragraphe concemné).

» Dévisser le raccord de la cana-
isation surle cylindre (prévoir I'écou-

ement du liquide de frein).

» Débloquer les vis de fixation du

cylindre et le déposer.

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de
la dépose en veillant a respecter les
couples de serrage prescrits et a
effectuer la purge du circuit de
freinage (voir paragraphe concerné).

COMMANDE

Dépose-repose
du maitre-cylindre

DEPOSE

» Vider a l'aide d'une seringue le
contenu du réservoir de compen-
sation.

» Débrancher les canalisations du
circuit de freinage en repérant leur
position.

» Déposer les 2 écrous de fixation
sur le servo-frein et dégager le
maitre-cylindre.

REPOSE

* Contréler la longueur de la tige
de poussée du servo-frein (cote X
= 03 & 05 mm) et régler, si
nécessaire, en agissant sur I'écrou

(1).

* Vérifier la présence et I'état du
joint d'embase du maitre-cylindre,

* Monter le maitre-cylindre sur le
servo-frein et bloquer ses écrous
de fixation.

s Rebrancher les canalisations du
circuit de freinage dans leur position
initiale.

circuit de freinage (voir paragraphe
concerné).

et PEUGEOT « J5 »
— FREINS — Moteurs & essence | H®|'K | €
29 LIMITEUR
1. Limiteur - 2. Tringle de commande - 3. Palier-support - 4.
Barette de liaison

Contrdle et réglage
du limiteur

PREREGLAGE

» Le véhicule doit étre vide en ordre
de marche et posé sur ses roues.

» Déposer le protecteur caoutchouc
du limiteur.

» Desserrer la fixation du limiteur
sur la caisse ou la fixation de la
barette de liaison (suivant mon-
tage : voir paragraphe « réglage »).
* Modifier la position du limiteur de
la barette de liaison de sorte &
obtenir un ‘jeu de 0,5 mm entre le
piston du limiteur et la tringle de
commande.

=

CITROEN « C25 »

» Ce jeu obtenu, resserrer les fixa-
tions et reposer le protecteur caout-
choue.

CONTROLE DES PRESSIONS

* Le véhicule doit étre vide en ordre
de marche et posé sur ses roues.

» Brancher a la place des vis de
purge, deux manométres ; l'un sur
un etrier avant, l'autre sur un cylindre-
récepteur arriere et les purger.

* Appuyer progressivement sur la
pédale de frein de fagon 4 relever
la correspondance pression avant/
pression arriére et la comparer a la
courbe caractéristique du limiteur
(voir figure),

s Siles valeurs de pression contrs-
lées sont hors normes, procéder
au réglage du limiteur,

REGLAGE

Le réglage du limiteur s'effectue
suivant montage, de 2 fagons diffé-

: A 75 84 Contréle du retrait de la tige de
* Remplir le réservoir de compen- poussée du servo-frein (cote X =0,3 &
sation et procéder & la purge du I 0,5 mm).
28 COMMANDE

1. Maitre-cylindre - 2. réservoir de compensation - 3. Bouchon détecteur de niveau - 4. Clapet de
retenue - 5, Servofrein - 6. Tige de commande « 7. Support de pédalier - 8. Pédale - 9, Contacteur de

feux-stop

rentes ;

1™ montage : le limiteur est
monté fixe sur la caisse mais la
tringle de commande est reliée a
l'essieu par une barette de liaison
coulissante,

Le réglage s'effectue donc par
déplacement de cette derniére.

2€ montage : la barette de liaison
et la tringle de commande sont
solidaires de l'essieu mais le limi-
teur est monté flottant sur la caisse.

Le réglage s'effectue donc par
déplacement du limiteur dans ses
fixations.

Préréglage du limiteur.

A
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sion en bars).
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Réglage du limiteur
A. 18F montage (par déplacement de
la barrette de liaison)
B. 22 montage (par déplacement du
limitsur dans ses fixations),

Réglage du frein
de stationnement

e Placer le véhicule sur un pont
elévateur, roues arriere pendantes.
« Placer le levier de commande au
troisieme cran de sa course.

* Débloguer le contre-écrou (1) et
serrer I'écrou de réglage (2) jusqu'au
début de serrage des freins arriére.
* Rebloquer le contre-gcrou sur
I'écrou de réglage et s'assurer que
pourune course de 5 crans du levier
de commande on obtient un serrage
efficace des freins arriére.

e Reposer le véhicule au sol.

Purge du circuit
de freinage

Effectuer la purge aprés toute
opération au cours de laquelle le

cireult a été ouvert, D'une fagon
générale, la purge doit étre effec-
tude lorsque la pédale devient « élas-
tique » et lorsqu'il est nécessaire
d'actionner plusieurs fois celle-ci
pour avoir un freinage efficace.

Dans la mesure du possible, il
est recommande d'utiliser un appa-
reil de purge sous pression, Toute-
fois & titre de dépannage, la méthode
de purge «au pied » réalisable
avec le concours d'un autre opéra-
teur, peut étre employé mais sous
toutes réserves en ce qui concerne
son efficacité,

Consignes générales

— Le dispositif d'assistance ne doit
pas étre en action pendant |'opéra-
tion de purge.

— Veiller au maintien du niveau
dans le réservoir de compensation
durant toute l'opération.

— Le circuit de freinage étant orga-
nisé en « | » + « H » la purge doit
s'effectuer dans l'ordre numérique
precise (voir figure),

» Placer sur la vis de purge du 1@
récepteur (voir ordre préconisé) un
tube transparent dont l'extrémité
doit étre plongée dans un récipient
contenant du liquide de frein.

* Faire appuyer sur la pédale de
frein pour mettre le circuit sous
pression.

e Si la pédale ne présente au-
cune résistance a l'enfoncement
« pomper » sur celle-ci d'un mouve-
ment lent et continu jusqu'a obtenir

une pression méme minime sous
la pédale.

* Quvrir la vis de purge pour laisser
s'évacuer 'air du circuit, cette éva-
cuation se manifestant par un dega-
gement gazeux dans le recipient
de liquide.

Il est essentiel que, pendantcetie
phase douverture de la vis de
purge, la pédale scit maintenue a
fond de course.

Ordre numérique de purge du circu
de freinage.

e Fermer la vis de purge.

¢ Relacher entidrement et lente
ment la pedale.

¢ Répéterl'opérationjusqu'adispa
rition totale de bulles d'air.

¢ Procéder de la méme maniére
chaque recepteur (en respectar
toujours 'ordre préconisé).
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FREIN DE STATIONNEMENT

1. Levier de commande « 2. Dispositif de déverrouillage = 3.
Contacteur de témoln » 4. Cable primalre -5. Levier de ronvol
-6, Palonnier - 7. Cable secondaire
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BATTERIE
12 volts 275/55 Ah,

ALTERNATEUR

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées

Alternateur triphasé a régulateur électronique incorporé.
Marque et type : Motorala 9 AR 2673 K.

Résistance du rotor : 4 Q,

Vitesse de rotation maxi : 15000 tr/mn.

Rapport d'entrainement : 2,06.

Puissance : 750 W.

Débitsous 13,5V : 47 A & 4000 tr/mn.

Tension de régulation : 13,84 148 v.

Courroie d'alternateur

Courroie d'entrainement du type trapézoidal crantée.
Marque et type : Kléber Venuflex 9,5 x 125 la,
Tension : (voir méthode),

DEMARREUR

Marque et type : Ducellier 6189.

Paris-Rhéne D9 E 36.

Bosch 0 001 208 211,

Intensité couple bloqué : 340 A (Paris-Rhéne).

400 A (Ducellier),
330 A (Bosch),

Intensité a vide : 50 A environ.

Inten-
Repére | sité Affectations
(A)

1 16 Moto-ventilateur

2 8 Avertisseur, auto-radio, allume-cigare, signal de
détresse
Plafonniers latéraux et arriére

3 8 Feu de route gauche et témoin de feux de route

4 8 Feu de route droit

5 8 Feu de croisement gauche
Feu de brouillard arriére et témoin

6 8 Feu de croisement droit

7 5 Lanternes avant droite et arriére gauche
Eclaireurs du bloc compteur et témoin de lanternes
Eclaireurs des interrupteurs et d'allume-cigare

8 5 Lanternes avant gauche et arriére droite
Eclaireur de plague de police

9 8 Eclaireurs de boite & gants et de commande de
climatisation
Moteurs d'essuie-glace et de lave-glace
Thermométre d'eau, jauge a carburant
Feux clignotants de direction
Témoins de frein, de mini carburant, de température
d'eau
Coupe-ralenti ; pulseur d'air

10 8 Feux de stop et feu de recul

PROJECTEURS
Marque : Siem.

AMPOULES

Projecteur code/phare : Code européen 45/40 W.

Feu de position AV : 5 W,
Feu de position/stop AR : 5/21 W.

Feu indicateur de diretion AWAR : 21 W.

Feu de brouillard AR ; 21 W.
Feu de recul : 21 W,
Eclairage plaque de police : 5 W.

FUSIBLES

Les fusibles sont dissimulés derrigre une trappe au fond de la boite a

gants (voir tableau en bas a gauche).

Conseils pratiques

Dépose-repose
de l'alternateur

DEPOSE

» Débrancher la batterie et les
connexions électriques surl'alterna-
teur.

o Débloquer les boulons de fixation
(1) et du tendeur de courroie (2).

» Dégager la courroie.

» Déposer les fixations et dégager
I'alternateur.

REPOSE

Cette opération s'effectue dans
lordre inverse de la dépose et
necessite le réglage de la tension
de la courroie dalternateur (voir
paragraphe concerné).

Dépose del'alternateur.

=

Réglage de la tension
de la courroie
d’alternateur

e Desserrer légérement les bou-
lons de fixation (1) et du tendeur
de courroie (2).

o Tracer sur un brin de courroie 2
traits distant de 100 mm.

» Faire pivoter ['alternateur jusqu'a
obtenir par allongement une dis-
tance de 103 mm entre ces fraits
(courroie neuve) ou une distance
de 101 mm (courroie usagée).

* Dans cette position, bloguer le
boulon du tendeur puis les boulons
de fixation et recontréler le réglage.
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ALTERNATEUR

Cache-plastique

1. Poulie d'entrainement - 2, Ventilateur - 3. Palier avant - 4. Roulement avant - 5. Rotor - 6. Starter -7.
Palier atriere - 8. Roulement arriere = 8. Bloc-redresseur = 10. Régulateur -11. Porte-balais = 12.

Remise en état
de I'alternateur déposé

Les opérations de démontage et
de remontage de l'alternateur ne
présentent pas de difficultés parti-
culieres (voir vues éclatées préci-
sant la position respective des
pieces). Veiller toutefois lors de
l'inspection mécanique & :

— |'état des balais, leur degré
d'usure, leur position et leur pres-
sion sur le collecteur.
— L'état apparent du collecteur,
qui sera nettoyé exclusivement a
I'aide d'un chitfon imbibé d'essence
ou de trichloréthyléne et poli a l'aide
de papier de verre fin. Ne jamais
utiliser de toile émeri.
— L'état des roulements, qui ne
nécessitent aucun entretien particu-
lier, le graissage étant réalisé a vie.
— L'état apparent du rotor et du
stator, leurs enroulements ne devant
résenter ni coupure, ni trace de
rOlure.

Nota. — Lors des contrbles élec-
triques effectues sur l'alternateur,
notamment au niveau de I'étage de
redressement, I'appareillage utiliseé
ne doit pas susciter de tension
supérieure a 14 V au risque de
détruire certains composants.

De méme ceux-ci étant sensibles
a la température, lors de leur rem-
placement, les opérations de sou-
dure doivent étre rapides et réali-
sées a l'aide d'un fer & souder de
faible puissance.

Dépose-repose
du démarreur

DEPOSE

e Débrancher la batterie et les
connexions electriques sur le demar-
reur.

o Déposer les 2 vis de fixation du
démarreur sur le carter d'embrayage.
s Dégager le demarreur par le
dessous du vehicule.

REPOSE

Cette opération s'effectue dans
I'ordre inverse de la dépose,

Remise en état
du démarreur déposé

Les opérations de démontage et
de remontage du démarreur ne
présentent pas de difficultés parti-
culiéres (voir vues éclatées préci-
sant la position respective des
pieces). Veiller toutefois lors de
l'inspection mécanique & :

— |'état des balais, leur degré
d'usure, leurbon coulissement dans
leurs guides respectifs ;

— la pression et la position des
ressorts de balais ;

— L'état apparent du colecteur qui
sera nettoyé exclusivement & l'aide
d'un chiffon imbibé d'essence ou
de trichloréthyléne et poli a l'aide
de papier de verre fin. Ne jamais
utiliser de toile émeri ;

— l|'étatdes bagues autclubrifiantes
des paliers. En cas de remplace-
ment, immerger les bagues neuves
pendant au moins 20 minutes dans
de I'huile moteur (SAE 30/40) avant
de les mettre en place ;

— ['état apparent de l'induit et des
inducteurs, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure ni trace
de brilure.

Dépose-repose
du moteur
d'essuie-glace

DEPOSE

e Débrancher la batterie,

e Déposer |'écrou (1) de bielletie
moteur et dégager l'ensemble biel-
lette-tringle de liaison sur le coté.

e Déposer les 3 vis de fixation (2)
du moteur sur la platine support,

e Débrancher le connecteur élec-
trigue du moteur et le dégager.

REPOSE

Cette opération s'effectue dans
'ordre inverse de la depose.

Dépose-repose
du combiné
d'instruments

DEPOSE

o Débrancher la batterie,
¢ Deposer les 2 vis de fixation

(empreinte cruciforme) de part et
d'autre du combiné.

¢ Dégager partiellement le com-
biné vers soi afin de désaccoupler
le céble de compteur et les divers
connecteurs puis déposer le com-
biné & travers le volant de direction.

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de
la dépose en veillant a replacer les
connecteurs dans leurs positions
respectives.

Réglage
des projecteurs

Le réglage devra étre effectug
(outre les précautions habituelles ;
aire plane, pression de gonflage
ccérrecte etc...) le véhicule étant a
vide,

e Placer le curseur de réglage (A)
du correcteur de site en position
vehicule vide.

o Agir sur la vis (1) pour le réglage
horizontal et sur la vis (2) pour le
reglage vertical.

32

DEMARREUR

A. Montage Ducellier - B. Montage Patis-rhéne - C. Montage Bosch

1. Nez - 2, Solénoide - 3. Fourchette de commande lanceur - 4.

Lanceur - 5, Induit - 6. Inducteurs - 7. Palier-porte-balais - 8.

Porte-balais - 9. Palier arriere - 10, Frein d'induit = 11, Tirants
d’assemblage

s AnS



CITROEN « €25 »

> 5 et PEUGEOT « J5 »
— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — Moteurs & essence | & | T

33 ESSUIE-GLACE

A. Montage jusqu'au modéle 85 - B. Montage depuis modéle 85
1. Moteur - 2, Platine support - 3. Tringles de liaison - 4. Bras
- 5. Raclette

Dépose du motesur
d’essuie-glace.

Réglage des projecteurs
A. Reglage horizontal
B. Réglage vertical.

34 COMBINE D’INSTRUMENTS

1. Visiére - 2, Tachymétre - 3. Thermométre d'eau « 4. Jauge &
carburant - 5, Platine support - 6. Circuit imprimé

Fixations du combiné d'instruments,

AN
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE

FONCTION DES FILS

1
2
3
“
5

= Alimentation borne relais

« Alimentation bobine d'allumage

- Bobine d'allumage

- Débit d'alternateur

« Alimentation interrupteur feux de position

BA . Alimentation appe! lumineux (feux de route)
BB - Alimentation interrupteur feux de position + feux

de croisement

8C - Alimentation inverseur feux de croisement/feux de route
BA - Alimentstion éclaireur de vide-poche
7A - Témoin de charge

10
15
16

+ Alimentation interruptaur signal danger (+ P)
« Alimentation contacteur feux stop
« Alimentation éclairage intérieur drolt

16A . Alimentation éclairage intérieur gauche
16B - Alimentation platonnier central

17

« Lisison entre central de clignotement et commutateur
e direction

26 - Alimentation fusibles F7 et F8 (feux de position)

- Alimentation moteur d'essuie-vitre (1ére vitesse)

- Alimentation combiné de planche de bord (+ ac)
- Alimenation auto-radio (+ P)

- Alimentation combiné de planche de bord [+ ac)
- Témoin de pression d'huile

- Alimentation moteur d'essule-vitre (2&me vitesse)
- Alimenation fusible F10 et F9 (+ AC)

- Alimentation commutateur d'essuie-vitre

« Alimentation interrupteur de chauffage

- Ajimentation allume-cigare

- Alimertation feu stop AR gauche

= Alimentation teu stop AR droit

- Alimentation ciionotant AV gauche

« Alimentation clipnotant AV droit

39 - Alimentation éclaireur plaque de police

40 - Interrupteur de porte droite

Bﬂﬂgﬁggﬂﬁsggﬁﬂ

27 - Alimentation ventilateur de climatisation (1ére vitesse)
27A . Alimentation ventilateur de climatisation (2éme vitesse)

B5 - Alimentation feu de position AV gauche
56 - Alimentation feu de pesition AV droit
B8 - Alimentation motoventilateur

1 . Alimentation arrét fixe

62 - Retour arrét fixe

63 - Alimentation feu de position AR gauche
64 - Alimentation feu de position AR droit
65 - Jauge a carburant

65A - Témoin de réserve de carburant

68 - Témoin de feux de route

69 - Niveau liguide de frein

70 - Interrupteur froin @ main

71 -« Témoin signal danger

72 - Liaison interrupteur signal danger et commutateur
de direction

75 - Alimentation coupe-ralenti

B5 - Plaguette de frein AV droite

B85A - Plaguette de freinAV gauche

B7 - Alimentation pompe de lave-vitre

18 . Liaison entre commutateur de direction et interrupteur | 90A- Interrupteur de porte gauche 150 - Alimentation interrupteur feu de brovillard
signial danger (clignotants droits) 41 - Alimentation fusible F1 (+ P) 151 . Alimentation feu de brouillard AR
19 . Lisison entre commutateur de direction et interrupteur | 41A- Alimentation fusible F11 (4 P) 151A- Témoin de feu de brouillard
signal danger (clignotants gauches) 41B - Alimentation fusible F2 (+ P) 21 Haitoarietr drait
20 - Alimentation antivol de direction (+ P) 46 . Alimamation solénoide de démarreur 211Ah
21 - Chble positif de batterie 47 - Témoin de température d'eau 212 ikt polar pAaoe
24 . Alimentation avertisseur [+ P) 47A- Thermomdtre 212A !
2BA . Eclairage allume-cigare 48 - Alimentation clignotant AR droit
25B . Témoin feux de position 49 . Alimentation clignotant AR gauche J - Alimentation fusible F3 et F4 [feux de route)
25C . Eclairage interrupteur signal danger 50 - Liaison entre central de clignotement et JA -+ Alimentation feu de route gauche
25D - Eclairage interrupteur feux de broulllard interrupteur signal danger JB - Alimentation teu de route droit
25BE . Eclairage interrupteur feux de position 51 - Répétiteur de clignoternent R - Alimentation fusibles FSet F6 [feux de croisement)
25F . Eclairage interrupteur feux de position + feux de B2 . Alimentation contacteur de feu de marche AR RA - Alimentation feu de croiserment gauche
croisement B3 - Alimentation feu de marche AR RB - Alimentation feu de croisement droit
NOMENCLATURE DES PIECES 33C - Inverseur feux de route etfeux dacroiserment (EG) 66 - Eclairage plaque d'immatriculation (DE)
1 . Projecteur (A1 et F1) 35 - Allume-cigare (D4) BBA - Cgﬂtacpeur pour éclairage plague d'imma-
2 - Clignotant AV (A1 et F1) 37 - Témoin de clignotants (D4) triculation (EB!
3 . Feux depasition AV (A1 et F1) 38 - Jauge a carburant (D4) B P dammrchie AR f‘*BF
4 - Répétiteur clignotant (A2 et F2) 38A - Témoin de réserve oe carburant (D4) 68 - Sl?psfieux de position [AB et FB)
6 - Alternateur & régulateur électronique incorporé (B2) 39 . Témoin de phare (E4) 69 - Clignotants AR (AB et FEI
7 . Manocontact d'hulle (B2) 40 - Témoin de signal détresse (E4) 90 - Feu AR de broulllard (F8) )
d Momﬁmazeur (D) 42 - Témoin feux de position (E4) 90A - Interrupteur feu AR de brouiliard (F7)
9 - Thermocontact de motaventilateur (C1) 43 - Termoin de séeurité de freinage (D4) 9808 - Témoin feu AR de brouiliard (E4)
10 - Avertisseur (B1) 44 - Tnermométre d'eau (D4) 92 - Borne de raccordement (A2)

10A - Commande d'avertisseur (D7)

12
13
14
15

15A - Thermocontact de température d'eau (D2)
16B - Témoin de température d'eau (D4)

16
17
18
20

- Batterie (B2)

« Démarreur (C1)

- Plaquettes de frain (A3 et F3)

- Prise de thermométre d'eau (D2)

~ Réservoir de liquide de freinage (F3)
- Interrupteur de stop (CB)

~ Interrupteur feu de marche AR (D3)
- Coupe ralenti (B2)

- Bobine (C2)

= Allumeur (C3)

- Moteur d'essuie-vitre (B3)

45 - Temoin de pression d'huile (D4)
49 - Témoin de charge (D4)

B1 . Eclairage climatisation (C6)

- Eclairage de vide poches (BT
B2A- Interrupteur d'éclairage de vide-poches (B7!
53 - Interrupteur de porte (AG et FB)
54 - Eclairage intérieur (A7 et F7)

65 - Interrupteur oe frein & main (F6)
56 - Inerrupteur sional détresse (E7)
58 - Antivol (DB}

65 - Transmetteur de jauce (E3)

93 - Bofte a fusibles (B4)
103 - Plafonnier central (D7)
126 - Branchement autoradio (B5)
125A - Maut parleur gauche (F5)
1258 - Haut parieur groit (A5)
+ P .+ Permanent
+ ac -+ aprés-contact

M1 - Masse combiné planche de bord
ciacr « Connecteurs
PM1 4 PM7 - Points oe masse
F14F11 - Fusibles

» Pompe de lave-vitre (F1)
» Moteur de climatisation (86)
= Interrupteur de climatisation (C8)

Recherche des organes

La situation des organes est réalisée & l'aide des chiffres de 1 & 8 placés hon:onlalernent sur la schéma et des letires de A F
placées verticalement (exemple : l'organe 25 se situe dans la zone repérée F1

31 - Central de clignotement (C4) Repérage des fils Couleur des fils
- ; Les fils sur le véhioule sont repérés unig 1t par leur coul .
1A - Commutateur de olignotement [E4) Exemple ! sur l'organe 25 (situé en Flﬂ dol part le fil 87 - BIN - 03 : Blano Bo Rouge a
32A - Commutateur d'essuievitre (C7) — B7estle fupér“: dufil correspondant & safonction (les fils de masse 8 li‘ﬂcumr BBI MS-:::"‘ y
: o 1 sont repérés M), 1

33A - Interrupteur feux de position (E6) — BN correspond & 1 couleur du (i bicoore. Jaune J Gris G
33B - Interrupteur feux de position + feux de — C3 esi l'organe vers lequel se dirige le Orange (o] Noir {:l

croisement (EB) gﬁ?l.la !lna%nmaur C3, nous mm ia fil 87 BIN mais repére : Rose Ro Viglet i

25)
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Caractéristiques détaillées

ROUES
1000 kg 1000 kg
Modéles jusqu'a mod. | depuis mod. 1300 kg
87 87

Jankes . . ... .. 5JK 14 6 JK 14

Pneumatiques . . ., .| 165/75R 14 185 SR 14 185/75 R 14
| Pression de gonflage
| bars)  AV/IAR . . . . 3,9/45 3,7/145

CARROSSERIE

Fourgon monocoque en téle d'acier emboutie et soudée électriquement.

Nombre de places : 3 (y compris le conducteur).
La Cellule de chargement est équipée de 2 portes battantes arriére et 1
porte latérale a droite coulissante,

DIMENSIONS ET POIDS

DIMENSIONS (mm)

Longueur hors tout : 4758,

Largeur hors tout : 1965,

Porte-a-faux avant : 813,

Porte-a-faux arriére : 1023,

Hauteur & vide : 2090 (1000 kg)) 2100 (1300 kg).
Garde au sol en charge : 198 (1000 kg) 210 (1300 kg).
Empattement : 2923,

Voie avant : 1682,

Voie arriére : 1650.

POIDS (kg) (1000 kg/1300 kg)

A vide en ordre de marche : 1380/1395.
— dont sur l'avant : 920/930.
— dont sur l'arriére : 460/465,
Total maxi autorisée en charge : 2450/2800.
— maxi sur l'avant : 1460/1550.
— maxi sur l'arriére : 1460/1680.
Total roulant autorisé : 3850/4200.
Remorque sans frein : 690/695.
Remerque avec frein : 1400.

PERFORMANCES
1000 kg (jusqu'au modele 87)
Combinaison Rapport boite Dét";:ﬁﬂ::ﬂm Vitesse en km/h
des vitesses de vitesses couple 1362 pour 1000 tr/mn
7 T D b 11/41 (0,2683) 0,0562 6,238
o S 18/35 (0,5143) 0,1078 11,9686
R S 28/35 (0,8000) 0,1677 18,614
- Mg 35/29 (1,2069) 0,2529 28,072
M. AR. 13/41 (0,3170) 0,0684 7,370

*Avec pneumatiques 165/75 R 14, circonférence de roulement : 1,85 m.

DIVERS

1000 kg (depuis modéle 87)

Combinaison Rapport boite Dé::::ﬂ:ﬁcelion Vitesse en km/h
des vitesses de vitesses S0 1‘;;2 pour 1000 trimn*

L R 11/41 (0,2683) 0,0519 6,134

20 ih on 18/35 (0,5143) 0,0995 11,761

Q8 i 28/35 (0,8000) 0,1548 18,297

LA A 35/29 (1,2069) 0,2335 27,599

M AR. . ... 13/41 (0,3170) 0,0613 7,245

*Avec pneumatiques 185 SR 14, circonférence de roulement : 1,97 m.

1300 kg
Combinaison Rappont boite Dé;":‘;g"ﬂﬁ:“"" Vitesse en km/h
des vitesses de vilesses o:uple 12:&?2 pour 1000 tr/imn*
LAy e 11/41 (0,2683) 0,0519 6,134
ol R 18/35 (0,5143) 0,0985 11,761
g0l 27/37 (0,7297) 0.1412 16,690
s 32/31 (1,0322) 0,1997 22,895
i) B 43/33 (1,3030) 0,2521 25,800
MAR L 13/41 (0,3170) 0,0613 7,245

*Avec pneumatiques 185/75 R 14, circonférence de roulement : 1,97 m.

VITESSE MAXI (km/h)

— 120 (1000 kg).
— 124 (1300 kg)

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (1/100)

Nota : Les consommations sur cette catégorie de véhicule sont réalisées
& mi-charge et a la vitesse unique de 90 km/h.
— 11 litres (1000 kg).
— 11,3 litres (1300 kg).

CAPACITES ET PRECONISATIONS

CARBURANT

Capacité 70 litres.
Préconisation : Essence ordinaire.

MOTEUR

Graissage
Capacite : 3,5 litres (+ 0,5 litre, en cas de changement de filtre).
Préconisation ; huile multigrade 10 W 30, 10 W 40 ou 15 W 40 (norme
APl - SF/CC - CCMC G3),
Périodicité : vidange tous les 10000 km ou 1 an.

Refroidissement

capacité ; 9 litres.
Préconisation : mélange eau + 45 % d'antigel (protection jusqu'a-35'C).
Périodicité : vidange tous les 2 ans.

BOITE DE VITESSES

Capacité : 1,25 litre.
Préconisation : huile multigrade 75 W 80 W. (norme API - GLS).
Périodicite : vidange tous les 40000 km.

CIRCUIT DE FREINAGE

Capacité : 0,7 litre.
Préconisation : liquide de frein : Lockheed 55, Nafic FN 3 ou stop HD 88.
Périodicité : vidange tous les 50000 km ou 2 ans.
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Dépose-repose
de la planche de bord

DEPOSE

= Débrancher la batterie.

e Dans le compariment moteur,
désaccoupler le cdble de com-
mande de départ a froid sur le
carburateur, deposer le collecteur
dair (1) et les vis de fixation
supérieure (2) de la planche de bord
au tablier (fig. 1).

» Dans I'habitacle, déposer le volant,
la fagade du tableau de commande
chautfage, I'aérateur central et les
vis de fixation inférieure (3) de la
planche de bord (fig. 2).

* Dégager le cable de commande
de départ a froid par le dessous de
la planche de bord.

* Déposer les 4 interrupteurs a
gauche du combiné d'instruments,

VUE D'ENSEMBLE
DU TRAIN ARRIERE

— DIVERS —

Conseils pratiques

le combiné dinstruments (voir para-
graphe concerné dans chapitre =
ELECTRICITE »), les caches plas-
tique de colonne de direction et les
4 vis de fixation (4) du tableau de
commande chauffage (fig. 3).

e Dans la boite a gants, déposer
la barette de fusibles, les relais et
débrancher |'éclaireur ainsi que le
contacteur de rappe.

» Débrider les fixations des fais-
ceaux et connecteurs sous la
planche de bord.

» Déposer la planche de bord com-
pléte,

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de
la dépose en prenant soin de
respecter 'emplacement initial de
chaque piéce déplacée.

Classification documentation
et rédaction : J.-M. G, et E.V.

FIG. 2

FIG.3




CITROEN « C25 »

— DIVERS — Vot s essenee | R|T| @

CHAUFFAGE-VENTILATION

1. Bloc central de distribution d'air - 2. Tableau de commande

- 3. Radiateur de chauffage - 4, Moteur de soufflerie - 5. Robinet

de chauffage - 6. Purge du circuit de chauffage - 7. Collecteur

d'alr - 8, Durits d’alimentation circuit de chauffage - 9. Buse

de dégivrage centrale - 10. Buses de dégivrage latérales - 11.
Aérateur central - 12. Aérateurs latéraux.

i

VUE D’ENSEMBLE
DU TRAIN AVANT

—_— 40 —




PRINCIPAUX OUTILS SPECIAUX

pour CITROEN “C 25” et PEUGEOT “J 5”

MOTEUR

Leviets de décollage
de culasse (outil
0.0149)

8 O ED
o

Centreurs de culasse (outil 8.0115 Y)

Doullle appropriée pour ser-
rage angulaire de culasse
(outil 8.0120.22Z)

BOITE
__DE VITESSES _

Mandrin de montage des
joints de sorties de ditféren
tiel (outil 8.0316 E)

-
SUSPENSION AVANT
Compresseur de res- e —

| sor! (outil 8.0910 22)

Clé combiné (outil 8.0913)

MOYEUX AVANT-ARRIERE

Coffrel outitiage*de moyeux foutil
8.0531)

N p—
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