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AVANT- PROPOS

La présente documentation est exclusivement réservée & un modéle de véhicule défini et & ses varian.

tes directes.

La premiére partie de cet ouvrage est consacrée a la conduite et a l'entretien du véhicule.
Les différents chapitres de la deuxidme partie sont classés dans un ordre logique organe par organe
donnant tout d’abord les « Caractéristiques Détalllées » puls les « Consells Pratiques ».
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CONDUITE ET ENTRETIEN
des PEUGEOT 405 Diesel « GLD-GRD » et
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Nota : le texte suivant est commun aux
trois tableaux de bord représentés sur ces
pages.

TEMOINS
ET INDICATEURS D’ALERTE

1 - Pression d’huile moteur

Le témoin de pression d'huile s'allume
au tableau de bord dés que le contact est
mis et doit s'éteindre des que le moteur
tourne. S'il s'allume en route simultanément
avec le témoin « STOP » s'arréter immédia-
tement et vérifier le niveau d'huile. S'il reste
allumé malgré un niveau correct, faire appel
aun dépanneur.

2 - Niveau d’huile moteur

Moteur a I'arrét depuis plusieurs minutes,
véhicule sur une aire plane, contact établi.
Le niveau est correct lorsque l'aiguille se
situe dans la moitié droite du trait. Si elle se
stablise sur la gauche, refaire I'appoint.
Lorsque le moteur tourne l'aiguille reste en
position de repos.

3 - Charge de la batterie

S'allume contact mis. Doit s'éteindre dés
que le mgteur tourne.

S'il s’allume en route, il signale : Une
anomalie sur le circuit de charge. Arréter le
moteur et vérifier la tension de la courroie
d'alternateur et le serrage des cosses de
batterie.

Si, tout étant normal, il reste allumé,
rejoindre le spécialiste le plus proche.

4 - Niveau de liquide de refroidissement

_ Sil-s'allume, compléter le niveau de
liquide de refroidissement S\(/OII’ le chapitre
« Entretien Courant » page XVI). Faire véri-
fier 'étanchéité du circuit de refroidissement

si le niveau doit étre fréquemment complété.

5 - Indicateur de température
de liquide de refroidissement

Sur route, la température normale se situe
aux alentours de 80-90 ‘C. .

En ville, dans les embouteillages, elle
dépasse fréquemment les 90 ‘C, ce qui
entraine alors la mise en route du ventilateur
de refroidissement.

Au-dela de 110 °C, le témoin de sur-
chauffe s'allume.

— CONDUITE ET ENTRETIEN —

TABLEAU DE BORD

6 - Température excessive
de liquide de refroidissement

S'il s’allume simultanément avec le témoin
de « STOP », s'arréter immédiatement et
apres refroidissement, contréler le niveau.
Si le témoin s'allume de nouveau, faire
vérifier la pompe a eau, le motoventilateur
et 'étanchéité.

7 - Témoin de frein a main et de niveau
mini de liquide de frein.
S'il s'allume il indique :
— Soit frein & main serré ;
— Soit niveau mini dans réservoir. Vérifier
le niveau, faire I'appoint et consulter
d'urgence un spécialiste.

8 - Usure des plaquettes de freins avant

Si le voyant s'allume, les plaquettes sont
a faire remplacer le plus tét possible.

9 - Voyant « STOP »

S'allume simultanément avec les témoins :
— Pression d’huile moteur ;
— Température excessive du liquide de
refroidissement ;
— Dispositif antiblocage « ABR » et niveau
liquide de freins ;
Commande I'arrét immédiat.

10 - Dispositif antiblocage « ABR » (option
sur modeles « Turbo »)

Le fonctionnement est contrélé par les
témoins :
== & Se :
— 7 :liquide de freins ;
— 10 : Dispositif « ABR ».

Trois cas peuvent se présenter :

a) Les trois témoins s'allument simultané-
ment indiquant que le dispositif antiblocage
est hors service, (pas dassistance au
freinage, effort et course pédale augmentés).
Rejoindre d'urgence a faible vitesse le
spécialiste le plus proche.

b) Si le témoin 10 ne s'allume pas ou
clignote, un cours instant, aprés le démar-
rage, il y a une anomalie dans le systéeme
« ABR ». Faire vérifier d'urgence le dispositif
par un spécialiste.

c) Le témoin 10 ne s’éteint pas ou
s'allume : couper le contact puis remettre
en marche. S'il s'allume de nouveau agir
comme dans le cas « b ».

TEMOINS ET INDICATEURS
DE SURVEILLANCE
ET DE CONTROLE

11 - Témoin de préchauffage

Sallume a la mise du contact des qu'il
s'éteint le moteur peut étre lancé.

12 - Témoin de présence d’eau dans le
filtre a gazole

S'il s'allume faire purger le filtre d'urgence
(voir chapitre « Entretien courant »).

13 - Feux de position

14 - Feux de croisement
15 - Feux de route

16 - Clignotants

17 - Indicateur de niveau de carburant

Gradué en 1/4 de réservoir. Capacité
totale : 70 I

18 - Témoin de niveau mini de carburant

S'allume lorsque la quantité de carburant
est inférieure a 6 |.

CADRANS
19 - Compte-tours (GRD-GRDT-SRDT) ou
montre (GLD)

Le régime maximum est de 5150 tr/mn
(GLD, GRD, moteur atmosphérique) ou de
4800 tr/mn (GRD turbo et SRD turbo)

20 - Compteur de vitesse |

21 - Totalisateur kilométrique partiel

Remise a zéro par pression sur le bouton
au bas du cadran.

22 - Compteur totalisateur kilométrique.
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POSTE DE CONDUITE

4 5 6

7
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. Aérateur latéral gauche.

. Emplacement de haut-parleur.

- Bouton de commande des feux arriére de brouillard.

.- Levier de commande des essuie-vitre lave-vitre.

. Bouton de commande de la lunette arriére chauffante.
. Bouton de signal de détresse.

. et 8. Aérateurs centraux.

. Montre & affichage numérique (sauf GLD : montre & aiguilles
au tableau de bord). i 2

10. Aérateur latéral droit.

11. Emplacement de haut-parleur.

OO WN —

- 12. Boite a gant et palette de commande d'ouverture.
- 18. Commande de répartition du climatiseur. <

14. Commande d'entrée d'air dans le climatiseur.

OUVERTURE DU CAPOT

Pour ouvrir le capot :

Tirer sur le levier situé sous la colonne de direction : le capot
se souléve |égérement de lui-méme.

e Glisser ensuite la main sous le nez du capot prés du projecteur

_droit et tirer la languette du crochet de sécurité en soulevant le

capot. ;
e Dégager de sa pince de fixation la béquille située sur I'aile droite.

e Introduire I'extrémité de la béquille dans I'encoche sur la nervure
du capot c6té droit.

Pour fermer le capot :

Observer les points suivants :
e Ne pas oublier de replacer la béquille dans sa fixation.
e Lacher le capot d’environ 30 cm de hauteur.
e S'assurer que le verrouillage de sécurité est correct.

COMPARTIMENT MOTEUR

LANE

15 4 g0

. Cendrier et allume-cigare.

. Emplacement radio.

. Commande de climatisation.

. Commande de soulfflerie du climatiseur.

. Combiné antivol-contact-démarrage.

. Rhéostat d'éclairage du tableau (suivant modéle).

. Levier de commande d'ouverture du capot moteur.

. Levier de commande réglage en hauteur de la colonne de

direction.

. Levier de commande d'allumage des projecteurs, des cli-

notants, des avertisseurs sonores et lumineux.
ommande de réglage du site des projecteurs.

. Commande des projecteurs antibrouillard. s

Levier d’ouverture du capot moteur (Photo RTA).
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1. Reservoir de lave-glace - 2. Jauge d'hulle moteur - 3. Orifice d
remplissage d'huile moteur - 4. Réservoir da liquide de frein - 5.
Réservoir da direction assistéa - 6. Battarie - 7. Filtre 4 air - 8. Bouchon
de radiateur - 9. Boitier de relais - 10. Boitier de connexions - 11. Filtre

! 4 gazole - 12. Refroidisseur d'air d'admission
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Tirette de déverrouillage du crochet de sécurité (Photo RTA).

COMBINE ANTIVOL-CONTACT-DEMARREUR

Le jeu de deux clés identiques fourni avec chague voiture
(antivol-contact, portes AV, fermeture du coffre arriere et, sur
certaines versions, vide-poches) porte un numéro d'ordre qu'il est
de bonne précaution de noter pour faciliter le remplacement en
cas de perte.

Les différentes positions de la clé dans le combiné correspon-

dent aux repéres et aux fonctions suivantes
S. STOP : sécurité antivol - Alimentation électrique coupée.
Pour verrouiller ;
Retirer la clé et tourner le volant jusqu'au blocage (bruit déclic).
Pour faciliter le déverroulllage, intraduire la cié et la tourner,
senshhcrloge, tout en sollicitant Iégérement le volant de droite &
aucne.
. ACCESSOIRES : les accessoires sont alimentés mais le
contact est coupé.
M. MARCHE : position marche et préchauffage.
D. DEMARRAGE : |acher la clé dés que le moteur tourne,

LANCEMENT DU MOTEUR

¢ S'assurer que le levier de vitesses est au point mort.

Moteur

e Tourner la clé du combiné jusqu'a la position « M ». Les
voyants de préchauffage, stop, frein & main, température d'eau,
pression d'huile moteur et charge batterie s'allument.

. ® Altendre |'extinction du voyant de préchauffage,

DEMARRAGE DU MOTEUR

1 ; ;
Béquille de maintien du capot (Photo RTA).

1. Béquille - 2. Trou pour ouverture totala {90°) - 3. Trou pour ouverture
normale.

Levier d'arrét manuel du moteur
A. Equipement Bosch - B. Equipament Roto-Diesel (Photo RTA).
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Tourner la clé en position « D » pour actionner le démarreur
jusqu'a ce que le moteur tourne.

L'hiver, si la température ambiante est inférieure a 0 ‘C,
debrayer pendant l'action du démarreur. Relacher lentement la
pedale d'embrayage aprés le départ du moteur. 5
s Les voyants doivent s'éteindre.

e Laisser tourner le moteur au ralenti sans I'emballer, quelques
instants avant de démarrer.

Remarques importantes. — Par temps de gel, au-dessous de
— 5 °C, des difficultés de démarrage peuvent étre occasionnées
par une cristallisation des paraffines contenues dans le gazole.

Pour remédier préventivement & cetinconvénient, il est conseillé
dutlliser I'« anti-figeant » commercialisé par le réseau de la
marque, dans les proportions suivantes :

— Jusqua— 10 °C: 0,1 % ou 30 cm® pour 30 litres

— Jusqu'a — 15 °C : 0,2 % ou 60 cm® pour 30 litres :

— Jusqu'a — 15 'C : 0,5 % ou 150 cm® (dose maxi & ne pas
dépasser) pour 30 litres.

Pour obtenir un mélange homogéne, cet additif doit étre
incorporé dans le réservoir avant remplissage.

Lnrsc%ue le moteur est en fonctionnement, un dispositit de
réchautfrage du filtre & gazole par circulation d'eau avec régulation
thermostatique évite les incidents dis au froid.

Moteur chaud

Actionner le démarreur, -

Au cas ol le moteur ne part pas, utiliser le préchauffage.
Remarques

* Moteur froid ou chaud, s'il ne démarre pas au premier essai,
attendre quelques secondes avant de recommencer ['opération.

= Ne jamais faire tourner le moteur dans un local fermé ; les
gaz d'echappement sont toxigues,

ARRET DU MOTEUR

En cas de défaillance électrigue, il est possible de commander
manuellement I'arrét du moteur en poussant le levier de stop sur
la pompe d'injection (voir photos).

AMORCAGE DU CIRCUIT

Cette opérations s'effectue a l'aide du démarreur. En cas de
necessite, se reporter a la page 12 « Purge du circuit - Purge d'air

3,

GRILLE DES VITESSES

La grille est dessinée sur le pommeau du levier, 5
Pour passer en marche arriére, soulever la collerette disposée
sous |a boule du levier.

Soulever I'anneau pour ls passage de la marcha arriare (Photo RTA)

CONSEILS DE CONDUITE

DEMARRAGE DU MOTEUR
A L’AIDE D’UNE BATTERIE AUXILIAIRE
Si la batterie du véhicule est déchargée on peut faire démarrer
le moteur en branchant une batterie chargée, de la maniére
suivante ;

Voiture en panne Voiture de secours

-1|||

4 1 3 2

Démarrage du moteur & I'aide d'une batteria auxiliaire (Dessin RTA).
1. 2. 3. 4. Ordre de branchement des cébles.

e Relier obligateirement la borne (+) de la batterie du véhicule
avec la borne (+) de la batterie auxiliaire & l'aide dun cable
(généralement rouge).

e Relier la borne (—) de |a batterie de secours avec un point de
masse du véhicule en panne, le plus loin possible de la batterie,
a |'aide d'un second cég[a (noir ou vert).

e Ne pas débrancher les cables de |a batterie auxiliaire, aprés
démarrage du moteur, lorsque ce dernier tourne au ralenti
accelére, mais laisser le moteur retourner d'abord au ralenti
normal.

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

Les fonctions éclairage, clignotants, avertisseurs, sont comman-
dées par la manette située sous le volant a gauche.

ECLAIRAGE EXTERIEUR

FEUX DE POSITION ET PROJECTEURS

Feux de position AV et AR (éclairage du témoin au tableau de
bord).
= F’aire pivoter la manette d'un quart de tour vers l'avant :

Feux de croisement, feux de route
(témoins au tableau de bord)

— Faire pivoter le levier jusqu'en butée :

— A partir de cette position, tirer le levier vers le volant en
franchissant le point dur : feux de route (éclairage du témoin
au tableau de bord). Pour revenir en feux de croisement, tirer
de nouveau le levier vers le volant.

Correcteur de site

Pour abaisser ou relever le faisceau lumineux des projecteurs
en fonction de la charge du véhicule, faire pivoter le bouton situé
sous l'aérateur latéral gauche.

= VI =
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Eclairage at si%nalisation (Photo RTA).

ES. Manelte de commande - O. Extinction - 1. Feux de position - 2,

Feux de croisement, feux de route - CS. Correcteur de site des

projecteurs - AR. Commande des feux arridre de brouillard - AV.
Emplacemant de la commande das projecteurs antibrouillard.

: Un, ou deux siéges avant occupé.

: Sieges avant et arriere occupés.

: Sieges avant et arriere occupés, coffre moyennement chargé.
. Sieges avant et arriére occupes, coffre lourdement chargé.

: Sieéges avant occupés, coffre chargé au maximum,

: Sieges avant et arriére occupés, coffre chargé au maximum,

R WN—=O

CLIGNOTANTS

. Lever ou abaisser le levier parallélement au volant pour signaler
un changement de direction a droite ou & gauche.

‘Pour signaler un depassement ou un changement de file ne pas
franchir le point dur et relacher le levier dés que la mancauvre est
terminge,

AVERTISSEUR LUMINEUX
Tirer le levier vers soi.

AVERTISSEUR SONORE
Appuyer en bout de la manette d'éclairage.

SIGNAL « DANGER » (signal de détresse)

_ Commandé par un bouton-pousseir, avec un temaein incarpore,

situé au-dessous des aérateurs centraux. (Voir « Poste de
conduite »). :

FEUX ARRIERE DE BROUILLARD

Commandés par un bouton-peusscir, avec témoin incorpore,
situé sous I'aérateur latéral gauche. Ne s'allume gu'avec les feux
de croisement en service. Par temps clair, son éclat pouvant étre
génant pour les conducteurs des voitures suiveuses, limiter son
utilisation aux zones de brouillard.

PROJECTEURS ANTI-BROUILLARD AVANT
(Suivant équipement)

. Commandeé par un bouton-poussoir; avec témoin incorpore,
situé & gauche du bouton de commande des feux arriere de
brouillard, Fenctionnement dépendant de la mise en service des

felix de croisement.

ECLAIRAGE DU TABLEAU DE BORD

Pour régler lintensité lumineuse de |'éclairage du tableau de
bord, manceuvrer |a molette situee sous le volant, sur |a colonne
de direction. (voir figure « Poste de Conduite »).

ECLAIRAGE INTERIEUR

Plafonnier sur le pavillon entre les pare-soleil.
Le transparent peut étre basculé dans trois pasitions :

— Vers l'arriére ; extinction.

— Au milieu : allumage commandé par I'ouverture des portes
avant.

— Vers l'avant ; allumage permanent,

Lecteur de cartes

Derriere le plafonnier. Eclairage par basculement vers la droite
ou la gauche,

Eclairage intérisur
A, Plafonnier - B. Lacteur de carte - C. Cellule récn#lrice de la
télécommande de fermeture das portes (Photo RTA).

REMPLACEMENT DES AMPOULES

(Veir tableau des ampoules page 56)

Nota: Les ampoules & iode doivent étre manipulées avec
préecaution. Ne pas toucher le verre avec les doigts, utiliser un
chiffon non pelucheux ou du papier de soie. En cas de contact
avec les doigts, nettoyer I'ampoule evec de I'alcool.

AMPOULE DE PROJECTEUR :

o Quvrir le capot.

* Rabaltre sur le coté la bride (1) de maintien du protecteur
plastique. h

s Dégager le protecteur plastigue.

Remplacement d'une ampoula de projecteur
1. Bride de maintien du cache - 2. Ressort de maintisn du boitier do ~
clignotant (Photo RTA).

= VIl -
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Remplacemant d'une ampoule de projecteur
4. Connacteur - 5. Ressort de maintien da I'ampoule (Photo RTA).

Type Ha

Débrancher le connecteur (4)

Dégrafer le ressort de maintien (5).

Oter I'ampoule défectueuse. : .
Monter la nouvelle ampoule en orientant correctement les crans.
Remettre en place les ressorts de maintien.

Rebrancher le connecteur.

Remettre en place le protecteur plastique,

Projecteur antibrouillard avant (suivant équipement)

Déposer les deux vis cruciformes et dégager le baitier de son
logement.

Dépose du boitier de projecteur antibrouillard (Photo RTA)

AMPOULE DE FEU DE POSITION AVANT

e Quvrir le capot.

e Dégager |e protecteur plastique.

e Tirer sur le connecteur-douille.

e Enlever lampoule défectueuse et la remplacer.

AMPOULE DE CLIGNOTANTS AVANT

e Ouvrir le capot. %

e Tirer sur le ressort de maintien (Repére 2 figure « Remplace-
ment ampoule de projecteur ») du boitier de clignotant.

» Dégager le boitier par I'extérieur.

e Tourner le connecteur-douille dans le sens inverse horloge pour
le dégager.

¢ Oter l'ampoule défectueuse et la remplacer.

5

Remplacement d'une ampoule de clignetant avant
R. Ressort de maintien du boitier de clignotant (Photo RTA}.

AMPOULES DES FEUX ARRIERE (Berlines)

Par lintérieur du coffre, déarafer le porte-ampoules de la paroi
arriere en pingant les langueties supérieure et inférieure. Disposi-
tion des ampoules : voir figure page suivante.

LA

Dépose du porte-ampoules des feux arriére sur barlines (Photo RTA).

=
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Disposition des ampoules de foux arridre {Berlines)
1. Feu de position/stop - 2. Feu de position - 3. Fau arridre de brouiliard,
- 4. Feu de recul - 5. Clignotant (Photo RTA).

AMPOULES DES FEUX ARRIERE (Break)

Feux de recul et feux de brouillard.

Les ampoules sont logées dans le couvercle du coffre.
o Ouvrirle couvercle de fa trappe en tournant la molette d'un quart
de tour.
1: Dégrafer le porte-ampoules en pingant les deux languettes (voir
igure).

Ampoules de fau de recul {2) et da feu de brouillard (1) (Break)
3. Porte-lampes - 4. Agrafe de farmsture du cache (Phota RTA).

Feux position/stop et clignotant

Les ampoules sontlogées dans chaque aile, accés par le coffre.
» Qunvrir le coffre.
» Ouvrir le couvercle de trappe en tournant la molette d'un guart
de tour.
e Pincer las deux languettes et dégrafer le porte-ampoules.

1
ECLAIRAGE PLAQUE MINERALOGIQUE

— Berlines : par l'extérieur, déposer les protecteurs plastiques
our atteindre les ampoules.
— Break : ouvrir la porte du coffre et dégager la garniture
intérieure pour accéder aux ampoules.

Ampoules da fau de pesition/stop (3) et de clignotant (4) (Break)
5, Porte-lampas - 6. Cache (Photo RTA).

ESSUIE-GLACE ET LAVE-GLACE

ESSUIE-GLACE DE PARE-BRISE

Le levier de commande est situé sous le volant & droite. |l n'agit

que lorsgue la clé de l'antivol se trouve sur la position A ou M.

Les positions du levier permettent d'obtenir (voir figure) :

— Levier en haut (0) (arrétg).

— Premier cran vers le bas (1): balayage intermittent (un
battement toutes les 5 secondes environ) ou variable en
manceuvrant le levier en rotation.

— Deuxiéme cran vers le bas (2) : balayage normal.

— Troisiéme cran vers le bas (3) : balayage accelere.

Commanda d'essuie et lave-glace de pare-brise LBarline) (phoio RTA).
1. Intermittence - 2. 1€ vitesse continue - 3. 2 vitasse continue.

LAVE-GLACE

Depuls la position arrét, ramener le levier vers le volant; on
obtient la mise - en marche de l'essuie-glace, pour guelques
balayages, et du lave-glace.

Lorsque le levier se trouve sur les positions de marche de
l'essuie-glace, ramener le levier vers le volant pour obtenir le
fonctionnement du lave-glace.

e
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Commande d’essuis et Iavn-gLIaca de pare-brise et de vitre arrigre
: (Break) (Photo RTA).
Pare-brise : voir Berlines - Vitre arriére : 0. Arrét - 1. Balayage normal -
2. Balayage temporaira - 3, Lave-vitre.

ESSUIE/LAVE-GLACE DE VITRE ARRIERE (break)

Faire pivoter le levier vers |'avant quelle que soit la position du
levier dans le plan vertical.

1€T cran : balayage normal,

28 cran : lave-glace.

Pression en haut du levier : balayage temporaire.

AERATION - CHAUFFAGE -
VENTILATION

COMMANDES DE CLIMATISATION

Les commandes de climatisation sont disposées sur la console
centrale et se composent de :
— Un curseur (A) a déplacement horizental pour I'admission.
— Trois boutons pivotants correspondant aux fonctions suivantes
(droite a gauche) :
* Répartition (R
Température (T)
Soufflerie (S).

Commandes de climatisation (se reporter au texts) (Photo RTA)

HABITACLE

Réservoir du lave-glace de vitre arriére (Photo RTA).

RESERVOIR DE LAVE-GLACE (Betlines et Break)

Vérifier fréquemment le niveau. L'hiver, ajouter un antigel
spécial lave-glace ;.ne pas utiliser l'antigel réservé au liquide de
refroidissement. Voir emplacement sur la figure « Compartiment
moteur ».

RESERVOIR DE LAVE-GLACE ARRIERE (Break)

II'est situe dans le coffre & c6té des feux arriére droits. Prendre
les mémes précautions que pour le réservoir de pare-brise.

Commande d'admission d’air (A)

— Curseur a gauche : admission fermée. L'air extérieur ne
pénétre pas dans ['habitacle, c'est l'air intérieur qui est recyclé,
Cette position n'est a utiliser qu'exceptionnellement pour éviter
l'introduction de mauvaises odeurs ou de poussiére.

— Curseur a droite : admission ouverte,

Commande de répartition (R)

Le repere peut occuper les guatre positions suivantes, en le

deplagant dans le sens inverse d'horloge depuis |a position 1

— 1. Air dirigé uniquement vers les aérateurs centraux et
latéraux,

— 2 Air dirigé uniquement vers les pieds.

— 3 Airréparti entre le pare-brise, les vitres latérales et les pieds
des occupants.

— 4. Air dirigé vers le pare-brise et les vitres latérales. Pour
obtenir un deégivrage rapide, la température et la soufflerie
doivent étre en position maxi.

Commande de température (T)

— Repére en butée a gauche sur le trait bleu : fermé.

— Repére déplacé dans le sens dhorloge : augmentation
E]rogressive du chauffage.

— Repére en butée droite : chauffage maximum.

commande de soufflerie (S)

— Repéere en butée dans le sens inverse d'horloge : Arrét.
— Bouton tourné dans le sens horloge : augmentation progres-
sive du débit.

=
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AERATEURS CENTRAUX ET LATERAUX

Deux bouches d'aération munies de ﬁrilles orientables et
réglables sont disposées l'une et l'autre a chaque extrémité de la
planche de bord.

Des ouies fixes dans |'épaisseur des panneaux de chague porte
avant, dirigent l'air vers les vitres lorsque la commande de
répartition (R) se trouve sur les positions (3) et (4).

LUNETTE ARRIERE CHAUFFANTE

Dispositif commandé par un bouton poussoir avec témoin
inco(;ppré, disposé sous les aérateurs centraux (voir « Poste de
conduite »).

Nota : C)e dispositif ne doit étre utilisé que lorsque le moteur
tourne et doit étre interrompu dés que la vitre est claire car il
consomme beaucoup de courant.

Ne jamais gratter la face intérieure de la vitre pour ne pas
détériorer les résistances.

PORTES - TRAPPE A CARBURANT
VERROUILLAGE AUTOMATIQUE

Portes

De l'extérieur, avec la clé de contact sur les portes avant. De
l'intérieur en manoeuvrant la tirette en haut de chaque panneau
de porte.

Coffre

Avec la clé de contact. Pour ouvrir aprés déverrouillage appuyer
sur le bouton poussoir.
Trappe & carburant

. Appuyer sur |a partie avant du volet pour ouvrir |a trappe.
Utiliser la clé pour deéverrrouiller le bouchon. Pendant le
« ravitaillement : placer le bouchon dans I'emplacement prévu sur
la face intérieure de |a trappe.

- szmz
R

Emplacement du bouchon de réservoir a carburant pendant le
ravitailleament (Photo RTA). :

VERROUILLAGE CENTRALISE (suivant équipement)

Lle verrouillage et le déverrouillage simultaneés des guatre
portieres de la porte du coffre et de la trappe a essence sont
obtenus :

— De l'extérieur en actionnant avec la clé la serrure de la porte
du conducteur ou du passager.

— De lintérieur en enfongant ou soulevant le bouton de
verrouillage de la porte du conducteur ou du passager.

Télécommande du verrouillage centralise.

La commande & distance remplit les mémes fonctions gue la
clé. Diriger le beitier émetteur vers le récepteur situé a coté du

plafonnier avant et appuyer sur le bouton pour commander le
verrouillage ou le déverrouillage des quatre portes latérales, du
coffre et de la trappe a carburant. Le témoin s'allume sur le boitier
émetteur,

Lorsque le témoin ne s'allume plus; les trois piles sont usées.
Les remplacer par des piles 1,6 V Varta 13 GA ou Ucar A 76 ou
I'équivalent.

Commande de secours de I'ouverture
de la trappe a carburant

En cas de défaillance du systéme de verrouillage centralisé,
procéder comme suit
— Ouvrir le coffre ;
— Dégager la garniture sur le panneau droit ;
— Tirer la commande vers |'arriére.

Déverrouillage de sacours de la trappe a carburant (Photo RTA).

SECURITE ENFANTS SUR PORTES ARRIERE

Abaisser les petits |eviers situés au-dessus des serrures des
ortes arriere ; celles-ci ne peuvent alors étre ouvertes que de
'extérieur, I'ouverture intérieure est condammée. Vérifier toujours
le bon fonctionnement du dispositif.

Sécurité anfants (portas arrigra).

VITRES DE PORTIERE

Commande électrique

Commande électrique sur porte avant et, selon equipement, sur
portes arriere (option uniguement sur SRDT), clé de contact sur
position A ou M.

Les contacteurs des vitres avant sont placés dans le bas des
garnitures de portes avant. Le conducteur dispose d'un contacteur
pour commander la vitre droite.
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Les contacteurs de vitres arriere sont disposés entre les siéges
avant, deux & portée des passagers avant, deux a portée des
passagers arriere. Une touche permet de condamner lutilisation
des contacteurs des passagers arriére. Voir figures.

Léve-glaca électrique sur porte conducteur
LVG : commanda vitre porte gauche - LVD : commande vitre porta
droite (Phote RTA).

Contactaur de léve-vitra arridre (Photo RTAJ pour les passagers avant.
D. Vitre draite - G. Vitre gauche - C. Condamnation des contacteurs

situds & I'arriére.

Contacteurs des Iava-vitres arridre pour les passagars arriare.
D. Vitre droite - G. Vitre gauche (Photo RTA).

RETROVISEURS

Intérieur
Le rétroviseur est du type jour/nuit. Pour éviter la nuit d'étre

ébloui par les voitures® suiveuses, appuyer sur la palette
inferieure.

Extérleur (cété conducteur)

Réglable de lintérieur en agissant sur le levier disposé dans
I'angle inférieur de la vitre avant.

VOLANT REGLABLE

Pour lever ou abaisser le volant procéder comme suit :

Déverrouiller le volant en poussant la commande située sur la
colonne de direction a gauche.

Agir sur le volant pour obtenir |a position désirée.

Verrauiller en tirant la commande vers soi.

Réglage du volant - Levier de blocage
(Photo RTA).

SIEGES

SIEGES AVANT (figure page suivante)

Réglage longitudinal

e Commandé par la barre située sous le devant du siége.
Réglage hauteur de l'assise (sidgge conducteur, selon
équipement)

e Tirer sur la poignée (2) sous le devant du siége et basculer le
corps en avant ou en arriere pour abaisser ou soulever l'assise.
Reéglage de I'inclinaison du dossier

s Tourner la molette (8) jusqu'a I'inclinaison désirée.

Réglage de la courbure lombaire (suivant équipement)
e Tourner la molette (4) pour obtenir un bon maintien du dos.

Réglage du maintien latéral (suivant équipement)
e Tourner la molette (5) pour obtenir un bon maintien latéral.

APPUIS-TETE

. lls sont réglables en hauteur en les faisant coulisser et en
inclinaison en les faisant basculer.
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Réglages sidges avant (Photo RTA).
1. Barre du réglage longitudinal - 2. Poignée du réglage en hauteur de

I'assise (sidge conducteur, selon dquipement) - 3. Molette da réglage
de linclinaison du dossier - 4. Molette de réglage de la coubure

lombaire (selon dquipement) - 5. Molette de réglage du maintien latéral
(salon équipamant). :

CEINTURES DE SECURITE AVANT

La fixation supérieure est réglable en hauteur.
e Tirersurle bouton (voir figure) et faire coulisser la fixation. Eviter
que la ceinture passe a la hauteur du cou.

BANQUETTE OU SIEGES ARRIERE (Break)

Le break est equipe a I'arriére, selon equipement soit d'une
bangquette unique, soit de deux sieges, avec dossiers séparés.

Basculement

— Pour basculer Passise vers l'avant, a la vericale, tirer sur la
sangle centrale (banquette) ou sur les sangles (siéges
séparés).

— Pour rabattre le, ou les dossiers, déverrouiller en basculant la
commande situé sur le cote.

Mota : Lorsque le dossier est rabattable & Ihorizontale,
positionner correctement la commande de déverrouillage qui doit
servir de béquille pour éviter I'affaissement du dossier.

Manceuvre de basculement de l'assise d'un sidge arrigre sur break
(Phota RTA). i

=N —

Réglage en hauteur de la tixation superieure des ceintures avant
(Photo RTA).

Déverrouillage du ou d'un dossier arriare sur break (Photo RTA).
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ROUE DE SECOURS ET CRIC DE BORD

e Laroue de secours est placée dans un panier porte-roue sous

I'arriére du véhicule.

e Le cric et la manivelle sont disposés a lintérieur du coffre a

bagages dans un compartiment contre la paroi arriére (Berlines)

ou dans l'aile arriere gauche, derriére une trappe (Break). Pour

Isorlir le eric (Break) le pousser vers l'avant, le lever et le retirer par
“l'arriére. t

CHANGEMENT DE ROUE

e Placer si possible la voiture sur un sol plat et stable.

e Serrer le frein & main, caler les roues du coté opposé.

e Engager la 1'® ou la marche arriére.

e Ouvrir le coffre & bagages et sortir le cric et la manivelle.

e Avec la manivelle dévisser I'écrou de blocage du panier
porte-roue.

e De l'extérieur, soulever le panier et libérer le crochet.

o Laisser le panier s'abaisser.

e Sortir la roue de secours.

s Degager l'enjoliveur de roue a l'aide de la manivelle.

-]

Emplacement du cric (1) et de la manivelle (2) sur breaks

CHANGEMENT DE ROUE

* Avec la manivelle debloguer les vis de |a roue & remplacer.

e Placer la téte du eric sous le point de levage situé prés de la
roue a remplacer.

s Déployer le cric en s'assurant que la téte porte bien sur le
support.

e Retirer les quatre vis et déposer la roue.

Opération de changement de rous.

e La remplacer par la roue de secours, setrer les quatre vis & la
main.

o Serrer les vis avec la clé sans les bloguer.

» Descendre la voiture, dégager le cric puis bloguer les vis.

® ApF\lquer I'enjoliveur en orientant le passage de la valve, frapper
avec |la paume de la main jusqu'a l'accrochage des agrafes.

= Mettre la roue remplacée gans le panier en orientant sa face
extérieure vers le haut,

e Soulever le panier au maximum et l'accrocher.

e Serrer a fond |'écrou de maintien du panier dans le coffre.

= Ranger le cric etla manivelle dans leur logement.

e Faire réparer d'urgence la roue crevée, vérifier la pression et
procéder a I'équilibrage dynamique.

Important. — Ne pas sedglisser sous la voiture lorsqu'elle est
soulevée avec le cric de bord.
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CAPACITES ET PRECONISATIONS

ENTRETIEN COURANT

Huile Liquide de Huile direction Liquide
Biocliit moteur Hulle B.V. refroidissement assistée de freins
Quantité . .. .. . 501 201 781 0,71 051
(dont filtre 0,5 1)
Préconisation . . . . SAE 10W40 Huile transmission Mélange eau Huile type Liquide synthétique
ou 15W30 viscosité SAE 75WB0W | déminéralisée-antige! ATF Dexron Il norme
norme APl SF/CD norme APl GL-5 pratect. — 17°C Esso D 210 65 SAE J 1703
Esso Shell D 20137 ou DOT 3
ou AP| SEICD ou DOT 4
(Shell)
Périodicité. . . . . . Huile entre 1500 Niveau : 60000 km Vidange et ningage Niveau : Vidange :
ot 2500 km, puis (voir page 27) tous les 2 ans 20000 km 40000 km
10000 km et tous les ou 2 ans
10000 km
Filtre entre 1500
et 2500 km, puis 10000
et tous
les 10000 km

HUILE-MOTEUR

CONTROLE DE NIVEAU

Contrdlar le niveau tous les 500 km ou avant chaque parcours
important. Ce contréle se fait moteur froid ou apres quelques
minutes d'arrét, sur un sol plat.

e Oter la jauge et l'essuyer.

s Enfoncer la jauge a fond, la ressortir et lire le niveau (voir
photos).

e Sinécessaire compléter sans dépasser le maxi.

Nota : Le bouchon de la goulotte de remplissage d'huile est
perceé au centre pour permetire le passage et assurer |a position
de repos de la jauge. Ce bouchon est maintenu par deux pattes
élastiques.

VIDANGE HUILE MOTEUR

La vidange se fait de préférence moteur chaud entre 1 500 et
2500 km, puis & 10 000 km, puis tous les 10 000 km.

Emplacement de la jauge d’huile moteur et indication de niveau sur la
jauge (Photo RTA)

Filtre & huile (F) et bouchon de vidange (V) d'huile moteur

» Retirer le bouchen de vidange (carré de 8 mm) et laisser
s'ecouler ['huile.

o Remettre le bouchon de vidange équipé d'un joint neuf et le
bloguer correctement mais sans exagération,

s Faire le niveau d'huile sans excéder e maxi de |a jauge.

REMPLACEMENT FILTRE A HUILE

o Remplacer la cartouche entre 1500 et 2500 km puis a
10 000 km, puis tous les 20 000 km.

s A l'aide d'une clé pour filtre & huile, desserrer et retirer le filtre
usage.

» Nettoyer le plan de joint et visser le filtre neuf apres avoir huile
son joint en caoutchoue. ! :

o Bloquer le filtre a la main (voir instructions de serrage sur le
filtre).

e Faire le niveau d'huile.
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LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

ALLUMAGE DU TEMOIN DE NIVEAU AU TABLEAU

Si le témoin s'allume en route, procéder aux opérations

sujvantes : !

o Starréter et laisser refroidir le moteur pendant une heure.

¢ Ouvrir le bouchon du radiateur au premier cran et attendre
guelgues instants avant de le retirer.

¢ Hemplir le radiateur jusqu'au niveau maxi.

» Remettre le bouchon en place.

Si le témoin s'allume de nouveau aprés une courte utilisation
ou si une fuite est apparente, rejoindre & faible allure l'atelier le
plus proche en rétablissant réguligrement le niveau et en
surveillant le témoin de surchauffe.

Important : ne pas remplir d'eau froide un moteur chaud.

Repérage du niveau maxi du vase d'expansion

COMPLEMENT DE NIVEAU

Il doit étre fait avec le mélange eau/antigel préconisé pour
obtenir une protection jusqu'a — 15 ‘C (27 % d'antigel).

‘VIDANGE
Vidange et ringage tous les 2 ans.

FILTRE A GAZOLE

VIDANGE D’EAU DE CONDENSATION

Tous les 7500 km ou en cas d'allumage du témoin de présence
d'eau, vidanger 'eau qui s'accumule dans e filtre.
* Mettre un récipient ou un chiffon sous la pompe.

Filtre Roto-Diesel

» Desserrer la vis de purge (4).

» Actionner le bouton (2) de la pompe manuelle pour évacuer I'eau
et les impuretés,

® Resserrer la vis de purge (4).

s Actionner le bouton de la pompe jusqu'a apparition d'une
résistance. i

Filtre Bosch

» Quvrir la vis de purge (3) du filtre.

o Dévisser la vis d'évacuation (4).

¢ Laisserl'eau et les impuretés s'écouler.

» Resserrer la vis d'évacuation (4),

e Actionner le bouten (2) de pompe manuelle jusqu'a sortie du
combustible sans bulles par la vis de purge d'alr.

* Resserrer |a vis de purge (3).

= Continuer d'actionner le bouton jusqu'a résistance

REMPLACEMENT DU FILTRE A GAZOLE

Remplacer ce filtre tous les 22500 km.
Déposer le couvercle inférieur ol est logé ce filtre.

Roto-Diesel Bosch

Filtre & gazols
2. Pompa manuelle - 3. Purgaur d'air - 4. Vidange d'eau

= Remplacer 'élément filtrant, vérifier 'état des joints.
e Reposer le couvercle;
* Démarrer le moteur et vérifier I'étanchéité.

FILTRE A AIR

Remplacer la cartouche filtrante tous les 45000 km ou tous les
30000 km en utilisation en atmosphére poussigreuse ou polluée.
Dégrafer le couvercle et sortir la cartouche.

Remplacement da la cartoucha de filtre a air

BOITE DE VITESSES MANUELLE

NIVEAU

Faire vérifier le niveau de I'huile de boite tous les 60 000 km
Pas de vidange.

DIRECTION ASSISTEE

(Suivant éguipement)

Tous les 20 000 km controler le niveau d'huile dans le réservoir
de la pompe d'assistance disposé entre la batterie et ['aile gauche.
Le niveau ne doit jamais descendre au dessous du repere mini.
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Réservoir de liquide: de frein, avec repéres mini et maxi (sans
antiblocage ABR) (Photo RTA).

LIQUIDE DE FREIN

Controler visuellement tous les 10000 km le niveau du
réservoir ; il doit toujours se situer entre les repéres MINI et MAXI.

A noter gu'en cas de baisse anormale, le témoin s'allume au
tableau de bord ; néanmoins le contréle visuel est une sécurité
supplémentaire.

CAS DU DISPOSITIF ABR (antiblocage des roues)

Pour contréler le niveau procéder comme suit :
# Couper le contact, ]
e Appuyer sur la pédale de frein au moins vingt fois.
» Mettre le contact et attendre |'arrét de la pompe du dispositif,
e Le niveau doit &tre compris entre les repéres « MAX » o
« DANGER » ou « MINI »,

Nota : en cas de baisse importante, consulter immédiatement
un specialiste, une légére baisse est normale.

Réservoir de liquide de frein avec systéme ABR (Photo RTA).

BATTERIE

La batterie est du type sans entretien. Se contenter d'en nettoyer
les cosses si nécessaire.

PNEUMATIQUES

Contréle de la pression des pneumatiques

Tous les mois avant un parcours important, vérifier la pression
des pneumatiques & froid. Ne pas oublier |a roue de secours.

GLD/GRD :
® SoodyeIarRGT 70 . . .| AVetAR:22
e Uniroyal R280 . . . .
o Kieber GoT . . . . . | AV 2,1 LEOR S
e Michelin MXL . . . . . AR: 22
GRDT/SRDT :
® mle%ell'_ G2I\-|-'-IXlL ..... AV 21
® Michelin MXL. . . . .
s Goodyear GT 70. . . AR:22 175/70 AT 14
e Uniroyal R280 . . . .
e Michelin MXV . . . . . AV: 21
s Pivalliap SR o AR:22
185/65 RH 14
» Uniroyal R2d40 . . . | AV:2
e GoodyearNCT . . . . AR : 2,1

Contréle de I'usure des pneumatiques

Lorsque les témoins d'usure noyés au fond des sculptures
affleurent la surface du pneu par suite de 'usure de la bande de
roulement, remplacer le pneu a bref délai.
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COTES INTERIEURES
DU BREAK « 405 »

as
de
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Protigue

Vous regardez les exemples ¢
vous appliguez.

Simple

Chez vous, en qguelques
minutes, a votre rythme, vou
apprenez 2 mleux connaitre
votre voiture et les principale
opérations d'entretien et de
petites réparations gue vous
pouvez réaiiser vous-meéme.

En toute
sécurite

 Les exemples sont présentés |
~_ par ordre de ﬂlfﬁculté
- crolssant,

Vous nouvez cholsir les
upﬁratlons an fonctlm du




ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE
e N
PEUGEOT “405”

GLD - GRD
GRD Turbo - SRD Turbo

- Berline et Break

J

Nous tenons a remercier ici les Services Aprés-Vente et Relations Presse d’Automobiles PEUGEOT
pour 'aide efficace qu'ils nous ont apportée dans la réalisation de nos travaux.



ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des PEUGEOT “405 Diesel”

AVANT- PROPOS

U début des années 60, avec la

403, Peugeot fut le premier construc-

teur a inclure systématiquement une
version Diesel dans toules ses gammes de
modéles. Si I'on excepte la 104 trop légére a
I'¢poque pour une telle motorisation loutes les
Peugeot de la 404 & la 309 poursuivirent cette
tradition. Pas étonnant qu'en présentant la 405
en juin 1987 la firme de Sochaux annoncat déja
les modéles Diesel.

En janvier 1988 apparaissent 4 nouvelles
berlines. Les GLD et GRD regoivent 'excellent
moteur 1905 cm® 70 ch qui a déja fait ses
preuves sur les 305 et les Citroén BX. |l
emmene la 405 a 165 km/h, La GLD etla GRD
ne différent que par des détails d'équipement
notamment la dimension des pneumatiques.
La GRD peut recevoir une direction assistée.
~ les GRD Turbo et SRD Turbo sont équipés
d'un meleur dérivé du 187, le XUD 7TE
1769 cm”. Grace a turbocompresseur Garrett
T2 ou un KKK type Kid4 complété par un
échangeur air-air il développe 90 ch. Ainsi
mototisé la 405 atteint 180 km/h. Etant donné

HOTA aTA

Une berline 405 SRD Turbo.

FRoi0 ATA

les rapports de transmission diffé
rents, la puissance administrativ
est de 7 pour les Diesel atmosphé:
rique et de 5 seulement pour le
Turbo.

En mai 1988 apparaissent les
breaks GLD, GRD, GRD Turbo ¢
SRHD Turbo mécaniquement sen
blables aux berlines.

B

Ci-contre :
Un braak 405 GRD. Le pavillon des
breaks SAD Turbo porta un ambryon
de galerie.

PLAQU
La p

1rave'rsd§1

Une \;
pcrleﬁav_{
REFERE

Marqt
suspens|

405 GL

405 G}
Turbo |

405 GLI

405 Gf
Turbo Bj

Avec un\j

traverse.%
avecunel

A larrif
traverse g
X 150% 1|

Avec u
bras, plac
de caisse
de bord,

Nota. -
des pinct
pouvoir dé




lission diffé-
dministrative
)| atmosphe-
ant pour les

raissent les:

RD Turbo ety -

ement sem-=

B.P.

PEUGEOT
« 405 Diesel »

IDENTIFICATION

PLAQUE CONSTRUCTEUR (A)

La plague constructeur est rivée sur la
traverse supérieure avant, Elle indique le nu-
méro d'identification a 17 chiffres, le poids total
roulant autorisé, le poids maxi sur I'essieu avant
etle poids maxi sur 'essieu arriére.

NUMEROQ D'IDENTIFICATION (B)

Le numéro a 17 chiffres est frappé sur la
separation d'auvent avec le compartiment moteur.

PLAQUE MOTEUR (C)

le type du moteur et le numeéro de fabrication.

IDENTIFICATION MILLESIME (D)

Une vignette est placée sur le pied avant de
porte avant gauche (uniqguement en France).
REFERENCE PEINTURE (E)

Marqqée au tampon encreur sur le puits de
suspension avant gauche. .

Fixée au-dessus de l'alternateur, elle indique -

Identification.

FMOTO BT

: T 3 Transmission Puissance
Appella'(l.o];l Type mines Type moleur PCFIIndreek(‘t':vm J:_I Type/nombre administrative
commerciale ulssance (ch) de rapporls e o

405 GLD et GRD . . 15 BD 92 XUD oA 1805/51 (70) BE1-5/5 7

405 GRD Turbo et SRD

0y N 15 BA 82 XUD 7TE 1769/66 (30) BE1-5/5 5

405 GLD ot GRD Break . . 15 ED 92 XUD 9A 1905/51 (70) BE1-5/5 7

405 GRD Turbo et SRD

iiboiBreak:. . . . ;.. . . 15 EA 82 XUD 7TE 1769/66 (90) BE1-5/5 5

LEVAGE ET REMORQUAGE

LEVAGE

Avec le cric de bord (C et D)

Deux points renforcés sont prévues de
chague cote du véhicule. Ces points servent
«aussi demplacement pour les chandelles.

Avec un cric rouleur

A lavant, placer le cric au centre de la
Iraverse de suspension ou de la traverse avant
avec une cale en bois (100 x 100 x 780 mm).

A lariére, prendre appui sur le tube de la
lraverse en interposant un madrier en bois (150
%160 % 1 200 mm).

Avec un pont élévateur a 2 colonnes et 4
bras, placer les pinces des bras sur |a feuillure

de caisse a coté des points de levage du cric
de bord.

Nota, — Vous devez impérativement utiliser

| des pinces sur la fevillure de caisse pour

Levage remorquage.

PHOTO RTA

| pouveir déposer des organes.

REMORQUAGE

Utiliser de préférence un plateau. Les cro-
chets avant et arriére peuvent servir au remor-
quage avec une barre (A et B).

En cas de remorquage en levant l'essieu
avant : prendre comme point d'accrochage les

triangles inférieurs, placer un madrier d'appui
sous la traverse de radiateur.

En cas de remorquage en levant I'essieu
arriére : prendre comme points d'ancrage les
bras de suspension et placer un madrier sous
la rous de secours

e




T SOUPAPE
Soupapi
0 T de pousso|
J
Ca
d
rd L] { ] - L] -
Caractéristiques o, |
CaraCterlsthueS detalllees de mantage & da Epaisseur Alésage ;:T;zzgug Longueur
des chambres la collerelte de a de Ia de Ia : :
de turbulence collerelte culasse s & de [a tig
{mm)
@delat
GENERALITES Cote dorigine . .| 32,05 4 3z 39
32,25 4.1 3zz2 4 Angle de
Moteur Diesel, 4 temps, 4 cylindres en ligne, disposé transversalement T Y
2tincling de 30° vers l'arriére. Arbre 4 cames en téte enlrainé par courroie Cote 1'® répara- Retrait .
srantée. Refroidissement par eau. el e & | sl 4,2 32,4 4.1
Caracléristiques principales Cote 29 réparation 32,65 4,3 32,6 4.2
Type XUDTTE Xubp g
Tolérance + 0,098 + 0,020 + 0,039 + 0,02
Alésage x course (mm) . . . . . . . . 80 x 88 83 x 88 - 0080 | -0025 | +0 - 004
EyindiceRcmpiig e = i 1769 1905
gappqri volumétrique . . e T 2r2f1 235%137 GUIDES DE SOUPAPES Le réglag
P{gz::gg ﬁﬁncio(rggrrf)sswn ) = EJiBSO 25% > Guides de soupapes en laiton. En rechange les guides sont fournis en 92 reg!ae:
Rédime maxi a vide A(trlm'm'} e & vl 4800 5150 2 coles réparation (voir caracléristiques dans tableau en bas de Epaisseu
Puissance maxi (kW CEE/ch DIN) & page). RESSORTS
Wmn. - . 0. .., .. . .| 66/9044300 | 51/704 4600 =
Couple maxi (mda.N CEE/m kg DIN) a SIEGES DE SOUPAPES Au nomk
I o et Sl S S 18/18,3 4 2000 (12/12,2 & 2000 Sieges en fonte, rapportés dans la culasse. Angle de portée : admission  I'échappem
et échappement 907,
Can
CULASSE Caractéristiques @ Profondeur de
des sigges @ extérieur | de l'alésage Hauteur de I'alésage d
cul I dralumini o d © de soupapes du siege dans la du siége dans la
ulasse en alliage daluminium avec siéges de soupapes rapportés, et de monlage (a)* e o)’ S Dianaig
zomprenant l'arbre & cames dans sa partie supérieure (mm) (b)* (b)* %
Hauteur nominale : 157,4 a 157,75 mm. Mesure prise entre le plan de Hamen
oint ?e culasse 91'r8\8 diamétre de portée du joint & lévre d'arbre a cames Origine . . . | 40,181 40 6,25 8.267 riss
goihdure page 18). 40,361 40,2 6.45 8,467
Deformation maxi admise : 0,07 mm. c Hauteur sot
Rectification : 0.4 mm maxi par rapport a |a hauteur nominale mesurée. .% ie réparation | 40,461 403 6.45 8,467 fizS)
Nota : Aprés reclification du plan de joint, les opérations suivantes E
loivent étre réalisées. 29 réparation . | 40,661 40,5 6,45 8,467
— Rectification des siéges de soupapes. g POUSSOIRs
— Remplacement des chambres de turbulence par des chambres cote Tolérance . . . 0 + 0,025 0 40,15 Logement
aparation et établir leur dépassement correct. — 0,025 =0 fonctionnem¢
- Montage d'une rondelle de compensation sous les ressorts de s0us les pou
oupapes de 0,4 mm. Origine . . . .| 34137 34 8,05 8,15 Diamétre ¢
Les culasses reclifiées sont repérées par un « R » frappé sur la culasse . 34,337 34,2 6,25 8,35 Epaisseurs
voir figure page 18). S -2,05-2 125
Relrait des soupapes d'admission : 0,2 4 1,45 mm. E I réparation | 34,437 34,3 6,25 8,35 a4.de 0,025
Retrait des soupapes d'échappement : 0,5 4 1,05 mm. a
Dépassement des chambres de turbulence : 0 0,02 mm. & 28 réparation . 34,637 34,5 5,25 8,35 JOINT DE €l
A=
i (3} Mi ue :
‘HAMBRES DE TURBULENCE W Tolérance . . 0 +0,025 0 +0,15 H:;;!rjgeﬁ
Chambres de turbulence licence Ricarde Gomet V. - 0,025 - 01 déterminer let
Dépassement des chambres : 0 4 0,03 mm. i
Diamétre de la bille d'orientation : 3 mm. * Voir figure page 18.
! Affecta
f des joi
’ ! Sa s Distance entre
Caractéristiques des guides de soupapes ﬁ;e::?: dezxéii?;r 1:1?3351? %Ln;r.:[rilg.:r plan de joint
et de montage (mm) * * « + de culasse JAXUD S .
culasse (I) (g) (h) (k) et guide (j)*
Drigine . . 14,02 13,981 XUD 7TE .
14,13 14,051
e raparation R Ess s S 14,29 14,211 52 8,02 36,50
SREDAFAtON s = o s o e 14,59 14,511
ElErancer e o anel TR R G 0 +0,032 +0,25 0 +0,50 pai’g‘;glgigg{
R g 02 cylindres sur )
Voir figure page 18. Hauteur du
s [oni




PEUGEOT BEE
— MOTEUR — « 405 Diesel »
SOUPAPES -
' . ; e AN Alesage XUD 7TE XUD 9
Soupapes en téte commandées par l'arbre 4 cames par l'intermédiaire des cylindres (mm)
de poussoirs. Les tiges des soupapes d'admission sont chromées. T :
Origine "®cote . . . .. . .. 80 4 80,018 83283018
| P (sans repére) (sans repére)
Caractéristiques
des soupapes Admission Echappement Origine 2€cote . . . ... ... 80,03 a 80,048 83,03 483,018
B (mm) (repere A1) (repére A1)
ondeur MEEREE 205 & Gt o cooo 6 o 112,2 — 1€ réparation . . . . .. .. .| 80,20480,218 83,20 4 83,218
ilésage (repere R1) (repére R1)
ela e aitige i i, e 8,005 7,985
lasse 28 réparation . . . ... .. 80,50 480,518 83,50 483,518
@idellaitaters 0 L 38,5 33 (repére R2) (repére R2)
39 . ; . N
4 Angle de portée . . . . . . . . 90’ 90 3€ réparation. . . . .. ... .| 80802480818 83,80 483,818
(repére R3) ({repére R3)
He matehetl fp s 0 S 05a1,05 0924145
41
B EQUIPAGE MOBILE
VILEBREQUIN
0,02 Vilebrequin en fonte graphitée sphéroidal 4 5 paliers et contrepoids
0,04 incorporés. Tourillons et manetons galetés, trempés par induction
Joint coté distribution : 42 X 62 x 8 mm.
Le réglage du jeu de fonctionnement s'effectue par montage d'un grain Joint coté volant moteur : 90 % 110 x 10 mm.
drafs en deréglage sous les poussoirs. : Jeu latéral du vilebrequin : 0,07 4 0,32 mm.
bas de Epaisseurs disponibles : voir poussoirs. Les cales de butées se placent sur le palier n* 2.
RESSORTS DE SOUPAPES
Au nombre de deux par soupape, identiques pour ladmission et Cote d'usinage ¥ b, 10 seer A
Imission Iéchappement. Pas de sens de montage. du vilebrequin Origine Réparation 1 | Réparation 2 | Réparation 3
{mm}
Caractéristiques Ressort
fondeur des ressorts IEleéerigl:tr extérieur @ des tourllons . .. . S.Q’ggj 59538710 S =
alésage de soupape a @99,
ns la
- @ des manetons . . . . 49,984 49,684 — —
I(lgls'se OENENED & 2B s e s o 19,5 mm 29 mm 250 449,70
H:
B auteur scus charge de . . . . 3;38’54::1251 412é4d2n1 Iget N e
467 - m2: : X X ;
: — (UG 26,60 & 26,65 | 26,80 2 26,85 | 26,90 & 26,95 27 a 21,08
Halteur sous charge de . . . . 29,3 mm 33,3 mm i 7 s 93 5 2
67 237 daN 42 daN XUDEITEN e 2574a2575 | 25942595 264 26,05 26,1226,15
b Epaisseur des cales de
ol EVSCOIRS e 2305+ 0,025 | 2405 £0,025 | 2455 + 0,025 | 2,505 + 0,025
g T 5 . —IDI e 300 £ O W9 & U /499 & U 1209 & 0
0.15 Logements directement usinés dans la culasse. Le réglage du jeu de ! £
fonctionnement des soupapes se fait par le montage d'un grain de réglage ADTIE...... b e (U A | e || i
50Us les poussoirs.
8,15 Diamétre des grains : 13,5 mm. i i
8,35 Epaisseurs des grains cisponibles (mm). 1,650~ 1,725 -1,8-1,9- 1,975 | coussinets de paliers
-205-2,125-2225 43,025de 0,025en 0,025-3,1 -3,175 - 3,250 - 3,325 Epaus‘sgur :
835 4408 0,025 en 0,025. — origine : 1,842+ 0,008 mm ;
A — réparation : 1,992 + 0,003 mm.
8.35 JOINT DE CULASSE or
Marque : Reinz. VOELANT pLELE
0,15 Repérage : deux types de repéres sont effectués sur les joints pour BASERlE
déte tati | o o ‘ — origine : 1,842 £ 0,003 mm ; , i
rminer leur affectation et leur épaisseur (voir figure page 17} — réparation : 1,952+ 0,003 mm. Volant fixé par 8 vis,
Reni Repé Nombre de dents : 136.
pisotalion m‘:ﬁs{ler d’ép?i)se;teaur Epaisseur
lentre des joints () b BIELLES !
joint Bielles en acier forgé.
isse D)) Sans cran 2 crans 1,61 mm @ intérieur de la douille de pied de bielle (3 aléser aprés montage)
e(j)* — XUD® : 25,007 4 25,020 mm ;
2 crans 1,65 mm — XUD 7 TE : 28,007 4 28,020 mm.
RUDEFTES - 0 2 crans Entre-axe de la bielle ; 145 £0,025 mm.
. 3crans 1,80 mm
9 Coussinets de bielles
i Epaisseur :
BLOC CYLINDRES — origine : 1,827 £ 0,003 mm ;
— réparation : 1,977 £ 0,003 mm
50 Bloc-cylindres en fonte, cylindres alésés directement dans le bloc,

passage d'eau entre les flts sur XUD 7 TE, rainures de dilatation entre les
ylindres sur XUD 8.

Hauteur du bloc : 235+ 0,05 mm.

PISTONS .
Pistons en aluminium hypersiliciés.
Ils sont assemblés sur la bielle par un axe arrété par 2 circlips.

e




— MOTEUR —

GRAISSAGE

Cotes d’usinages @ plstons* @ pistons*
des pistons {mm) XUD 7TE XUD 9
Origine 1@ cote . . . . .. .. 79,93 x 0,009 82,93 + 0,009
(sans repére) (sans repére)
Origine28cote. . . . ... .. 79,96 = 0,009 82,96 + 0,009
(repére A1) (repére A1)
e réparationt s oL 80,13 = 0,009 83,13 £ 0,009
(repére R1) (repére R1)
29 reparation s - e 80,43 = 0,009 83,43 + 0,009
(repére R2) (repere R2)
138 réparation . oo . s 80,73 + 0,009 83,73 £ 0,009
(repére R3) (repére R3) Abars

* Diametre mesuré a : 25 mm sur moteurs XUD 9 - 2,5 mm sur moteurs
XUD 7TE du bas de la jupe, perpendiculairement & I'axe de piston.

AXES DE PISTONS
Axe de piston libre dans la bielle et dans le piston.
Les axes sont arrétés par 2 circlips.

Diametre :
— XUD9:25 mm;
— XUD7TE: 28 mm.

Jeu de I'axe dans le piston : 0,003 2 0,014 mm.

SEGMENTS" ==
Au nombre dé tiois par piston.
Jeu & lacoupe
— segh upérieur : 0,20 4 0,40 mm ;

— seg ,Iﬁ}'l‘chéllé :0,15a0,35 mm;
— segment racleur : 0,10 4 0,35 mm.
Tiercage des segments & 120°

DISTRIBUTION

Distribution par un arbre a cames en téte a 3 paliers entrainé par courroie
crantée.

Il commandse direclement les soupapes par des poussoirs munis d'un
grain de réglage.

Fonctionnement théorique de la distribution avec un Jeu provisoire
aux soupapes nul

Type moteur XUD 9 XUD 7TE
) Lo s 44°30° 51°30'
i o IR 83730 76°30"
IHCHES S8 S s o 89°30° 89°30'
MRS o tibea o TR AL 46°30° 46°30"
ARBRE A CAMES

Arbre a cames en téte en fonte entrainé par courroie crantée et tournant
sur trois paliers.

L'arbre & cames pour moteur XUD 7 TE est repéré par un bossage entre
les cames du cylindre n°1.

Diamétre des pallers (mm) :
— 1:27,5 (coté volant) ;
— 2:28;

Il existe des arbres & cames avec des diamétres des paliers augmentés
de 0,5 mm. Ces arbres & cames sont repérés par un anneau de peinture
de couleur jaune entre les cames du cylindre n* 1.

Les culasses dont la ligne d'arbre est réalésées &+ 0,5 mm sont
reperees par un « 1 » frappé sur la culasse (voir figure page 18).

Jeu latéral : 0,025 4 0,114 mm.

L'arbre & cames est repéré par la mention « DIST » sur la partie & placer
coté distribution.

COURROIE CRANTEE

Marque : Uniroyal Powergrip ou Pirelli Isoran.
Tension par galet.
Remplacement tous les 75 000 km.

e

Graissage sous pression par pompe a huile & engrenage entrainée par
chaine & partir du vilebrequin.

Echangeur huile/eau sur tous les modéles.

Gicleurs d'arrosage des fonds de piston et circuit de graissage du
turbocompresseur sur moteur XUD 7 TE.

POMPE A HUILE
Pompe a huile & engrenage.

Pression d'huile :

— auralenti: 2 bars ;

— a2000 tr/fmn: 34437 bars;

— a4000 tr/mn: 3,845 bars.
Tarage du clapet de décharge :

MANOQCONTACT DE PRESSION

Extinction : 0,8 bar.
Allumage : 0,58 & 0,44 bar.

FILTRE A HUILE

Filtre & huile & cartouche interchangeable avec clapet de by-pass intégré
(1 bar).

Marque et type : Purflux LS 468 A ou Mann 674 0258.035.

HUILE MOTEUR

Preconisation : normes AP| SF/CD, MIL-L 2104 C ou 46 152, CCMC
PD1-SAE10W 40 - 15W 30 ou 15 W 40.

Capacité : 4,51 + 0,5 | avec filtra.

Périodicité : vidange et échange du filtre tous les 10 000 km.

REFROIDISSEMENT

Refroidissement par circult sous pression (1 bar) par mélangs eal
antigel.

Radiateur, pompe a eau, vase d'expansion intégré au radiateur, deus
motoventilateurs thermostat et thermocontact.

Le circuit de refroidissement assure le réchauffage du gazole suivan
versions.

POMPE A EAU

Pompe & eau centrifuge, logée dans le bloc-cylindres et entrainée par
la courroie crantée de distribution.

RADIATEUR

Radiateur a fajsceau horizontal
Marque : Chausson.

THERMOSTAT

Marque : Calorsat.
Début d'ouverture : 88 °C.
Pleine cuverture : 100 °C.

MOTOVENTILATEUR

Margue : AOP.

Deux motoventilateurs placés devant le radiateur.

Fonctionnement simultané, deux vitesses commandées par un thermo:
contact & deux étages.

Températures d’enclenchement et de coupure :

17€ vitesse :
— 93°/88 °C sur XUD 7 TE et XUD 9 jusqu'au chassis n° 8 274 818 !
— 97°/92 °C sur XUD 9 & partir du chassis n° 8 274 819,

29 vitesse :
— 97°/92 °C sur XUD 7 TE et XUD 9 jusqu'au chassis n° 8 274 818 ;
— 101°/96 °C sur XUD 9 & partir du chassis n° 8 274 819,

Alimentat
seur sur mo

FILTRE A A

Filtre & aiy
Marque e

RESERVOIF
Capacité
Preconisa

INJECTION |
Caracté
des équi
Bo

Pompe
Type . ., .|

Injecteur .
Porte-injecte
Tarage . . .

Filtre

Cartouche .
Préchauffag
Bougies . .
Résistance |
Durée de pré

Réglages
Calage pomi

Calage dynar

Ralenti. . . .
Ralenti accélg

INJECTION R(
Caractéris
des équipt
Roto Di
Pompe
iypa: o
Injecteur . .
Porte-injecteur
Tarage. . . .
Filtre . . . . |
Cartouche . . |

Préchauffage
Bougies . .. |

Résistance . |
Durée de préch

Réglages
Calage pompe

Calage dynami¢

THERMOCONTACT
Thermocontact de surchautfe.
Allumage du voyant : 105 °C.

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Capacité : 7,8 litres,

Ralentt. .

Ralenti accélérd
_—

(1) Valeurs pour

Préconisation : mélange eau + antigel & 50/50 % (protection jusqUiTURBOCOMPRE

— {7
Périodicité : vidange et ringage tous les 2 ans.

Suralimentatior

d'admission par &
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Alimentation par pompe d'injection rotative, injecteur, et turbocompres-
seur sur moteur XUD 7 TE

FILTRE A AIR
Filtre & air sec.

— MOTEUR —

ALIMENTATION

Margue et type : Permabit FA 1526 ou Mann.

RESERVOIR

Capacité : 70 litres.
Préconisation : Gasole.

INJECTION BOSCH

Calage pompe

Calage dynamique . . .

Ralenti. . ........
Ralenti accéléré . . . . .

Caractéristiques
des équipements XUD 7TE XUuD 9
Bosch
Pompe
VDA s 1 b e EP-VE 4/8 F EP-VE 419 F
2150 R 316 2300 R 2722-2
Injeoteurs o DNOSD 289 DNOSD 287 +
Porte-injecteur . . . . . KCA 17 S 42
atage:is i = aah 130 & 135 bars
Eiliraesens i L2l s 10 Purflux Purflux
GapdoLichel. s . Purflux Purflux
Préchauffage
BobgiasEier s o b Bosch 0250 201 01
Beru 0100 22 133
Résistance . . ... .. 03304Qa20°C
Durée de préchauffage . 8 secondes
Réglages

Av. P.M.H. piston n” [ Av P.M.H. piston n* 4
4 pour 0 = 0,03 mm |pour 0,9 + 0,038 mm
de levée de piston de | de levée de piston de

pompe pompe
14 15"+ 1°
4 750/800 tr/mn a 750/800 tr/mn

750 & 800 tr/mn
950 + 50 tr/mn

INJECTION ROTO DIESEL

Caractéristiques

Calage pompe

Calage dynamique (1) .

Ralentis: B - v oo

Ralent accéléré . . . . .

des équipements XUD 7TE XUD 9
Roto Diesel

Pompe
W e St s B DPCR 8443 B DPCR 8443 B

451 Cou 452 C 380 Aou381 B
IERENT aun o oupen o o RDNOSD 6862 C RNOSD 6751 C
Porte-injecteur . . . . . LCR 67307
Haragas ey v wni & 130 = 5 bars 115 x 5 bars
Elltrel s o Roto Diesel Roto Diesel
Cartouche . . . . ... . CAV cav
Préchauffage
Boligies it Bosch 0250 201 01900

Beru 0100 22 133

Résistance . ... ... 03304Q420°C
Durée de préchauffage . 8 secondes
Réglages

Av. P.M.H. piston n® 4 pour 0,01 mm de
remontée du comparateur dans la pompe
de levée de piston de pompe

5 15°

9
750/800 tr/mn a 750/800 tr/mn
750 a 800 tr/mn
950 + 50 tr/mn

(1) Valeurs pour contréle rapide avec appareil spécial.

TURBOCOMPRESSEUR

Suralimentation par turbocompresseur avec refroidissement de I'air
| d'admission par échangeur air/air.

PEUGEOT
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Marque et type : Garrett T2 ou KKK K 14.

Pression de suralimentation aprés échangeur :
— &2000 tr/fmm : 0,7 = 0,05 bar ;
— a4 300 tr/mn : 0,85 = 0,05 bar.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Culasse (vis et rondelle neuves) :
— 19 serrage : 3.
— 2@ sgerrage: 7.
— 3% serrage : 120°.
Plaque porte joint c6té distribution : 1,5.
Carter inférieur sur carter cylindres : 2.
Chapeaux de palier d’arbre & cames : 1,75.
Chapeaux de bielles : 5.
Chapeaux de paliers sur bloc cylindres : 7.
Couvre-culasse : 1.
Porte-injecteur dans culasse : 9.
Poulie d'arbre & cames : 4.
Poulie de pompe d'injection : 5.
Poulie de vilebrequin : 4 + 80°.
Poulie de pompe a vide : 3,5.
Tendeur courroie de distribution : 1,5.
Echangeur d'huile : 6,5.
Volant moteur : 5.
Pompe a eau : 1,5.
Pompe a huile : 2.
Support moteur gauche : écrous latéraux : 1,75 - écrou central : 3,5.
Support moteur droit : écrou coté caisse : 2,75.
Support moteur inférieur: écrou coté caisse: 5,5 - écrou cbté
moteur : 3,5.

-

Conseils pratiqués

MISE AU POINT MOTEUR

* Déposer I'echangeur airfair sur
les moteurs turbos.

* Déposer le couvre culasse.
* Deposer les bougies de pré-

JEUX
AUX SOUPAPES

Controle et réglage alflage, o s
L]
Le réglage du jeu aux soupapes pa[r]e%ggﬁzf jalioua oG iailibeta

n'est a effectuer qu'en cas de

consommation importante, d'un mau- | © Faire le contréle en 2 passes :

vais réglage, d'échange ou de
rodage des soupapes, d'échange Mettre en
des poussolrs ou de |'arbre & cames. bascule les 4 1
soupapes (1u

CONTROLE cyiincien

Le contréle du jeu aux soupapes Contréler 1 Adm. | 4 Adm.
s'effectue moteur froid. les soupapes | 1 Ech. | 4 Ech.
* Déposer le conduit d'air sur les descylindres | 2 Adm. | 3 Adm.
moteurs atmosphérigues. n’ 3 Ech. 2 Ech.

Contréle du jeu
aux soupapes.

sy Qi




REGLAGE

s Contrdler le jeu aux soupapes
comme précédemment et noter les
jeux relevés.

s Détendre la courroie de distribu-
tion et dégager la courroie de la
poulie d'arbre a cames (voir page
1500

= Bloquer la poulie d'arbre a cames
avec la vis de pigeage et déposer
la vis de fixation.

¢ Déposer la poulie.

s Déposer les paliers darbre a
cames el déposer ['arbre & cames.
» Extraire les poussoirs et les ranger
dans lordre,

o Dégager les grains et mesurer
leur épaisseur.

e Déterminer I'épaisseur du grain
de réglage :

— jeu mesuré trop faible, monter
un grain moins épais, cas « A » ;
— jeumesuré trop important monter
un grain plus épais, cas « B ».

Cas «fn «B»
Jeupreserit . . . .| 0,15 {ex. | 0,30 [ex:
al'adm.) | al'éch)
Jeu mesuré .. .| 025 0,25
Différence +0.10 - 0,05
Grain existant . . 2,35 2,'925
Grainamonter. .| 2,46 2,875
Jewobtenu . . . .| 015 0,30
Nota. — Aprés remplacement

d'un élément de la distribution ou
rodage des soupapes, monter 8
grains d'épaisseur minimum 2,425
mm.

» Reposer les poussoirs équipés
des grains de valeur corrigée.

e Poser l'arbre & cames et les
paliers en respectant l'ordre et le
sens de montage, les serrer a
1,5 daN.m. (Caler l'arbre & cames
en position de pigeage.)

» Placer des bagues - d'étancheité
neuves.

— MOTEUR —

Dépose d'un grain de
réglage.

» Poser la poulie d'arbre 4 cames.
= Controler le calage.

» Poser la courroie de distribution.
s Tendre la courrcie de distribution.
« Replacer les carters de distribu-
tion.

e Reposer le joint, le couvre-arbre
acames et les pigces déposées lors
du controle.

ALIMENTATION

Dépose et repose
de la pompe
d'injection
DEPOSE

» Déposer le répartiteur d'air sur
les moteur XUDS.

s Sur les mateurs XUD 7TE,
déposer I'échangeur air/air, et le
conduit d'air entre le filtre a air et le
turbo.

e Déposer les tuyauteries d'injec-
lion, les liaisons meécaniques et
électriques attenantes 4 la pompe.

o Déposer le carter de distribution
supérieur en le degageant vers
I'avant puis vers le haut

s Déposer les bougies de pré-
chauffage.

= Tourner le vilebrequin jusqu'au
point de pigeage de la poulie de
pompe dinjection.

» Piger la pouliec de pompe avec
deux vis M8 (1) serrées a la main.

— pompe Bosch: vis M8 x 125
eedn

— pompe Roto Diesel : M8 x 125
x 30.

Calaga de l'arbre 4 cames
1. Vis de pigeage.

Mise en place des vis
do pigeage de la poulia
de pompe d'injaction.

PHOTO RTA

= Déposer les trois écrous de fixa-
lion et la fixation arriére de la
pompe.

« Desserrer I'écrou de fixation de
la poulie de pompe dinjection.

e Extraire la poulie de la pompe.

¢ Tourner la pompe vers l'extérieur

(plein retard).

Reposa do la pompe
d'injection
1. Goujons des écrous
de fixation - 2. Support
arriére.

PHOTO ATA

» Déposer la pompe.

REPOSE

s Déposer la bride d'extraction de
la poulie de pompe (2 vis),

s Remettre la pompe en place en
labasculant vers 'avant (plein retard)
pour faciliter son engagement. Veiller

1 FILTRE A AIR

1. Boitier de filtre - 2. Cartouche de filtre - 3. Conduit d'admission

moleur atmosphérique - 4. conduits d'admission moteur turbo -

5. Turbocompresseur - 6, Conduits d'air moteur atmosphérique -7.
Conduit d'air moteur turbo,

o

a la bonng

" dans la rail

e Serrer 4
fixation de
arriére.

e Mettre €
de la pouli
» Reposel
la poulie (¢
¢ Dépose|
nement de
le moteur.|
o Calerpn
tion (voir p

Calage
d'injec
CALAGE |
= Déposel

s Position
d'ouverture

. pementdy

* Déposel
calage situ
* Bascule
rieur du me
* Sur leg
désarmer

mande de
* Monter

d'un suppl
rallonge 0|
calage. |
* Recherg
la pompe ¢
s Etalonnt
e Tourner|

soupapes |

cule (PMH
» Piger le|
position.

= Toumer|
le sens a

Bouchond'



dion de

lace en
nretard)
1. Veiller

B |

Imission
* turbo -
rique -7.

TR

-

a la bonne position de la clavette

“dans la rainure de la poulie.

+ Serrer & la main les 3 écrous de
fixation de la pompe et la fixation
arriére.

+ Mettre en place et serrer ['écrou
delapoulic a5 daN.m.

* Reposer la bride d'extraction de
la poulie (2 vis).

+ Déposer les 2 piges de position-
nement de la poulie, ne pas tourner
le moteur.

« Galer précisémentle pointd'injec-
tion (voir paragraphes suivants).

Calage de la pompe
d'injection Bosch

CALAGE

» Déposer e couvre arbre a cames.
» Positionner le moteur au début
d'ouverture de la soupape d'échap-
pement du cylindre n*1.

‘s Déposer le bouchon d'orifice de
calage situé a l'arriére de la pompe.
s Basculer la pompe vers l'exté-
rieur du moteur (plein retard).

» Sur les moteurs XUD7 TE,
désarmer impérativement la com-
mande de départ a froid.

¢ Monter un comparateur équipé
dun support 0117 AK1 et de la
rallonge 0 117 AK2, sur |'orifice de
calage.

» Hechercher le point mort bas de
la pompe en tournant le moteur.

+ Etalonner le comparateur a zéro.
+ Tourner le moteur pour mettre les
soupapes du cylindre n'1 en bas-
cule (PMH cylindre n’4).

o Piger le valant moteur dans cette
position.

» Tourner lentementla pompe dans
le sens avance (vers le moteur)

FHOTO RTA

Bouchon d'orifice de calage sur pompa
Bosch.

— MOTEUR —

Rapose da la pompse

d’injection. Veillez au

bon alignemant de la

clavette dans la rainura
de la poulis.

FHOTO RTA

jusqu'a ce que le comparateur affiche
la wvaleur prescrite (voir page 9)
apres le point mort bas.

s Serrer les fixations de la pompe.

CONTROLE DU CALAGE

Cette opération est a effectuer
apres le calage.
» Déposer la pige de calage du
volant moteur.
s Toumer le vilebrequin de 1/4 de
tour dans le sens inverse de rota-
tion.
+ Tourner le vilebrequin douce-
ment dans le sens de rotation et
piger le volant meteur au PMH
cylindre n"4.
e Dans celte position, le compara-
teur doit indiquer la valeur prescrite.
(voir page 9).
s Si la valeur prescrite n'est pas
respectée, reprendre les opérations
de calage de la pompe.
* Déposer les outils de calage et
les piges de la poulie de pompe.
e Reposer le bouchon d'orifice de
calage, le carter de distribution, les
bougies de préchauffage.
s Surles moteurs XUD7 TE, réarmer
la commande de départ 4 froid,
« Effectuer ensuite les opérations
de la dépose en ordre inverse,
» Purger le circuit de gazole (voir
page 12).
« Reégler le régime de ralenti (voir
page 12).

Calage de la pompe
d'injection Roto Diesel

CALAGE

o Déposer le couvre arbre a cames.
e Positionner le moteur au début
d'ouverture de la soupape d'échap-
pement du cylindre n"1.

s Déposer le bouchon dorifice de
calage situé sur le dessus de la
pompe.

e Basculer la pompe vers 'exté-
rieur du moteur (plein retard),

s Meltre en place dans l'orifice de
calage la rallenge. (1) (voir figure).
* Monter un comparateur sur le
support (2).

+ Monter I'ensemble comparateur
support (2) sur la pompe avec le
toucheau (3).

= Mettre le renvoi (a) en appui sur
la rallonge (1) et étalonner le com-
parateur a « 0 »,

e

PEUGEQOT
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Calage de la pomps d'injection Bosch.
Mise en place du comparateur sur la pompa.

POMPE D’INJECTION BOSCH-INJECTEURS

1. Pompe d'injection - 2. Pouiie d'entrainement - 3. Support -

4. Electrovanne de stop - 5. Commande thermoslatique de départ

a Iroid - 6. Porte-injecteur - 7. Injecteur - 8. Cale de réglage -
9. Bouchon de visite de la pompe.




# Tourner le moteur pour mettre les
soupapes du cylindre n'1 en bas-
cule (PMH oylindre n'4).

® Piger le volant moteur dans celte
position,

e Tourner lentement la pompe dans
le sens avance (vers le moteur)
pour obtenir la cote de 0,001 mm.
» Serrer les fixations de la pompe

CONTROLE DU CALAGE

Pour le controle, reportez-vous
au contréle décrit pour la pompe
Bosch.

— MOTEUR —

Bouchon d'orifice de
calage sur pompe Roto
Dissel.

Purge du circuit

PURGE D'EAU

Injection Bosch, filtre Purflux

s Quvrir la vis de purge (1).

e Dévisserla vis d'évacuation (2).

e Lajsser l'eau et les impuretés
s'écouler.

* Resserrer la vis d'évacuation (2)
et la vis de purge (1)

Injection Roto Diesel

* Desserrer la vis d'évacuation (1).

3 POMPE D’INJECTION ROTO-DIESEL-INJECTEURS

1. Pampe d'infeclion - 2. Poulie d'entrainement - 3. Support -

4. Electrovanne de stop - 5. Commande thermostatique de départ

a froid - 6. Porte-infecteur - 7. Injecteur - 8. Cale de réglage -
9. Bouchon de visite de pompe.,

Support ot rallonge de

comparateur  pour

calage de pompe Roto
Diesel

1. Rallongs - 2. Support

- 3. Toucheau - a,
Renvoi.

/=ri<
) \¥D
(.01M7AMZ

) on7Am

e Actionner le bouton (2) de pompe
d'amorgage pour évacuer l'eau et
les impuretés

» Resserrer la vis d'évacuation.

PURGE D'AIR

Injection Bosch, filtre Purflux

e Quvrir la vis de purge (1).

» Actionner le bouton (3) jusqu'a
ce que le gazole sorte sans bulle.

* Resserrer la vis de purge (1).

¢ Aclionner le bouton (3} jusqu'a
apparition d'une résistance,

* Aclionner le démarreur pendant
10 a 15 secondes (purge automa-
tigue de la pompe d'injection).

Injection Roto Diesel

o Ouvrir la vis de purge (3).
» Actionner le bouton (2) jusqu'a
ce que le gazole sorte sans bulle.

= Resserrer la vis de purge (3).

* Actionner le demarreur pendant
10 a 15 secondes (purge automa-

“tique de la pompe d'injection).

Dépose et repose
d'un porte-injecteur

DEPOSE

e Utiliser une clé de 27 mm sur
plats (outil B.0149)

REPOSE

« Monter une rondelle pare-flamme
neuve, face bombée en haut et une
rondelle cuivre neuve,

e Serrer le porte-injecteur a
9 daN.m.

Filtra Purflux
1. Vis da purge - 2. Vis
d'dvacuation - 3. Pompe
d'amorgage.

o 4R e

b

1.7
|




— MOTEUR —

R Pt

Y— i

N

(3).
endant
utoma-

1.

nm sur

Filtre Roto Diassl
1. Vis d'édvacuation -
2. Pompse d'amorgage
-3. Vis de purga

INJECTION BOSCH FILTRE
ET RECHAUFFEUR PURFLUX

1. Tuyaux d'infection - 2, Tubes de retour - 3. Vis de purge d’eau
- 4. Cuve - 5, Cartouche filtre - 6. Elément thermostatique - 7. Téle
de filtre - 8. Pompe d’amorg¢age.

i

Déposa d’'un porta-injectaur
1. Rondelle pare-flamme (face bombée
vers le haut) - 2. Rondelle cuivre.

Controle
de 1'électrovanne
de stop

En cas dimpossibilité d'obtenir
l'arrét moteur ou lorsque le moteur
ne démarre pas (absence de gazole
aux injecteurs), vérifier l'alimenta-
tion électrique de I'électrovanne et
la résistance de son électro-aimant.

o Déposer I'électrovanne (utiliser

PEUGEOT
« 405 Diesel »

la'clé 8.0117 AE pour l'électrovanne
Bosch).

+ Mesurerlarésistance de I'électro-
aimant (env. 8 £2). Changer I'élec-
trovanne en cas de valeur nen
conforme,

* Reposer ['électrovanne munie d'un
joint torique neul.

* Serrer a 1,5 daN.m (Roato-
Diesel) ou 2 daN.m (Bosch).

Réglages

| pompe Bosch

Le moteur doit étre chaud et le

¢l ralenti accéléré libéré (jeu K =5 a

& mm).

REGLAGE DU RALENTI

¢ Desserrer |a vis de butée de débit
résiduel (1) de quelques tours.

¢ Agir sur la vis butée de ralenti (2)
pour obtenir le régime 750 a 800
tr/mm.

REGLAGE DU DEBIT RESIDUEL
s Placer une cale (A) de 1 mm
entre le levier (3) et la vis butée de
débit résiduel (1).

e Agir sur la vis butée de débit
résiduel (1) pour obtenir un régime
moteur supérieur de 20 a 30 tr/mn
au régime de ralenti.

5]

INJECTION ROTO DIESEL FILTRE
ET RECHAUFFEUR ROTO DIESEL

1. Tuyaux d'injection - 2. Tubes de retour - 3, Cuve - 4. Vis de purge

d'eau - 5. Contacteur de niveau d'eau - 6. Cartouche fiftre - 7, Téte

de filtre - 8. Pompe d'amorgage - 9. Boitier de réchauffage -
10. Tube de retour - 11, Tube d’alimentation.




REGLAGE DU RALENTI
ACCELERE

* Amener le levier de ralenti accé-
léré (4) en contact sur la butée (5).

* Agir surla butée (5) pour obtenir
un régime de 950 + 50 tr/mn.

Réglages
pompe Roto-Diesel

Le moteur doit étre chaud, et le
ralenti accélere libéré (jeuJ = 0,5 &
1 mm).

— MOTEUR —

Réglage de ralanti.
Pompe Bosch. K =5 &
6 mm
1. Vis butée de débit
résiduel - 2. Vis butée
de ralenti.

Réglage du débit rési-
dual st du ralent] acca-
léré. Pompa Bosch
3. Levier - 4. Levier de
ralenti accéléré - 5.
Butée de ralentl accé-
léré - A. Cale de 1 mm.

REGLAGE DE L’ANTICALAGE

* Placer une cale (A) entre |la butée

anlicalage (1) et le levier (2).
Moteur XUD9 : A =3 mm. Moteur

XUD7 TE : A =25 mm.

* Pousser le levier de stop (3) et le

maintenir en engageant une pige

(B) de @ 3 mm dans le trou du

levier (4).

e Régler le régime moteur a 900 +

50 tmn en agissant sur la vis

butée anticalage (1).

» Déposer la pige (B) etla cale (A).

Réglage du ralentl.
Pompe Roto-Diesel
1. Vis butde anticalage
- 5. Vis de butée do
ralanti.

PHOTO ATA

euoTo Ata

Réglage de I'anticalage et de la décélération. Pompe Rolo Diesel
1. Vis butée anticalage - 2. Levier de vitesse - 3. Levier de stop -4. Levier da
débit - A, Cale - B. Piga £ 3 mm.

REGLAGE DU RALENTI

» Effectuer le réglage de l'antica-
lage.

® Agir sur la vis butée (5) pour
obtenir le régime de 750 & BOO
tr/mn.

CONTROLE
DE LA DECELERATION

e Accélérer 43 000 t/mn etlacher
la commande d'accélérateur,

e Décélération trop rapide, ten-
dance a caler: desserrer la vis
butée d'anticalage (1).

= Décélération trop lente : serrer |a
vis butée danticalage (1), 1/4 de
tour

* Dans tous les cas, verifier le
régime da ralenti.

CONTROLE
DU RALENTI ACCELERE

e Mettre en butée le levier (4).
Dans cette position, le régime doit
étre de 950 + 50 t/mn (non
réglable)

e

PHOTO Afa

e, WRET e

Dépose du turbocompresseur
1. Echangeur airfair - 2. Conduit d'air entre filtre a1 turbo 3, Conduit d'air entr
turbo et échangeur.

Dépose-repose
du turbocompresseur

DEPOSE

e Déposer I'échangeur air/air (1).

e Déposer le conduit d'air (2) entre
filtre & air et le turbo.

e Déposer |e conduit d'air (3) entre.
turbo et échangeur,

o Obturer les orifices dentrée et

de sortie du turbo,

» Désaccoupler les canalisations
de retour (4) (c6té turbo) et dali-
mentation (5) d'huile du turbo,

e Déposer la vis inférieur (8) de
fixation du coude d'échappement.
* Déposer les deux vis (7) de
fixation du turbo sur le collecteur.

* Soutenir le moteur avec ucric,
» Déposer le support moteur droit,
* Basculer le moteur vers |'avant
el interposer une cale en bois
comme indiqué sur le dessin.

¢ Déposer le collecteur d'admis-
sion {pour la vis central, la desserrer
sans la déposer)

—
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— MOTEUR —

EJ COLLECTEUR D’ADMISSION

A. Moteur atmosphérique - B. Moteur Turbo.

1. Collecteur - 2. Répartiteur d'air - 3. Pattes d'attache sur culasse - 4. Echangeur air/air - 5. Raccord
entre turbo et échangeur - 6. Turbo - 7. Collecteur - 8, Joint - 9. Canalisation d'alimentation d'huile
-10. Canalisation de retour d'hujle - 11. Joint de collecteur.

A
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Dépose du turbocompresseur
8. Vis supérieure du caude d'échappe-
ment - 9. Vis de fixation supériaure
du turbo - 10. Orifice d’alimentation

d'huile.

* Désaccoupler la canalisation (5)
d'huile du turbo et la déposer.
e Déposer les deux vis (8) du
coude de sortie d’échappement.
* Déposer la vis (9) de fixation
supérieure de turbo.
* Obturer les orifices dentrée et
de sortie du turbo

REPOSE

Pour la repose, elffectuer les
opérations de la dépose en ordre
inverse en respectant les points
suivants :

* Remplir d'huile de turbo par l'ori-
fice d'entrée du turbo.

» Respecter tous les couples de
serrage.

+ Deébrancherl'alimentation du stop
électrique, sur la pompe d'injection
ou actionner le levier de stop (sui-
vant modgle).

e [aire tourner le moteur au déemar-
reur pendant 30 secondes.

» Faites démarrer le moleur et
attendre 30 secondes avant d'aceé-
lérer le moteur.

Mise en place d'une

maintien du moteur

cale en bois pour e TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

DISTRIBUTION

Dépose-repose
de la courroie
de distribution

Déposa du iu:boccm-
pressaur DEPOSE

4. Canalisation de retour La dépose partielle (partie haute)

g.:ﬁgil"&,iannzlfﬁﬁitl':". de la courroie de distribution est

BVis i nisriauratda fivas nécessaire pour effectuer la dépose-
tion du couda d'échap- repcse de |la culasse ou de l'arbre
pemeant - 7, Vis do fixa- a cames ainsi que le réglage du jeu
tion inférieurs du turbo. aux soupapes.

La dépose compléte de la cour-
roie de distribution est nécessaire
pour effectuer la dépose et la
repose du pignon et de la chaine
d'entrainement de la pompe & huile,

SR

la dépose et la repose de la pompe
a eau, 'échange du joint a lévre de
vilebrequin coté distribution ainsi
que la dépase de la plaque porte-
joint.

Les deux méthodes de dépose
de la courroie (partielle et complate)
sont traitées ensemble,

* Débrancher |a tresse de masse
de |a batterie.

» Braquer la direction vers la droite
et déposer sous laile droile le
protecteur plastique.

* Déposer sur les moteurs XUD
7TE le conduit d'air entre filtre et
turbo.

e Déposer les bougies de pré-
chauffage.

* Placer un support sous le moteur
cOté distribution ou soulenir le moteur
par la patte de levage c6té droit.

® Déposer le support moteur droit.



7 DISTRIBUTION

1. Vilebrequin - 2. Pignon d’entrainement de la pompe & huile -

3. Poulie crantée - 4. Poulie de courroie mullipistes - 5. Courroie

crantée de distribution - 6, Galet fixe - 7. Galet tendeur de courroie
- 8. Arbre a cames - 9. Poussaoir - 10. Soupape.

— MOTEUR —

@

(©

(

(«

» Desserrer le tendeur et les fixa-
tions de l'alternateur et déposer la
gourraie.
irer l'agrafe inférieure des car-
s et degager les crochets.
““s Déposer los carters de la distribu-
tion.
¢ Récupérer|'entretoise caoutchouc,
e Amener le moteur en position de
calage et placer les piges sur le
volant, sur la poulie d'arbre 4 cames
et la poulie de pompe d'injection.
» Desserrer les fixations du galet
tendeur,
* A laide d'une clé a carrg,
désarmer le galet tendeur, resserrer
les écrous du tendeur.
» Déposer la tole inférieure de
fermeture du carter d'embrayage et
mettre en place un outil de pigeage
du volant moteur.
» Desserrer la poulie Damper et la
déposer ainsi que le carter plastique
inférieur.
o Déposer la courroie de distribu-
tion.
Ne pas plier la courroie et la tenir
a l'ecart de l'huile, de I'eau et de la
graisse.

REPOSE

* Contrdler le positionnement du
moteur au point de calage (voir
figure).

Nota. — Ne jamais tourner I'arbre
a cames sans contrdler que les
pistons soient & mi-course, prendre
garde a la position des soupapes
en tournant le vilebrequin,
= Metlre |a courroie en place.
* Desserrer les écrous du galet
tendeur de courroie puis les
resserrer, le tendeur en place.
= Déposer les piges de calage.
e Tourner le moteur de deux tours
et replacer les piges de calage,
= Corriger la position de la courroie
si nécessaire.
* Desserrer le galet tendeur et le
resserrer.
e Immobiliserle volant avec un outil
approprie.
* Reposer le carter plastique
inférieur.
e Reposer la poulie aprés avoir
déposeé quelques gouttes de Loclite
frein filet normal dans le taraudage.
e Serrer la vis a 4 daN.m puis de
60°, soit la valeur d'un pan

PHOTO ATA

e

Calage ds la distribution :
1. Pigeage do I'arbre & cames - 2 et 3. Pigeage de la pompe d'injections
4. Pigeage du volant motaur.

i ;
Réglage du tendeur de courrole de distribution

1. Vis pivol - 2. Vis de serrage - 3. Carré 3/8 ame d'entrainement du tendeur,

- protecteut

~ = Rebran

= Depost
du volant
inférieure

= Replacs

'-E Repose
chauffage
TE, le con

de la balte

e
dépose pz
distributior
dente). |
* Repose
rieur droit
de soulien
AUD 7 TE]
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finjection -

{ du tendeur.

¢ Déposer l'outil d'immobilisation
di volant moteur et reposer la tole
inférieure de fermeture du carter
dembrayage.

* Reposer I'épingle centrale sur le
carter plastigue avant de le remettre
en place.

* Reposer l'entretoise plastique.

¢* Reposer les 2 parties du carter
dedistribution, reposer les 3 agrafes
et pousser I'épingle a l'aide d'un
grand tournevis. (Ne pas oublier
avant repose, la mise en place de
l'entretoise cacutchouc).

+ Reposer la courroie d'alternateur,
la tendre et serrer les fixations (voir
page 57).

+ Reposer le support moteur droit
* Déposer ou dégager le systéme
de maintien du moteur.

¢ Replacer sous laile droite le
protecteur droit.

* Reposer les bougies de pré-
chauffage, et sur les moteur XUD 7
TE, le conduit d'air du turbo.

» Rebrancher la tresse de masse
de |a batterie.

CULASSE

Celte opération nécessite la

dépose partielle de la courroie de
distribution (voir opération” précé-
dente).
s Reposer le support moteur supé-
fieur droit puis déposer l'appareil
de soutien du moteur (sauf moteur
XUD 7 TE).

— MOTEUR —

* Déposer le filtre a air et ses
raccords, les tuyaux d'injecteurs et
le eouvre-culasse.

» Débrancher de la culasse, les

canalisations d'eau, les raccords:

de gazole, les connexions élec-
triques et le cable de ralenti accé-
léré sur [a pompe.

Moteur XUD 7 TE

» Basculer le moteur vers ['avant
et interposer une cale en bois (voir
figure page 15).

* Déposer le collecteur d'admis-
sion (pour la vis de fixation cen-
trale).

Tous types

» Déposer la courroie de pompe
de direction assistée (si montée).

* Déposer la partie de levage
gauche.

Moteur XUD 9

e Débrancher le tuyau d'échappe-
ment au niveau du collecteur et le
dégager du rebord du pot de dé-
tente

Tous types

= Desserrer la vis de fixation de la
poulie de distribution sur 'arbre a
cames, déposer la vis de pigeage
etla poulie

s Serrer I'écrou du goujon-axe du
galet tendeur et déposer la vis
supérieure.

e Déposer la vis de fixation du
suppert moteur sur la culasse.

Moteur XUD 7 TE

» Déposer les trois vis de fixation
du turbocompresseur du collecteur
d'échappement.

8]

CULASSE

1. Culasse - 2, Couvre-culasse - 3, Joint - 4. Joint de culasse -
5. Vis de culasse - 6. Paller d'arbre a cames - 7. Chambre de
turbulence - 8. Guides de soupape - 9. Siége de soupape
d'échappement - 10. Siége de soupape d'admission -
11. Vérification de P.M.H - 12. Ecrou de palier d'arbre & cames -
13. Obturateur & 27 mm - 14. Embout prise de chauffage -
15. Obturateur & 32 mm - 16. Embout fileté - 17. ]
embout pour chauffage gazole.

Pﬁﬂ%&_a vec
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PEUGEOT
« 405 Diesel »

Identification du jeoint de culasse '
a.Sans cran : moteur XUD 9. Avec cran : moteur XUD 7 TE. b. Repére d'épaisseur
(voir page 7).

Tous types

» Desserrer les 10 vis de fixation
de la culasse en spirale et en
commengant par l'extérieur, les
déposer avec les rondelles,

o Décoller la culasse et la dégager
latéralement vers la droite pour
dégager lextrémité de larbre a
cames du trou de la tdle de distribu-
tion, protéger la patte de fixation
du tuyau by-pass (a droite du bloc)
avec un chiffon afin d'éviter de rayer
le plan de jeint lors de la dépose.

REPOSE

* Nettoyer les plans de joint et les
plans d'assemblage sans utiliser
d'abrasif ni d'outil tranchant. Utiliser
du Décaploc B2.
* S'assurer que les plans de joint
et d'assemblage ne présentent
aucune trace de choc ni aucune
rayure,
= Contréler la planéité du plan de
joint. Eventuellement procéder a la
rectification du plan de joint.
e Contréler le dépassement des
chambre de turbulence et du retrait
des soupapes avec Un comparateur
(voir caracléristiques page 6).
e A l'aide d'un comparateur,
mesurer le dépassement au centre
de chaque piston.
» |'écart maxi admissible entre 2
pistons estde 0,12 mm

La plus grande valeur mesurée
détermine I'épaisseur du joint de
culasse a utiliser, les joints de
culasse comportent un repére a
plusieurs trous (voir « Caractéris-
tiques Détaillées » page 17).
* Choisir I'épaisseur du joint de
culasse en fonction du tableau
ci-aprés.

Dépassement Repére (b)
0,54 240,77 mm 2 crans
0,77 40,82 mm 3 crans

1. Goupilla de centrage de la culasse.

* Contréler que l'arbre & cames est
en position de pigeage afin que les
soupapes des cylindres n'1 et 4
soient bien fermées (monter la
poulie de distribution et présenter
la vis de pigeage).

» Dégraisseretassécher les empla-
cements des vis sur la culasse.

‘s lg-moteur étant en position de

pigeage de la distribution, passer
un taraud de 12 x 150 dans les
taraudages du bloc-cylindres et les
nettoyer & |'air comprime,
* Remettre en placé la goupille de
centrage sur e plan de joint du bloc.
* Poser le joint de culasse (une
seule position).

* Reposer la culasse.

e Mottre les vis en place aprés les
avoir enduites de « Molykote G
rapid » sous les tétes el sur les
filets, placer des rondelles neuves,
face bombee vers le haut.

« Serrer la culasse .

— presserrer dans lordre préco-
nisé (voir figure) a 3 daN.m ;

— serrer dans l'ordre préconise a
7 daN.m; ;
— serrer dans l'ordre préconise
120" (pas de resserrage).
e Si nécessaire, régler le jeu aux
soupapes, effectuer le' remplace-
ment des joints & lévres d'arbres a
cames;

» Reposer les vis (2) et (3) du galet
tendeur et du support moteur.

o Reposerlapoulie claveté en bout
darbre 4 cames et sa vis de
pigeage (serrer a la main).

* Serrer la vis de fixation de la
poulie 23,5 daN.m.

¢ Reposer la courrcie de distribu-
tion.

¢ Reposer la patte de levage
gauche, P

¢ Rebrancher le tuyau d'échappe-
ment.

a5

Moteur XUD 7 TE

o Reposer le collecteur d'admis-
sion et le support moteur droig ;

Tous types My
e Rebrancher les canalisations
d'eau, les raccords de gasole,.les
connexions électriques et le ¢able
de ralenti accéléré sur la pompe.

e Reposer la courroie de pompe)
de direction assistée (selon mon-'
tage) et la tendre (voir chapitre & «
Direction »).

» Faire tourner le moteur, si néces-
saire, cornpléter le niveau de liquide
de refroidissement.

s Cffectuer le réglage du ralenti
accelérer, ;
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Ordre de serrage de la culasse et disposition des soupapes.

iy
Révision de la culasse
e Déposer la culasse.

e Desserrer progressivement les
chapeaux de palier d'arbre 2 cames.
* Déposer les chapeaux de palier
en repérant leur sens de montage.
» Déposer les joints 4 lévre en bout
d'arbre & cames.

e Deposer I'arbre & cames.

» Déposer les poussoirs apres les
avoir repérer.

o A laide d'un compresseur de
ressorl de soupape, déposer les
soupapes avec leurs ressorts et les
rangeés par ordre,

o Déposer les chambres de turbu-
lence en les chassant par |'orifice
des injecteurs.

» Nettoyer la culasse, uliliser du
décapant Decaploc B8 pour les
plans de joint.
.s Contréler la planéité du plan de
joint (déformation maxi 0,07 mm).

» Sibesoin est, rectifier la culasse
dans ce cas, effectuer les opéra-
tions suivantes ;

— rectifier les siéges de soupapes
pour rétablir un retrait correct (voir
Caractéristiques détaillees page 6).
— remplacer les chambres de r-
bulence par des chambres coteé
réparation et établir leur dépasse-
ment correct (voir caractéristiques
détaillées page 6).

— monter une rondelle de compen-
sation sous les ressorls de sou-
papes d'épaisseur 0,4 mm.
« Contréler I'état des guides de
soupapes (voir caracléristiques page
6). Si besoin est, les remplacer.
Confier dans ce cas cette opération
aun atelier spécialisé. Le remplace-
ment des guides entraine obligaloi-
rement la rectification ou le rempla-
cement des siéges de soupapes
correspondants.
« Contréler l'état des sigges de
soupapes (voir caractéristiques page
6). Si besoin est les reclifier ou les
remplacer. Confier cette opération
a un atelier spécialisé.
e Controler I'état des ressorts, et
de 'arbre & cames.
* Contréler le dépassement des
chambres de turbulence (0 a
0,03 mm).
= Sibesoin est, établir celte valeur
par usinage des faces « x» et
«y » des chambres,
s Conlréler le retrait des soupapes
(voir Caractéristiques page 7).
» Si besoin est, établir les valeurs
prescrites par rectification siéges
de soupapes (voir Caractéristiques
page 6).
o Effectuer le rodage des sou-
papes.
* Remonler les soupapes
Important : Si la culasse a éle
rectifiée, monter un rondelle de

Point de mesure (h) de la hauteur nominale de la culassa et repére (R) d'une
culassa ractifiéa.

=

&

mljl

Rapéraga

compensation sous les ressorls de
soupapes d'épaisseur 0,4 mm.

e Posersurles queues de soupape
des grains de base, épaisseur
2,425 mm et sassurer que les
grains dépassent des coupelles des
ressorlts.

= Sice n'est pas |e cas, meuler la
face supérieure des coupelles.

Cotes des sidges da soupapas
(voir valeurs page 6)

* Reposer les poussoirs.

o Huiler les paliers darbres &
* Reposer 'arbres a cames, rege
« DIST » coté distribution,

¢ Remonter les chapeauy de p:
etles serrer progressivement usg
1,75 m.kg.

* Reposer la culasse.

A. Contréle du dépassament d'une chambra da turbulance x et y: i

reclifier - B. Controle du retrait des soupapes.

s Gt

* Vidange
ment (voir
* Vidange
le- moteur,
* Déposer
support me
* Désacee
pement.
» Désacco
barre stabi]
® Extraire |
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* Déposer|
(veir page 3
* Dégager
du différent
moyeu.
* Déposer |
* Déposer |
avec e filtre
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Repérage de l'arbre & cames: « a »:

XUD 7 TE - « Dist » :

— MOTEUR —

i
HIE

=T
LAy

bossage entre cames sur meoteur

repére coté distribution.

DEPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

» Vidanger le circuit de refroidisse-
ment (voir page 23).

+ Vidanger la boite de vitesses et
le moteur.

» Déposer la chape de liaison du
support moteur inférieur.,

» Désaccoupler le tuyau d'échap-
pement,

» Désaccoupler les biellettes de la
barre stabilisatrice des triangles.

. Extraire la rotule du triangle infé-
rieur de suspension du pivot.

» Déposer la transmission droite
(voir page 32).

* Degager la transmission gauche
du différentiel sans la dégager du
moyeu.

» Déposer la batterie

+ Déposer le support de la batterie
avec le filtre a gasole.

&

* Deposer le fitre & air et son
support.

* Sur les moteurs XUD 9, déposer
le répartiteur d'air.

* Sur les moteurs XUD 7TE,
déposer l'échangeur airfair et le
limiteur de débattement verlical du
support moteur supérieur droit.

* Débrancherles connecteurs élec-
triques et les cables.

* Déposer la pompe dassislance
de direction sans la débrancher.

¢ Déposer le radiateur,

e Metire en place un palonnier
equipé de deux crochets. Les posi-
tionner de maniére & ce que le
moteur, lors du levage, soit légére-
ment incling cté boite de vitesses.
* Sur les moteurs XUD 7TE,
déposer le limiteur de débattement.
* Déposerl'écrou du support moteur
supérieur droit de la cale élastique

PEUGEOT
« 405 Diesel »

1. Limiteur de débatta-
mant sur moteur XUD 7
TE uniquement.

PHOTO ATA

* Descendre le cric et faire pivoter

e Caler la boite de vitesses avec

un cric. I'ensemble moteur boite dans le
 Déposer le support de boite de | sens horloge.
vitesses.

* lever légérement le moteur et
déposer le support moteur droit.

« Déposer I'ensemble moteur boite
par le dessus.

a8

/=

1. Ecrou du support
molaur droit.

PHOTO ATA

REPOSE DE L’ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES

ot y: faces a

1. Chape de liaison du
suppert moleur boite
intérisur.

PHOTO ATA

9 | SUPPORTS MOTEUR-BOITE

1. Support droit - 2 Cale élastigue droite - 3. Support intermédiaire
- 4. Cale élastique gauche - 5. Support inférieur - 6. Chape.

Pour la repose, effectuer les
opérations de la dépose en ordre
inverse en respeclant les points
suivants :
¢ Remplacer systématiquement :
— les écrous Nylstop ;

— les colliers non démontables ;
— les joints & l&vres de sortie de
différentiel.

+ Régler la tension de la courrcie
de direction assistée (voir page 38).

* Reposer les transmissions (voir
page 32).

* Accoupler les biellettes de la
barre stabilisatrice aux triangles
aprés avoir reposé le véhicule sur
885 roues.

» Effectuer le remplissage d'huile,
la boite de vitesse et le.moteur.

e Purger le circuit d'alimentation
(vair page 12).

+ Effectuer le remplissage et la
purge du circuit de refroidissement
(voir page 23).

DEMONTAGE DU MOTEUR

s Déposer les tuyaux de recyclage
des gaz et le tuyau d'eau avec ses
raccords.

¢ Déposer le pot de détente et la
patte de levage du moteur XUDS.

» Déposerl'alternateur etrécupérer
la courraie.

» Déposer la poulie en bout d'arbre
a cames, déposer la pompe a vide
et récupérer la courroie.

e Sur les moteurs XUD T7TE,
déposer le collecteur d'admission,

le turbo et le collecteur d'échappe-
ment.

¢ Déposer le carter de distribution
(en plastique) et récupérer l'entre-
toise sur le goujon central.

s Déposer la poulie de vilebrequin
et le carter plastique inferieur.

o Déposer les bougies de pré-
chauffage.

» Tourner le moteur jusqu'au point
de pigeage de la distribution : les
percages dans les poulies d'arbre




— MOTEUR —

J 1. Carter inférieur - 2. Carters de distiibution -

BLOC-CYLINDRES ET CARTERS

3, Bloc-cylindres - 4 et 5. Bouchons - 6. Bouchon de

4 vidange d'huile.

cames el de pompe dinjection
sivent correspondre avec les trous
raudés faits dans les supports
errigre les pignans.

Mattre en place les vis de pigeage
0153 G et les serrer & lamain (voir
gure page 16).

Z la vis longue dans la poulie
‘arbre a cames |
_ 2 vis courtes dans la poulic de
ompe dfinjection.

Desserrer la vis de fixation de la
oulie darbre a cames et I'écrou
entral de fixation de pompe d'injec-
on.

o Désarmer le galet tendeur de la
courroie en desserrant I'écrou (1)
du goujon axe et la vis (2) ;

— agir sur le galet en (3) & l'aide
dun carré de 9,53 mm (3/8" en
Junier Facom) pour comprimer le
ressort (voir figure page 16).

» Resserrer la vis et'écrou.

« Déposer la courroie crantée. Ne
pas plier la courroie et la tenir a
['écart de I'huile, de l'eau et de la
graisse.

s Déposer lapompe dinjection {voir
page 10) etla poulie de pompe.

1

EQUIPAGE MOBILE

1. Vilebrequin - 2. Coussinels de paliers - 3. Garler de paller avant

_'4. Volant - 5. Bielle - 6. Coussinets - 7. Axe de piston - 8. Plston

- 9. Jeu de segments - 10. Butée de réglage du jeu latéral du
vilebrequin.

of === 7
e ities
Ve
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» Déposerlapoulie darbre acames
et la poulie de vilebrequin.

e Déposer la pompe a eau et son
joint (5 vis).

« Déposer la vis supérieure et
l'écrou du goujon axe du galet
tendeur.

« Dégager le galet tendeur et récu-
pérer le poussoir et le ressort.

1. Vis da fixation de la
pompe a huile.

PHOTO RTA

awOTO RTA

« Déposer le support moteur et
galet fixe.
« Déposer le support de pomp
dlinjection et récuperer les 2 gl
pilles de positionnement du supp
sur fe bloc-cylindres.
o Déposer la tole recouvrant i
culasse et le bloc,
o Réocupérer la vis et l'entrelds
coté collecteur.
e Déposer le couvre culbuteurs,
o Desserrer progressivement [&
paliers d'arbre a cames et dépo
larbre 4 cames. Les paliers soif
repérés de 1243, n"1 colé volant
o Desserrer les vis de culasse &
spirale et en commengant parl'exté
rieur (ordre inverse de serrage).
« Déposer les vis el les rondelles &
¢ Basculer la culasse vers |avaril
3 I'aide de levier pour dégager 1%
goupille de centrage.
» Déposer la culasse etle joint,
« Déposer le volant moteur.
e Retourner le moteur.
o Déposer le carter inférieur.
« Déposerla plaque porte-jointcdi
distribution et le joint papier. |
« Déposer les 3 vis de fixation de-
la pompe a huile.
o Déposer la chaine et e pignon:
claveté en bout de vilebrequin.
 Déposer les chapeaux de bielles;
repérer leur ordre et leur sens de
montage.
» Déposer les chapeaux de paliers
récupérer lesa coussinets et les
cales de latéral,
» Déposer le vilebrequin.
e Déposer les ensembles bielle-
piston.

du bloc.

« Récupérer les coussinets rainures

s Déposer les b
dihuite (1), (2) ot
{act de pressior
les canalisations
s bouchons et/
= Démonter les
pistons : dépose

Rl

+ Remplacers!
joints d'étancht
freins.
o Lubrifier les
avec de I'huile
mesure du rerr
» Respecter |
gine et ceux fa
* Reposer let
refroidissemer
sur moteurs X
« Placer les
dans le bloc-¢
nets lisses di
paliers.
* Mettre en {

~ placer les ¢

n'3-4 et 5.

~ « Reposerle
aprés avoir n
‘de butée axi
vilebrequin.
= Nettoyer €
de joint blog
de paliern’1
+ Mettre un
chéité « Loc!
bloc, en hat
n't.

« Monter le

['outil réglat
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— MOTEUR —

PEUGEOT
« 405 Diesel »

Situation des bouchons
de canalisations d’huile.
1. Canalisation entre filtre
et rampe principale - 2 st
3. Rampe principale.

* Déposer les bouchons de canal
dhuile (1), (2) et (3) et le manocon-
tact de pression d'huile. Nettoyer
les canalisations d'huile et reposer
les bouchons et le manocontact.

* Démonter les ensembles bielles-
pistons : déposer un circlip de main-

tien de l'axe, déposer l'axe et
récupérer la bielle.

* Sur les moteurs XUD 7TE,
déposer les gicleurs d'huile de refroi-
dissement de piston.

* Nettoyer soigneusement les cana-
lisations d’huile.

REMONTAGE DU MOTEUR

* Remplacer systématiquementles
joints d'étanchéité et les randelles-
freins.

* Lubrifier les surfaces frottantes
avec de I'huile moteur au fur et &
mesure du remontage.

* Respecter les repérages d'ori-
gine et ceux faits au démontage.

* Reposer les gicleurs d'huile de
refroidissement de fond de piston
sur moteurs XUD 7TE.

* Placer les coussinets rainurés
dans le bloc-cylindres et les coussi-
nets lisses dans les chapeaux de
paliers.

* Mettre en place le vilebrequin et
placer les chapeaux de paliers
n'3-4 et 5.

"+ Reposer le chapeau de palier n‘2

aprés avoir mis en place les cales
de butée axiale, face cuivrée coté
vilebrequin.

* Nettoyer et dégraisser les plans
de joint bloc-cylindres et chapeau
de palier n°1.

* Mettre un peu de produit d'étan-
chéité « Loctite » Frenetanch sur le
bloe, en haut des gorges du palier
n't.

* Monter le chapeau de palier sur
[outil réglable 7.0153 A1 muni des

clinquants A2 (épaisseur : 0,15 mm)
et fixer le chapeau a I'épingle de
I'outil & 'aide d'une vis.

¢ Lubrifier les clinquants et reposer
le chapeau de palier de la fagon
suivante de maniére & ne pas
allonger les joints latéraux :

— engager l'ensemble outil-cha-
peau incling & 45° dans son loge-
ment ;

— le redresser ;

— le descendre lentement ;

— fixer le chapeau par une vis ;

— dégager I'outil horizontalement.
* Serrer les vis de chapeaux de
palier & 7 daN.m.

* Contrbler que le vilebrequin tourne
sans point dur.

* Monter sur le bloc, ctté distribu-
tion un comparateur & l'aide des
outils 8.0110 GY et 0.0117.2.

* Contréler le jeu latéral du vilebre-
quin : il doit &tre compris entre 0,07
et 0,32 mm.

* Coté volant, metire en place le
joint & lévre A l'aide du tampon
7.0153C aprés avoir huilé la portée,
le logement et le joint.

* Tiercer les segments et monter
les ensembles bielles-pistans, tréfles
sur dessus des pistons orientés

Repose d'un palier {ici
arriére) & I'aide de I'outil
7.0153.

PHOTO HEA
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PHOT

coté pompe d'injection. Les ergots
des coussinets de bielles se mon-
tent du méme caté.
* Serrer les écrous des chapeaux
de bielles a5 daN.m.
* Contrdler le couple de rotation
de I'équipage maobile avec une clé
dynamométrique montée sur
I'embout 8.0110 EZ placé sur le
vilebrequin & la place du volant.

Le couple relevé ne doit pas
dépasser 4 daN.m.
* Araser les extrémités des joints
latéraux du chapeau de palier n°1,
a1 mm du plan de joint (utiliser un
jeu de cales).
¢ Reposer le pignon de pompe a
huile claveté, équipé de sa chaine,
le joint papier et la plaque de
fermeture.
¢ Monter le joint & lévre huilé dans
son logement huilé sur la plague
de fermeture, a l'aide d'un tampon
7.0153 D et de la vis de poulie, le
joint doit étre & fleur de la face
extérieura.
* Mettre en place la chaine sur le
pignon de la pompe a huile.
* Poser la pompe sur le bloc,
goupille en place.
+ Mettre un peu de pate & joint
Peugeot a la liaison bloc-plaque de
fermeture, sur le plan de joint.
* Placer le joint de carter inférigur,
le bac et les vis de fixation, les 3 vis
de fixation sur la plaque de ferme-
ture sont des vis six pans creux.

Mise en place de la bague d’étanchéité coté volant moteur.

* Monter le volant moteur et serrer
les vis enduites de Loctite Frene-
tancha5 daN.m.

¢ Contrgler le dépassement des
pistons et le retrait des soupapes
(vc;ir « Repose de |a culasse » page
17).

¢ Monter les poussoirs sur la culasse
avec leurs grains d'origine ou des
grains de base de 2,425 mm d'épais-
seur.

¢ Passer un taraud de 12 x 150
dans les taraudages du bloc-
cylindres.

* Tourner le vilebrequin pour
amener les pistons a mi-course,
clavette de la poulie positionnée a
9 heures (vair photo page 22).

* Poser le joint de culasse et la
culasse, bossage des vis dégraissés
et secs.

* Monter les vis nettoyées, enduites
sous tétes et sur les filets de
Molykote Rapid, les rondelles
(neuves) sa montent face bombée
en haut.

* Serrer les vis dans l'ordre indiqué
page 18 (voir couple de serrage au
« Caractéristiques Détaillées » page
9

),

» Controler et régler le jeu des
soupapes (voir page 9).

* Aprés avoir déterminé les 8 grains
qui conviennent et les avoir mis en
place, reposer |es poussoirs.

* Reposer I'arbre a cames apres
avoir déposé sur ses portées du




— MOTEUR —
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GRAISSAGE

1. Crépine de pompe - 2. Carter de pompe - 3. Pignon de pompe
4. Chaine de pignon de pompe - 5. Clapet de décharge - 6. Filtre &
huile - 7. Echangeur huile/eau - 8. Canalisation d'eau - 9. Boitier
de thermostat de refroidissement - 10. Gicleur d'huile de
refroldissement des pistons - 11. Jauge & huile - 12. Décanteur de
vapeur d'huile avee bouchon de remplissage d'huile.

Circuit
de refr

VIDANGE

* Pour vic
dissement
bas du rac
bloc-cylind
du vase

radiateur).

REMPLIS!
e Quyrir |
figure).

» Remplir
d'expansia
* Fermer
le liquide s
* Remplir
* Faire to

.
0 %%« §“$ i

PHOTO ATA

Iise en place da la bague d'étanchéité sur le cartar palier avant,

Positionnemant du vile-
braquin {pistons a4 mi-
course) clavelte a
I'horizontals, avant
repose de la culasse.

RECYCLAGE D’HUILE

1. Couvre arbre & cames - 2, Bouchon de remplissage - 3. Filtre &
alr - 4. Décanteur - 5. Bloc eylindres - 6. Guide de jauge -
7. Régulateur de pression,

Boucho

vialykote G rapid, le positionnement
le lartbre &4 cames est déterminé
»ar la mention « DIST » venue de
onderie, a placer cété distribution.
« Nettoyer et dégraisser les plans
le pose culasse et chapeaux de
raliers.
i Déposer du « Loctite » frein filet
wormal & chaque extrémité de Ia
ulasse.
' Reposer les chapeaux de paliers
I"1 co6té volant et serrer progressi-
‘ement jusqu'a 1,5 daN.m.
' Reposer des joints & lévres neufs
l'arbre & cames avec 'outil 7,0153E
itune vis de fixation de poulie.

Reposer le support de pompe
linjection.

Monter la téle recouvrant la
ulasse etle bloc.

Reposer la pompé a eau avec
on joint, serrer les vis 2 1 daN.m.

Effectuer la repose de la pompe
'injection (voir page 19).

Effectuer le calage de la pompe
'injection et le calage de |a distribu-
on {voir pages 11 et 16).

PHOTO ATA

* Surles moteurs XUD 7TE, reposer
le collecteur d’admission,

GRAISSAGE

Pompe & huile

La pompe a huile est accessible
par le dessous du véhicule, aprés
dépose du carter intérleur.

Pour la dépose et la repose, se
reporter au démontage du moteur
{voir page 20).

Controle
de la pression d'huile

Voir les valeurs de contréle de la
pression d'huile en « Caractéris-
tiques Détaillées » (page 8).

4]
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REFROIDISSEMENT

npe

16

ik Circuit

rde de refroidissement

VIDANGE

* Pour vidanger le circuit de refroi-
dissement, déposer le bouchon en
bas du radiateur et le bouchon sur
bloc-cylindres {ouvrir le bouchon
du vase d'expansion intégré au
radiateur).

1. Vis de purge du cir-

cuit de rafroidissement

- 2. Fusibles des
motoventilateurs.

REMPLISSAGE ET PURGE

ﬁguor:\;nr les vis de purge (voir Bouchon de vidange du radiateur,

PHOTO RTa

D » Remplir le circuit par le vase :
\ d'expansion. enclenchement du motoventilateur.

e Arréler le moteur,

e Compléter & chaud le niveau
dans le vase d'expansion.

e Serrer le bouchon jusqu'au 2€
cran,

PHOTO ATA

¢ Fermer les vis de purge lorsque
le liquide s’écoule en jet continu.
» Remplir jusgu'au niveau maxi.
¢ Faire tourner le moteur jusqu'a

Dépose et repose
de la pompe & eau

La dépose et la repose de la
pompe & eau peut s'effectuer sur Montage
véhicule aprés dépose compléte du thermestat.
de la courroie de distribution.

* Déposer les 5 vis de fixation de
la pompe et son joint.

L'ensemble poulie-flasque-turbine
n‘estpas dissociable ni vendu sépa-
rément.

Pour la repose, nettoyer les plans
| ot de joint et reposer la pompe munie
fltre & d'un joint neuf.
uge - Bouchon de vidange du bloc. » Serrerles vis 4 1 daN.m.

14

PHOTO ATA

REFROIDISSEMENT

1. Radiateur avec vase d'expansion - 2. Boitier d’entrée d'eau - 3. Boilier de thermostat - 4. Couvercle
de thermostat - 5. Thermostat - 6. Moteur de ventilateur - 7. Ventilateur - 8. Thermocontact de
ventilateur - 8. Sonde de température d'eau - 10. Thermocontact d’alerte - 11. Radiateur de chauffage

- 12. Echangeur huile eau.

=
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— MOTEUR —

“@ ECHAPPEMENT

A. Atmosphérique - B. Turbo.

1. Collecteur - 2. Pot de délente - 3. Tube avant - 4. Silencieux - 5. Fixalion avant - 6. Jaint - 7. Douille

- 8. Collier - 9. Silent-blocs supporl.

RIS
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COUPES DU MOTEUR XUD 9

oy

¢

Cara

Embrayat
Mecanisn
moyeu élas!

MECANISN

Marque €
— Valéo 2
— Valéo 2

Tarage d
— 425 mo!
— 485 mal

DISQUE
Marque |
Diamétre

— Moleur

— Moteur
Qualite ¢

COMMARN/
Butée a
Commal
Course

Vis de
Tour €
Volan'

Rempl
du dis
ou du

DEPOSE

* Procéc
de vitess
Vitesses)
* Déposi
meganisr
pérant le

REPOSE
» Verifie
le wvolan
nécessa
0,5 mm)
o Veérifie
remplace
+ Positio
a l'aide
{outil 00



EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées

Embrayage monodisque & sec & commande par cable.
Mécanisme d'embrayage a diaphragme, disque d'embrayage sec a
moyeu élastique et butée a billes en appui constant.

MECANISME
Marque et type :

— Valéo 200 CP 4250 (moteur XUD9).

— Valéo 215 CP 4850 (moteur XUD7 TE).
Tarage du mécanisme :

— 425 moteur XUD9.

— 485 moteur XUD7 TE.

DISQUE

Marque : Valéo,
Diameétre :

— Moteur XUDS : 200 mm.

— Moteur XUD7 TE : 215 mm.
Qualité des garnitures : Valéo F 755.

COMMANDE

Butée 4 billes en appui constant.
Commande par cable.
Course a la pédale : 145 mm.

16

COUPLES DE SERRAGE
(m.daN ou m.kg)

Vis de mécanisme : 2,5.
Tour de boite : 4,5.
Volant moteur ; 5.

Conseils pratiques

mécanisme en serrant ses vis de
Remplacement fixation progressivement jusqu'au
du dlsqlle couple prescrit.
ou du mécanisme
DEPOSE

* Procéder a la dépose de la boite
de vitesses (voir chapitre Boite de
Vilesses),

+ Déposer les vis de fixation du
mécanisme et le dégager en récu-
pérant le disque

REPOSE

» Vérifier la portée du disque sur
le volant moteur, le rectifier si
nécessaire. (rectification maxi
05 mm)

» Vérifier I'état de la butée, la
remplacer si nécessaire.

s Positionner le disque sur le volant
& laide du mandrin de centrage
foutil 00 16 80 19 00) et reposer e

s

L e TN
Cantrage du disque d’ambrayage. (Dassin RTA)

EMBRAYAGE

1. Disque - 2. Mécanisme - 3. Butée - 4. Guide de butée -
5. Fourchelte de commande - 6. Céble de commande - 7. Peédale,

* Proceder & la repose de la boite
de vitesses (voir chapitre Boite de
Vitesses).

+ Procéder au réglage de la course
de la pédale dembrayage (voir
paragraphe concerng).

Réglage de la course
de la pédale
d'embrayage

* Mesurer la course de la pédale
d'embrayage qui doit ‘étre de
145 mm.

» Dans le cas contraire, débloquer
le contre-écrou (1) et agir sur l'écrou
de réglage (2) jusqu'a obtenir la
course prescrite.

FHOTO RTA

A el

= Rebloquer le contre-écrou sans
modifier la position de I'écrou de
réglage. ’

e

Meosure de la course de la pédale
d’embrayage.

8

Réglage de la course de la pédale d'embrayage
1. Contre-écrou - 2, Ecrou de réglage.




BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

Caractéristiques détaillées

|OITE DE VITESSES
Boite & 5 rapports avant synchronisés et une marche arriére, type BE 1/5.
Elle est placée transversalement en bout du moteur. ‘
Le différentiel est intégré au carter de boite.

aracléristiques
Carter en aluminium coulé sous pression en 3 parties.
Synchro de 187 ot 2€ sur arbre secondaire, synchro de 32, 4¢ et 59 sur

rbre primaire.

Fourchettes en fonte avec dépbt de Molybdéne sur les patins (fourchette
258 en bronze).

Céles de réglage de I'arbre primaire : 39 x 468 mm.

Elles sont disponibles en 18 épaisseurs de 0,7 a 24 mm de 0,1 en
0 mm.

limensions des roulements
Roulements d'arbre primaire (2) : 25 x 47 x 15 mm
Roulements d'arbre secondaire :
— cBté pignon d'attaque : 36 x 72 x 17,5 mm.
— c6té pignon de 58 ;25 X 75 x 16,95 mm.
{APPORTS DE DEMULTIPLICATION

floteur atmosphérique

Combinaison Rapports Couple Démultiplication
des vitesses de boite réducteur totale

11e 0,3076 0,0757

bl el 0,5405 0,1320

SO 0,7352 16 % 65 0,1809
JEHl s 0,9354 (0,2461) 0,2302

B R 1,3214 0,3252
MEARL =8 0,3000 0,0738
foteur turbocompressé

Combinaison Rapports Couple Démultiplication
des vitesses de boite réducteur totale

e 0,3076 0,0757
Pt B 8 0,5405 0,1330
RS ReE 0,8709 18 x 65 0,2143

Ylor o Res Lo 1,2068 (0,2461) 0,2970
Gomiipisnne = 1,5200 03741
MAR. . ... 0,3000 0,0738

DIFFERENTIEL

Différentiel classique & deux satellites et deux planétaires. Boitier de
différentiel en fonte au graphite sphércidal, Rondelles de satellites en
polyamide imbibé de bisulfure de Molybdéne.

Cales de réglage de roulements de différentiel : 55 x 62. Elles sonl
disponibles en 12 épaisseurs de 11422 mmde 0,1en0,1 mm.

Joint de sortie de différentiel :
— joint gauche : 40 x 58 x 10 mm ;
— jointdroit: 28,8 x 47 x99 mm.

HUILE DE BOITE

Capacité : 2 litres.

Préconisation : huile multigrade extréme pression 75 W 80 répondant
aux normes AP GL5 ou MIL L 2105 C.

Périodicité : contrdle niveau tous les 60 000 km.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Carter de 52 : 1,25 + Loclite « Frenetanch ».
Ecrous d'arbres primaire et secondaire : 5,5.
Vis de maintien des boitiers de roulement : 1,5,
Carter de boite : 1,25.

Vis d'arrét d'axe de marche arriére @ 2,
Support d'axe de sélection : 1,5.

Fourchette de marche AR : 2.

Reniflard : 1,5.

Contacteur des feux de recul ; 2,5.

Couronne de pont sur boitier : 6,5.

Carter de différentiel @ 10 mm 4 -& 7 mm : 1,25
Guide de butée : 1,25,

Boite sur moteur : 4,5.

Bouchen de vidange boite : 1

Bouchon de vidange différentiel : 3.

des pivots i
rotule.

» Désaccou
— le cable
boite de vite
— le tuyau
niveau du co
— le captel
cylindres.

¢ Déposer I:
intermédiairg
caisse.

e Desserrer
du roulement
et tourner les
s Ecarter les
transmission:
= Deposer l¢
rentiel avec s
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Conseils pratiques

DépOSE et TEPOSE = Déposer 'ensemble filtre a air.
- ¥ e Désaccoupler de la boite de
le 1a boite de vitesses | 7, oo e

— le cable d'embrayage ;

JEPOSE — le céble de déverrouillage de
v Lever le capot a la position | M. AR ;

terticale. — la tresse de masse ;

+ Déposer la batterie et son sup- | — les fils du contacteur des feux
sort. de recul.

» Déposer :

— le renvoi dangle de la com-
mande d'embrayage ;

— le démarreur ;

— le tube dalimentation de la
pompe d'assistance de direction ;
— les vis de fixation des biellettes
de barre stabilisatrice sur le triangle.

o Lever et caler l'avant du véhicule.

A e - TSN

* Déposer les roues,

« Déposer le protecteur plastique
de boite de vitesses.

+ Vidanger la boite par le bouchon
situé dans la partie inférieure du
carter de différentiel.

e Déposer la téle de protection du
volant moteur.

e Extraire les rotules inférieures




ier de
es en

s sont

ondant

plastique

3 bouchon
irieure du

ftection du

inférieures

des pivots a l'aide d'un arrache-
fotule.

s Désaccoupler ;

— |p cable de tachymétre de la
boile de vitesses ;

= g tuyau d'échappement au
niveau du collecteur ;

— |g capteur de PMH du carter
tylindres.

¢ Déposer la patte reliant le palier
ntermédiaire de transmission & la
taisse

s Desserrer les écrous de maintien
duroulement du palier intermédiaire
ettourner les vis d'un demi-tour.

» Ecarter les pivots et dégager les
fransmissions du ditférentiel.

+ Déposer le palier droit de diffé-
rentiel avec sa cale de réglage.

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

V : Bouchon da vidango

de boile de vitesses.

RN :Bouchonderamplis-

sage/ nlveau de la boite
de vitosses.

s Accrocher la boite a un palan par
le trou prévu dans la nervure supé-
rieure du carter.

e Déposer le silent-bloc de boite
et son support,

¢ Descendre le groupe motopropul-
seur en le faisant pivoter de mamére
a faire descendre la boite

* Maintenir l'ensemble dans cette
position.

e Deévisser les vis de tour de boite.
¢ Déposer la boite par le dessous
du véhicule.

REPOSE

e Enduire de graisse Molykote BR
2 Plus : les cannelures de l'arbre
primaire, le tube guide de butée, les
becs de la fourchette de débrayage,
la rotule d'appui de la fourchette.

Dépose de I'épingla de
maintian de I'axe fixe
de 178/20 at 38/48,

PHOTD ATA

* Remplacer systématiquement
— les écrous Nylstop ;

— le joint torique de palier de
différentiel ;

— les joints a lévre de sortie de
différentiel et graisser I'espace entre
les levres

= Accoupler la boite au moteur.

e Ramener le groupe a |'horizon-
tale et le positionner dans le com-
partiment moteur.

» Reposer le silentbloc de boite et
son support.
» Resserrer
3.5 m Kg.

* Remonler le palier de sortie de
différentiel muni- de sa cale de
réeglage.

* Reposer le protecteur plastique
droit.

= Engager les transmissions dans
le différentiel

» Resserrer les deux écrous dia-
métralement opposés & 1,75 m.kg.
¢ Dégager les protecteurs des joints
alévre.

» Reposer la patte de liaison et le
palier intermédiaire caisse. :

« Accoupler les pivots aux triangles.
¢ Heposer les biellettes de barre
stabilisatrice.

I'écrou central a

7

CARTERS DE BOITE DE VITESSES

1. Carter d'embrayage - 2. Carlers de pignonnerie - 3. Couvercle arriére (de 5 vitesses) - 4. Carler
de différentiel - 5. Prolonge de paliers différentiel - 6. Carter de compteur - 7. Joint - 8. Bouchon de
vidange - 9. Bouchon de remplissage et de niveau - 10. Contacteur de feux de recul - 11. Mise a

I'air libre.

FHOTO ATA

PEUGEOT
« 405 Diesel »

* Reposer les roues et mettre le
véhicule au sol

e Faire le plein de la boite de
vitesses.

* Régler la course de la pédale
d'embrayage (voir chapitre
« Embrayage »). .

* Reposer les biellettes de change- -
ment de rapports.

* Reposer le cable de déverrouil-
lage de M.AR.

e Rebrancher les fils du contacteur
de feux de recul.

* Rebrancher la tresse de masse.
* Reposer la batterie.

Démontage
de la boite de vitesses

e Monter la boite sur un support
approprie,

» Déposer le couvercle arriére.

s Repérer Iaéaosilicn du moyeu de
synchro de 5¢ par rapport au bala-
deur.

e Engager la 58 et déposer la
goupille de |a fourchetle de 5¢.

e Engager une autre vitesse par le
sélecteur pourimmobiliser les arbres.
e Deéposer I'écrou d'arbre primaire
(douille 28 douze pans).

Dépose da I'écrou de 'arbre primairs.




e Déposer l'ensemble moyeu-
baladeur et fourchette de 52,

» Récupérer la bille et le ressort
puis remettre en place le baladeur
etle moyeu

s Engager la 5° vitesse et déposer
'écrou d'arbre secondaire (douille
28 douze pans).

» Déposerle baladeur et son moyeu
le pignon de 5€, sa bague dappui
etson entretoise.

» Déposer le pignon de 5° d'arbre
secondaire,

o+ Déposer |'épingle de maintien de
I'axe fixe de 11€-2° et de 3848,

e Déposer les vis d'arrét de roule-
ment. J

e Déposer le circlip du roulement
darbre secondaire et les vis de
fixation du carter de boite puis le
carter.

» Déposer Faimant.

» Déposer 'axe de sélection et le
circlip avec rondelle, récupérer le
joint torique.

» Déposer la goupille daxe de
commande des fourchettes.

FhaTo ATA

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Dépose de I'aimant du
carter do boite.

e Engager la marche arrigre puis
sortir axe et pignon de marche
arriere.

* Déposer les trains de pignons
avec les fourchettes.

= Déposer le basculeur de marche
arriere

Repérage des cages extérioures des
roulements de différantial.

Récupération du joint
torique située derridre
I'axa de sélection.

PHOTO RTA

Dépose de la goupille
d'axe de commanda des
fourchettes.

18

DIFFERENTIEL

1. Jaint - 2. Rondelle de réglage - 3. Roulements - 4. Boillers
5. Couronne - 6. Joint - 7. Axe de satellites - 8. Goupille d'arrétd ax
des salellites - 9. Cale de cenlrage de planétaires.

e

o Déposer les trois vis du guide de
butée ;

— récupérer la cale de réglage et
la cage extérieure.

+ Déposerle pignon de tachymetre
avec son boitier ;

— recupérer 'entraineur de tachy-
meétre, le joint torique et la cale de
réglage.

e Déposer le carter de différentiel
puis le différentiel ;

- repérer les cages exiérieures

par rapport au roulement.

o Enlever le joint spi d'axe de
sélection.

+ Déposer le doigt de sélection et
le bouchon obturateur d'axe.

e Nettoyer les plans de joint des
carters

Révision

du différentiel

s Déposer une goupille d'arrét de
'axe des satellites puis retirer I'axe
et les salellites, les récupérer avec

leurs rondelles antifriction puis les
planétaires

PHTQ ATA

Déposa de la goupille d'arrét de I'axe

des satellites.

— T

s Déposer la couronne ; |

— enlever les roulements du by

tier. Utiliser un extracteur universd:

e Remplacer les roulements p&

des neufs. Utiliser 'outil BO317 D8

la presse.

= Remonterles satellites avec imp
rativement des rondelles antifrictis

neuves, poser 'axe etle goupiller”
= Monter les planétaires puis ['oulf
de retenue de planétaire pour évile
la chute 'des planétaires dans &
boite, |
s Monter la couronne, chanfrel
de la couronne coté boitier, et serg
les vis au couple de 6,5 daN.m.

Remontage-révision
de la boite de vitesses

REVISION
DE L’ARBRE PRIMAIRE

e A la presse, sortir 'ensembl & l'aide de
roulement-pignon de 42, baladew  foulement|
32-4¢ et pignon de 3° de larbe Effactua
primaire (repérer le baladeur pa r0u19§‘19n't
rapport au moyeu). Williasr vdl

» Egalement & la presse, extrai

Extraction
roulement
38/48 ol

)
b \
A

Extraction d'un roulement du boftia
de différentiel.



Boitier -
‘étd'axe

s du boi-
universel.
ents  par
0317 D a

wecimpe-
tifriction
joupiller.

puis I'outil
Jour éviter
t dans la

chanfrein
r,etserrer
jaN.m.

sion
fesses

‘ensemble
. baladeur
de l'arbre
adeur par

g, extraire

it du boitier

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

4 laide de la plague 80313 T-B2 le
foulement coté embrayage

¢ Effectuer le remplacement du
roulement, le remonter & la presse,
uliliser I'outil 80317 F, la plaque

FHOTD RTA

Extraction & la presse de I'ensemble

roulement pignen de 49, baladaur de

38/4° et pignon de 3° de l'arbra
primaire.

PIGNONNERIE

1. Arbre primaire - 2. Arbre secondaire - 3. Axe de marche arriere
- 4. Pignon de M. AR - 5. Roulements - 6. Anneau d'arrét - 7. Butée
a afguilles.

Remontage des satel-

lites équipés de ron-

delles  anlifriction,
neuves.

smOT0 ATA

d'appui 8013 T-B3 et B4, ou un
extracteur décolleur Facom U 53
T2 ou similaire.

s Engager le pignon de 3¢ le
moyeu et le baladeur de 3%-4% en

FrOTO HTA

Extraction a la presse du roulemant
cotd embrayage de I'arbre primaire.

respectant les repéres du démon-
tage, le pignon de 42, le fourreau
puis le roulement a la presse.

REVISION
DE ARBRE SECONDAIRE

« Décoller si nécessaire le pignon
de 52 et le roulement a l'aide d'un
extracteur.

o Déposer le pignon récepteur de
5€ le roulement, le pignon mono-
bloc de 38-48, le pignon de 2% et
sa bague, le baladeur de 1°7-2¢,

o Déposer le pignon de 178, la
butée a aiguilles, l'anneau d'arrét
du roulement.

= Protéger le bout de l'arbre avec
I'écrou et extraire le roulement a la
presse,

e Remplacer le roulement par un
neuf, le monter & la presse. Utiliser
un tube approprié ou 8.0317 E

e Mettre en place l'anneau d'arrét
du roulement, la butée a aiguilles
et le pignon de 17€

« Monter le baladeur de 17€-22, |es
entrées de dents du baladeur diri-
gées coté pignon d'attague. Res-
pecter e repérage moyeu-baladeur
fait au démontage.

= Monter le pignon de 2¢ avec son
fourreau.

* Monter I'ensemble pignen mono-
bloc de 3€-4€.

e Monter le roulement, la gorge du
circlip orientée vers I'extérieur.

REMONTAGE

s Remplacer la cage extérieure du
roulement conique d'arbre primaire.
Utiliser l'outil 80317 A pour la
dépose et B.0317 A et E pour la
repose

« Vérifier le bon état du pion plas-
tigue d'amenée d'huile dans 'arbre

g
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PHOTE ATA

Extraction & la presse du pignon de
28 ot du pignon monobloc de 38/4°.

PHOTO RTA

Montage a la presse du roulament
d'arbra secondaire avec gorge du
cirelip vars I'axtérieur.

secondaire puis-monter le doigt de
sélection.

e Meltre en place le différentiel
dans le carter, enduire la face du
couvercle de Loctite Formetanch et
fixer le couvercle,

FHOTO ATA

Pion plastique d'amenée d'huile dans

I'arbre secondaira.




A gauche : montage de la cale 8.0317 L, Au milieu

e Monter le joint d'étanchéité, outil
8.0317 G.

¢ Effectuer la mesure de la
contrainte des roulements de diffé-
rentiel (si nécessaire)

— Monter la cale 8.0317 L (épais-
seur 2,2 mm) puis le boitier mais
sans entraineur tachymétrique ni
joint torigue. Serrer les vis progres-
sivement au couple, tout en faisant
tourner le différentiel puis les des-
serrer et enlever le boitier. Enlever
la cale 8.0317 L et mesurer la cote
entre |a cage extérieure du roule-
ment et la face d'appui du carter.
La relever (jauge de profondeur),

— Mesurer sur le boitier Ja hauteur
de I'épaulement.

— Effectuer |a différence des deux
mesures : a la cote obtenue, ajouter
0,1 mm pour déterminer la valeur
de la cale & monter pour assurer la
contrainte correcte des roulements.
¢ Monter I'entralnement tachymé-
trique, le joint torique sur le boitier
et fixer celui-ci sur le carter. Serrer
les vis au couple.

¢ Mettre en place le joint d'étan-
chéité sur le boitier.

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

PHOTO H1a

Mesure de la précontrainte des roulements de différential.
: mesure de la cole cage extérieure de roulement/face
I'épaulement du boitier,

s Monter provisoirement (ne pas
bloguer les vis) le guide de butée
et la cage extérieure du roulement.
® Remonter éventuellement, le bas-
culeur de marche arriére (au cas
ou il a été démontg),

e Préparer |'axe de commande : a
I'aide de l'outil 0317 C comprimer
le ressort avec ses deux coupelles

b |

Mise en place de

I'ensembila pignonnerie

fourchettes et axes de
fourchettes,

PHOTO ATA

PHOTO ATA

Montage de I'axe de
sélection
1. Axe - 2. Entretoise

PHOTO ATA

.plastique, aligner le doigt de com-
mande et l'étrier d’interdiction (tube
13, long. 345 mm).

e Engager 'axe de sélection, enlever
I'outil de compression du ressort,
monter [es goupilles,

¢ Monter la biellette de commande
du levier de sélection, le joint torique,
la rondelle métallique circlip entre-

Montage de I'axe st du
pignoen de marche
arriere (entrées de dents
du pignon vers le haut),

PHOTO RTA

— 30 —

d'appui du carter. A droite : mesure de la hauteur di

toise, la biellette, la rondelle o
I'écrou.

e Monter le joint spi daxe de
sélection, outil 8.0317 B puis k
bouchon obturateur de l'axe.

s Placer l'aimant dans le carle
(voir photo) puis le carter ; enduire
les faces de Loctite Formetanch.

¢ Realiser l'assemblage des arbres,
secondaire et primaire, avec les
fourchettes et les axes (voir photo)
etles mettre en place dans le carter

e Monter l'axe et le pignon de
marche arriére : bien positionner |z
goupille de l'axe et veiller & l'orients:
tion des entrées de dents du pignon
vers le haut (pour faciliter 'engage-
ment du pignon, lever le basculeur
de marche arriére).

Important : Monter la vis d'arré;
d'axe de marche arriére (couple de
serrage 2 daN.m)

e Menter l'agrafe de maintien du
coulisseau fixe, le circlip du
roulement de l'arbre secondalre,
relever le frain pour faciliter son

Reposs d

engagems

darrét du
» Monter
secondain
ment.

* Monter
extérieure
maire. Att
» Monter
58 puis |
baladeur ¢
¢ Engage
I'écroud'a
et le freine
= Sortir le
la fourc
I'ensemble
de verroui

20
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wteur de

delle et

laxe de
puis le
e.

le carter
; enduire
tanch.

15 arbres,
avec les
Jir photo)
le carter.
gnon de
tionner la
|l'orienta-
u pignon
l'engage-
basculeur

vis d'arrét
souple de

iintien du
irclip du
scondaire,
siliter son

fapose da la vis d'arrat d'axe de
marche arridra.

engagement. Serrer les deux vis
darrét du roulement a 1,5 daN.m,

1 Monter le pignon de 5% d'arbre
secondaire, épaulement coté roule-
ment,

+ Monter la bague d'appui de cage
eidérieure du roulement d'arbre pri-
naire. Attention & l'orientation.

1 Monter le fourreau de pignon de
i puis le pignon de 5¢ el le
teladeur avec son moyeu

+ Engager deux vilesses, monter
[éerou d'arbre secondaire (5 daN.m)
étle freiner.

+ Sortir le baladeur de 58, engager
ia fourchette puis remonter
lensemble avec la bille et le ressort
teverrouillage

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

A g

Montaga du pignon de 5éme d'arbre
sacondaire (épaulement coté roule-
ment).

* Engager a nouveau deux vitesses
et serrer I'écrou d'arbre primaire
(5 daM.m) puis le freiner.

* Dégager la 5° puis goupiller.

e Monter le couvercle tole de 58
enduit de Loclite Formetanch

DETERMINATION

DE LA CONTRAINTE

DU ROULEMENT CONIQUE
D’ARBRE PRIMAIRE

* Démonter le guide-butée
d'embrayage, le remplacer en cas
de trace de grippage.

¢ Placer la cale 8,0317 K d'épais-
seur 2.4 mm derriére le guide de
butée. Remonter le guide et serrer
au couple.

* Mesurer, a l'aide d'une jauge de
profondeur, d'une part la profon-
deur du roulement par rapport a la
face du carter et, dautre part,

I'épaulement du guide de butée
sans son joint. Calculer la diffé-
rence ; a cette valeur, ajouter
0,03.mm, pour la contrainte des
roulements (cette valeur tient compte
de |'épaisseur du joint papier).

» Remplacer le joint d'élanchéité
du guide de butée (mandrin 8,.0317
H

» Monter la cale déterminée, le joint
et le guide. Serrer les trois vis au
couple de 1,25 daN.m.

= Monter la fourchette, la butée
d'embrayage et, pour prévenir le
coulissement pouvant provoquer un
blocage lors de la repose de la
beite, brider la fourchette par rap-
port au carter.

Mesure de la précontrainte du roule-
ment d'arbre primaire.
En haut: céte cage extérieura de
roulement face d’appui du carter. En
bas : masura dal'épaulement du guide
de butée,

PEUGEOT
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PHOTO RTA
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COMMANDE

1. Levier - 2. Manchon d'interdiction de marche arriere - 3. Céble de déverrouillage - 4. Barre

de séleclion - 5, Piéce de renvoi - 6. Biellette de sélection - 7. Levier de sélection - 8. Renvoi

de passage - 10. Levier de passage - 11. Support - 12. Axe et doigt de passage des vitesses

-13. Clé - 14. Axe et levier de sélection - 15. Axe de fourchetles - 16. Fourcheile de 1/€-2€ -

17. Fourchette de 3% - 18, Plaquetle d'arré!l - 19. Axe de fourchelte - 20. Fourchette de 5€ -
21. Axe de basculeur - 22. Basculeur de marche arriére.

e =




TRANSMISSIONS |

o oot
ge du rouler

aife et bloc
‘ ge au col
~» Récupérerl

Caractéristiques détaillées 1

la transmission aux roues est assurée par 2 arbres de longueurs
différentes comportant chacun 2 joints hemocinétiques.

Un joint tripode JB 2 c61é boite et un joint a billes coté rouve.
L'arbre droit, de longueur plus importante comporte un palier intermé-

diaire solidaire du bloc moteur,

Dépose-repose
d'une transmission

DEPOSE

» Véhicule sur ses roues, déposer,
du coté concerné, la vis de fixation
de la biellette de liaison de barre
stabilisatrice au triangle de suspen-
sion.

o Placer l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du
colé concerné.

o Déposer le carénage inférieur de
protection (suivant équipement).

« Vidanger la boite de vilesses.

o Déposer I'épingle d'arrét, la cage
etl'écrou de moyeu,

Nota. Pour faciliter le
débloguage de l'écrou de moyeu,
employer Ia fourche d'immabilisation
de moyeu (outil 0606 AY), mais en
aucun cas, il ne faut appuyer sur la
pédale de frein (risque de
cisaillement des vis de fixation du
disque de frein).

Conseils

o Déposer lécrou de rotule de
suspension et 'extraire du tiangle
4 laide dun arrache-rotule uni-
versel.

Coté gauche

» Braquer les roues en bulée sur
la droite.

o Tirer vers l'extérieur le pivot afin
de désolidariser la transmission du
pivot,

« Dégager la transmission de la
boite de vitesses et la déposer.

Célé droit

+ Desserrer les écrous de serrage
(1).

o Tourner d'un demi-tour les vis de
verrouillage (2) afin de dégager
leurs tétes excentrées du logement
du roulement.

s Braquer les roues en butée sur
la gauche.

« Tirer vers l'extérieur le pivot afin
de désolidariser la transmission du
pivot,

PHOTO RTA

Blocage de I'écrou de moyeu & I'aide de la fourche 0606 AY.

de la bague d
Cété gauche |

» Graisser ab
détanchéité.

« Engager la|
‘boite de vitess

Ecrou de moyeu : 2,65.

Ecrou de rotule de suspension : 3.
\is de roue : 8,5,

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg) i ' ongager la t

- Cotédroit et
e Tirer vers |

| moyeu.

Vis de verrouillage du roulement de palier intermédiaire : 1,75, |

pratiques

Dégagement du roule-

ment de palier interma-

diaire de la transmis-
sion droite

1. Ecrou de serraga -

2. Vis de verrouillage.

PHOTO ATA

o Dégager la transmission de la
boite de vitesses et la déposer
latéralement au travers du palier
intermédiaire.

REPOSE

Nata. — |l est obligatoire, lorsque
lon procéde a la dépose-repose
dune transmission, de remplacer

systématiquement, la bague

Mise en place du pro-
tecteur de joint sur
sortie da boite.

R

. T
d'étanchéité de sortie de boite
vitesses. L'extraction de celle-

réalisée a l'aide d'un tournevis Ut
lisé comme levier coté gauche. L&
mise en place de la bague el
facllitée par l'emploi du tampos
{outil 0317 G) et du tampon. (Cull
0317 S) pour le coté droit

Co1é droit }
o Graisser la bague d'étanchéité.
e Placer le protecteur plast
(livré uniquement avec la ba
d'étanchéité droite neuve) dans
bague d'étanchéité et engager

transmission dans la boite o
vitesses.



+ Repositionner les vis de verrouil-
lage du roulement de palier intermé-
diaire et bloquer les écrous de
serrage au couple prescrit,

» Récupérer le protecteur plastique
dela bague d'étanchéité.

Coté gauche

¢ Graisser abondamment la bague
détanchéité.

v Engager la transmission dans la
hoite de vitesses.

Cdlé droit et gauche

+ Tirer vers I'extérieur le pivot et
engager la transmission dans le
moyeu

— TRANSMISSION —

= Accoupler la rotule de suspen-
sion au triangle et reposer son
€crou sans le serrer,

¢ Reposer l'écrou de moyeu en le
serrant au couple prescrit, puis
remonter la cage etl'épingle d'arrét.
= Remonter la roue et reposer le
véhicule au sol.

* Réaccouplerla biellette de liaisen
de barre stabilisatrice au triangle et
bloguer sa vis de fixation au couple
prescrit,

* Bloquer I'écrou de rotule de sus-
pension au couple prescrit.

* Proceder au remplissage et mise
a niveau de la boite de vitesses.

* Reposer le carénage inférleur de
protection suivant équipement.

PEUGEOT
« 405 Diesel »
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TRANSMISSIONS

-

1. Arbre relais de transmission droite - 2. Arbre droit - 3. Joints

homacinéliques extérieurs - 4. Joints homocinétiques intérieurs

- 5, Arbre gauche - 6. Ecrous de moyeux - 7. Freins d'écrous -
8. Goupilles - 9. Saulflet extérieur - 10. Soufflet intérieur.

hoite de
slle-ci est
nevis Uti-
uche. La
ague est

tampon
on. (Outil

nehéité.
plastique

la bague
}) dans la
ngager la
boite de

Vue en perspective du train avant



DIREGTION

Caractéristiques détaillées

Direction a crémaillére avec colonne de sécurité a double cardan. Liaison
biellettes de direction-crémaillére réalisée par rotules. Assistance, suivant
version, par pompe haute pression a palettes, distributeur rotatif DBA et
VErin.

BOITIER DE DIRECTION

Caracléristiques Mécanique Assistée
Démultiplication . 07 P 238 17.9
Nombre de dents de pignon . . 6 8
Nombre de tours de butée a
butée . . . . . ... . 4,14 3,13
& de braquage (m)

—entre murs . . ..o .o 11,00 11,00
— entre trottoirs . . . 10,55 10,55

POMPE D'ASSISTANCE

Pompe haute pression & palettes.
Marque : Saginaw.

Conseils pratiques

Dépose-repose
du boitier
de direction

DEPOSE

la colenne de direction sur le pignen
de crémaillére,

* Déposer 'écran thermique.

* Déposer le bouchon de vis de
renvoi de boile de vitesses du
boitier de crémailiére.

= Dévisser les raccords d'alimenta-
tion et de retour dhuile sur le
distributeur, vidanger le circuit d'as-
sistance (sur crémaillére assistée).

* Déposer les boulons de fixalion
du boitier de direction sur la tra-
verse et le dégager vers la gauche
du vehicule,

e Lever le véhicule et déposer les
roues avant.

o Déposer les écrous de rotule sur
les pivots

s Extraire les rotules a l'aide d'un
extracteur approprié.

¢ Déposer le boulon de serrage de

Montaga de I'assistance de direction
1. Tubes d'alimention - 2. Tubes d‘alimentation du vérin - 3. Distributaur -
4. Crémaillére.

Courroie

La caurrcie est entrainée depuis 'arbre a cames co1é hoite,
Marque : Kleber Venuflex 10 x 650 Le/Av 10 Ip 640,
Tension :

-~ neutre : 5,75 daN.m sur carré "a" ;

— réutilisée : 3 daN.m sur carré "a” (voir page 36).

HUILE DE DIRECTION ASSISTE
Capacite : 0,7 | environ,
Préconisation : ATF Dexron H ; Esso D 210685 ou Shell 20137,

COUPLES DE SERRAGE
(daN.mou m.kg)

Ecrou de rotule de pivot : 3,5,
Contre-écrou de biellette : 4,5,

Boltier sur soubassement : 3 5.
Colonne sur pignon de crémaillére : 1,5,

———————

REPOSE

e Mettre en place le boitier en
engageant la colonne de direction
sur I'axe de pignon.

= Mettre en place la vis de fixation
colonne/pignon de crémaillére et la
serrer a 2 dalN.m

» Poserles vis de fixation du boitier
de crémaillére sur la lraverse.

e Poser le renvoi de bielletle &
boite de crémaillere.

» Replacer les raccords d'aliment:

tion et de retour d'huile.

» Reposer 'écran thermique.

+ Mettre en place les rotules sur e
pivots, poser des écrous Nylsiop
neufs et serrer au couple.

* Remplir le circuit d'assistance

FHOTO RTA

Montage du boitier de direction sur la traverse ¥
1. Vis de fixation - 2. Ecrous - 3. Boitier - 4. Support de renvoie da command:

da boile.

g

purger en bre

‘sens puis dat

Refaire I'appl

des baisses |
' Moteur e
l'absence dit

assistée).

s Controler]
= Controler
avant (voir p

Echang¢
d'une bi

e lever la
roue du cote
e Dévisser|
sur la biell¢
de fixation ¢
» Extraire |
I'outil (-) 0.7
e Ecarter l¢
déposer le |
e A l'aide

serrer la ro
lette, la ror
delle butée,
s Reposer
urie rondell
la biellette
prescrit.

s Habatlre
+ Reposer
o Accouple
s Serrerle
e Régler |
39).

Dépose
delap
d'assis

DEPOSE

s Vidange
(voir ci-apt
s Dépose
e Dépose
gazole.

e Dépose
s Débran
d'huile hy
d'assistan
* Dépose
support de
e Dépose
support.

REPOSE
e Repose
support.

] 2
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lellette de
I'alimenta-
que.

les surles
s Nylstop

ssistance,

commande

purger en braquant a fond dans un
sens puis dans l'autre plusieurs fois.
Aefaire I'appoint au fur et & mesure
tes baisses de niveau.

v Moteur en marche, contréler
labsence de fuites (sur direction
assistée).

+ Controler le niveau.

s Contrdler le réglage du train
avant (voir page 39).

Echange
d'une hiellette

s lever |a voiture et déposer la
fole du cété concerné.

+ Dévisser le contre-écrou de rotule
£Ur la biellette et déposer I'écrou
te fixation de biellette.

¢ Extraire les rotules & l'aide de
loutl (-) 0. 709.

» Ecarter les colliers du soufflet et
déposer le soufflet,

» A laide de la clé 8.0707, des-
serrer la rotule et déposer la hiel-
klte, Ja rondelle d'arrét et la ron-
delle butée,

¢ Reposer une rondelle butée et
unerondelle d'arrét neuves, reposer
@ biellette et serrer, au couple
prescrit,

+ Rabattre la rondelle d'arrét.

+ Reposer le soufflet.

v Accoupler la biellette et la rotule.
+ Serrer le contre-écrou.

' Régler le train avant (voir page
9.

Dépose-repose
(e la pompe
{'assistance

DEPOSE

+ Vidanger le circuit hydraulique
[voir ci-apres).

+ Déposer la batterie.

1 Deposer partiellement le filtre &
gazole.

i Déposer le bac a batterie.

1 Débrancher les canalisations
dhuile hydraulique de la pompe
dassistance.

+ Déposer les vis de fixation du
iipport de pompe.

) Déposer la pompe avec son
Slpport.

REPOSE

' Reposer la pompe avec son
slpport.

— DIRECTION —

PEUGEOT
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pfgnon - 7. Bague -

DIRECTICN MECANIQUE

1. Boitler de crémalilére - 2. Palier - 3. Anneau d’arrét - 4. Bouchon - 5. Crémaillére - 6. Roulement de
8. Pignon - 9. Poussoir - 10. Ressort - 11.

12. Couvercle - 13. Soufflet - 14. Butée de rotule axiale - 15. Rondelle d’arrét de la rotule axiale -
16. Aotule axiale de biellette - 17. Blellette - 18. Rotule - 19. Ecran thermique de rotule.

Cales de réglage -

* Rebrancher les canalisations
hydrauliques.

» Effectuer le réglage de la tension
de la courroie (voir ci-aprés).

e Effectuer ensuile les opérations
de la dépose en ordre inverse.

e Effectuer le remplissage et la
purge de circuit (voir ci-apres)

Nota, — En cas d'échange de la
courroie de pompe, déposer au
préalable |a courrcie de pompe a
vide,

Pompe d'assistance de
direction
1. Canalisation d'alimen-
tation - 2. Canalisation
haute pression 3. Vis
da fixation. « a » : carré
pour clé dynamomaé-
trique de réglage de
tension de courroio.

23

2

DIRECTION ASSISTEE

1. Boitier de crémalllére - 2. Palfer - 3. Bague d'étanchéité 4. Roulement de pignon - 5. Ensemble
pignon-distributeur - 6. Poussolr - 7. Ressort - 8. Cales de réglage - 9. Couvercle - 10. Crémaillére -11.
Rotule de direction - 12. Biellette - 13. Rotule axfale - 14. Rondelle d’arrét - 15. Veérin d’assistance -
16. Tubes raccord d'arrivée et départ de pression - 17, Pompe haute-pression d'assistance - 18, Poulie
d'entrainement - 19. Réservoir d’huile.




Réglage de la tension
de la courroie

s Déposer la batterie, son bac et
le filtre & gazole.

» Desserrer les vis du support de
pompe & l'aide d'une clé dynamo-
métrique montée sur le carré « a»
appliguer le couple suivant :

— courroie neuve : 5,75 daN.m ;
— courroie réutilisée : 3 daN.m

» Serrer les vis du support de
ompe.

» Reposer les éléments déposés.

Circuit hydraulique
le direction assistée

{IDANGE

v Placer la veiture sur une fosse
w un pont élévateur, débrancher
a batterie.

« Vider le circuit hydraulique en
lébranchant la tuyauterie haute
iression du distributeur. Parfaire la
idange en braquant lentement plu-
ieurs fois dans les deux directions
Jsqu'en butée.

— DIRECTION —

REMPLISSAGE ET PURGE

» S'assurer du bon serrage des
raccords haute et basse pression.

e Remplir 0,3 dm® d'huile dans le
réservoir de la pompe d'assistance.
e Manczuvrer lentement, moteur
arrété, la direction dans chaque
sens jusqu'en butéa.

e Compléter le niveau dans le
réservoir (voir paragraphe suivant).
= Mettre le moteur en marche.

» Purger le circuit en manoeuvrant
plusieurs fois la direction dans
chague sens jusqu'a butée et com-
pléter le niveau au fur et & mesure
qu'il baisse.

Niveau du circuit
hydraulique
de direction assistée

Nota, — En raison de sa compo-
sition, le niveau d'huile dans le
circuit varie en fonction de la tempé-
rature.

« Moteur arrété, mettre les roues
en position ligne droite,

= Contréler le niveau dans le réser-
voir.

s Ajuster le niveau entre les deux
repéres de |a zone « remplissage »,
jamais sous le repére « mini ».
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COLONNE DE DIRECTION

1. Arbre inférieur + 2. Soufflet inférfeur d'étanchéité - 3. platine de
fixation du soufflet - 4. Arbre supérieur avec tube enveloppe -
5, Volant - 6. Ecrou de volant.

IMPLANTATION DES TRAINS ROULANTS

[

SO

Du type |
formant co
stabilisatrice

RESSCRT

Flexibilité
— 405 GLI
— 405 GR
— 405 bre

Débatten

Masses |
— 405 GL|
— 405 GR
— 405 turt

BARRE S1

Diameétre :
— berline
— berline

AMORTIS!
Amortiss
Marque

Caracléris

Carrossag
Chasse
Inclinaiso

Parallélist

Dépos¢
d'une ]
DEPOSE

s Mettre
maintien ¢
sorts (outi



o SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX |

Caractéristiques détaillées

Du type pseudo Mac.Pherson avec triangle inferieur et jambe élastique
brmant corps d'amortisseur. Ressort hélicoidal concentrique. Barre

MOYEUX

=)

[ye)

e

w

stabllisatrice reliée aux triangles par biellettes.

SUSPENSION

RESSORT

Flexibilité a la roue.
— 405 GLD : 58,3 mm/100 kg ;
— 405 GRD, GRD turbo, SRD turbo : 57,5 mm/100 kg ;
— 405 break tous types : 52 mm/100 kg.

Débattement total : 195,2 mm,

Masses non suspendues :
~ 405 GLD : 76,5 kg ;
— 405 GRD, 405 break GLD et 405 break GRD ; 78,5 kg ;
— 405 turbo D berline et break : 82 kg.

BARRE STABILISATRICE

Diameétre :

~ berline sans direction assistée et break tous types : 21 mm.
— berline avec direction assistée : 22 mm.

MORTISSEURS

Amortisseurs télescopiques hydrauliques a double effet.
Marque : Peugeot,

TRAIN AVANT

Caractérisliques de la géométrie (véhicule en ordre de marche)

Moyeux montés sur un roulement a double rangée de billes.

Amartisseur sur pivot : 5,5.
Rotule inférieure : 3.

Palier avant de triangle : 7,5.
Palier arriére de triangle : 4,5.

Biellette sur barre : 6,5.
Biellette sur triangle : 7,5.

Vis de roues : 8,5,

Palier supérieur sur coque : 2,5,
Ecrou de tige d'amortisseur : 5,5.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Paliers de barre stabilisatrice : 2,5.

Ecrou d'arbre de transmission ; 26,5,

405 berline 405 break 405 berline 405 break ;

Iypes atmosphérique atmosphérique turbo turbo Reclabls
Carrossage . .. . . . . 0713 30" Q07"+ 30 010" £ 30 013 =30 Non
Chasse 1°10" £ 30° 0°35' £ 30' 1°25" £ 30° 11104 30 Non
Iclinaison des pivots . . 10" + 40° 10°50' + 30" 10°45' + 30" 10°40" + 30° MNen
Parallélisme . . . . . . .| Pincement3+ 1 mm Quverture 2+ 1 mm Pincement 3,3 + 1 mm Pincement 3 + 1 mm Oui

ou 030 £ 10 ou 019 £ 10 ou0°31"+ 10" ou 0°29' + 10
® [
Comnseils pratiques
— Introduire une vis de & 6 mm | pour éviter le déboitement de la
SUS PENSION AVANT dans les boutonniéres afin dempé- | transmission,
cher les cables de se dégager.  Mettre en place la clé 8.0903 AE
:j Eliegser};er;]estlécrous SUpErieurs | oy un oulil similaire confectionné
2 — Passer un des cables dans un e |la jambe elastique. dans l'ouverture du pivot,
Jépose-repose , ; 2
‘p : P > , des deux trous supérieurs (voir | * J[“)E.Ver etcfrer o VQZ‘CUIE; . ... | ® La basculer d'un quart de tour
fune _]ambe elasthue photo page suivante). sRbopasaifiaiote clEcoedintes

— Braquer les roues et passer le
deuxiéme cable.

— Accrocher le deuxiéme plomb
de chaque céble dans les bouton-

EPOSE

tletire en place les cables de
Tantien en compression des res-

ioits (outils 0803 AF). niéres de la coupelle inférieure.

resse.

* Déposer la vis de biellette de
barre stabilisatrice sur le triangle.

« Déposer la vis de bride du pivot
sur ['amortisseur,

* Accrocher le pivolt au berceau

i 7

pour ouvrir la pince.

e Dégager le corps d'amortisseur
du pivog.

e Dévisser complétement les trois

écrous de fixation supérieure et
déposer la jambe élastique,




Mise en place des cables de maintian (0903 AF) sur

une jambe de force

1. Coupella inférieure - 2. Ecrou d'amorlisseur -
3. Ecrous de jambe de force sur puit d'amortisseur

- 4. Cébls 0903 AF.

REPOSE

e Mettre en place la jambe élas-
tique, poser des rondelles et des
écrous Nylstop neufs.

e Emboiter le corps d'amortisseur
sur le pivot en butée et dégager la
clé d'écartement (8.0903 AE),

e Placer la vis et un écrou Nylstop
neuf.

e Serrer les fixations supérieures,
s Déposer le fil de fer antidéboite-
mentde la transmission.

» Poser la roue et poser le véhicule
sur le sol.

» Dégager les cébles de retenue
des jambes élastiques.

» Refixer la biellette de barre stabi-
lisatrice.

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —
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PHOTO ATA

SUSPENSION - TRAIN AVANT

1. Platine support supérieure - 2. Coupelle supérieure de ressort - 3, Ressort - 4. Amortisseur
- 5. Porte moyeu pivot - 6. Rotule de triangle inférieur - 7. Déflecteur de protection -
8. Triangle inférfeur - 9. Silent-bloc avant de triangle - 10. Silent-bloc arriére de triangle
- 11. Berceau - 12, Barre stabilisairice - 13. Biellette de lfaison triangle-barre stabilisatrice
- 14. Palier de barre stabilisatrice.

Dépose-repose
d'un amortisseur
ou d'un ressort

DEPOSE

» Déposer la jambe élastique.
e Comprimer le ressort avec un
compresseur approprié ou utiliser
le compresseur 8.08910 AZ avec la
fourche (B) et la plague (F) en
prenant scin d'utiliser la méthode
suivante :
— Placer la jambe sur le compres-
seur de ressort.

La fourche inférieure doit étre
placée sur la 22 spire, les cébles

Déposa ds 'amortissaur
a l'aide d'un compres-
seur.

BHOTO RTA

de retenue doivent étre horizon-
taux.

-— Comprimet le ressort.

e Desserrer 'écrou de tige d'amor-
tisseur en maintenant la tige avec
une clé six pans de 7 mm.

* Déposer |'écrou, la rondelle et [a
coupelle.

* Decrocher les cables de retenue.
+ Détendre le ressort et déposer
I'amortisseur,

« Déposer la coupelle supérieure,
la butée, la coupelle, le tampon, le
support supérieur,

REPOSE

Les opérations de repose s'effec-
tuent dans le sens inverse des
opérations de dépose en veillant
au posijtionnement correct du res-
sort sur les coupelles,

Dépose-repose
d'un triangle
de suspension

DEPOSE

* Lever le véhicule et déposer la
roue du coté intéresse.

* Déposer la vis de fixation de la
barre stabilisatrice.

e Déposer I'écrou et degager la @

rotule du bras avec un extracteur
approprié.

» Desserrerles articulations du bras
sur |a traverse avant,

» Dégager le bras vers le bas.

e Laisser l'écrou en place pour
protéger la queue de rotule,

» Déposer 'axe avant du triangle.

o Déposer les écrous du paller
arriere.

» Desserrer les vis arriére de ber-
ceau sur la caisse.

e Déposer le triangle.

REPOSE
s Présenter le triangle par l'arriére

puis a l'avant et poser |'axe avant.

= Poser les écrous sans les serrer,
s Engager la rotule du pivot sur le
bras et poser I'écrou.

e Resserrer les vis arriére du ber-
ceau.

= Refixer la barre stabilisatrice.

» Reposer la roue et le vehicule sur
le sol.

* Placer la voiture sur un pont &
plateau ou une fosse et resserrer
les fixations.du triangle.

e Contréler les réglages du train
avant.

1. Ecrou d

Dépos
delal
stabil

DEPOSE
s Lever
roues av
s Déviss
de la bar
e Deéepos
déposer
s Déviss
ceau.

* Dégac

REPOSI
Effech
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Montage du triangle sur berceau
1. Ecrou de paliar avant - 2, Palier arridre - 3. Ecrou da fixation du palier arrigre
- 4. Borceau - 5. Triangle.

Dépose-repose
de la barre
stabilisatrice

DEPOSE
¢ lever la voiture et déposer les
roues avant

+ Dévisser les biellettes de raccord
dela barre sur les triangles.

+ Déposer les vis sur la barre et
déposer les biellettes.

¢ Dévisser les paliers sur le ber-
ceall,

v+ Dégager la barre par le coté.

REPOSE
Effectuer les opérations de dépose

Mentage du triangle sur
la pivot
1. Téle da protaction -2.
Ecrou de rotule.

PHOTO ATA

dans lordre inverse en veillant a
positionner correctement les paliers
et les butées latérales, et effectuer
le serrage des biellettes du véhicule
pose au sal.

Remplacement
d’une rotule
d’articulation
triangle sur pivot
¢ Déposer la roue,

» Désaccoupler la rotule du bras a
I'aide d'un arrache-rotule universel.

» Enlever le protecteur métallique.

» Déposer la rotule & I'aide de I'outil
(-) 0615 J.

Mentage de la barre sta-
biljsatrice

1. Biellette - 2. Triangle

- 3. Barra stabilisatrice.

PHOTO ATA

FHOTO RTA

Réglage
tu parallélisma.

PHOTO ATA

s Monter la rotule neuve a la main,
la serrer a |'aide de I'outil(-) 0615 J
au couple de 26 dalN.m, puis l'arréter
par rabat de métal (deux matages).
» Engager le protecteur neuf sur le
corps de rotule.

e Assurer le maintien du protecteur
en le déformant sur un cran de
rotule.

TRAIN AVANT

Controle et réglage
du train avant

CONTROLE

Avant tout réglage, vérifier :

— la pression et l'équilibrage des
roues ;

— les articulations et le voile des
roues ;

— les jeux dans la direction, dans
les bigllettes ;

— le fonctionnement des amortis-
seurs.

Le carrossage et la chasse ne
sont pas réglables. En cas d'ano-
malie, vérifier les piéces composant
la suspension.

REGLAGE DU PARALLELISME

Ce réglage s'effectue sur une
aire plane horizontale ou de préfé-
rence sur un élévateur, voiture vide
en ordre de marche. (voir photo).

PEUGEOT
« 405 Diesel »

MOYEUX

Dépose-repose
d'un moyeu avant

MNota. — La dépose du moyeu
entraine impérativement ['échange
du roulement.

DEPOSE

e Placer les cables de maintien en
compression de ressort du cdté
intéressé (voir page 37).

e Déposer la roue, I'épingle et
I'écrou.

¢ Déposer I'écrou de transmission
en maintenant le moyeu a l'aide de
I'outil (-) CE0B AY.

* Déposer l'écrou de rotule de
direction et extraire la queue de
rotule du pivot a l'aide d'un extrac-
teur.

¢ Déposer les vis de I'étrier de frein
et le suspendre (sans le débran-
cher) sous ['aile.

¢ Dévisser 'écrou de serrage de la
queue de rotule inférieure,

o A |'aide d'un extracteur, séparer
le triangle de suspension de la
queue de rotule,

+ Déposer la vis de fermeture de
la pince de pivot.

o Alaide de I'outil 0903 AE ou d'un
outil similaire, ouvrir la pince.

o Baisser et dégager le pivot
(prendre soin de ne pas bouger la
transmission de la bofte de vitesses).
« Déposer le disque de frein.
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MOYEU AVANT

1. Arbre de roue - 2. Moyeu - 3. Roulement - 4. Anneau d'arréf -
5. Déflecteur de protection - 6. Porte-moyeu - 7. Ecrou - 8. Rondelle
d‘arrét - 9. Goupille.




Montage d'un pivot
1. Boulon de bridage du pivot sur la jambe deforce-2.Vis

de fixation du support d'étrier -

3. Ecrou de rotule

intérieure - 4. Blellette de barre stabilisatrice - 5. Biellette
de direction.

+ Déposer le circlip d'arrét du roule-
ment,

« Mettre en place les outils 0606 F1
ot F4 et 0615 Al et A2 et extraire
le moyeu (voir figure).

« Déposer a l'aide d'un tournevis
la bague d'étanchéite du roulement,
+ Extraire la cage du roulement
restée sur le moyeu.

« Replacer sur le roulement la
cage.

Dépose du moyeu.

PHOTO ATA

__ SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

Extraction du roulement
de moyeu a la presse
avec les outils 0615 EY.

« Sur un support de presse, placer
la plagque d'appui 0615 EY &t le
pivot (coté exterieur vers le haut).

« Extraire lo roulement a l'aide de
la presse en utilisant un mandrin
de diamétre approprié.

REPOSE

Nota. — Lors du montage du
roulement, vous devez impé-
rativement laisser en place la bague
plastique intérieure au roulement
neuf pour préserver |'étanchéité.
« Enduire de vernis de glissement
le logement du roulement sur le
pivot.
« Placer le roulement neuf a la
presse a l'aide des mandrins 0615
K.

« Poser le clip d'arrét.

* Présenter le moyeu et le mettre
en place avec les outils 0606 F1 et
F2Y (voir figure).

« Reposer le disque.

= Remettre en place le pivot sur le
triangle de suspension.

« Poser un écrou Nylstop neuf sur
la queue de rotule.

» Engager la transmission dans le
moyeu.

« Fixer la Jambe élastique dans le
pivot.

— 40 —

A roues
transversale
Barre stabilif

» Déposer le levier d'scartemét
de la pince et poser le boulonée
serrage de la pince.

o Poser la rotule de direction elis BARRES D
&crou Nylstop neuf. Diamétre
* Poser l'étrier de frein. — berlines
= Poser 'écrou de transmission —_ breaks 1
serrer au couple prescrit, |
* Reposer la rous et posgr & Flexibilité
véhicule au sol. — 405 GLI
» Serrer au couple prescrit [a b — 405 GR
stabilisatrice. | — 405 ber
« Déposer les cables de mal
en compression des ressorts, Débgner
— berlines
— breaks
BARRE S
Placée ¢
Diamétr
AMORTIS
Amartis
Marque

Repose du moyeu sur le pivot.

St

Remp
d'un
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Nota
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vous de
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SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX J

Caractéristiques détaillées

A roues indépendantes, avec bras oscillants. Barres de torsion

ransversales et amortisseurs télescopiques hydrauliques horizontaux. TRA]N ARRIERE
Barre stabilisatrice en avant du corps d'essieu. Caractéristiques de la géométrie (véhicule en ordre de marche)
Types 405 berlines 405 break Réglable
artement
joulon de SUSPENSION Carrossage . ... . . . —1'20" + 30 — 120" £ 30 Neon
tion etun | BARRES DE TORSION Parallélisme . . . . . . Pincement Cuverture Non
Diamétre : 0,5%1 mm 2 1mm
— berlines 18,9 mm ; ou005+10" | ou0’20' £ 10
mission et 1 — breaks 19,6 mm.
poser & Flexibilité & la roue : Hauteur sous cogue : berlines 210 =7 mm - breaks 232 £ 7 mm (voir
— 405 GLD 1501 mm/100 kg ; points de mesure page 43).
srit la barre 8 — 405 GRD : 50,4 mm/100 kg ;
— 405 berlines turbo et breaks tous types : 49 mm/100 kg. MOYEUX
le maintien ;
sorls. Débattement total 4 la roue : Moyeux montés sur un roulement a double rangées de billes.

= berlines : 2254 mm ;
— breaks : 2576 mm.

COUPLES DE SERRAGE

(daN.m ou m.kg)
8ARRE STABILISATRICE

Placée en avant du corps d'essieu entre les deux bras de suspension.
Diamétre : berlines : 19 mm. - break : 18 mm.

Axes d'amortisseurs : 11.

Vis de bridage des barres de torsion : 1,75,

Vis de bridage de la barre stabilisatrice : 5,5.

Silent-bloc de train AR sur coque ; 5,5,

NORTISSEURS Silent-bloc de train AR sur !ongerons avant . G arriére 2,5,

Ecrous d Qux : 27,5
Amortisseurs hydrauliques télescopiques a double effet. Vis de rc;e”gq‘gL5
Marque : Peugeot. —

Conseils pratiques

sur le pivot.

SUSPENSION 27 SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

ARRIERE 1. Essieu - 2, Bras de suspension - 3. Axe d'essieu - 4. Butée - 5. Barre de suspension- 6. Barre

stabilisatrice - 7. Moyeu - 8, Ecrou de moyeu - 9, Hondelle frein - 10, Pare-poussiére - 11. Cache-écrou

- 12. Amortisseur - 13. Rondelle de verrouiilage - 14. Vis de maintien de barre stabilisatrice - 15.
Support élastique - 16. Support avant.

femplacement
iin amortisseur
imére

Nota — Pour pouvoir déposer et
uoser les amortisseurs arriére,
s devez laisser le véhicule en
Ul sur ses roues,

i Placer le véhicule sur un pont
dvateur,

'Déposer I'écrou de fixation de
Jﬂmomsseur sur le bras de
spension et la rondelle.

|Reculer I'axe pour dégager
‘notisseur de son logement sur
ras,

Déposer I'écrou de serrage de
imortisseur sur I'axe supérieur.

R




+ Déposer l'amortisseur et metire
en place le nouvel amortisseur avec
ses axes sans serrer les fixations.

+ Amener l'entraxe des fixations
d'amortisseurs a la cote X =
328 mm, en comprimant les sus-
pensions avec l'outil (-} 0.908U.

= Serrer les écrous au couple.

Remplacement
d'une barre de torsion

DEPOSE

* Placer le véhicule sur un pont
élévateur et déposer les amortis-
seurs et la barre stabilisatrice.
 Placer la voiture sur chandelles.
+ Monter I'outil 7.0908 V a la place
de I'amortisseur (régler sa longueur
pour permettre 'engagement totale-
ment libre des deux axes sur le
bras).

» Serrer le contre-écrou de I'outil.
+ Du cété opposé, déposer la vis
et la rondelle en bout de la barre.

« Du cAté dépose, déposer la vis,
la rondelle butée.

Montage d'un amortis-

seur
1. Amortisseur - 2, Fixa-
tion sur berceau - 3.
+ Fixation sur bras - X =
- 328 mm entre axes
d'amortisseur lors du
serrage des fixations.

PHOTO ATA

-

* Repérer la position de la barre
par deux coups de pointeau (sur la
barre et le bras).

= Monter I'embout 7.0908 Q (tige
filetée B x 125 traitée) sur I'extre-
mité de la barre et un extracteur &
inertie (8.0316 A) sur l'embout.

« Extraire la barre de suspension
(veiller & ce que le bras ne recule
pas avec la barre).

REPOSE

* Régler l'entraxe du faux amortis-
seur 7.0908 V :
— 4 la valeur prescrite si la barre
est neuve |
— ala valeur déterminée pour une
correction de la hauteur d'assiette ;
— 2 la valeur obtenue au démon-
tage.

Nota — Ne pas inverser les
barres au remontage :
— barre droite : 1 repére de pein-
ture ;
— barre gauche: 2 repéres de
peinture.
* Placer le faux amortisseur réglé
sans serrer l'articulation sur la
caisse.

FHOTO ATA

Compression de la suspension pour serrage des articulations des amortisseurs.
—sn

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

¢ Equiper la barre de 'embout et
de l'extracteur & inertie (0908 Q,
coté bras.

* Veiller & ce que les cannelures
soient parfaitement propres puis les
enduire de graisse Esso Norva 275.
» Coté opposé a la dépose, monter
la rondelle butée dans son loge-
ment.

= Engager la barre par l'ancrage
du bras puis rechercher par rota-
tion, cannelure par cannelure, la
position ou elle s'engage librement
sur8aid mm.

Nota — Vous ne pourrez engager
la barre librement sur plus de 8 &
10 mm.

« Terminer l'engagement de labarre
avec I'extracteur (voir photo) jusqu'a
appui sur la rondelle de butée.

= Déposer I'embout et 'extracteur.
+ Remplir le logement de graisse.
* Placer la rondelle butée et serrer
chaque extrémité de la barre a
1,75 m.kg.

* Reposer les deux vis du support
de céble de frein a main.

« Déposer le faux amortisseur.

* Reposer |'amortisseur (voir para-
graphe concerné).

* Reposer la barre stabilisatrice
(voir ci-aprés).

* Remettre le véhicule sur ces
roues.

= Contrdler l'assiette du véhicule
et la régler si bescin est (voir
paragraphes concernés).

PHOTO ATA

Montage des barres sur le bras

1. Bras - 2. Vis d’arrét - 3. Rondelle excentrée de verrouillage - 4. Vis de bridage
de la barre stabilisatrice - 5. Vis d'arrét de la barre stabilisatrice - 6. Rondelle
d'appul.

Dépose ou repose d'une barre de torsion.

Dépose-repose
de la barre
stabilisatrice

DEPOSE

= Placer le véhicule sur des chan
delles et déposer les roues.

* Déposer les vis de maintien etle
rondelles.

» Desserrer les vis de bride d¢
barre stabilisatrice sur le brag
déposer la vis de droite, suivarl.
montage. |
* Monter sur la barre I'embout 0908
Q (tige filetée 8 x 125 traitée) et
extracteur & inertie (8.0316 A) su
I'embout.

= Extraire la barre stabilisatrice.

= Nettoyer les cannelures sur la

barre et sur le bras.
REPOSE

* Contréler la conformité et la pro:
preté des pieces.

* Enduire légérement les canne
lures de graisse Esso Norva 275,
* Monter I'embout 0908 Q sur la
barre.

* Monter I'extracteur sur 'emboul.
e Engager la barre dans les bray
en recherchant, cannelure par can-
nelure, la position ou elle s'engage.
librement.

* Centrer la barre dans les brides

de serrage (si nécessaire, utiliser

I'extracteur).

_
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Dépose d'un bras de suspension.

* Reposer les rondelles de butée
(suivant montage).

+ Poser et serrer la vis de maintien
de la rondelle butée (suivant mon-
tage).

+ Poser les vis de brides et les
serrer au couple.

' Poser les roues.

+ Poser le véhicule sur le sol.

Dépose-repose
d'un bras
de suspension.

DEPOSE

¢ Lever larriére du véhicule et
déposer les roues.

+ Déposer l'amortisseur du coté
concerné (voir page 41).

+ Déposer |a barre stabilisatrice et
la barre de suspension (voir para-
graphes précédents).

+ Débrancher le tube de frein sur
la patte de fixation du flexible.

» Desserrer le cable de frein & main
sur le palonnier (voir figure page
51) et décrocher le cable primaire
du cable secondalre.

* Dégager le céble secondaire des
passages dans les brancards de
train arriere.

* Extraire |le bras.

En cas de remplacement du bras
par un bras neuf, percer si néces-
saire le couvercle d'axe de bras de
suspensicn d'un petit trou.

REPOSE

s Contrdler le bras, les roulements,
les bagues d'étanchéité et la sur-
face d'appul du bras de la traverse.

* Engager le bras sur son axe.

+ Rebrancher le céble de frein a
main.

» Rebrancher le tube de frein.

_ * Reposer les barres de suspen-

slon et stabilisatrice (voir para-
graphes précédent.

+ Purger le circuit de freinage (voir
page 50 ou 54).

* Poser les roues et baisser le
véhicule sur ses roues.

PriOm RTA

TRAIN ARRIERE

Dépose-repose
du train complet
DEPOSE

Nota — Le train arriére est fixé
surla caisse par des vis a empreinte
Torx. Vous avez bescin, pour
effectuer cette opération, d'un
emboul long a empreinte Torx n°
50,

» Lever le véhicule et le caler sur
des chandelles.

* Déposer la partie arrigre de
I'échappement jusqu'au tube avant.
* Vidanger le réservoir a carburant.
» Déposer le collier de serrage de
la goulotte de remplissage sur le
réservoir, séparer le réservoir de la
goulotte de remplissage.

» Déposer le carénage inferieur
(suivant équipement) et I'écran
thermique. i

* Déposer le support sur la caisse
du palonnier de frein & main.

* Déposer, par dessous de la
caisse, le levier de frein & main.

» Dégager le cable de frein & main.

FHATO RTA

Montage du train arriére
1. Brancard d'essleu -2,
Fixation sur silentbloc
-3, Fixatlons sur caisse.,

PHOTO ATA

+ Desserrer, sans les déposer, les
deux vis de fixation arriére au
réservoir.

» Débrancher, au-dessus de chaque
bras de suspension version freins
a4 tambours et cété gauche, version
freins & disques le raccord de tube
de frein sur le raccord souple.
Placer des bouchons de part et
d'autre.

« Sur les freins & disques, debran-
cher les canalisation du limiteur et
obturer les orifices.

= Sur les versions avec ABR,
déposer les capteurs de roue.

* Placer un cric sous le tube de
traverse.

* Desserrer les vis des supports
arriére de la traverse sur la caisse
el les déposer.

» Déposer les vis des supports
avant.

« Descendre légérement le cric et
reculer I'ensemble du train arriere
pour le dégager de lorifice de
remplissage du réservoir.

* Lever la caisse.

« Dégager le train arriére.

REPOSE

+ Engager le train arriére sous la
caisse, la traverse en appul sur un
cric.

+ Baisser la caisse et engager le
train arridgre en place.

* Poser les vis avant de |a traverse
sur la caisse (utiliser un embout
Torx n°50).

* Poser les vis arriere de la tra-
verse sur la caisse.

« Brancher les raccords de freins.

2 Dépose du train arriére
1. Goulotte du réservoir - 2. Fixation du réservoir - 3. Echappement - 4. Céble de frein & main - 5. Brancard d'essleu.

— =

PEUGEOT
« 405 Diesel »

e Serrer les vis de fixation du
réservoir.

« Replacer le cable de frein & main.
= Reposer le levier de frein a main.
* Reposer sur la caisse, le support

‘de palonnier de frein & main.

* Poser I'écran thermique de tube
d'échappement.
* Ajuster la goulotte de remplis-
sage de réservoir, poser un callier
de serrage neuf.

Réglage
de la hauteur d’assiette

MESURE

* Contréler la pression des pneu-
matiques.

* Placer le véhicule en ordre de
marche (vide, réservoir plein) sur
une surface plane et horizontale.

* Mesurer la hauteur entre le sol
et le bas de calsse devant la roue
arriére.

* Avant prise de la mesure, secouer
le véhicule pour éliminer les
contraintes de suspension.

» Effectuer la moyenne entre les
deux cBtés (hauteur préconisée :
210 mm pour les berlines et
232 mm pour les breaks).

« Ladifférence entre les deux cotés
ne peut excéder 7 mm,

PRINCIPE DE REGLAGE

* Le réglage s'obtient par une
rotation de la barre. Le décalage
de la barre d'une dent fait varier la
hauteur d'assiette de 3 mm.




® |e réglage s'effectue par modifi-
cation de la longueur du faux amor-
tisseur.

METHODE DE REGLAGE

= Effectuer la mesure de hauteur
de caisse.

o Repérer par deux coups de poin-
teau la position de la barre sur le
bras.

» Déposer la barre de suspension
(sans déposer la barre stabilisatrice
mais en déposant les vis de fixation
des leviers sur les bras).

s Régler le faux amortisseur en
I'allongeant pour augmenter la aug-
menter la hauteur d'assiette, en le
diminuant pour diminuer la hauteur
dassiette (1,5mm A l'outil pour
3 mm de hauteur d'assiette).
* Reposer la barre de suspension.

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

Rechercher par rotation de la barre,
cannelure par cannelure, la positicn
ou elle s'engage librement sur 8 a
10 mm, les repéres doivent étre
décalés d'un nombre de cannelures
égal au multiple de reglage (1
cannelure pour 3 mm).

= Contrdler la hauteur de la calsse.

MOYEUX

Dépose-repose
d'un moyeu

DEPOSE

* lever le véhicule et déposer la
roue concernee.

« Déposer e tambour ou le disque
et le bouchon de moyeu.

¢ Déposer le capteur d'ABR sui-
vant montage (voir page 53).

s Déposer 'écrou de moyeu et la
rondelle.

e Extraire le moyeu a l'aide d'un
extracteur a griffes,

e Ecarter la cage intérieure du
flasque et ['extraire a laide de
I'extracteur.

« Déposer la coupelle d'appui &
|'aide de deux leviers plats.

Le moyeu n'est pas réparable.

REPOSE
e Enduire la fusée de vernis de
glissement,

» Placer une coupelle d'appui neuve
a ['aide de I'outil 8.0530 D.

» Présenter sur la fusée la cag
intérieure du moyeu. L'enfonce!
avac ['écrou (neuf).

* Placer une, puis deux rondelles
entretoises (0530 E) derriere I'écrol
pour passer la cage sur la fusée,

e Placer le moyeu sur [a fusée ¢l
l'enfoncer & laide d'une douile
appropriée.

s Placer dés gue possible la ron

delle et I'écrou de moyeu. Serret
I'écrou au couple, le freiner dans la
gorge de la fusée.

e Placer le chapeau de moyeu, I8
tambour, la roue.

= Reposer la voiture sur le sol.

VUE EN PERSPECTIVE DU TRAIN ARRIERE
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Caractéristiques détaillées
u, le i
Freins & commande hydraulique assistée. Disques a |'avant, tambours GARNITURES
a l'arriére sur les versions sans antiblocage des roues. Disques ventilés a Qualité des garnitures ; Valéo F 154
. lavant et disques pleins & l'arriére sur les versions avec antiblocage des Largeur ; 40 mm.
[OUES. f ;
| Double circuit en « X ». _“Eg:;xrl]i.?:grs.mm '
i Sys‘téme anti-blocage de roues en option. > # — breaks 1 4,5 a “—i.? mm.
Frein de parking commande par cables agissant sur les roues arriere.
i Freins & disques
{ FREINS AVANT ETRIERS
| A disques, ventilés sur version avec antiblocage de raues, avec étrier Marque et type :
' monopiston a armature flottante. = EC’”'T(QS :GGllrlmgCCS%BHTLPPEE ;
— breaks : Girling :
\ ETRIER Diamétre du piston :
— berlines : 38 mm ;
Marque : > i
| — disques pleins : Bendix série IV ; — breaks : 36 mm.
— disques ventilés : Girling « Colette » 14 CJ/PE. DISQUES
Diamétre du piston : Diamatre : 248 mm
— disques pleins : 48 mm ; am ' R
— disque ventilés : 54 mm. Egi:zz:ﬂ; ﬂ;jh:?m;‘ énirg ulnk:
Voile maxi : 0,07 mm.
DISQUES
3 GARNITURES
Types Disques pleins | Disques ventilés Qualité des garnitures : Valéo F 114 F. )
Epaisseur mini : 2 mm (support non compris}.
Diametre (mm) . . . . ... .. 266
‘ : COMMANDE SANS ANTIBLOCAGE
Epaisseur nominale (mm) . . . 10 20,4
Enai R S i SERVOFREIN
fREssurninbm) - o o Servo frein 4 dépression du type « lsovac ».
\ Voile maxi (mm) . . . ... .. 0,07 Bﬂgﬁiie 5§8§‘§°$$TE'
POMPE A VIDE
Marque : Pierburg.
PLAQUETTES Courroie : Kleber Venuflex 10 Le 540 AV 10 Ip 530.
Qualite des garnitures : 7y
— disques pleins : Abex 903 ou Valéo F 599 FF : A=A
— disques ventilés : Valéo F364 FF. Maitre-cylindre tandem.
: e oy Marque : Bendix ou ATE.
Epaisseur mini : allumage du témoin. Diameétre ' 20.6 mm.
Surface d'une garniture : 35 cm’.
/ LIMITEUR
FREINS ARRIERE AV AR
A tambours du type HCSF & rattrapage de jeu automatiqued'usure sur Rreseion 25 25 (f2)
les versions sans antiblocage et a disques pleins avec étrier monopiston de
ﬁ amature flottante. contréle 50 40 (+2)
bar
thar) 90 45 (£ 2)
Freins & tambours
2 limiteurs fixes intégrés aux cylindres de roues arriére
TAMBOURS
Marque : Bendix ou Girling FREINS DE STATIONNEMENT
St Frein de stationnement a commande par cables agissant sur les
G D A tambours arriére. .
Diametre aprés rectification : 229,6 mm. Course : 6 & 8 crans au levier.

Sl gt
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COMMANDE AVEC ANTIBLOCAGE

Systeme a commande hydraulique et servo frein & haute pression avec
antiblocage des roues (A.B.R). Limiteur. de freinage asservie & la charge
et frein & main agissant sur les roues arrigre.

Marque : Bendix.

L'ensemble ABR comprend un bloc hydraulique, un groupe électro-
pompe, un calculateur électronique et des capteurs de rotation de roue.

BLOC HYDRAULIQUE

Le bloc hydraulique est composé de deux distributeurs hydrauliques st
des électrovannes de régulation.

Les distributeurs hydrauliques, un pour les freins avant gauche et l'arriére
droit, I'autre pour ['avant dreit et l'arriére gauche, remplacent le maitre
cylindre. lls agissent comme des tiroirs qui laissent passer la haute
pression, venant du groupe électropompe vers les freins proportionnellement
a l'effort exercé sur la pédale de frein. En cas de défaillance du dispositif
haute pression, les distributeurs se comportent comme des maitres-
cylindres classiques.

Les électrovannes de régulation modulent la pression de freinage dans
les circuits avant et arriére en fonction des informaticns du calculateur
électronique.

Le bloc hydraulique est implanté en bout de pédalier.

GROUPE ELECTROPOMPE

Le groupe électropompe comprend la pompe hydraulique haute pression
et l'accumulateur de pression.

L'ensemble est placé sur la joue d'aile droite.

CALCULATEUR

Sa fonction est d'analyser les informations données par les capteurs de
rotation des roues et d'alimenter les électrovannes de régulation du bloc
hydraulique.

Il est placé sur la joue d'aile avant gauche.

CAPTEURS
Quatre capteurs, chacun associé & une roue, communiquent aj

calculateur la vitesse instantanée de chaque roue. 3

Résistance 2 20 °C : 1 000 & 1 400 Q.
Entrefer (distance capteur/roue dentée) : 0,5 mm.

LIMITEUR
Limiteur double asservie & la charge agissant sur les roues arriére.

AV AR
Pression ) 10
de
controle 50 24x2
bar
(bar) 90 362 ]

FREIN DE STATIONNEMENT |

Frein de stationnement & commande par cébles agissant sur les disques
arriére course du levier : 6 4 8 crans.

COUPLES DE SERRAGE
(m.daN ou m.kg)

Etrier avant sur moyeu (Bendix) : 12.
Vis guide d'étrier (Girling) : 3,5.
Etrier arriére sur support : 3,5.

Vis de fixation des capteurs : 1.

Vis de purges : 0,8.

Vis de roue : 8,5.

Conseils pratiques

FREINS AVANT

Remplacement :grr;gﬁg‘sa!ion a l'aide d'une
dCS pi:':lquettes * Déposer l'agrafe d'arrét et la
de frein clavette de retenue des plagusttes.

(étrier Bendix)

* Débrancher le connecteur du fil
de témoin d'usure.

P

~ Remplacez loujours les garni-
tures par train complet. Monter

des garnitures de rh_ei{q'a.ia etde

* A l'aide d'un levier appuyé sur le
corps d'amortisseur, rapprocher le
cylindre du disgue.

* Extraire la plaquette extérieure,

* Repousser I'étrier pour libérer la

* Repousser le piston 4 fond dans
son logement.

Remplacement
des plaquettes
de frein (étrier Girling)
: '?R“e_*rﬁbl’a“ééz‘ﬁ toujours ’Ie'sf-piav
_quetles par train complet et ne

~montez que des garnitures de.
“marque et de qualité préconi-

* Enduire la glissiére de vernis de
glissement.

* Placer la plaquette intérieure puis
la plaquette extérieure.

* Amener le cran inférieur de la
plaquette dans son logement.

¢ Placer la clavette et la goupille
d'arrét.

¢ Lever l'avant du wvéhicule et

* Controler le niveau de liquide de déposer Ies roues

frein.

Ecrous de canalisations : 0,8 !

* Lever l'avant du wvéhicule et
déposer les roues.

* Relirer, si nécessaire, un peu de
liquide de frein dans le réservoir de

plaguette intérieure et la déposer.

¢ Contréler I'étanchéité du piston,
le bon état du capuchon st des
soufflets de protection, I'usure du
disque.

PHOTO RTA
PHOTO ATA

* Reposer les roues et reposer le
véhicule au sol.

* Donner plusieurs coups de frein,
a fond, avant de faire rouler le
véhicule.

PHOTO ATA

: Remplacement des plaquettes de frein. Etrier Bendix
A. Dépose de I'agrafe de clavette - B. Branchement du connecteur de témoin d’usure - C. Repose de la clavette.

= e

* Vidanger partiellement le réser-
voir de liquide & l'aide d'une seringue.
* Débrancher les fils de témoin
d'usure.

* Déposer la vis-colonnette infé-
rieurs.
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» Basculer I'étrier vers le haut.
! » Déposer les plaquettes,

» Controle I'état du piston et du
. cache-poussiére.

» A l'aide d'une pince multiprise,
| repousser a fond le piston.

» Monter les plaquettes neuves et

passer le fil du témoin d'usure a
! fravers le trou central de ['étrier.

* Rabattre I'étrier.
1 » Remonter la vis-colonnette infé-
| rieure neuve préalablement enduite

d'un produit de freinage genre Loc-

fite « Freinfilet » et la serrer a
] 3,5 m.daN.

— FREINS —

PHOTD RTA

= Brancher le fil du témoin d'usure.
e Contrdler le niveau de liquide de
frein et compléter si nécessaire.

* Reposer les roues et metlre le
véhicule au sol.

e Donner plusieurs coups de frein
avant de faire rouler le véhicule.

Remplacement

d'un disque

¢ Lever e véhicule et déposer les
roues,

» Déposer les plaquettes de frein
comme indiqué précédemment.

28

FREINS AVANT

A. Bendix - B. Giriing

. 1. Disque - 2. Etrier - 3. Chape (étrier Bendix) support d'étrier(étrier

| Girling) - 4. Vis de colonnette - 5. Colennette - 6. Vi

| 7. Plaquettes - 8, Cale - 9. Epindgle anti-bruit - 10. Clavelte et épingle
‘arrét,

Vis de purge -

Remplacement des plaquettes de frein.
Etrier Girling
A. Desserrage de la colonnette inférieure
- B. Passage du fil au travers de |'étrier -
C. Mise en placa des plaqusties.

SHOTO MTA

eroTO ATA

e Déposer les deux vis a téte
fraisée de fixation du disque et
déposer ce dernier.

Pour la repose, procéder en
ordre inverse des opérations de
dépose.

Dépose et repose
d'un étrier Bendix

DEPOSE

Lever le véhicule et déposer les
rougs.

Dépose d’'un étrier
Bendix

1. Vis de fixation de

I"étrlar - 2, Cale -
3. Etrier.

L T es

PEUGEOT
« 405 Diesel »

Vis a téte fraisée de fixation du disque.

» Déposer les plagquettes.

e Dévisser le raccord d'alimenta-
tion sur I'étrier et placer des bou-
chons adéquat.

s Déposer les deux vis de fixation
de la chape d'étrier et le déposer.

REPQOSE

» Metlre en place I'étrier sur le
porte-moyeu et poser les deux vis
de fixation enduites de Loctite.

s Serrer les vis au couple preserit
(voir aux « Caractéristiques Détail-
lées » page 46).




» Poser le raccord dalimentation
avec des joints neufs.

» Reposer les plaquettes.

» Purger le circuit de freinage.

» Reposer les roues et poser le
véhicule surle sol.

» Appuyer plusieurs fois a fond sur
la pédale de frein avant de faire
rouler la voiture.

Dépose-repose
d'un étrier Girling
DEPOSE

o Lever le véhicule et déposer les
roues.

» Déposer les plaquettes comme
indiqué précédemment.

o Débrancher la durit dalimenta-
tion.

» Dévisser la colonnette supérieure
ot déposer I'étrier.

REPOSE

* Remettre I'étrier en place en
commengant par la colonnette supé-
riure.

» Reposer les plaquettes.

» Revisser la colonnette inférieure
neuve préalablement enduite d'un
produit de freinage genre Loctite «
freinfilet » et la serrer & 3.5 m.daN
ainsi que la supérieure.

® Retrancher la durit munie d'un
joint neuf,

* Purger le circuit de freinage (voir
paragraphe concerné).

» Reposer les roues et mettre le
véhicule au sol.

FREINS ARRIERE

Remplacement
des segments de freins

— FREINS —

29

1. Tambour - 2. Flasque - 3. Cylindre-récepteur - 4. Purgeur - 5. Segment - 6 et 7. Ressorls de rappel
- 8. Mécanisme de rattrapage de Jeu - 8.

FREINS ARRIERE BENDIX

essort de maintien des segments - 10. Levier de frein de
parking.

¢ Lever le véhicule et déposer les
roues arriére.

o Déposer la vis de fixation du
tambour et dégager le tambour.

* Placer sur le cylindre récepteur,
une pince de retenue des pistons.

* A ['aide d'un axe a bout plat (clé
Allende 7 mm par exemple}, décro-
cher les ressorts crochets de seg-
ment.

» Dégager avec un levier les seg-
ments de leur butée inférieure sur
le plateau.

e Déposer le ressort de rappel
inférieur.

o Décrocher le cable de frein a
main du segment arriére,

e Dégager les segments du pla-
teau de frein.

o Décrocher le ressort supérieur.

30

FREIN ARRIERE A TAMBOUR GIRLING

1. Flasque - 2. Cylindre récepteur - 3. Vis de purge - 4 et 5.
Segments - 6. Levier de frein & main - 7. Ressorts - 8. Mécanisme
de ratirapage de jeu - 9. Maintien [atéral des segments -
10. Tambour.

PHOTO ATA

s Décrocher le ressort supérieur.

s Dégager |a biellette d'écartement
et de réglage automatique, récu-
pérer les ressorts.

e Déséquiper les segments des
leviers de frein a main et les reposer
sur les segments neufs (si néces-

le plateau de frein.

e Accrocher le céble de frein a
main sur le levier.

» Poser le ressort de rappel infé-
rieur.

* Engager avec un levier les seg-

e Mettre en place les segments sur

saire). ments de part et d'autre de la butée
; = inférieure. £
Nota — Vous devez Impe- | o A aide d'un axe & bout plat (ck

rativement monter une agrafe de
fixation du levier de frein & main
neuve,

» Reposer avec ses ressorts la
biellelte d'écartement et de réglage
automatique.

* Accrocher le ressort supérieur.

Allen de 7 mm par exemple), accro-

ments sur les anneaux des plateaux
de frein.

récepteur.

Remplacement des segments da frein
1. Pince da maintien des pistons - 2. Axe de J 7 mm pour déposer les crochats
de segments - 3. Crochels dae segments.

S

ments sur les pistons du cylindre |

cher les ressorts crochets des seg- |

o Veérifier le bon appui des seg- |

* Déposer
e Poserle
e Poser Iz
bour.

* Heposel
cule surle
¢ Manoeu
& main et
de faire ro|

Rempli
d'un cy
de frei

» Dépose
(voir para¢
* Débrani
liquide et
chons apg
(] Dépose
cylindre e
e Repose
vis de fixa
* Rebran
s Repose
bour.

= Purger
freinage |
n

&),

Rempl
des plk

e leverle
roues.




ro-
30-
X

eg-
dre

cthats

A A& A

* o Déposer la pince de retenue.
» Poser le tambour,
4 » Poser la vis de retenue du tam-
| bour.
* Reposer la roue, reposer le véhi-
cule sur le sol.
* Manoeuvrer plusieurs fols le frein
' a main et la pédale de frein avant
de faire rouler le véhicule.

'I Remplacement
d'un cylindre récepteur
de frein & tambour

» Déposer les segments de frein
(voir paragraphe concerné).
¢ Débrancher la canalisation de
| liquide et l'obturer avec des bou-
chons appropriés.
* Déposer la vis de fixation du
cylindre et le déposer.
¢ Reposerle cylindre neuf avec ses
| vis de fixation.
. » Rebrancher la canalisation.
-+ Reposer les segments et le tam-
bour.
+ Purger le circuit hydraulique de
freinage (voir paragraphe concer-
né).

{‘\ Remplacement
\des plaquettes de frein

s Lever le véhicule et déposer les
1oues.

— FREINS —

Montage du cylindre
récepteur sur la plateau
de frein
1. Plateau - 2. Cylindre
récepteur - 3. Vis da
fixation - 4. Purgeur.

= Vidanger partiellement le réser-
voir & l'aide d'une seringue.

e Débrancher le cable de frein a
main du levier.

e Déposer la vis-colonnette supé-
rieure,

» Basculer I'étrier vers le bas et
déposer les plaquettes.

& Nettoyer soigneusement le piston
et vérifier son étanchéité,

e Vérifier le bon état du cache-
poussiére,

* Repousser le piston & fond en le
tournant dans sens du vissage.

* Monter les plaquettes neuves.

¢ Rabattre |'étrier et revisser la vis
colonnette neuve préalablement
enduite d'un produit de freinage du
genre Lactite « Frein filet ».

* Serrer cette vis a4 3,5 m.daN et
raccrocher le cable de frein & main.
* Reposer les roues et mettre le
véhicule au saol.

» Rétablir le niveau de liquide de
frein.

* Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein avant de prendre la
route,

Remplacement

d'un étrier

DEPOSE

® lever le véhicule et déposer les
roues.

= Déposer les plaguettes comme
indiqué précédemment.

s Débrancher la durit d'alimenta-
tion.

o Dévisser la colonnette inférieure
et déposer ['étrier.

PROTO RTA
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FREIN ARRIERE A DISQUE

1, Tdle de protection - 2. Ancrage du support d'étrier - 3. Disque
- 4. Plaquettes - 5. Support d’étrier - 6. Eirfer - 7. Colonnette - 8.
Vis de colonnette - 8. Vis de purge.

REPOSE

e Remettre I'étrier en place en
commengant par |a colonnette infé-
rieure.

» Reposer les plaquettes.

* Serrer les deux vis colonnettes &
3,5 m.daN.

¢ Raccrocher le cable de frein &
main.

¢ Rebrancher la durit munie d'un
joint neuf,

* Heposer les roues et mettre le
véhicule au sol.

* Purger le circuit de freinage (voir
paragraphe concerné).

Remplacement
d'un disque
» Déposer |'étrier de frein.

e Déposer les deux vis a téte
fraisée de fixation du disque.

| & Déposer le disque.

PHOTO RTA

Remplacement des plaqueltas da frain arridre
A. Dessarrage da la colennetta - B. Dépose dos plaqueltes - C. Décrochage du céble de frein & main.

=

Pour la repose, procéder en
ordre inverse de la dépose.

COMMANDE
SANS ABR

Dépose-repose
du maitre-cylindre
de frein

DEPOSE

e Aspirer, par exemple a [|aide
d'une seringue, le maximum de
liquide dans le réservoir de com-
pensation.

* Devisser du mallre-cylindre les
canalisations de frein et placer des
bouchons appropriés.




Dévisser le maitre-cylindre de
ein du servo-frein,
Déposer le maitre-cylindre.

EPOSE

\ Mettre en place le maitre-cylindre
st e fixer avec des écrous autoblo-
juants neufs.

» Rebrancher les canalisations.

» Purger le circuit hydraulique de
reinage (voir paragraphe concerne).
+ Controler Fétanchéité.

Dépose-repose
du servo-frein

DEPOSE

« Déposer les balais d'essuie-vitre.
» Déposer la grille d'auvent.

» Débrancher le connecteur de
niveau de liquide de freins.

o+ Débrancher le raccord de dépres-
sion sur le servo-frein.

« Déposer les écrous de fixation
du maitre-cylindre sur le servo-frein.
« Dégager le maitre-cylindre sans
débrancher les tubes de frein.

« Débrancher le cable d'embrayage
cBté pédalier.

« Débrancher le connecteur de stop.
« Déposer les caoutchoucs de
pédales.

— FREINS —

Montage du mailre
cylindre

1. Maitre cylindre -

2. Canalisations

3. Ecrous de fixation.

« Déposer les écraus de fixation
de pédalier sur la caisse cote
auvent de moteur.

o Extraire, coté moteur, 'ensemble
servo-frein et pédalier.

o Séparer le servo-frein du péda-
lier.

REPOSE

Inverser les opérations de dépose
puis contréler le réglage de
'embrayage et le niveau de liquide
de frein.

Purge du circuit
de freinage

Effectuer la purge aprés toute
réparation au cours de laquelle le
circuit a été couvert.

Dune fagon générale, la purge
du circuit hydraulique doit étre faite
des qu'il est nécassaire d'actionner
plusieurs fois la pédale pour obtenir
le freinage ou si cette pédale laisse
sentir une élasticite.

PURGE

AVEC APPAREIL SPECIALISE

« Suivre les instructions du fabri-
cant de |'appareil utilisé.

o Commencer la purge par |a roue

la plus éloignée du maitre-cylindre

32

compensation -

FREINS - COMMANDE

1. Maitre-cyﬁ:idre . 2. Servo - 3. Etrfer de maintlen du bocal de
4. Bocal de compensation.

ot opérer dans ['ordre suivant ; roue
arriere droite, roue arriére gauche,
roue avant droite, roue avant gauche.
o Ne pas utiliser le liquide de frein
vidange.

o Obturer les vis de purge dair
avec les cache-poussiére apros
avoir effectue la purge.

» Actionner plusieurs fois la pédale
de frein.

PURGE

SANS APPAREIL SPECIALISE

« Controler et compléter éventuel-
lement le niveau du liquide dans le
réservoir de compensation.

La purge doit-8tre effectuée dans
I'ordre suivant ; arriére droit, arriere
gauche, avant droit, avant gauche.

e Retirer lo cache-poussiére de la
vis de purge, emmancher le tuyau
de purge en laissant plonger autre
extrémité dans un récipient transpa-
rent rempli au 1/3 de liquide de frein.
« Avec une clé appropriée, ouvrir
la vis de purge dun demi-tour puis
actionner la pédale de frein plu-
sieurs fois et dans sa course totale
jusqu'a ce que le liquide sortant sojt
exempt de bulles d'air.

Deux personnes sontdonc nécas:
saires pour effectuer une purge
dans ces conditions. |l est auss®
indispensable de compléter constan:
ment le niveau du liquide de frem
qui s'est écoulé.

e Répéter cette opération sur les
autres roues dans |'ordre indigus,
e Remettre les capuchons surtoutes
les vis de purge.

e Contréler de nouveau le niveal

du liquide de frein dans le réservol
et compléter sl y alieu.

o Actionner plusieurs fois la pédale
de frein.

Nota — lLes véhicules équipés
du systeme de freinage antiblocage
font I'objet d'une méthode de purge

différente. Cette méthode est déorle
|

page 54.

Dépose-repose
des céables
de frein 4 main

« Lever le véhicule et déposer les

roues arriére.
« Déposer le carénage sous o

plancher arriére (suivant équipe:

ment).
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POMPE A VIDE

1. Pompe & vide - 2. Supportitendeur - 3. Courrole - 4, Canalisalion
entre pompe et filtre - 5. Clapets - 6. Plaque de fermeture.

¥

e

+ Dépo
I'échapi
s Deécn
ses sUfp
» Dess
réglage
palonni
o Décr
des rac
e Dég:
palonni
s Tirer
gaine €
o Al
I'habillz
e Tirel
e Tirel
d'une |
» Dég
le des:
e Dép
s Déc
céables
= Dog
flasqu
gaines

Pot
ration;
des ci

Rég
du{

Le
auton

En
levier
réglay

—*




1éces-
purge
aussi
stam-
2 frein

ur les
qué.
toutes

liveau
iervoir

edale
Juipés
ocage

purge
fécrite

ier les

us le
quipe-

ation

l
|
1.

— FREINS —

1. Levier - 2. Ecrou de réglage - 3. Céble
secondaire gauche - 6, Cibfe secondalre droit,

FREIN A MAIN

piimaire - 4. Palonnier - 5, Cable

PHOTO HTA

¢ Déposer I'écran thermique entre
léchappement et le résarvoir,
¢ Decrocher la gaine de cable de
868 supports.
* Desserrer le contre-écrou de
iéglage de lension de cable sur le
palonnier de répartition.
¢ Décrocher les cables secondaires
des raccords au cable primaire,
* Dégager le cable primaire du
palonnier de répartition.
* Tirer la gaine hors de Farrét de
faine surla caisse coté levier.
* Alintérieur du vehicule, déposer
thabillage du levier de frein & main.
» Tirer le levier au 52 cran,
+ Tirer le cable vers I'avant & l'aide
dune pince et le dégager du levier.
* Dégager I'ensemble du cable par
k2 dessous du véhicule.
* Déposer les tambours.,
' Décrocher les extrémités des
cables des leviers.
* Dégager les butée de gaine das
lasques de frein et décrocher les
tines avec les cables.

Pour |a repose, inverser les opé-

falions de dépose, Régler latension
des cables.

Réglage
u frein 4 main

le réglage des machoires est
dilomatique,

& cas de course excessive du

Bier, il est possible, de régler le
age initial.

Montage du palonniar
de frein & main

1. Palennier - 2. Sup-

port - 3. Cable primaira

- 4. Céble secondalra,

* Lever et caler I'arriére du véhi-
cule,

* Déposer le contre-éerou de ser-
rage des cables secondaires gauche
sur le palonnier,

* Serrer I'écrou tendeur jusqu'a
oblenir un léger léchage des garni-
lures sur les tambours.

* Resserrer le contre-éerou,

» Vérifier le fonclionnement du frein
amain, 6 28 crans au levier.

* Eventuellement, reposer le caré-
nage inférigur (suivant équipement).
* Reposer le véhicule sur I sol,

PEUGEQT
« 405 Diesel »

Montage du levier da froin a main
1. Levier - 2. Support - 3. Embout da cibla,

COMMANDE
AVEC ABR

Principe de I'ABR

Lersgue l'on freine une roue, le
pneumatique se met a glisser par
fapport au sol. Sa vitesse périphs-
rique devient alors inférieure 4 la
vitesse du véhicule.

Le glissement est minimal (0 %)
lorsque la roue tourne librement et
maximal (100 %) lorsque celle-ci

SYSTEME ANTIBLOCAGE (A.B.R)

1. Calculateur - 2. Bloc hydrautique - 3. Groupe électropompe - 4. Capteurs avant - 5,

Capteurs arriére,




bloguée. L'efficacité maximum
freinage est oblenue lorsque le
fiicient de glissement est de
% permetlant en oulre de
iserver au véhicule sa stabilité
\a dirigeabilité.

6 role du systéeme « ABR » est
limiter la pression de freinage,
maniére a maintenir le coefficient
glissement proche de la valeur
cédemment citée,

Son aclion doit étre instantanée
spécifique a chagque roue pour
jondre immédiatement au chan-
ment de revétement ou de
age.

onception de I'ABR

Le systéme ABR est constitué &
fois d'éléments hydrauliques et
iléments électroniques qui sont
Le bloc hydrauligue, implanté a
place du maitre-cylindre clas-
jue, comprend deux distributeurs
| pression qui agissent sur deux
cuits indépendants disposés en
¢ » et 6 électrovannes de modula-
n de pression. Parmi celles-ci on
| rouve quatre qui, recevant les
jnaux électriques eémanant du
leulateur, medulent la pression
i freinage. Les deux autres élec-
wannes évitent les varfations
usques de pression dans les
sins avant de maniére 4 ne pas
sgrader le comportement du véhi-
le.

les qualre capteurs, chacun
ssocié a une roue, qui informent
calculateur de la vilesse instan-
née de chacune d'elle.

Le calculateur électronique, situé

i lajoue daile avant gauche, qui,
1 fonetion des infermations don-
ses par les capteurs, commande
s électrovannes du bloc hydrau-
jue. Il est équipé de plus d'un
reuit d'auto-surveillance averlis-
ant le conducteur d'une éventuelle
gfaillance.

Le groupe électropompe qui est
asliné & fournir la pression néces-
aire a lensemble du circuit de
einage.

‘onctionnement
le 'ABR

Lorsque I'un des capieurs enre-
istre une amorce de blocage d'une
sue, le calculateur commande ['elec-
ovanne correspondante qui se
srme, maintient ainsi la pression
e freinage a la raue concernée.

Si malgré tout le blocage sur-
ient, I'électrovanne fait communi-
uer le frein concerné, avec le
dservoir de compensation et fa
yression chute rapidement, La roue
/e remet donc a tourner entrainant
in nouveau changement d'état de
électrovanne qui permet a la pres-
sion darriver au frein de nouveau.
Je cycle trés rapide (plusieurs fois
sar seconde) dure jusqu'a larrét
ju véhicule ou jusqu'au relache-
nent de la pédale.

— FREINS —

L

Connsctour MB97 (coulaur grise) per-
mettant le contréle du syslame
« ABR ».

Principe contréle
de I'ABR

Le systéeme « ABR » est pourvu
dun disposilif d'auto-surveillance
intégré au caleulateur qui, en cas
de défaillance de la partie éleclro-
nique du systéme, allume un témoin
sur le combiné d'instruments, En
aucun cas ce témoin nindique
l'origine de la panne.

Afin deffectuer un dépistage
précis, il est nécessaire d'appliquer
la méthode suivante :

e Brancher entre la cosse repérce
M897 (voir figure) et la masse un
interrupteur.

= Metire le contact et fermer l'inter-
rupteur pendant 3 secondes. le
témoin sur le combiné dinstrument
s'allume.

s Ouvrir linterrupteur, le témoin
clignote 1 fois ce qui indique |
dizaine. Le témain reste éteint 1,5
seconde puis clignote 2 fois ce qui

indique 2 unités.

FHOTO AT,

On interpréte ce signe comme le
chifire 12 qui est le code de debut
de test.

Controle de I'ABR

» Fermer linterrupteur pendant 3
secondes, le témoin doit-étre allumeé.

s A louverture de linterrupteur, le
témoin clignote par exemple 5 fois
ce qui veut dire 5 dizaines. Le
témoin reste ensuite éteinlpendant
1,5 seconde puis clignote 1 fois (1
unité). Le code de la panne est
donc 61.

Le tableau ci-aprés donne l'ori-
gine de la panne en fonction de
chaque code.

Schéma fonclionnal du systame «
»
1. Groupe électropompe - 2. Manocan-
tact 160 bars - 3. Manocontact 180
hars - 4. Manocontact 90 bars - 5.
Calculateur élactronique - 6. Accumula-
teur de pression - 7. Distributeurs de
prassion - 8. Capteurs - 9. Bloc
hydraulique - 10. Couronnes dentdes
- 11. Témoin d'alerte - 12, Prise pour
contrale (M 897) - A/E. Electrovannes
admission échappement - F. Frains
-R. Réservoir da liquide.

Dépose-repose
du bloc hydraulique

DEPOSE

 Faire chuter la pression dans le
circuit hydraulique. Pour cela des-

Code : R
de la panne Organes défeclueux Conltréles a eflectluer
14 Disposilif hydrauligue — Niveau de liquide de [rein
— Pression hydrauliqua
— Commande du dispositif
hydraulique
23 Circult témein ABR — Diode
— Conlinuilé du circuit ¢lec-
trique entre témoin ABR
el relais de sécuritd
24-33 Capteur de roue AR.G — Signal issu du capteur
— Résistance du capleur
25-34 Capteur de roue AV.D — Continuité du circuit élec-
triglge entre capteur ot
31-35 | Capteur de roue AR.D . bottier électronique
32-41 Capteur de raue AV.G
42 Electrovanne AV.D — Fongctionnementde I'élec-
= 7 R travanne
43 Electrovanne (restriction) | — Résistance de |'¢leciro-
M0 vanne
: — Continuité du circuit
44 Electrovanne AV.G ¢électriique entre électro-
vanne et boilier électro-
45 Electrovanne (restriction) nique
A.G
51 Electrovanne AR.D
52 Electrovanne AR.G
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Dépose du bloc hydraulique
1. Connecteurs électriques - 2. Capot
de prolection - 3. Connecteurs.

serrer de 1/2 tour la vis de détente
située sur le groupe électropompe
et appuyer deux fois sur la pédale
de frein.

» Resserrer la vis de détente de 1/2
tour,

¢ Débrancher la batterie.

» Deposer la grille dentrée dair
avant.

+ Débrancherles connecteurs élec-
fiques (1).

+ Déposer le capet de protection
2)-
» Débrancher les connecteurs (3)
de |a platine fusibles.

¢ Vidanger le réservoir de liquide
de frein,

+ Placer un chiffon sous le bloc
hydraulique.

+ Repérer les canalisations hydrau-
lques et les débrancher du bloc
nydraulique.

+ Alintérieur du véhicule, appuyer
sur Iépingle (4) de la biellelte

plastique (5) pour dégager le cable
dembrayage.

+ Déposer la batterie.

' Degager le soufflet du cable
dembrayage de la téle d'auvent.

'\ Tirer sur la gaine du cable
tembrayage pour dégager la butée
tegaine du pédalier.

' Déposer les 4 vis de fixation du
oz hydraulique.

1 Alintérieur du véhicule, déposer
l&e (6) de la fourchette de com-
fiande de frein (7).

1 Déposer le bloc hydraulique.

Important :  Ne jamais séparer
4fourchette de commande (7) du
e hydraulique.

SEOSE

A four la repose effectuer les opé-

iltns de |a dépose en ordre

lse en respectant les points
nis :

four la repose du cable

Snbrayage, reportez vous a la
25,

'Eﬁ‘acerr la purge compléte du
itde freinage.

Dépose-repose
du groupe
électropompe

DEPOSE

* Faire chuter la pression dans le
cireuit hydraulique. Pour cela, des-
serrer de 1/2 tour la vis de détente
située sur le groupe électropompe
et appuyer deux fois sur [a pédale
de frein.

* Resserrer la vis de délente.

» Débrancher le connecteur (1).

e Placer une pince & durit sur le
tuyau (2),

e Placer un chiffon sous le tuyau
(2) et sous le raccord (5) (voir
dessin page 54).

» Débrancher le tuyau (2).

» Déposer le boitier relais (3).

e Dévisser le raccord hydraulique
(5).

» Déposer le groupe électropampe.

REPOSE

Pour la repose, effectuer les
operations de la dépose en ordre
inverse et effectuer la purge com-
pléte du circuit de freinage.

Remplacement
d'un capteur de roue

e Placer le véhicule sur un pont
élevateur.

1. Vis de détente du

circuit hydraulique -

2. Tuyau d'alimentation
basse pression.

PHOTO RTA

— a lavant sur la jambe de sus-
pension ;

— a larriere derriere le panneau
latéral de coffre du c8t& concerné

o Veérifier la propreté de la roue
dentée ainsi que celle de la face
active du capteur,

Nota — Les capteurs neufs sont
livrés avec une pastille autocollante
sur la face active qu'il est impératif
d'éter avant montage
* Reposer le capteur dans son
logement et serrer la vis (1) préala-
blement enduite de Loctite « Frene-
tanch » & 1 m.daN ({vair photo page
54).

Déposa du blog hydraulique
4. Epingle - 5, Bielletta plastique - 6.
Axe - 7. Fourchelle de commands de
frein.

* A l'avant contrdler que |'entrefer
capteur-roue dentée soitde 0,5 mm
puis serrer la vis (2) a 0,3 m.daN.

e Contréler le signal capteurcomme
indiqué ci-aprés.

Contrdle
du signal capteur

¢ Poureffectuer un contrle valable,
la roue doit tourner & une vitesse
d'environ 1 tour/seconde.

e Brancher aux bornes du capteur
a contréler un voltmeétre commuté
en courant alternatif.

s La valeur indiquée par le volt-
métre doit étre comprise entre 0,05
et 2 volts.

Controle
du limiteur
de freinage

e brancher un manomeétre de pres-
sion sur la vis de purge de l'etrier

L/
R 2
=8 T T
o /)
\\P—QJ / f;\\?%
Dépose du groupa électropompe

2. Tuyau - 3. Boitier ralais - 4. Vis de délente du circuit
hydraulicque.

» Deposer la vis fixant le capteur
sur le porte-fusée.
» Débrancher le connecleur élec-

) e 1. Connecteur -
trigue situe ©
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Dépose du groupe élactropompe
5. Raccord hydraulique - 6. Ecrous de fixation du groupe éléctropompe.

avant droit et un deuxieme sur la vis
de purge de I'étrier arriére gauche.
» Purger les manometres.

» Contréler les pressions avant et
arriére en appuyant sur la pédale
de frein en fonction du tableau
donné dans les « Caractéristiques
détaillées » page 40.

s 5i les valeurs ne sont pas cor-
recles, régier le compensateur en
agissant sur 'écrou. (Serrer pour
augmenter la pression arriere et
desserrer pour diminuer la pres-
sion).

» Déposer les manomeétres.

» Purger le circuit de frein.

Purge du circuit
de freinage

Effectuer la purge apres loute
réparation au cours de laquelle le
circuit a été ouvert.

PURGE
SANS APPAREIL SPECIALISE

Amorcage du groupe
électropompe

» Remplir le réservoir de compen-
sation.

» Débrancher le tuyau d'alimenta-
tion basse pression (3) et le rebran-
cher lersque le liquide de frein coule
a son extrémité (placer un réci-
pient).

* Sassurer que les vis de purge (4)
et (5) du bloc hydraulique et gue la
vis de détente (8} sont bien fer-
mees.

s Ouvrir les vis de purge (7) et (8)
du bloe hydraulique de 1 tour.

o Enfoncer doucement la pédale
de frein a fond.

s Mettre le contact de fagon 4 faire
fonclionner le groupe électropompe.
e Couper le contact au bout de 30
secondes.

« Relacher [a pédale de frein.

e Fermer les vis de purge (7) et (B).

Purge du bloc hydraulique

» Reller les vis (4) et (5) a un
récipient contenant un peu de liquide
(vair figure).

« Enfoncerlapédale de frein, ouvrir
la vis de purge (4) puis la refermer.
+ Helacher la pédale et répéter
celte opération une dizaine de fois.
« Recommencer |'opéralion pour
les vis (5), (7) et (8) (voir figure).

Fixation du capteur
avant

1. Vis de fixation du

support de capteur - 2.

Vis de réglage do
I'entrefer.

PHOTD ATA

Contréle de l'entrefer
capteur/rous dentéo
avec un Jeu de cales.

PHOTO ATA

Nota — Pour les vis (7) et (8), Il
n'est pas utile de brancher un tuyau
de purge, celle-ci s'effectuant par
un circuit interne.

e Ouyrir les vis de purge (4) et (5)
afin de faire fonctionner le groupe
électro-pompe,

s Mettre le contact.

o Refermer ces vis dés que le
liquide s'écoule sans bulles dair,
puis attendre l'arrét du groupe élec-
tropompe.

Important : Lors de ces opéra-
tions, il est nécessaire de contréler
et de rétablir le niveau de liquide
dans le réservoir de compensation
afin d'éviter tout désamorgage de
la pompe
o Effecluer la purge des élrier AV
et AR.

Purge des étriers

» Mettre le contact.

» Relier & un récipient lés vis de
purge des 4 élriers,

= Appuyer trés modérément sur la
pédale de frein,

» Ouyrir une des vis de purge
lorsque le liquide de frein s'écoule
propre et sans bulle d'air.

s Procéder de la méme maniere
pour les autres étriers,

o Couper le contact.

s Faire chuter la pression cn des-
serrant de 1/2 tour |a vis de détente.

“K;gr Ouvrir les vis de
Jrelices & un récipie
1 Mettre le contact
netionnerle group
Fermer les vis d¢
j6s que le liquide
ulles.
+ Couper le contac
v+ Faire chuter la |
ique en desserrant
e détente.
v Resserrer lavis |
v Enfoncer douce
ie frein.
» Quyrir les vis de
relices a un récipii
v Refermer les vis

liquide sorte sans |
» Effectuerplusied
bpérations pour le

» Resserrer la vis de détente.
» Enfoncer la pédale de frein diyis de purge et pro)

3t (8).
» Gontralerle serr

cement. de la purge.
= Quvrir les vis de purges (4) et{l
(reliées a un récipent). Contl‘ﬁle

e Refermer les vis de purge.
« Relacher la pédale de frein, 0 la purge
+ RAépeter ces manceuvres plusicy :
fois on)w s'assurant que le I\guideﬂu circuit h
frein sorte sans bulle. » Monter un man
» Contrler le serrage des vis ion sur chague )
purge et effectuer un contrle dgttiers avant.
purge,

PURGE —
AVEC UN APPAREIL DE PURGE

» Se reporter 4 la notice de |'app
reil pour son montage et son ulils
tion.

* Faire chuter la pression dans:
circuit hydraulique. Pour cela oull
la vis de détente du groupe élecls
pompe. :

» Mettre le circuit sous pression:
l'aide de l'appareil de purge.

« Effectuer la purge des étriers,
= Relier &4 un récipient les vis &
purge (4) et (5) du bloc hydraulige
(vair photo).

e ouvrir les vis de purde (4) et{
e Lorsque le liguide s'écoule s
bulle, fermer les vis de purge.

+ Fermer la vis de détente.

» Démonter 'appareil de purge

2. Groupe élactrop

Ecrou de réglage du limiteur de freinage.



o

in dou-

et (5)

e
usleurs
lide de

vis de
edela

JRGE
l'appa-
utilisa-

dans le
a auvrir
slectro-

ssion &
iers.

vis de
aulique
et (5).

le sans
e.

irge.

s Quvrir les vis de purge (4) et (5)
[reliées a un récipient)

+ Metire le contact de fagon & faire
fonctionner le groupe électropompe.
» Fermer les vis de purge (4) et (5)
dés gue le liquide s'écoule sans
bulles.

+ Couper le contact,

s Faire chuter la pression hydrau-
ligue en desserrant de 1/2 tour |a vis
de détente.

+ Resserrer la vis de détente.

» Enfoncer doucement la pédale
de frein.

+ Quyrir les vis de purge (4) et (5)
(relides & un récipient).

¢+ Befermer les vis de purge.

s Effecluer ces manoeuvres plu-
sieurs fois en s'assurant que le
lquide sorte sans bulle.

» Effectuer plusieurs fois les mémes
opérations pour les vis de purge (7)
et (8).

+ Contréler le serrage de toutes les
vis de purge et procéder au controle
de la purge.

Controle

de la purge
du circuit hydraulique

* Monter un manometre de pres-
sion sur chague vis de purge des
élriers avant.

— FREINS —

* Metire le contact de maniére a
faire fonctionner le groupe électro-
pompe.

s Ouvrir les vis de purge des
manometres.

* Appuyer modérément sur la
pédale de frein.

» Fermer les vis de purge dés que
le liquide s'écoule sans bulle.

« Faire chuter la pression du circuit
hydraulique en desserrant 1/2 tour
la vis de détente et la resserrer,

e Appuyer au maximum sur la
pedale de frein, la pression doit
attendre 60 bars.

e Si la valeur n'est pas atteinte,
effectuer la purge du circuit.

® Déposer les manometres et purger
les étriers avant.

Controle du niveau
de liquide de frein

* Mettre le contact de maniére a
faire fonectionner le groupe électro-
pompe.

* Attendre I'arrét du groupe électro-
pompe.

» Couper le contact.

e Contrdler que le niveau atteigne
bien le repére maxi du réservoir
compléter si besoin est.

Remplacement
des cables de frein

de stationnement

(volr photos page 51)

e Lever le véhicule et déposer les
roues arriére.

» Déposer le carénage sous le
plancher arriére (suivant équipe-
ment).

e Déposer |'écran thermigue entre
I'échappement et le réservoir.

e Décrocher la gaine de cable de
ses supports.

» Desserrer le contre-écrou de
réglage de tension de cable sur le
palonnier de répartition.

® Décrocher les cables seondaires
des raccords au ¢able primaire

e Dégager le cable primaire du
palonnier de répartition.

e Tirer la gaine hors de l'arrét de
gaine sur la caisse coté levier.

e A lintérieur du véhicule, déposer
I'habillage du levier de frein a main.
e Tirer le levier au 5% cran.

s Tirer le cable vers l'avant a l'aide
d'une pince et le dégager du levier.
e Dégager 'ensemble du cable par
le dessous du véhicule,

e Décrocher les extrémités des:

cables des leviers situés sur les
etriars.

PEUGEOT .
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e Dégager les butées de gaines
des étriers et dégager I'ensemble
gaines-cables.

Pour la repose, inverser les opé-
rations dépose. Régler la tension
des cables, comme indiqué ci-
apres.

Réglage du frein
de stationnement

Important : Le frein & main doit
étre desserré et le circuit de frei-
nage parfaitement purgé. Avant
dentreprendre le réglage, nous vous
caonseillons d'appuyer plusieurs fois
sur la pédale de frein afin de faire
fonctionner le systéme de rattra-
page automatique du jeu des pla-
quettes arriére.

» Desserrer le contre-écrou situé
sur le palonnier et desserrer I'écrou
de régalge de maniere a obtenir un
jeu de 2 mm entre I'extrémité des
cables et les leviers d'&triers.

» Resserrer ensuite l'écrou de
réglage afin que la vis dépasse de
cet écrou de 15 mm.

o Vérifier qu'il existe une course
au levier de frein de commande
comprise entre 6 et 8 crans.

# Dans le cas contraire, agir sur
I'écrou de réglage.

* Hesserrer|e contre-écrou,

Purge du circuit de freinage
2. Groupe électropompe - 3. Tuyau basse pression - 6. Vis de détente du groupa
électropompe

\
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Purga du circuit de freinage
4,5, 7 ot 8. Vis de purge du bloc hydraulique




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées

BATTERIE
12V, 300 A.

ALTERNATEUR

Alternateur triphasé avec régulateur électronique incorporé.

Marque et lype
Valéo A 13 N 167,

Bosch O 120 488 29,
Mitsubishi A 002 + 27091.

a 6000 tr/mn
Tension de régulation
(RIOORE) R R

220 'C) . 4,00
(‘-smhnce du stator .

Caracléristiques Bosch Mitsubishi Valeo
Puissance . . . . .. 700 W 750 W 750 W
Débit sous 135 V . . 10 A 16 A

a 1200 tr/mn a 1500 tr/mn
36 A 46 A

4 2000 t/mn a 2000 tr/mn 4 3000 tr/mn
40 A 47 A 52 A

a 2350 tr/mn 4 4000 tr/mn 4 8000 tr/mn
55 A

Achaud : 13,8
2148V
Afroid : 14,2 a

Résistance du  rotor 14,8V

14,4V +0,5

Courroie

Marque et type : multipiste Hutchison Poly « V » 5K 698 96 021 92 480.

Tension : neuve 60 kg - usagée 40 a 45 kg.

DEMARREUR

Marque et type : Valéo D9R84, Mitsubishi 001T50172.

Caractéristiques Mitsubishi Valeo —l
Puissance nominale ., . . . . . 1.4 kW 2 kW
Tensionnomipale . . .. .. .. 12V 12V
Couple bloqué (V, Nm, A) . . . 650 A 4,5/31,5/880
Avide (W tmn, AY e oow v o B0 A 10,8/—130

ESSUIE-GLACE
Marque : Valeo.

PROJECTEURS
Marque : Valéo, Seima ou Gibié.

AMPOULES
Projecteur code/phare : H4 - 55/60 W.
Feux positions AV et AR : 5 W.
Clignotants : 21 W.
Feux de recul, brouillard, stop : 21 W.
Projecteurs antibrouillard : 55 W.

FUSIBLES

Placés dans un boitier sous la planche de bord & gauche.

+ accessoires - Essuie-vitre/lave- wtr(, = Stop
- Eclairage de vide poches - Lecteur de carte 15 6
Signal de detressa . . . .. .. . . 5
Relais réalimentation de [éve-vitre
ouvrant - Eclairage de coffre - Montre -

Verrouillage des portes - Plafonnier AV et AR

Circuits protégés Ime{gs).ne Repére

Dégivrage AR - Dégivrage rétroviseur . . . . 15 1
Feux de position AR gauche . . . 5 2
Feux de brouillard AR - Commande armbrouﬂ—
(AT A R S N L R 5 3
Feux de position AV - Plaque de police
- Eclairage planche de bord . . . 10 4
+ aprés contact - Temporisation de plafonnler
- Niveau d'huile - Compte-tours - Témoin frein
& main - Niveau liquide de frein - Feux M.AR

- Relais de motoventilateur . 10 5

- Toit

- Mémoires d'autoradio . . . ; 20 8
Autoradio (+ permanent ou - accesso;res) ; 5 9
| accessoires - Commande de degivrage
- Relais lave-vitre AV el AR el toit ouvrant
- Réglage réwoviseur - Siéges chauffants
- Clignotants - Eclairage de montre . . . . . 15 10
Feux de position AR droit . . . . . . ... .. 5] 11
ECeassoires - ABRG S i e o 10 12
Leve-vitre AR . I 20 18
Léve-vitre AV - Toolvrant il i s 25 14
Avertisseur - Allume-cigare . . . . . . . . .. 15 15
Projecteur additionnel gauche . . . . . . . . 5 16
Projecteur additionnel droit . . . . . . . ... 5 17
Glimea s B TSI Sl R e e 25 18
RTSEs oy s o P T R o S T s 5 19

Conseils pratiques

Dépose-repose
de I'alternateur

DEPOSE

e Débrancher le cable de masse
de la batterie.

e Desserrer les fixations de ['alter-
naleur sur ses supports,

s Desserrer le tendeur de courroie.
¢ Déposer la courroie d'entraine-
ment,

o Débrancher les connexions élec-
triques de Falternateur.

Y

« Déposer les boulons de fixation
de l'alternateur et le dégager.

REPOSE

o Mettre l'alternateur en place &t
poser les boulons de fixation sans
les serrer.

+ Mettre en place la courroie.

« Tendre la courroie jusqgu'a obtenir
le régalge préconisd.

* Serrer les axes de fixation.

e Brancher les connecteurs élec
triques.

e Brancher la batterie

Régla
de la
d'alte

e Dess
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s Enul
régler |
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— EQUIFPEMENT ELECTRIQUE —

Déposa de I'alternateur
1. Vis do tendeur - 2, Vis de serrage - 3. Connecteurs.

Réglage de la tension
de la courroie
d'alternateur

» Desserrer les fixations de l'alter-
nateur.
» En utilisant la vis (1) du tendeur,
régler la tension jusqu'a obtenir la
valeur prescrite (voir aux « Caracté-
ristiques Détajllées »).
¢ Resserrerles fixations et contréler
le réglage.

Nota — Pour le réglage de la
tension, utiliser de préférence I'outil
« Krikit » (réf. Peugeot).

Remise en état
de I'alternateur

déposé
Les opérations de démontage et
de remontage de l'alternateur ne
présentent pas de difficulté particu-
ligre (voir vues éclatées précisant
la position respective des pidces).
Veillez toulefois lors de linspec-
lion mécanique A :
— L'état des balais, leur degré
dusure, leur position et leur pres-
sion sur le collecteur.
— L'état apparent du collecteur qui
sefa nettoyé exclusivement a 'aide
dun chiffon imbibé dessence ou

de trichloréthyléne et poli a l'aide
de papier de verre fin. Nutiliser
[amais de toile émeri
= L'état des roulements qui ne
| fécessile aucun entretien particu-
8 ler e graissage étant réalisé A vie.
— Lélat apparent du rotor et du
stator, leurs enroulements ne devant
E@senter ni coupure, ni trace de
filure,

- HNola, — Lors des contréles
tclriques effectués sur l'alternateur,
dalamment au niveau de I'étage
80 redressement, I'appareillage
Wlsé ne doit pas produire de

tension supérieure & 14 V au risque
de détruire certains composants.

Les diodes redresseuses étant
sensibles a |la tempéraiure, lors de
leur remplacement, les opérations
de saudure doivent étre rapides et
réalisées a |'aide d'un fer & souder
de faible puissance.

Dépose-repose
du démarreur

DEPOSE

¢ Débrancher le cable de masse
de |a batterie,

» Débrancher les connexions élec-
trigues du selénoide.

* Déposer |a platine de support de
l'arriére du demarreur sur le bloc
cylindres.

* Déposer les vis de fixation du nez
du démarreur sur le carter
d'embrayage.

» Dégager le démarreur.

REPOSE

e Mattre en place le démarreur,

® Poser les vis de fixation du
démarreur sur le carter d'embrayage.
e Poserlaplatine support de l'arriére
et poser les vis sans les serrer,

» Serrer les vis de fixation sur le

bloc-cylindres puis sur le démar-
reur.

* Brancher les connexions élec-
triques sur le solénode.

* Brancher la batterie.

Remise en état _
du démarreur déposé

Les opérations de démontage
de remontage du démarreur ne
présentent pas de difficultés parti-
culigres (voir vues éclatées préei-

sant la position respeclive des

PEUGEOT
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piéces). Veillez toutefois lors de
I'inspection mécanique :

— A ['état des balais, leur degre
d'usure, leur bon coulissement dans
leurs guides respectifs ;

— A la pression et la position des
ressaorts de balais ;

-— L'état apparent du collecteur qu
sera nettoyé exclusivement a |'aide
d'un chiffon imbibé d'essence ou
de trichloréthyléne et poli a l'aide
de papier de verre fin. N'utilisel
jamais de toile émeri :

— L'étatdes bagues autolubrifiantes
des paliers. En cas de remplace
ment, immergez les bagues neuves
pendant au moins 20 minutes dans
de I'huile moteur (SAE 30/40) avan
de les mettre en place ;

— L'état apparent de l'induit et des
inducteurs, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure, n
trace de brilure,

Réglage
des projecteurs

» Réglerles projecteurs en utilisant
de préférence un appareil de contréle
optique tel que Réglolux SEV -
Marchal, Régloscope Cibig, Visio-
meétre Ducellier.

s Le réglage s'effectue par vis sur
le dessus et par bouton moleté &

larriere (voir figure), aprés avoi

placé la commande a distance de
réglage de site sur « 0 » si leg
véhicule emest équipé.

36

ALTERNATEUR

A : Bosch - B : Mitsubishi - C : Valéo

1. Poulie - 2. Ventilateur - 3, Palier avant - 4. Roulement - 5. Rotor -6, Stator - 7. Porte-balais-régulateur

- 8. Palier arriére - 9. Porte-diode,




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

7 DEMARREUR
A. Bosch - B, Paris-Rhéne - C. Mitsubishi.

1. Nez de démarreur - 2. Lanceur - 3. Fourchette - 4. Salénoide -
5. Induit - 6. Corps de démarreur - 7. Porte-balais - 8. Palier arriére
- 9. Réducteur.

g

PHARES AVEC REGLAGE DE SITE

1. Boitier de phare - 2. Verre de phare - 3. Ampoule -
4. Cylindre-récepteur - 5. Tubes - 6, Cylindre de commande -
7. Bouton de commande.,

Dépose-repose
du systéme
d'essuie-glace

DEPOSE

* Helever les caches plastiques
d'axe et déposer I'écrou de fixation
des bras d'essuie-glace sur 'axe.

e Déposer le déflecteur de protec-
tion d'auvent.

e Débrancher le cable de masse
de la batterie,

o Débrancher le connecteur élec-
trigue sur le moteur d'essuie-glace,
e Déposer les vis et écrous de
fixation de la platine support du
mécanisme.

= Dégager le mécanisme complet
avec les axes, les biellettes et le
moteur d'essuie-glace,

39

ESSUIE-GLACE AVANT

1. Support avec axes - 2. Moteur - 3. Manivelle - 4, Bielles - 5, Axes
- 6. Bras - 7. Balais.
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Réglage des projecteurs
1. Vis de diraction - 2. Vis de hauteur.

Montage du systéme d'assuis-glace
{ 1. Moteur - 2. Connecteur - 3, Fixation du mécanisma.

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

COMBINE D'INSTRUMENTS

1. Visiére - 2. Fagade - 3. Compte-tours ou monire - 4, Tachymétre
- 5. Boitier - 6. Cdble de compteur.

40
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FHOTO ATA
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Dépose du combiné d'instruments
A. Fixation de la visidre - B, Déposa
de la visiére - C. Déposé du combing

d’instrumants.




REPOSE

» Amener I'axe de sortie au point
darrét.

» Engager dans son emplacement
le mécanisme complet.

o Poser les rondelles, les vis et les
écrous de fixation de la platine
support du mécanisme.

¢ Brancherle connecteur électrique
sur le moteur d'essuie-glace.

« Poser le déflecteur d'auvent.

# Brancher le cable de masse de
la batterie.

s Reposer les bras d'essuie-glace.

Dépose-repose
du combiné
d'instruments

s Débrancher la batterie.

» Basculer le volant dans la posi-

tion la plus basse.

= Déposer les caches dissimulant

les vis de visiéres de part et d'autre

des interrupteurs (voir figure).

s Déposer les vis.

» Dégager la visiére.

s Débrancherles connecteurs élec-

triques sur le combiné dinstru-

ments.

s Déposer les vis du combiné.

« Basculer |égérement le combingé

etdébrancher le cable du compteur.

s Dégager le combiné dinstruments.
Pour la repose, inverser les ope-

rations de dépose.

PHOTO AT

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

Implantation des fusibles (voir affectation page 56).
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DIVERS |

Caractéristiques détaillées

ROUES

ANTES
405 GLD : en tole d'acier 5 J14 FH 4,25,

405 GRD, GRD turbo, SRD turbo, et break tous types : en tole d'acier
5J14 FH 4,24, ou en option jante en alliage léger 5,5 J14 CH 4,25.

'NEUMATIQUES
Pneumatiques tubeless (sans chambre) & carcasse radiale.
Dimension :
405 GLD : 165/70 R 14 T.
405 atmosphériques sauf GLD : 175/70 R14 T.
405 turbo ; 185/65 R 14 H.

CARROSSERIE

Autoporteuse, en tle d'acier emboutie, soudée électriquement. Berline
| portes ou Break 5 portes.
Nombre de place : 5 (y compris le conducteur).

PERFORMANCES:

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION
Peugeol 405 mateur atmosphérique

JIMENSIONS (mm)
Berlines
lous types Break
Longueur hors-tout . . . . ... ... 4408 4398
Largeur hors-tous . . . . ... .. .. 1716 1714
Empatienent o G i e 2669 2669
Porte-gsfaucavant =« o o 5 s o 817 817
Porte-a-faux arriére . . . . . ... .. 922 912
Nolafavantieta e el 1450 1450
WGl BTG o i e camin i et 14386 1443
EENTE e R R 1406 1445
POIDS (kg)
Type 405 berlines 405 break
A vide en ordre de marche . . . 1080 1120
— dont sur lavant. . . . . .. 665 G670
—dontsurlarriére . . . . .. 415 450
Total maxi autorisé en charge . 1560 1620
— maxi surlavent. . . . .. . 880 880
— maxi sur l'amiere . . . . . . 750 860
| Total roulant autorisé . . . . . . 2760 2820
| Remorque sans frein . . . . . . 540 560
} Remorque avec frein . . . . . . 1200 1200
CARACTERISTIQUES AERODYNAMIQUES
Berlines Breaks
GRD turbo ' GRD turbo
bt i SRD turho i S SRD turbe
S {em?) . .| 199 1,99 1,99 2,03 2,04 2,04
0 qanig b 0,314 0,310 0,33 0,33 0,33 0,35
SCx () .| 0,625 | 0,618 | 0,650 | 0670 | 0673 | 0,714

Combinaison | Rapport boite | Démultiplication | Vitesse en km/h
des vitesses | de vitesses |avec couple 4,06 | pour 1000 tr/mn*
MRS o it 0,3076 0,0757 8,17
Pl 0,5405 0,1330 14,36
2w 4 hdley 0,7352 0,1809 19,54
AR 0,9354 0,2302 24,86
e, Wity 13214 0,3252 35,12
MoARS 0,3000 0,0738 T

* Avec pneumatiques 165/70 x 14, circonférence de roulement : 1,80 m,

Peugeot 405 moteur turbocompressé

Combinaison | Rapport boite | Démultiplication | Vitesse en km/h
des vitesses | de vitesses | avec couple 4,06 | pour 1000 tr/mn*
U e i 0,3076 0,0757 8,24
DB N 0,5405 0,1330 14,48
el Mo L 0,8709 0,2143 23,34
VLo R A 1,2068 0,2870 32,34
B 1,5200 0,3741 40,73
M. AR 0,3000 0,0738 8,04

* Avec pneumatiques 185/85 x 14, circonférence de roulement : 1,815 m.

VITESSES MAXI
405 GLD et GRD : 165 km/h.
405 break GLD et GRD : 162 km/h.
405 GRD turbo et SRD turbo : 180 km/h,
405 break SRD turbo : 175 km/h.

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (/100 km)

405 herlines A5 herline 405 break 405 break

atmosphérique turbo almosphérique turbo
A 90 km/h . . . . 4.6 4,6 4.8 49
A120kmth. . . . 5,2 6,2 5,5 8.5
Cycle urbain . . . 7.0 7] 7.0 75

CAPACITES ET PRECONISATIONS

RESERVOIR

Capacité : 70 litres.
Précanisation : gasele.

MOTEUR
Refroidissement

Capacité : 7,8 litres. A
Préconisation : mélange eau + antigel (protection jusqu'a =17 "G,
Périodicité : vidange et ringage tous les 2 ans,

LA

Lubrificati

Capacité
Préconis
aux normes
Périadici
BOITE DE
Capacité
Précenis
aux normet
Périodici

Nota —
boitier de
déposer k
combing ¢
avantdect
tures de ¢
de bord, e
direction.

Dépose
delap

DEPOSE

¢ Débranc
de la batte
* Déposer
(voir page
* Déposel
* Déposel
de directio
* Déposei
* Déposel
de l'avant|
* Dégage
console.

* Déposel
de site.

* Dégagel
et le cendr




mn

«m/h
fmn*

).

Lubrification
Capacité : 4,5 | + 0,5 | avec filtre.

— DIVERS —

Préconisation : huile multigrade 10 W 40, 15 W 30 ou 15 W 40 répondant
aux normes AP| SF/CD, MIL-L 21 04 C/46152 ou CCMC PD1.
Périodicité : tous les 10 000 km ou tous les ans.

BOITE DE VITESSES
Capacité : 2 litres.

Préconisation : huile multigrade extréme pression 75 W 80 répondant
aux normes APl GLS ou MIL-L 2105 C.

Périodicité : contréle du niveau tous les 60 000 km.

Nota — Pour intervenir sur le
boftier de ventilation, vous devrez
déposer le volant, la visiére, le
combiné d'instruments, les flancs
avant de console centrale, les garni-
tures de coté d'auvent, & planche
de bord, les gaines de colonne de
direction.

Dépose-repose
de la planche de bord

\DEPOSE
'+ Débrancher la tresse de masse

de la batterie.

* Déposer le combiné d'instruments

[voir page B0).

* Deposer le volant.

* Déposer I'habillage de colonne
de direction.

' Déposer l'autoradio.

' Déposer les vis de part et d'autre
e l'avant de la console. '
' Dégager les flancs avant de la
wonsole,

'+ Déposer le bouton du correcteur
18 site.

' Dégager le vide-poche de console
itle cendrier.

PEUGEOT
« 405 Diesel »

HUILE DE DIRECTION ASSISTEE

Gapacité HO7l

Preconisation : ATF Dexron H, Esso D 2106S ou Shell 20137.
Péricdicité : Contréle du niveau tous les 20 000 km.

FREINS

Préconisation : liquide synthétique pour circuits de freinage répondant
aux normes DOT4 OU DOTS.

Périodicité : vidange tous les 2 ans ou tous les 40 000 krm.

Conseils pratiques

* Déposer les vis derrigre le cen-
drier, l'autoradio et le vide-poche.

* Déposer la fagade de bord.

* Déverrouiller les vis « quart-de-
tour » de la garniture inférieure coté
conducteur,

* Déposer les vis derriére les inter-
rupteurs gauche et de chaque cété
des commandes de ventilation,

* Déposer les vis supports du levier
d'ouverture de capot.

* Débrancher les connecteurs du
boftier de fusible et celui du rhéostat
d'éclairage.

* Débrancher les connecteurs &
gauche et a droite du faisceau de
la planche de bord.

* Dévisser la fixation de la tresse
de masse, a droite sur la caisss.

* Déposer les trois vis de planche
de bord dans 'auvent.

* Déposer les vis de fixation de la
planche de bord & droite, & gauche
et de chaque c6té de la console.

= Dévisser la vis placée derriére les
commandes de climatiseur.

* Déposer le renfort placé entre le
bas de la planche de bord et le
support de commande des vitesses.
¢ Dégager le cable de compteur.

¢ Dégager les faisceaux électriques

FHOTO ATA

Dépose du radiateur de chauffage
1. Boitier de ventilation - 2. Radiateur - 3. Vis de fixation 4. Canalisations.

du combiné d'instruments et le
commande du climatiseur.

3 * Déposer la planche de bord.

REPOSE

Procéder dans I'crdre inverss de
la dépose, contréler que les ron-
delles d'étanchéité soient présentes
sur les centreurs avant.

A

Dépose de la planche de bord

1.Vis de centrales - 2. Falsceaux électriques - 3. Vis avant situées dans le compartiment moteur - 4. Vis latérales.
PRy

Dépose-repose
du ventilateur

DEPOSE

* Dégrafer et déposer la protection
placée sous la planche de bord &
droite.
U Dégager les cables électriques
accrochés au boitier de ventilation.
* Débrancher le connecteur élec-
trique.
* Déposer les vis de fixation du
boftier sur la caisse.
¢ Dégager le boftier par le bas.

Le ventilateur tient sur son boftier




par des agrafes situées derricre le
ventilateur et des vis sur sa péri-
phérie.

REPOSE

Effectuer les opéralions de dépose
dans l'ordre inverse, poser des
agrafes neuves sur la protection de
dessous de planche de bord.

Dépose-repose
du climatiseur

DEPOSE

¢ Dans le compartiment moteur,
placer deux pinces sur les durits de
chauflage et les débrancher au
niveau du tablier.

» Récupérer le liquide de refroidis-
sement du radiateur de chauffage.
» Débrancher le cable de masse
de la batterie.

¢+ Déposer la planche de bord (voir
paragraphe concerng).

o Déposer le déflecteur dentrée
d'air du ventilateur dans le compar-
liment moteur et déposer les trois
vis de fixation du climatiseur dans
l'auvent.

s Déposer, dans I'habitacle, la vis
support des tubes de chauffage.

s Déposer la vis de raccord avec
le radiateur.

o Décrocher les tubes de reparti-
tion d'air'vers l'arriére.

— BIVERS —

41

VENTILATION - CHAUFFAGE

1. Bailier de répartition - 2, Radiateur - 3. Boilier d’arrivée d'air - 4. Ventitateur.

» Déposer la vis support du climati- | REPOSE

seur sur la console.

2 v - t T 0 . o . 1T P
= Dégager l'ensemble du climati- | les joints neufs (joints torigues sur | Classification documentaire el

seur,

du circuit de refroidissement, purger

} A le circuit.
Pour la repase, inverset les opé-

rations de dépose. Veiller & monter

le radiateur), compléter le niveau rédaction de Y.D.

e

P ——
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EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

des PEUGEOT « 405 » Diesel
depuis 1989

e

AR Nt

Les modifications apportées sur les modéles 1993 concernent surtout I'arriére de la carrosserie.

Les pages qui suivent traitent exclusivement des modifications apportées aux Peugeot

« 405 » Diesel depuis la parution de notre étude de base publiée dans le n° 500 de la Revue

4 Technique Automobile (mensuel destiné a nos abonnés) et sous la forme rééditée « Etudes
et Documentation » de lagTA. e : o

POUR LES CAEIACTEFII_STIQUES, REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES INCHANGES, SE

REPORTER A L'ETUDE DE BASE., :

| : SOMMAIRE

{ Identification 68 Direction 73
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GENERALITES
MODELES 1990

Toutes les versions recoivent une nouvelle
boite de vitesses BE3 dérivée de la BE1. La
grille des vitesses est nouvelle, la marche arriére
est désormais face a la 52.

Sur les SRDT, le réglage en hauteur du siége
conducteur remplace le réglage de I'assise. Les
breaks recoivent un cache bagages.

Sur les GRDT, SRD et SRDT, reglage a dis-
tance du site des projecteurs.

MODELES 1991

Tous modeéles, rétroviseur extérieur droitetnou-
veau volant,

Sur GLD, garnissage de portes en tissu au lieu
de tissu et simili et prééquipement radio.

Sur GRD et GRDT break, apparition d’un cache
bagages.

Sur SRDT, léve-vitre droit avec commande
séquentielle et rétroviseur droit électrigue.

SRD, nouvelle version qui reprend la méca-
nique de la GRD et la finition de la SRDT.

En avril nouvelle version STDT, qui recoit en
plus de I'équipement de la SRDT : antiblocage
de roues, jantes en alliage, télécommande de
verrouillage des portes, sellerie en cuir, siéges
avant électrigues et chauffants, ronce de noyer
sur portes et planche de bord, léve vitres arriere
électriques.

MODELES 1992

En octobre 1991, série spéciale « Style » avec
peinture métallisée, retroviseurs degivrants,
vitres teintées, verrouillage centralisé des
portes et direction assistée.

En mars 1992, deux série speciales sont com-
mercialisées :

— GLX sur base de GLD avec en plus garnis-
sage drap et enjoliveur de roues « sport » ;

— GRX sur base de GRD et GRDT, avec en
plus garnissage velours, verrouillage centralisé
des portes, enjoliveurs de roues « sport» et
siége avant gauche réglable en hauteur.

A partir des modeles 1993, le seuil de coffre est abaissé de plusieurs

centimétres.

IDENTIFICATION DES MODELES 1993

Appellation Type Type Cylindrée Tr?;:er?rilzf‘ia"" P:me’:* J
commerciale Mines moteur puissance rapports trafie
405 GLD, GRD 4BD9B2 XUD9A/L 1905 cm3 BE 3/5 7
et SRD berline 51 kW71 ch \
405 GRDT, SRDT 4BD8A2 XUDITE[L 1905 cm? BE 3/5 6
STDT berline 67,5 kW/92 ch
405 GLD, GRD 4EDIB2 XUDSA/L 1905 cm? BE 3/5 7
et SRD break 51 kKW/71 ch
405 GRDT A4BDBA2 XUDITE/L 1905 cm? BE 3/5 6 |
ot SRDT break 87,5 kW82 ch |
405 affaire 48D9B2 XUD8/L 1905 cm? BE 3/5 8 |
51 kW/71 ch \

MODELES 1983

Les 405 regoivent de nombreuses modifications
dont les plus importantes sont :

— nouveau couvercle de coffre avec seuil de

o

Les deux séries spéciales « GLX » et « GRX » n'auront vécu que de mars 1992 a juillet 1992

chargement abaissé ;
— nouvelle présentation intérieure ;

— moteur 1905 cm? pour les versions turbo au
lieu de 1769 cm3.

| Compartiment moteur des 405 equipees du moteur XUDITE/L

Caractéris
Cylindre
Alésage
Rapport
Puissant

— CEE:¢

— DIN: 9
Couple r

— CEE: 1

— DIN: 21
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PEUGEOT « 405 » Diesel B E :
depuis 1989

Pudfss_a!‘ce L ' e MOTEUR ; .
adminis-

trative
7 PARTICULARITES DU MOTEUR XUD9TE/L AXES DE PISTONS
Identique & ceux montés sur le moteur XUDTTE.
: GENERALITES SEGMENTS
L'épaisseur du segment de feu est de 3,5 mm.
7 Caractéristiques principales
Cylindrée : 1905 cm?
e Alésage x course : 83 X 88 mm. DISTRIBUTION
6 Rapport volumétrique : 21,8 4 1.
Puissance maxi : Le diagramme de distribution est identique au moteur XUDS.
— CEE: 67,5 kW & 4000 tr/min ;
8 — DIN : 92 ch & 4000 tr/min.
Couple maxi :
— CEE : 19,6 mdaN & 2250 tr/min : ALIMENTATION

— DIN:20 m.kg & 2250 tr/min. POMPE D'INJECTION

Marque et type : Bosch VER 445,

CULASSE Calage statique : 0,66 mm au P.M.H. cylindre n"4,
Calage dynamique pour simple contréle - 11° + 1° & 800 trfmin moteu
JOINT DE CULASSE chaud.
o e Régime de ralenti :
Les joints du moteur XUDITE est specifique. gime de raler :
et ; . — sans climatisation : 750 + 50 tr/min ]
délg;r;ggieflon : 3 encoches pratiquées sous les encoches de repérage — avec climatisation : 800 * 50 tr/min.

Régime maxi a vide : 5100 + 80 tr/min.
Ralenti accéléré : 950 +50 tr/mn.

PORTES-INJECTEURS
Marque et type : Bosch KCA17S842.

INJECTEURS

marque et type : Bosch DNOSD 299,
Tarage : 175 bars.

a. repérage moteur XUD7TE - b, repérage d'épaisseur. TURBOCOMPRESSEUR

marque et type : Garrett T2 ou KKK K14,
Pression de suralimentation 3
SOUPAPES — 0,70 £ 0,05 bar a 2000 tr/min ;

— 140,05 bar & 3000 tr/min.
Les soupapes sont specifiques.

Elles comportent en plus un joint de queue de soupape.

1992 [ Caractéristiques Admission Echappement EVOLUTIONS DES M OTEURS
Longueur (mm) . . ...... .. 12,4 109,55 XUDTYTE, XUD9 et XUDSTE
Diamétre de la queue (mm) . . . . 8 8
Diamétre de la téte (mm) . . . . . 38,5 33
Betrait (mim) e SRR e 0541,08 094145
Angle de portée . . . . ... ... 90° 90" CULASSE
nsturbo au JOINT DE CULASSE
Certai Ech Standard » ont des bloc-cylindres repérés
BLOC CYLINDRES ertains moteurs « Echange Standard » ont des bloc-cylindres pere:

« B », correspondant & un dépassement de piston égal ou supérieur &
0,84 mm pour lesquels il est nécessaire de monter un joint de culasse
Blac-cylindres en fonte, cylindras alésés directement dans Ie bloc, pas- | d'épaisseur 1,83 mm a 4 crans.

sage d'eau intégrés dans le bloc entre les cylindres.

Hauteur du bloc : 303 mm. RESSORT DE SOUPAPES

A partir de décembre 1988, les soupapes ne sont plus équipées que
d’un seul ressort en remplacement du jeu de deux ressorts.

EQUIPAGE MOBILE Diamétre : 29 mm.
VLEBREQUIN Hauteur sous charge de 32 daN : 42,4 mm.
ot ; S | XUD7TE Hauteur sous charge de 55 daN : 33 mm.
dentique a celui équipant le moteur XU 3 Diamétre du fil : 3,8 mm.
IEIELLES Couleur repére : bleu outre mer.
Les bielles sont identiques a celles du moteur XUD7TE, Les nouveaux ressorts remplacent I'ancien montage a deux ressorts.
PISTONS SIEGES ET SOUPAPES D’ECHAPPEMENT
. Pistons specifiques en raison de I'épaisseur du segment de feu plus Pour unification, les moteurs XUD7T et XUD9 recoivent des siéges de
mportante. soupapes d'échappement identigues & eeux du moteur XUDITE.
Les caractéristiques de diamétres et de tolérance sont identiques au Cette madification se traduit par un refrait du siége de soupape d'échap-
|
noteur XUD9Q, pement de 2,5 mm au lisu de 2 mm par rapport au plan de joint de culasse

| — GO —




Identification des culasses équipées des nouveaux sieges de soupapes.
A. Pergages 9 mm pour les nouvelles culasses au lieu de 7 mm.

MOWTAGE ANTERIEUR NOUVEAU MONTAGE
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Identification des nouveaux siéges de soupapes.

et un épaississement de la téte de |a soupape correspondante pour conser-
ver le méme rapport volumetrique.

Les culasses équipées du nouveau montage sont identifiable par des
percage @ 9 mm dans les bossages situés au-dessus des bougies de
préchauffage au lieu de & 7 mm.

Les piéces des deux montage ne sont pas interchangeables.

EQUIPAGE MOBILE

ETANCHEITE DU PALIER N1 DE VILEBREQUIN

Afin d’éviter des fuites d’huile au niveau du palier de vilebrequin n'1, lors
de toute intervention il y a lieu d'utiliser le nouveau produit d'étanchéite
Rectijoint au lieu de Formajoint.

Il faut déposer ce nouveau produit sur les extrémités (1) du palier n™1
comme préconisé auparavant et dans les angles (2) du palier n't.

Etanchéité du palier de vilebrequin n’1.

BIELLES
Pour garantir une bonne précision du serrage des écrous de chapeaux
de bielles, une nouvelle méthode angulaire doit étre utilisé sur tous les
moteurs :
— 1re phase : serrage 4 4 m.kg ou m.daN ;
— 2¢° phase : desserrage ;
— 3¢ phase : serrage @ 2 m.kg ou m.daN ;
— 4# phase : serrage angulaire de 70°.

DISTRIBUTION

Progressivement les moteurs sont équipés d’une courroie de distribution
en matériaux « HSN » (Hydrogéné Saturé Nitrile) qui offre une meilleure
tenue a I'huile et aux temperatures élevées.

Ces courroies comportent un marguage « HSN » au dos.

Lors du remplacement d’une courroie, il y a lieu de monter imperativement
une courroie « HSN » & I'exclusion de toute autre.

Marque et type : Pirelli 136 RPP 254 ou Gates HTD 58136x1.

ARBRE A CAMES

A partir de janvier 1990 et progressivement, sur les véhicules equipés
d'une direction mécanique, suite au remplacement de la pompe a vide &
membrane entrainée par courroie par une pompe 2 vide rotative a palettes
entrainée directement en bout d’arbre & cames, ce dernier est modifié.

Il est plus long afin de pouvoir assurer 'entrainement de la pompe a vide

A partir du numéro de série 70 491 894, le montage de la pompe a vide en
bout d'arbre & cames a été étendu aux véhicules équipés d'une direction
assistée.

Les véhicule équipés de air conditionné conservent I'ancien montage.

GRAISSAGE

Depuis Octobre 90, 'échangeur thermique est muni d’'une fourchette
antirotation pour améliorer son maintien lors de la dépose du filtre & huile. |

Cela a entrainé l'adjonction d'une nervure sur le carter-cylindres.

Lors de la repose de I'échangeur thermique, le filetage du mamelon |

devra étre nettoye, dégraissé, enduit de Loctite Frenetanch et remonté avec |

un couple de serrage de 6 daN.m.

Echangeur thermique muni d’une fourchette antirotation
1. Fourchette antirotation - 2, Nervure sur carter-cylindres - 3. Mamelon.

REFROIDISSEMENT
THERMOSTAT

A partir des modéles 1993, le thermostat sont 89°C est remplace par un
thermostat 83°C.

THERMOCONTACT

A partir des modeéles 1993, les thermocontacts sont remplaces par des
nouveaux comportant les caractéristiques suivantes :
1re vitesse :
— sans air conditionné : 92,5°C ;
— avec air conditionné : 90°C.
2@ vitesse :
— sans air conditionné : 97,5°C ;
— avec air conditionné : 101°C.
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MONTAGE ANTERIEUR NOUVEAU MONTAGE

Fixation de la canalisation de retour d’huile de turbocompresseur
1. Turbocompresseur - 2. Canalisation de retour d’huile - 3. Canalisation d’ar-
rivée d’huile.

PEUGEOT « 405 » Diesel
AR R T a|
ALIMENTATION

TURBOCOMPRESSEUR

A partir des numéros moteurs 1CV33-49714, 1CV3567544, 1CVA47-
77513, 1CV48-20272, 1CVB7-2457, |a fixation de la canalisation de retour
d'huile sur le turbocompresseur a été madifié afin d’améliorer I'étanchéité
de ce raccord.

De plus, |a forme de la canalisation d’arrivée a évolude.

Les piéces des deux montages ne sont pas interchangeables séparément.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant le moteur, se reporter au chapitre « MOTEUR » de
I'étude de base.

2. EMBRAYAGE

REGLAGE

Afin de faciliter le contrdle de la course de la pédale d'embrayage, il est
conseillé de mesurer a l'aide d'un métre la différence (X=L2 - Li=145
+5 mm) entre la position haute (L1, position repos) et la basse (L2, pied au
plancher) de la pédale, en prenant pour référence un repere fixe sur une
branche du volant de direction.

PARTICULARITES DES VERSIONS XUD9TE

Les versions & moteurs XUDITE sont équipés d’'un mécanisme d’em-
brayage de type « tiré » pour diminuer l'effort 4 la pédale.

Toutes les autres motorisations conservent le mécanisme de type
« POUSSE ».

Sur les embrayage de type « tiré », la butée est intégrée au mécanisme.

Elle ne peut étre remplacée seule.

Dépose d'un embrayage
de type « tiré »

~
“Nr oo 1. Repére a effectuer sur
{ ) M}\\-\ le carter d’embrayage
- ! avant la dépose de la boite
3 Z = de vitesses - 2, Axe de la

k goupille de fourchette -
= 3. Butée - 4, Axe de four-

D chette.

I,_ N 70 __1
Hiw

i

Cotes de réalisation du 15 L17.7
centreur d’embrayage A
« tiré », ----------—----

N B

L8

Contréle de la course de pédale d’embrayage.

Particularités de remplacement du disque ou du mécanisme
d’embrayage de type « tiré »

® Il est impératif, avant la dépose de la boite de vitesses, de repérer la
pasition de la goupille de la fourchette par rapport au carter d'embrayage.
* Lors de |a repose, placer les repéres « HAUT » et « BAS » de la butée
dans leur position,

=

Orientation de la butée
d’un embrayage « tiré ».

o

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant 'embrayage, se reporter au chapitre « EMBRAYAGE »
de I'étude de base.

g




3. BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL

BOITE DE VITESSES BE3

Depuis Juillet 89, la boite BE1 est remplacée par le type BE3.

Celle-ci présente une nouvelle grille de sélection avec marche arriére
face a la 5¢.

Concue sur la base de la BE1, cette boite comporte de nouveaux carters,
une commande de sélection spécifique, un pignon baladeur de marche
arriere a déplacement inverse.

Les piéces sont spécifiques et non interchangeables avec celles de la
BE1 et inversement.

Depuis Janvier 90, une réserve d’huile sous le synchroniseur est créée,
gréce a un déflecteur joint fixé par lintermédiaire de 2 sertissages, pour
garantir une bonne lubrification.

Déflecteur réserve d'huile.

COMMANDE INTERNE

DE LA BOITE DE VITESSES BE3

1. Levier de sélection - 2, Axe de commande - 3. Bague d'étanchéité -

4. Anneau d’arrét - 5. Renvoi de marche arriére - 6. Doigt de verrouil-

lage - 7. Axe - 8. Fourchette de 1'¢/2¢ - 9. Fourchette de 3%/4° - 10. Axe

de fourchette de 1¢/2e ef 3¢/4¢ - 11. Axe de fourchette de 5¢ -
12. Ressort de bille - 13. Bille de verrouillage.

Modifications de la nouvelle commande des vitesses
A. Ancien montage - B. Nouveau montage
1. Biellette de sélection/réaction - 2. Support - 3. Levier de sélection - 4. Clip.

Depuis Juin 90, les boites BE3 sont équipées de nouvelles biellettes de
sélection/reaction de commande des vilesses associées & un nouveau
support de fixation et &4 un nouveau levier de sélection de boite de vitesses.

Depuis Décembre 90, la goupille de centrage du carter du différentiel et de
boite de vitesses est supprimee.

LUBRIFICATION
Capacité : 1,8 1.
Préconisation : Esso Gear Oil 75W80 ou Shell SF 5288-75W80.
Entretien : niveau tous les 60 000 km.
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delac

Carter

Berce:

Caled

A part
monta
désorn

Les

=

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant la boite de vitesses et le différentiel, se reporter au
chapitre « BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL » de I'étude de
base.

Pas de madifications importantes.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concer-
nant la transmission avant, se reporter au chapitre « TRANS-
MISSIONS » de I'étude de base.
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PEUGEOT « 405 » Diesel E En |
depuis 1989 i

5. DIRECTION

Des modifications ont été apportées aux berceaux et aux carters de
—‘ crémailléres, pour toutes les directions assistées, modifiant le positionnement

de la cale sous la vis 4.

Picces Jusqu’au chassis A partir du chassis |
n' 8026 333 n’ 8026 334
Montage 2
o i S ; i di émaillére.
Carter de crémaillere . . .| Face d'appui fraisée | Face d’appui non fraisée e comalliers =
Berceaule: RN Ancien Nouveau
Cale d'épaisseur . . . . . . 4 mm 2mm

] A partir du numéro de série 70 491 894, suite & 'adoption d’un nouveau

montage de pompe & vide la pompe d’assistance de direction se situe

désormais sous I'alternateur et est entrainé par la courroie d'accessoires.
Les véhicule équipés de I'air conditionné conservent I'ancien montage.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant la direction, se reporter au chapitre « DIRECTION » de
I'étude de base.

|
i
E
B

6. SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

AMORTISSEURS |

e ’» ANCIEN MONTAGE NOUVEAU MONTAGE e’ 1 : -
4 Depuis Décembre 90, les corps d’amortisseurs avant tous types sont

modifiés.
! Trois bossages remplacent la barrette de positionnement initialement
| soudée. |
| Les piéces conslitutives des deux montages sont interchangeables. ]

|
(\=ﬁ

es de
Jveau
385€8S.

BARRE STABILISATRICE

Diamétre : depuis le numéro de chassis 8 063 731, le diamétre de la
barre stabilisatrice sur les tractions avant est de 22 mm.

Il est possible de monter sur les précédents modeles cette barre en
remplagant également les paliers et colliers.

letde

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant la suspension, le train avant ou les moyeux, se reporter
au chapitre « SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX » de I'etude
de base.

Modification des corps d’amortisseurs/ 1. Barrette de positionnement - 2. Bos-
sages de butée - 3. Bossage de positionnement.

| 7. SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

|

Pas de modifications importantes. Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concer-
oncer- nant la suspension, le train arriére ou les moyeux, se reporter au
RANS- chapitre « SUSPENSION - TRAIN ARRIERE - MOYEUX » de I'étude

de base.

A




FREINS AVANT

A partir des modéles 1993, toutes les versions adoptent des disques
ventiles.

FREINS ARRIERE

A partir des modéles 1993, les versions équipées de I'antiblocage de
roues conservent les tambours a l'arriére.

COMMANDE
POMPE A VIDE

A partir de janvier 1990 et progressivement, sur les véhicules équipés
d’une direction mécanique, remplacement de la pompe a vide & membrane
entrainée par courroie par une pompe & vide rotative a palettes entrainee
directement en bout d’arbre & cames.

A partir du numéro de série 70 491 894, le montage de la pompe avide en
bout d’arbre & cames a été étendu aux véhicules équipés d'une direction
assistée. I

Ce montage a nécessité le déplacement de la pompe d'assistance do!
direction qui se situe sous l'alternateur et est entrainé par la courrois REMPLAG
d'accessoires. (attention 3 |,

Les vehicule équipés de I'air conditionné conservent I'ancien montage.

Dépose

* Quvrir e ca
) Hepérer ave
SUr ses deux f
* Démonter le
' Positionner |
¢+ Déposer leg
! Dégagerlec
les ailes avant

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
concernant les freins, se reporter au chapitre « FREINS » de I'étude
de base.

il Compas

9. EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Pas de modifications importantes.

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concer-
nant 'équipement électrique, se reporter au chapitre « EQUIPE-
MENT ELECTRIQUE » de I'étude de base.

e 6
10. DIVERS 5
ROUES CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (1/100 km)
v 7 Cycle
JANTES Depuis modéle 93 A 90 km/h | A 120 kmfh Cihan
- 5 b5, 4% 5 405 GLD, GRD et SRD berlines . . 4.9 6,9 7,1
A partir des modéles 1993, les 405 GLD sont equipees de jantes 55 J | | 405 GRDT, SRDT STDT berlines . 55 7.4 8.7
14 4,24, " D 405 GLD, GRD et SRD breaks 5,1 7.6 71
405 GRDT et SRDT breaks . . . . 58 8,1 8,7

Performances

VITESSES MAXI
405GRDT,SRTD et STDT berline : 181 kmfh.

406 GRTD et SRDT break : 177 kmjh.

CAPACITES ET PRECONISATIONS

BOITE DE VITESSES BE3
Capacité : 1,8 1.

Préconisation : Esso Gear Qil 75W80 ou Shell SF 5288-75W80.

Périodicité : niveau tous les 60 000 km.
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COMPLEMENT

CARROSSERIE

REMPLACEMENT DU CAPOT MOTEUR

(attention a la peinture)

Dépose

* Quuvrir le capot moteur

* Repérer avec de la peinture la position des charniéres de capot avant,
sur ses deux fixations.

* Démonter les 2 vis de fixation du compas sur le capot

* Positionner un manche de balai pour maintenir le capot ouvert.

+ Déposer les 4 fixations du capol sur les charniéres, (2 de chaqgue coté).
* Dégager le capot & deux personnes pour ne pas endommager la peinture
des ailes avant.

CAPOT MOTEUR
1. Compas de capot - 2. Capot - 3. Joint - 4. Joint de séparation -

5. Clip de bequille - 8. Béquille.

Cette rubrique est destinée a ceux qui sont amenés a intervenir
également sur la carrosserie. Dans le cadre des petites réparations :
remplacement d’éléments etc., ne sont traités ici que des éléments
amovibles.

Rappelons que toutes les réparations carrosserie sont minutieu-
sement détaillées dans la Revue Technique Carrosserie N° 112 de
mars et avril 1988 traitant des PEUGEOT 405 Berlines.

Réparation

* Lors de remise en état carrosserie du capot, ne pas appliquer de trop gros
volume de mastic polyester. Ce dernier a tendance 4 se fendre lors de vio-
lente fermeture, ou de vibrations répétées. Avant de repeindre le capot appli-
quer un mastic joint de structure, sur les liaisons des renforts intérieurs et
de la tole de capot.

Pour éviter les vibrations, pulvériser un produit anti-gravillonnage sous e
capol. Laisser sécher une nuit avant manipulation a 20 °C.
* Traiter les corps creux (I'intérieur des renforts) en pulvérisant de la cire
liquide (vendue en bombe aérosol).

Repose

¢ Graisser les axes des charniéres.

* Positionner |e capot sur les charniéres sans le bloguer & 2 opérateurs.
* Positionner le compas de capot et le bloquer.

* Regler les jeux d'ouverture du capot entre les ailes avant et, en hauteur
avec la grille de calandre.

* Pour cela:

— Régler les largeurs sur les fixations du capot ;

— Reégler les hauteurs des charniéres sur les fixations latérales.

® S'assurer que l'ouverture du capot fonctionne bien

s Bloguer les fixations des charniéres

* Fermer le capot et s'assurer de son bon fonctionnement.

REMPLACEMENT DE LA FACADE AVANT

Dépose

¢ Lever légérement le véhicule avec un cric positionné sous |a traverse avant.
* Placer 2 chandelles sous les parties avant des bas de caisse
* Quvrir le capot moteur
* Débrancher la batterie.

Sous le véhicule :
* Déposer les coquilles pare-boue en matiére plastique situées sous les pas-
sages de roues.

Dépose du crochet de securité du capot

ARMATURES

1. Armature support motoventilateur - 2. Pour 2 ventilateurs - 3. Demi-
fagade,




® Déposer le bouclier (pare-chocs), voir paragraphe correspondant.

* Déconnecter les cables électrigues des optiques de phare et des
motoventilateurs.

* Débrancher les dispositifs de correction de hauteur des optiques de phare.
* Dégager les optiques de phare, voir paragraphe correspondant.

* A l'aide d’un tournevis et d’'une pince multiprises dégager les 2 agrafes
supérieures maintenant le radiateur.

® Soulever le radiateur pour le dégager des plots de centrage inférieurs.
* Débrancher les connections électriques du radiateur.

e Dévisser les fixations supérieures de la facade.

¢ Dégager la fagade en la tirant vers I'avant.

Réparation

L'armature avant, fixée directement sur les passages de roue latéraux,
supporte les optiques de phare, les motoventilateurs, le radiateur.

Construit en matiére plastique moulée, elle ne se répare pas avec du mastic
polyester classique. Il est cependant possible de la ressouder, par fusion,
a I'aide d’'un pulseur & air chaud ou éventuellement un gros fer a souder
d'électricien.

Repose

* Nettoyer les contacts des connections électriques.

* Opérer en sens inverse de la dépose.

® Brancher la batterie.

* Controler le bon fonctionnement de tous les composants électriques.

REMPLACEMENT DU BOUGLIER AVANT

Dépose

® Lever le véhicule avec un cric positionné sous la traverse avant.
* Placer 2 chandelles sous les parties avant des bas de caisse.
¢ Ouvrir le capot moteur.
Sous le véhicule :
® Déposer les 4 fixations de I'écran pare-boue en matiére plastique.
* Dégager la vis et les 2 écrous de fixations latérales & I'aide d'une clef &
pipe (ou d’un cliquet) sous la partie avant des longerons.
* Démonter la fixation inférieure latérale sous le bouclier.
e Tirer le bouclier sur I'avant, & 2 personnes, en faisant attention de ne pas
rayer la peinture des ailes.

Repose

® Positionner le bouclier dans son emplacement sans le bloquer.

* Ajuster sa position avant de bloquer I'ensemble des fixations.

® Controler I'absence de vibrations lors d'un essai routier sur une chaus-
sée pavée.

REPARATION D’UN BOUCLIER (avant ou arriére)

Les boucliers sont en polypropyléne, donc réparables par la fusion du maté-

riaux avec un appareil pulseur a air chaud.

Les fixations du bouclier avant sont directement accessibles sous le véhicgle.
Déposeren « A » la vis et les 2 écrous latéraux et en « B » les ancrages du spoiler

Le pare-boue en plastique est fixé directement sur le longeron avant a I'aide d
vis cruciformes, a proximité de I’ancrage de bouclier avant

BOUCLIER AVANT
1. Bouclier avant - 2. Baguette - 3. Feu - 5. Renfort - 6. Support.

BOUCLIER ARRIERE

7. Bouclier arriére - 8. Baguette.

Il est possi

® Pour des
ments, dér
e Nettoyer
e Aligner |
support rig
e Si le bot
— Leram
— Le plac
— Laissel

Soudure

e Positiont
e Applique
e D'un mc
e Utiliser ¢
vieux pare:
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Souder ¢
Traiter a
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Poncer ¢
polir ave
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Il est possible de déposer d’un bloc la fagade avant et le bouclier accouplés

e Pour des raisons de facilité, et pour éviter d’endommager les autres élé-
ments, démonter le bouclier.

o Nettoyer les parties a ressouder avec un solvant léger.

o Aligner les sections a fusionner, les maintenir avec une pince étaux etun
support rigide.

¢ Si le bouclier est déformé :

— Le ramollir avec une source d'air chaud sans le fondre.

— Le plaguer sur un support pour lui redonner sa forme initiale.

— Laisser refroidir 10 mn.

Soudure

o Positionner une petite buse sur le pistolet a air chaud

o Appliquer le pistolet sur les parties a ressouder.

« D'un mouvement continu déplacer le pistolet, en provoquant la fusion.
o Utiliser en apport une fine baguette du méme plastique récupéré sur un
vieux pare-chocs.

» Tenir la baguette de fagon a former un angle droit avec la fissure.

» Souder avant et aprés, au-dela de la blessure

o Traiter ainsi I'intérieur de la déchirure.

» Araser le cordon de soudure a l'aide d'un « cutter ».

» Poncer avec un papier a sec, grain de 150 la surface réparée avant de
la polir avec un grain 600 a I'eau.

Les fixations latérales de la calandre avant sont accessibles sur la partie supé-
rieure des optiques de phare

REMPLACEMENT DE LA CALANDRE

Dépose

e Quvrir le capot moteur.

e Démonter les 2 vis supérieures 6 pans.

o Déposer les 2 vis cruciformes inférieures
e Dégager la calandre.

Repose

e Opérer en sens inverse de la dépose.
* Controler I'alignement par rapport au bouclier avant.

REMPLACEMENT D’UN OPTIQUE DE PHARE
ET D’UN CLIGNOTANT

Nota : avant de déposer les optiques de phare, marquer « I'impact » lumi-
neux des codes et des feux de route sur un mur (sous-sol par exemple) et
la position des 4 roues.

PROJECTEURS AVANT - CLIGNOTANTS

1. Optique de phare - 2. Feu de position - 3. Cuvelage

- 4. Baguette - 5. Bloc optique - 8. Corps de |I'optique
- 9. Clignotant.




Dépose

e Quvrir le capot moteur.

e Déposer la calandre (voir paragraphe correspondant).

e Dégrafer la baguette enjoliveur située sous le projecteur sans endomma-
ger la fixation en bout d'aile.

e Dégrafer le ressort de fixation du clignotant sur le passage de roue.

e Al'aide d'une clef a pipe déposer les 2 fixations de chaque c6té de I'opti-
que, sur I'armature en plastique.

e Déposer les 2 fixations supérieures.

Dégager Iégérement I’optique pour le déconnecter.

Déposer la protection en plastique sur le support de lampe.
Débrancher les fils électriques.

Dégager avec précaution I'optique de son logement.

®
®
.
)

La dépose du clignotant avant permet d’accéder aux fixations extérieures de I’op-
tique de phare

Dégager la baguette

inférieure d’optique de

phare en la tirant vers
I’avant

Les vitres des optiques de
phare sont démontables. Elles
sont maintenues par 6 clips

Repose

e Procéder en ordre inverse de la dépose.
e Contréler le bon fonctionnement de toutes les lampes.
e Régler vos phares.

REMPLACEMENT D’UNE AILE AVANT
(déformation possible)

Nota : les ailes avant sont vissées et collées. Pour les déposer sans les
endommager, chauffer les liaisons entre le passage de roue et ces dernié
res avec un appareil pulseur d’air chaud (ou autre source de chaleur).

Dépose
e Quyvrir le capot avant.
e Déposer le clignotant, voir paragraphe concerné.
e Dégager les coquilles pare-boue.
e Déposer les fixations supérieures des ailes.
e Démonter les fixations situées sur les pieds de caisse a la hauteur des
charniéres de porte.
e Dégager l'aile.
En cas de difficulté :
e Glisser une pointe de couteau dans le mastic colle chauffé pour le trancher.

Repose

e Nettoyer les profils d’accostage.

e Appliguer un joint colle d’étanchéité

e Présenter I'aile sans la bloguer.

e Fermer le capot moteur pour régler les jeux d’ouverture.

e Régler eventuellement le positionnement des pare-chocs et les optiques
de phare.

e Controler les jeux avec la porte et le pare-chocs.

e Bloguer I'ensemble des fixations.

e Pulvériser un produit anti-gravillonnage sous I'aile pour éviter la corrosion
et le bruit.

e Controler I'absence de vibration par un essai routier.

AILES AVANT - CALANDRE

1. Calandre avant - 2. Clip opturateur - 3. Aile avant - 4. Pare-boue
- 5. Protecteur avant.
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DEPOSE D’UNE PORTE AVANT OU ARRIERE

(opération délicate, a exécuter par deux personnes)
Dépoose

& Pour les véhicules équipés de glaces électriques ou de haut parleurs inté-
gres, déposer :

— Le garnissage de porte.

— La garniture plastique.

— Déconnecter apres repérage les fils électriques.

* Déposer I'arrét de porte.

* Dégager les 2 vis Torx fixant les charniéres pendant qu'une personne sup-
porte la porte, glace ouverte.

* Déposer la porte sans abimer la peinture.

PORTES

1 et2. Porte avant - 3 et 4. Porte arriére - 5. Charniére - 6 et 7. Cale
de réglage.

Repose

* Avec I'aide d’une autre personne, présenter la porte dans son logement
en position ouverte.

* Régler les jeux d’ouverture avec des cales d’'épaisseur.

* Contréler le bon fonctionnement de la serrure avant de fermer la porte,
pour cela :

— Enclencher le verrou avec un tournevis.

* Ne pas hésiter, en cas de probléme, a vriller les charniéres (méthode utili-
sée par les carrossiers professionnels).
¢ Contréler le réglage de la porte.

* Brancher les fils électriques et remonter le garnissage de porte.

* Contréler I'absence de vibration par un essai routier.

¢ Controler |'absence de fuite en aspergeant le véhicule avec un jet d'eau.
¢ Graisser soigneusement les goupilles et les serrures.

* Positionner le garnissage de porte.

DEPOSE DES GARNISSAGES DE PORTES
AVANT OU ARRIERE

Nota : qu'il s’agisse des portes latérales avant ou arriére, la dépose des
farnitures est pratiquement identique.
* Déposer les 3 vis de I'accoudoir.
* Déposer I'enjoliveur de la tirette de condamnation de porte en le tirant
lers le haut.
! Extraire I'enjoliveur de la poignée de commande d’ouverture a I'aide d’un
petit tournevis pour dégager I'ergot.
! Pour les véhicules équipés de haut parleur :
— Déposer les vis de la grille de haut parleur.
* Débrancher puis dégager le haut-parleur.
* Pour les modéles avec léve-glace électrique :
— Dégager le connecteur de commande.
* Déposer la contreplaque enjoliveur de rétroviseur extérieur.
' Degager avec un tournevis I'enjoliveur de la commande intérieure de porte.
' Dégrafer le garnissage de porte avec un outil plat en forme de fourchette
our ne pas endommager les clips plastiques. En cas de rupture, ces der-
liers ne sont pas collés, mais uniquement enclenchés dans le renfort inté-

Pour déposer la garnissage de porte, dégager la garniture en plastique de la
commande d’ouverture a distance et les 3 fixations de I’accoudoir

Repose

e Coller une fine feuille de plastique sur les ajours du caisson de porte pour
eviter la corrosion du panneau et les fuites d’eau dans I'habitacle.

* Positionner tous les clips dans les orifices de réception de la porte, avant
d'enclencher le garnissage.

® Opérer en ordre inverse de la dépose.

* Contréler I'absence de vibration par un essai routier.

Nota : pour éviter la corrosion et pour obtenir un bruit sourd lors de la
fermeture de la porte, pulvériser un produit bitumineux de dessous de caisse
dans le caisson. Cette opération ne peut se réaliser que lorsque le caisson
est totalement sec (sans humidité)

La poignée d’ouverture de porte n’est fixée que par une seule vis, par contre elle

leur de garnissage.
i

:

est emboitée sur la partie arriére qui dispose d’un ergot d’arrét

O




REMPLACEMENT D’UNE SERRURE DE PORTE AVANT

Dépose

¢ Il n’est pas nécessaire de déposer le garnissage de porte pour accéder

aux mécanismes de serrure.

Pour ce faire :

— Confectionner 2 outils spécifiques a I'aide de 2 vis a tole de & 4,2 et
12,7 mm, soudées en bout d'une vis de @ 8 mm (voir croquis page
suivante).

A 'aide d'un tournevis plat :

* Dégager les 2 obturateurs en platique, situés sur I'arriére du caisson de

porte.

® Visser les outils spécifiques dans les pattes du cavalier de fixation.

® Pousser vers l'intérieur du caisson de porte pour libérer le barillet du

cavalier.

e Deévisser I'outil spécifique pour dégager le passage de la tringle de liaison.

* Déposer la serrure en la faisant pivoter et en la basculant vers le haut.

SERRURE DE PORTE

1. Poignée extérieure de porte - 3 et 4. Tirette d’ouverture de porte -
5 et 6. Poignée intérieure d'ouverture de porte - 7. Moteur de serrure
électrique - 8. Serrure - 9. Platine - D et E. Biellettes.
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Repose -

® Graisser la serrure.

* Opérer en ordre inverse de la dépose.

® Enclencher et manceuvrer manuellement la serrure avec un tournevis pour
contréler qu’elle fonctionne correctement avant de claquer la porte.

REMPLACEMENT D’UNE GLACE DE PORTE

Nota : si la dépose du mécanisme de glace du caisson ne pose aucun
probléme particulier, un outil spécifique est nécessaire pour dégager la glace
de son logement, sans risque de rupture. Cet outil se présente sous la forme
d’'une bague en plastique. Elle s’insére sur le patin de guidage du mécanisme.

Dépose

* Débrancher la batterie.

¢ Descendre la vitre aux deux tiers.

® Dégarnir la porte en suivant les instructions du paragraphe concerné.

* Coller provisoirement a Iaide d’un ruban adhésif la glace, du coté exté-

rieur, pour éviter qu’elle ne tombe dans le caisson de porte pendant la dépose.
A l'intérieur :

— Décoller le plastique de protection sur le caisson de porte.

— Dégager le lécheur de glace.

e Dégrafer partiellement le coulisseau de son logement pour donner du mou

a la glace, sur la partie supérieure de la porte.

— Comprimer les ailettes de I'axe central de fixation de la glace, avec un

outil spécifique Peugeot référence : 1309.

GLACES

1 et 7. Enjoliveurs - 2. Pare-

brise - 3 et 9. Joints en caout-

chouc - 4 et 5. Glaces coulis- 9

santes de porte - 6. Glace fixe

de custode 8. Lunette
arriere.

— Enmaintenant a la main I'outil spécifique, repousser légérement la glace
vers l'intérieur du caisson de porte pour la dégager de sa fixation.
A ['extérieur :
— Décoller I'adhésif en maintenant la glace coulissante a la main.
— Extraire la glace en la tirant vers le haut.

Repose

® Graisser le mécanisme |éve-glace.

* Lubrifier les coulisseaux avec du savon liquide, ne pas employer de graisse.
® Manceuvrer plusieurs fois le mécanisme pour s'assurer de son bon
fonctionnement.

* Reprendre les opérations de dépose en sens inverse.

* Controler le bon fonctionnement de I'ensemble avant de remonter le gar-
nissage de porte.

* Contréler I'absence de vibrations par un essai routier

* Rebrancher la batterie.

REMPLACEMENT D’UN MECANISME DE PORTE

(avant ou arriere)

Dépose

e Débrancher la batterie.

* Dégarnir la porte en suivant les instructions du paragraphe concerné.
e Coller provisoirement a I'aide d'un ruban adhésif la glace, du c6té exté-
rieur, pour éviter qu’elle ne tombe dans le caisson de porte pendant la dépose
* Déposer les 5 vis de fixation du mécanisme.

* Comprimer les ailettes de I'axe central de fixation de la glace, avec I'outil
spécifique Peugeot, référence : 1309.

* En maintenant a la main I'outil spécifique, repousser Iégérement la glace
vers l'intérieur du caisson de porte pour la dégager de sa fixation.

* Pivoter le mécanisme sur I'arriere du caisson.

e Dégager le mécanisme par I'ajour inférieur de porte.

Vue du caisson de porte et des fixations du mécanisme de léve-glace, apreés
dépose du garnissage
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Repose

e Graisser le mécanisme leve-glace.

e |ubrifier les coulisseaux de glace avec du savon liquide, ne pas employer
de graisse.

* Manceuvier plusieurs fois le mécanisme pour s’assurer de son bon
fonctionnement.

* Reprendre les opérations de dépose en sens inverse.

e Contrbler le bon fonctionnement de I'ensemble avant de remonter le gar-
nissage de porte.

e Controler |'absence de vibrations par un essai routier.

* Rebrancher la batterie.

g

MECANISMES DE LEVE-GLACE
1. Mécanisme avec commande électrique - 2. Mécanisme a commande manuelle

REMPLACEMENT D’UNE POIGNEE DE PORTE

Dépose

e Déposer le garnissage de porte

¢ Avec une clef de 10 a rallonge :

— Déposer la fixation interne de la poignée, par I'ajour du caisson de porte.
A l'extérieur

* Dégager la poignée en la reculant sur son logement, de fagon a la déga-

ger de la biellette de commande d’ouverture de porte.

* Maintenir la poignée en position ouverte, la tirer vers I'avant

* Dégager la poignée de son logement

(voir paragraphe concerné)

Repose

* Opérer en ordre inverse de la dépose
* Controler le bon fonctionnement des mécanismes, avant de positionner
le garnissage de porte

La fixation de la poignée extérieure de porte est accessible, par un des ajours
du caisson, aprés dépose de la garniture

Aprés dépose de la fixation interne de la poignée de porte, tirer cette derniére
vers l'arriére en la maintenant en position ouverte

La dépose de la platine intérieure d’ouverture de porte, se realise par un léger
recul du module, en le faisant pivoter

REMPLACEMENT D’UNE SERRURE DE PORTE ARRIERE

(nettoyer la serrure dans du gazoie)

Nota : il est inutile de déposer le garnissage de porte, pour cela il est néces-
saire d'utiliser deux vis a tdle de & 4,2 et 12,7 mm en bout d’une vis de & 8
(voir schéma).

e Tirer la commande a distance (une tringle en acier), pour la dégager des
guides.

* Dévisser les 3 vis de maintien de la serrure sur I'extérieur de la porte.
e Désaccoupler la tringle de la poignée extérieure.

e Extraire la serrure du caisson de porte sans forcer.

I B 228 2.7
.. b il
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3 Outil spécifique a réaliser pour
la dépose des serrures de
ortes
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Repose

e Graisser la serrure.

e Opérer en ordre inverse de la dépose

¢ Enclencher et manceuvrer manuellement la serrure avec un tournevis, pour
controler qu'elle fonctionne correctement avant de claquer la porte.

SRS T




GARNITURE DE PAVILLON

Attention, le garnissage de pavillon est directement collé sur la tole de
pavillon.

Dépose

e Débrancher la batterie.

e Déposer les pare-soleil avec un tournevis cruciforme.

e Sur la console centrale de pavillon :

— Dégrafer le lecteur de carte.

— Déconnecter le plafonnier.

e Déposer les deux vis de fixation de la console.

e Dégager la.console en la déconnectant.

e A l'aide d’'un petit tournevis utilisé en levier pour ne pas endommager les

clips en plastique :

— Dégrafer les garnitures des montants de pare-brise.

— Dégager les garnitures du pied milieu.

e Déclipser le plafonnier arriére et le déconnecter pour le déposer.

e A ['aide d’'un petit tournevis plat :

— Dégager les caches en plastique des poignées latérales de maintien pour
accéder a leurs fixations.

e Déposer les poignées latérales.

e A l'aide d'un pulseur a air chaud, décoller progressivement la garniture

de pavillon.

Repose

e Appliguer une fine couche de colle au néoprene sur la garniture de pavillon.
e Appliquer une couche de colle sur la méme téle de pavillon.

e Laisser sécher un moment.

e Appliquer la garniture a deux opérateurs, en sachant que si cette derniére
est mal positionnée du premier coup, il sera pratiquement impossible de la
replacer.

REMPLACEMENT D’UNE SERRURE DE COFFRE

Dépose

e Quuvrir le couvercle de coffre.

e A l'aide d'une clef a pipe de 13, dégager les deux vis de fixation de la
serrure.

e Dégager la serrure.

Repose

e Nettoyer la serrure avec du gazole.

e Présenter la serrure dans son emplacement et la bloquer.

o Placer un opérateur avec une clef de 13 et une torche électrique, dans

le compartiment de coffre.

s Fermer le compartiment de coffre.

e Quvrir le coffre, si ce dernier ne s’ouvre plus:

— Demander a I'opérateur enfermé dans le coffre de déposer les fixations
de la serrure ou de la gache.

— Ouvrir le coffre aprés dépose.

— Recommencer le réglage de la gache ou remplacer la serrure si cette
derniére est endommagée.

REMPLACEMENT DE LA GACHE DE COFFRE

e Quvrir le compartiment de coffre.
e Avec une clef de 10 (ou 13 suivant la série), déposer la gache.

Repose
e Opérer avec les mémes précautions que pour le remontage de la serrure
de coffre.

REMPLACEMENT DU COUVERCLE DE COFFRE

Dépose

e Repérer avec de la peinture la position des charniéres sur le couvercle
de coffre.

° A Fjeux personnes, déposer les 4 fixations (2 par c6té) du couvercle.

e Deégager le couvercle de son logement.

Repose

e Positionner & deux personnes le coffre sur les fixations des charniéres.
e Deéposer la gache de coffre (voir chapitre correspondant).

e Controler et régler les jeux d'ouverture en jouant sur les charniéres.

e Bloguer les charniéres.

e Remonter la gache.

e Controler I'absence de fuite & I'aide d'un jet d’eau :

— Une personne enfermée dans le compartiment de coffre avec une tor-
che électrique.

— Un opérateur pour projeter I'eau.

* En cas de fuite, descendre Iégérement le coffre en jouant sur les charnié-

res et sur la gache de serrure.

* Remplacer le joint si ce dernier présente des fissures.

e Graisser le joint avec du suif.

* Controler I'absence de vibration par un essai routier.

COFFRE DE MALLE
1. Coffre - 2. Becquet - 3. Joint
en caoutchouc - 4. Ressort -

5. Charniére.

3

REMPLACEMENT D’UN FEU ARRIERE

e Quvrir le coffre arriere.

e Déposer les deux fixations centrales.

e Déposer les deux fixations latérales.

e Dégager le support de maintien du feu.
e Déconnecter le feu.

e Dégager le feu arriére.

e Opérer en sens inverse de la dépose.
e Controler le bon fonctionnement de I'ensemble des lampes.
* En cas de mauvais contact, nettoyer avec un papier abrasif.

{
Repose )
l
!
|
i
'

FEUX ARRIERES

Y 1. Support d'éclaireur de plaque de police - 2. Feu arriére - 3.
ﬂ Cabochon - 5. Support. 1

REMPLACEMENT DU BOUCLIER ARRIERE

e Quvrir le coffre arriére. J
e Dégager le tapis de coffre pour accéder aux 4 fixations : 1
— 2 sur le plancher de coffre. *

— 2 sous les feux de position, en déconnectant le feu arriére gauche.
Sous le véhicule :

— Déposer les deux fixations inférieures sous le bouclier.

— Dégager les fixations latérales.

* Dégager le bouclier et pousser le faisceau de fils électriques du passe-

fils sous le boitier de feu.

e Déposer le pare-chocs.

e ey

Repose
e Positionner le pare-chocs, le centrer, sans endommager la peinture. :.'.'
® Opérer en ordre inverse de la dépose. i

|
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[* NOUVEAUTES A PARAITRE

[ MARQUES FRANGAISES \
CITROEN N°derevue Code
2 CV Berline et Fourgonnette 50-70 — 060 9319
2CV4etbet Eour R)MAR;iy -87 M——_éha - 207 4809
i, Dyane 6 (33 ch), Acadiane, Méhari

Mshaﬂ4x46%—85 279 4799
m(acmr 372 488
LNASA 2 396 490!
LNA 11 E, RE, 454 496
Aml&,AmG((!Sch) AKB68-78 — 278 904 4
AX10, 11, 14 Essence, GT, Sport 87-92 478 8371
AX 14 Diesdl 503
Axel 1130, 1300 086 — 458,
Visa, Visa |l, Spécial et Club 79-88 ——— 386 48
Visa et C 15 tous 4yl sauf GTI 79-89 —— 387 . 932
Visa Diesel et C 1! — 470 49
GS 6CV 1015, GggéclalatGSXﬁ 78— 303 481!
GS7CV1220etGSX273-79 — 325 4834
GS 1130, GSX 3 1300 cm3 77-81 389 4898
GSA 1130 et 13( 80-85 399 4908
ZX moteur TU 92 537 5039
ZX Diesel et Turbo D 92-53 548 91
BX 14 E, RE, TRE, Leader 434 494
BX, BX 14 E, RE,TE.TGE (mot TU)88-91 —— 530 9154
BX 15 RE, 16 S, RS, TRS 431 494
BX19GT, TRS, Gﬂg&mﬂ 05 5 482 49
BX Diesel 1769 et 1 cmSetTurboMB— 445
CX 2000, CX 2200 (essence) 73-79 354 4862
CX Athéna et Reflex, CX 20, CX 20 TRE,
&22“3880—91—— 395 9316

2400 et CX 25 Carbu, Inj., GTi, Turbo 76-90 376 4885
CX 2200 D, 2500 D Diesel ot Turbo, Turbo 2, 76-90 369 4878
XM4 cyl. 0— 514 5018
M Diesel 90 526 5029
PEUGEOT
1045CV78-79 — — 327 4836
104 6 CV et 104 Rallye, 104 SL, GL 6,

By 2 s T 0 e STHRARN
104tommdé|esM P ———
100!!01 ———— 539 9578

owmdéhseswmﬁ&m 308 4819
2 —_— 208 4810
205 LGH SR GTmoteursX83-87 — 438 9322
205 GL, GR, SR, GT, RallgemoteurTU 88— 490 49%
205 GTi, CTi, 1,6, ———————— 450 4959
Y Rk —-
205 Autom., Open, Gen! ———= " 506 8978
304 et 304 S Beriine, cabmlet Coupé 69-80 365 4875
304Diesel 7680 W 379 4888
305 GL, GR, SR, S et Série 2 78-89 381 4890
305 Diesel GRD; GLD, SRD 79-82 407 4916
305 Diesel Série 2 83- 90 436 4945
305 GT, GTX Automat. et SR-GR depuis 86, 83-89 - 441 4950
309 GR, SR, GT 1580 et 1905 cm3, 86-90 — 4976
309 Chorus XL, XR, GL, GL Profil, GR, 1118
et 1294 m3 o8 — . - 466 9028
OQChomsXL XR GL, GL Profil, GR
i e 8 MO
483 499
R L e e
i rs sauf Diesel 61-74 — 189 4768
405mo(eur1580311905;m3camu8790 486 4992
405SRi, GRi, Mi1687-92 — 497 9062
405 Diesel, Turbo D, Berline et Break 88-92 — 500 9388
504 Carbu, 504 GL, 504 Let dérivés 69-82 — 282 4800
504 inj., 5041' Cabriolet, Coupé 69-82 285
504 Diesel, 504 L et Diesel 71-82 311 1
505 GL, GR, SR, ST, SX4 x 4 Dangel 80-92 — 3 1907
505 Ti, 505 STI, 505 GTi 80-90 — 4912
505 Diesel GRD, SRD, SRDTulbo 80-90 418 9314
604 SL, Ti, 504VETi74-86 — 361 4871
WDTMM GRD, SRD 79 46 — 411 4900
6054 cyl. essence 90 519 5022
605 Diesel 90-91 533 5035
RENAULT
(4et5CV)61-86 — 288 4804
4GTLet Fowgoﬂne!tM F 6, TL depuis 87, 75-¢ 93 388 9312
5L, TL, Lauréate L mot. 782, 845, 956 cmd 72-85 318 7
5 TL. 5 GTL (moteur 1100) 80-85 307
LS TS Monte-Carl
Amom o SRR )
Alume SN ine Tuvbo7 it
ress 956, 1108 et 1237cm384-88 453 4962
upemlnq 1397 om3gs2 — 458 8250
|g;erc|nq17000m35790 518 9152
464 9028
etExplass 480 4987
loessenoe(mot 1100 1200 1400) 90 523 5026
02 5834 5036
GK)”‘BSHGSBGBGt 546 9143
,6L(6 CV)76980 276 4706
TL(GCV) 71 300 4812
et 11 essence (1100, 1200 et 1400) 82-89 —— 423 9324
et 11 Diesel 83-89 439 4948
Set11, 1721 cm3 83-89 43 4952

1Tuboet9Turbo84-89 — 462 4970
L, LN, TL, TN, TR TS (Beﬂlne et Break) 71-80 — 352 4860
LT,GIL7683 — 368 4868
TS 76-83 394 4903
TL,GILT872-79 — 318 4823

,9CVetTA70-80 — 209 4811
TS et TS Automatique 68-77 210 4792
TXet TXAmoman ue 74-80 339 4848
11 o eaton, GTL a8 T8 o
in de fabrication), u ¢
etSérie2,78-86 — 384 4803
18T, GTS GTL depuis 1982 (1647 cm3) et GTX

(1995 75—86 e N 330 4850

hsd 415 4924
Turbo (110 et 125 ch) 81-&6 et A7d 508y
TR TS, GTS TSE (Cléon 1397 cm et Energy

e e - 501 5008
0, G TDEetChamaﬂsmot DIMW% — 511 5015
g c%‘f'('} S aion G e, %
in de fabrication) jusqu'a 82),
1uo?o om3, 808 — 406 4915
?o GTS, TX, GTX, Automatic, GTL (depuis 83),

cm3, — L 4 4
L, 20 TL, 20 GTL 76-82 362 4872
LS, 20 TS, 20 TX 77- 377 4886
D, 20 D Turbo, R 30 D Turbo 80-84 409 4918
et Nevada moteur 1721 cm3, 471 9315

Nevada Di elT oD%—%— 487 9325
et Nevada 2 1. essen _ 5012
TSGTSTXGTXGTXABSTX!@G)’I)MQS— 9626
Diesel et Turbo Diesel 84-92 — 475 8391
V68488 I 498 9327

30 TS, 30 TX 75-82 359 8233

« Safrane mot. sss 46t 6 cyl. (anvier 94) 555 9274
Alpine Ranaun A 3!0 71-86 393 9045
TALBOT-MATRA-CHRYSLER-SIMCA
1100, Spécialet Ti68-81 — 331 4840
1307 GLS, 1307 S, 1308 GT, 1309 8X 76-79 —— 355 4863
Horizon tous modeles essence 78-85 — 380 4889
Matra-Simc: Bag heera -80 —— 14850
Matra-Simca Raid 78-84 —— 391 9046
rysle'160 1GOGT 180 Zl 161 ,71-78 —— 306 4817
Solara et 1510 81-85 404 4913
Samba tous types essence 82-86 422 4931
| UTILITAIRES LEGERS K]
SURPLUS AMERICAINSWIJ Dodge, GMC 40-45- 047 4743
BEDFORD utilitaire Cf - 4752
CITROEN H, HY et UZ (esseme] 50-82 —— 20 4178
CITROEN C'25 essence81-88 494 9217
CITROEN C 25 Diesel, PEUGEOT J5 Diesel et version
4xd8f01 = 126 0027
CITROEN C 35 essence 74-85 347 4855
CITROEN C 32 et C 35 Diesel 74-82 9331
FIAT 238 B1 68 74 4845
FORD Tran 314 9330
FORD T lt D asel depuls 86 ulllrl A0407 86-88 148 4763
IVECO-! ,& Daily 78-93 — 117 9328
MERCEDES—BE util. 207 D,307D77-82 —— 102 "4753
MERCEDES-BENZ utilitaires 207 D 307 D depuis 1983
, 309D, ), ,83-87 — 134 4760
MERCEDES—BENZ 100 D E&Ql 169 4765
EUGEQT J! 494 9217
PEUGEOT J5 Dlesel C[TRO N C 25 Diesel et version
4x4 126 9027
PE J7 358 4866
PEUGEQT J7 Diesel 65-80 071 4746
PEUGEQT J9 essence et 420 4929
ULT Estafette R 2132 a 2137 62-80 302 9029
RENAULT SAVIEM SG 2, SG 4 essence 290 480!
RENAULT SAVIEM SG 2D, SG 4 D Diesel 66-83 — 057 4744
NAULT Trafic ess; traction AV et 4 x4 81-92 — 4
RENAULT Trafic Diesel (trac, et %%) 8192 —— 122 932
RENAULT Master T30D, P30D, P35D80-92 - 113 904
SWMEENT \sporter essence 7990 452 932
sportet D et Turbodiesel 81-89 509 501
VOLKSWAGEN LT 28255 (75 ”% = " 1IZ 4%
VOLKSWAGEN Transporter Diesel depuis 90 —— 815 927
MARQUESETRANGERES |

ALFA ROMEO
Alfasud 73-85 =

Alfa 33, 2 et 4 roues motrices 83-89
Alfa 33 2 et 4 roues motrices dep. 90
Afetta 1600, 1800, 2000 73-77
Giulietta 77-83

Alfa 75 essence 4 cyl. 86-88

AUDI
Polo 75-77
tous modéles essence 73-78
80L,GL,GLS, GLE7986 —
806t901,8S,1,8E 20 22E87-88 —

80 Diesel et Turbo D 89-91
100§, 100 LS, 100 GL et Coupé
100CC, CS, CDasseme,AsooﬂQOE 22E83:91

AUSTIN ROVER
Mini 850 & Innocenti 120 58-92
Austin et MG Metro 80-92

AUTOBIANCHI
A112toustypes 71-86 —
Lancia Y 10 Fire Tounng, Turbo 4 WD 85-87 ——

BMW

1600, 1800 et Série 2000 65-71

518, 520, 52% i, 525, 525. 528i72-88
46t

8&92
Séﬂe 3 essence 9\ 93
iesel 89-91

DATSUN
Cherry 100A, 120 A6t F1172-79 —
Cherry 1000, 1200, 1300, 1400, 1500 A et E 79-83 -

FIAT
500D, F et L (sauf Jardiniére) 57-73
126, 126 Psrsonnal 391 4 C 3—78

Panda 34, e e
:g‘sd; mot, Fire 750 CL. 1000 CL, 1000S 4 x4,
127, 127 Spéc., Brava, Sport, Fiorino 72-85
128, 128 Rally, Coupé e?‘?gtav 69-81 —

Ritmo 60, 65, 75, S 75, S 85, 105 TC, Regata 78-90
Ritmo, Ritmo Il, Diesé, Turbo Diesel 80-87 -
T'»po11|414 T1GDG —_—
Tipo et Tempra moteurs D|ess| 88 91
Uno tous types essence
Uno moteur 903 et Fire 39—90
Uno Diesel et Diesel Turbo 84-91
131 Mirafiori, Supermirafiori 75-84
o

at X
Croma Essence 85-89
Croma Diesel 86-92

FORD
';aunus 1300, 1600, 1600 GT, V6 (2000, 2300)
-’ -

Taunus 1300 & 2300 76-82
Granada 1700 & 2800 77-81
Granada Diesel 2.1, 2.5 78-84
Esooﬂ (to7|155 alr&odeles) 68-75

EsoortetOnontrad AV (Carbu. Inj,) 80-84 ——
Escort et Orion essence 86-89 —
EsoonetOmness 14 1.6,1.81dep. 199191-93 -
Escort et Orion Diesel  ——
sooﬂetOnonuleseldeputs e
FlestaetXRZSOU 1100, 1300, 1600 76-84 ——

Flesta (sam XRZ) ess. et Diesel 90-98 —
Sierra L, GL, Ghia ess. 1300 & 2000 (4 cyl,) 83-90 —
Siera Diesel 8391 —
Scorpio 4 cyl. ess. 85-90

FSO-POLSKI-FIAT
125P, 125 P Super, 125 PX 71-87

JEEP
Cherokee Turbo Diesel et 4.0 Litre 84-91

LZOO 1300 1500 1600 cm3 73-87.
iva
Samara 87 ss—__

LANCIA

Beta 1300 & 2000, Trevi, HPE 72-82
Delta et Prisma 80-91

Dedbra (sauf 4 x 4 89-92)

“

MAZDA

323 Traction AV tous types 80434
323 mot. 1100, 1300, 1500, 1
323 (sauf break et 4xd) & 3
626 (sauf 4 x 4) 88-91

MERCEDES-BENZ

190-190 E, 190 D, 190 D 2,5, 4 et 5 cyl. essence
et Diesel 82-92

230 SL, 250 S, 250 SE, 250 SL 63-68
200D, 220D 6t 240 D 3.0 68-76

200D, 220 D, 240 D, 300 D (W 123) 76-80
200 D, 250 D, 300 D Berline et Break (W 124) 85-87
2002300ess. W124) 852

00 85-88

522 5025

321
455

343
428

315
481

4830
9047

4851

4825
4988

4813
9030
9318

448 8187

8911

4870

MITSUBISHI
Pajero Diesel 83-89

NISSAN
Patrol Diesel 2,81.84-92 —
Primera 1.6 ess. et20D90-92 —

OPEL
Corsa 1000, 1200, 1300 essence 83-91
Corsa moteur Diesel 87-90

MamaBeikwonaB75 83
Ascona traction AV 82-89
Vectra moteurs essence 89-90
Rekord 2100 D (Diesel) 72-78
Rekord E essence et Diesel 75-80

ROVER
111 et 114 essence et Diesel 90-93

S 410 et S 413 Samurai + SUZUKI 82-89

517

5021

8910
9142

© Vitara 90-93 (novembre 93)
EAT
Ibiza, Ronda P. Malaga (mot. Porsche) 84-89 —— 473 4980
Marbella et Tera - §16/,5000
 Toledo essence et Dnasel (décembre 93) ——— 9213
TOYOTA
Carina, Celica 71-79 — 383 48%2
Land Cruiser BJ et HJ 40-45-60-61-71-73 et 75,
4etBeyl.Diesel74-88 — 019 4741
Land Cruiser LJ 70 et 73 Diesel 85-88 — 493 4999
Lite Ace essence, 1290 et 1486 cm380-86 —— 469 9049
VOLKSWAGEN
Coccinelle 1200 & 1500, 1302, 1302 8, 1303, 1303 S
et utilitaires 6877 — 317 4826
Polo 900 et 1100 cm3, Derby et Audi 50 75-82 — 363 4873
Polo, Polo Classic, Derby 8298 — 425 4934
Golf, Scirocco et Jetta a carburateur
13|15|16|911SI74-84 350 4858
jetta carbu. 1,31,1,6184-92 — 447 8412
Golf. Scimcco, Jetta, GTi, GTi 16 Set GLi 76-84 — 408 4917
Golf GTi, 16 S, Jetta GT, GTX 16 S 84-89 474 4981
Goff, Jetta Diesel, Golf Turbo Diesel 77-83 —— 385 4894
Gof, Jetta Diesel, Turbo Diesel 84-92 — 463 4971
Gof, Vento 4 cyl. ess. 1992 544 8912
PassatL,S,LS, TS73-81 — 337 4846
Passat et Santana essence tous types 82-85 —— 457 4966
Passat ess. et Diesel 88-91 — 524 5027
VOLVO
142, 144,145 67-74 305 4816
343, 345, 340, 360 essence 76-91 416 9336
440-460-48087-92 — - 540 8909
240 ess. et Diesel depuis 82, 740 ess. et Diesel, 760
Turbo et Turbo D, 4 cyl. ess. gt 6 cyl. Diesel 82-87 -~ 479 -4986
»
.
COLLECTION: . -
TECHNIQUE ET PRATIQUE
Les autoratios, CB, CD, CDS, DAT 31121 5043
Les panpes : diagnostic et remedes 31123 5052
Diesel de tourisme : voitures et utilitaires légers — 31124 5053
+ choix et pose 31126 5055
Les 31127 5056
Spécial 4 x 4 : conduite, entretien, panorama —— 31123 5057
Comment faire de la mécamque
outillages et tours de main 3,11210
Entretien et réglages : réparation usuelles 311211 5045

Voitures d'occasion : acheter et vendre un V.0, —811213

La préparation aux raids auto

Les tondeuses 4 gazon —
Les Tome 1
Les Tome 2
(el

Les

5060
5061

5064

Pour certains modéles ne figurant pas sur cette liste, il existe une série « LES ARCHIVES DU COLLECTIONNEUR » et une série « LES ANCIENNES

ETUDES DE LA RTA ». Elles traitent de modéles anciens, francais ou étrangers, circulant encore ou intéressant les coll

's. Nous cc




