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CONDITIONNEMENT D'AIR
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CONDITIONNEMENT D'AIR
Généralités

A Habitacle

B Campartimen maoteur

C Airextérieur

D WVers boftier de mixage o air
E Tablierd'auvent

F Airextérieur cu recyclé

INGREDIENTS

Huile paur compresseur :
ELF RIMA 100 : 135cm3 *15 pour 5D 709

Liquide frigorigéne :
FREON R12 —~ 8259 £ 25q
1 Compresseur SANDEN : S0 709
2 Condenseur
3 Réservoir Fréon
4 Pressostat trifonction
5 Purge haute pression
6 Catendeur
7 Regulation thermostatique du détendeur
B Evaporateur
9 Purge basse pression
10 Motoventilateur de climatisation
11 Motoventilateur de refroidissement
12 Radizteur moteur
13 Liquide haute pression
14 Vapeur hasse pression

15 Wapeur haute pression




CONDITIONNEMENT D'AIR
Généralités
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A Sortie aérateurs centraux
B Sortie désembuage pare-brisze
C Scrtie agrateurs planche de bord

D Sortie ventilation inférieure.
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CONDITIONNEMENT D'AIR
Principe de fonctionnement ”
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ROTATEUR DE COMMANDE DE TEMPERATURE {1)

Taurner {e rotateur {1} pour obtenir |z tempe-
ratlre gésiréé,
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En position extréme gauche du rotateur, Fair
n'est pas réchauffs, il est done a la tempéerature
minimale possibie.

Lorsque | caommande d'air conditionna [4) est sur
une position autre que — O -, 'air est d'abord
refroidi et asséché en traversant |'évaporateur,
puis une partie plus oy Mmaing importante ast
réchauffée en traversant le radiateur.




CONDITIONNEMENT D'AIR
Principe de fonctionnement
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ROTATEUR DE REPARTITION D'AIR (2)
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POSITION

Le flux d'air est uniquement dirige vers las
aérateurs de planche de bord (A} et (C).

Chaque aérateur cormnporie 3 réglages:
— Quvert ou ferme,

~ Drientation haut ou bas,

— Qrientation gauche ou droite.

oy

POSITION Y

Le flux d'air est ré;;arti entre tous |es agrateurs
(A, (B}, (), (D).

POSITION

Le flux d'air est dirigé vers |es sorties inférieures
(D) et de planche de bord (A} et ().

POSITION

Le flux d'air est dirigé vers |es aérateurs de pare-
brise (B) et de planche de bard {A) et {C}.

Pour une meilleure efficacité du désembuage/de
givrage du pare-brise, i85 aérateurs (A) et {C}
paurront atre farmas.



CONDITIONNEMENT D'AIR
Principe de fonctionnement

MOLETTE DE COMMANDE DU MOTOVENTILA-
TEUR (3)

95 835

La ventilation ast dite & air soufflé.
Le débit d'air circulant dans I'habitacle est

déterminé par les positians de {a melette (3).



CONDITIONNEMENT D'AIR
Principe de fonctionnement

BOUTON DE COMMANDE DE CONDITIQONNEMENT DAlR (4).
Cette commande assure |a mise en fanction ou l'arrét du conditionnement d'air.
Son utilisation permet;

- d'abaisser |a termpérature intérieure de 'air de I'habitacle,
- deréduire le taux ¢ 'humidité de |"air soufflé dans I'habitacle (favorise le désembuage).

9% 82%

~ POSITION O : Le canditiannement d'air n'est pas en fonctionnement, la climatisation a les mémes fonctions
qu'un véhicule dépourvu du conditiannement dair.

= POSITION " AL” ; —Placer e rotateur (1) sur la position tout froid { point bleu)
—Placer |a molette de débit d'air (3) sur au moins une vitesse.
- Régler |a température en‘agissant sur le bouton (4) {Plage de réglage comprise entre
e« )
Le conditionnement d'aic est en fenctionnement. C'est sa position normale d'utilisation. L'air frais est pris &
I'extérieur du véhicuie et constamment renouvelé,

~POSITION RECYCLAGED'AIR { ) :-Placer le rotateur (1} sur la position tout froid { point bleu)
~Placer la malette de débit d’air {3) sur au mains une vitesse.

- Placer le houton (4) sur la position f:;
La conditionnement d’air est en fonctionnement. L'air est pris dans ["habitacle et recyclé sans prise dair
axtérieur.
Cette position permet d'abaisser rapidement la température de "habitacle et de s'isoler de ["ambiance
extérieura (circulation en zone d'air extérieur pollug).

Toutefais, I'utilisation pralengée de cette position peut entrainer un léger embuage dd a 1'air vicié de
I'habitacle. IL est done souhaitable de repasser sur position "AC" dés gue |2 zone polfuée est franchie ou des
que la température désirée est atteinte.



CONDITIONNEMENT D’AIR
Répertoire des organes
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R23
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+ aprés contact.
+ avant contact,

: Masse pted avant gauche
: Masse poeutre de chauffage
: Masse moteur caisse

1 Thermostat électronigque
: Commande de conditionnement d'air

Relais de conditionnement d air

: Molette de cormmande du motoventilateur

- Alternateur

: Antivol,

. Calculateur injection,

- Dispositif de soufflage air froid

: Electrovanne derecyclage d'air

: Electrovanne de direction assistée
; Embrayage du compresseur

: Motoventilateur du chauffage

: Pressostat de direction assistée.

Relais groupe motoventilateur refroidissemeant

: Thermocontact groupe motoventilataur refroidissement
: Boftier fusibles

: Groupe motoventilateur de refroidissement

: Sange évaporateur

Pressostat conditiannement d 'air
Elactraovanne de ralenti accéléré
Relais cammande compresseur conditionnement d'atr

: Raccordement planche de bordflongeron gatuche
- Raccordement moteur/longeron gauche

: Raccordement moteur/conditionnement d'air
ROO

Raccordement poutre de chauffagefinjection

Fage &2-12
Page 62-12
Page 62-12
Page 62-12

Page b2-12

Page 62-34

Page 62-12

Page 62-12

Page b2-33
Page b2-33
Fage 52-34

Page 62-12

EMPLACEMENT DES ORGANES




CONDITIONNEMENT D'AIR
Schéma électrique

Moteur E 6 ) sauf direction assistee
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CONDITIONNEMENT D'AIR
Schéma électrique

Mateur E 6) avec direction assistée
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CONDITIONNEMENT D'AIR

Schéma électrique

MoteurE 7 !
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Schéma électrique
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CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

Anomalie . Mangue d'efficacita

—  AJC anclenché et motoventilateur en vitesse maxi.
-  Moteur au ralentr.
Le com presseur cycle-t-il .

aul

v

vérifier la tension de la courrae du compresseur, ['entrae-
fer de 'embrayage et son état (cause possible patinage),
Retendre |a courroie ou changer |'embrayage gdu comp-
rFesseur.

L'incident persiste-t-il 7.

noan ———m Vair page t5

aui

¥

vérifier la valeur ohmnique de |a sonde évaporateur(®),
Changer la sonde si nécessaire.
L'incident persiste-t-il?.

non = Succes

[*) si la valeur ohmigue de |a sonde est mauvaise:

1) hors tolérance maxi
Le compresseur cycle plustdt et on réduit
von efficacité.

2] hors tolérance mini
Le carmprasseur cycle plus tard et
|"évaporateur givre ¢e qui réduit son
efficacite ainsi que |& d&hitd air.

Qi

v

Assuraz-vous que le volet de recyclage est en position

recyclage quand le bouton est sur la position f""'}
Est-ce bon®. -

non p———— Y008t

Woir page 23

oul

v

Vérifier que la course du volet de mixage ast compléte,
refaire @ réglage du ¢able si nécessaire.
L'incadent perslste-t-11?.

non ——m "levoletderecyclage
ne fatctionne pas ™

oui

y

Est-ce un prabléme de débit d'air?.

on M  Succés

Voir page 24

non

oul e

probléme de motoventilateur




CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic

Brancher las manomeétres de pression (haute et basse
pressien) et vérifier les pressions. Véhicule 3 Varrét,
moteur Wurnant au ralent et AN en fonctionnement
maxi.

Si HP=»25 barsil y a soit:

- trop de fréon dans le circuit,

— |& motoventilateur de refroidissement fonctionne
anormalemeant.

- le mateyur chauffe trop

- le ~andensateur est encrasse

Darrs ces cas praas e compresseur cycle par le pressos-
tat HP.

La haute pression (HP) est-elle<C a 25 bars?.

ol |

|

r

non

¥

Varifier |a propreté du “aisceau du condenseur.
Nettoyer ou changer le conderiseur,
Liincident persiste-t-il 2.

oui

—— v

| varifier lg fonctiannemeant du motovanti|ateur de

Sur le manamétre HP vérifier les tarages
des pressions du pressostat de comman-

de du GV,
Pressions 16419 bars £ 1,5 bar.

Nota: siletarage esttrop hautle GMY

s'enclenche et se déclenche trop
tard et @ pour canséquence de
réduire |'efficacité de |'A/C.

Changer le pressostat si nécessaire
L'inadent persiste-t-1172.

all] H!rn
!
Suces
¥

it est passible que de I'humidité dans le
circuit forme un bouchon de glace dans
le détenteur ou que le délenteur est

defertueux.

fléger manaue de naz dans fa buthe)
Changer le réservoir déshydratant et e
détenteur etrefaire la charge de fréan

refroidissement

{ ASC e fonctionnement maxi )
| Motoventtlateur enclenché st HP est = 19 bars et
i GMVY arrété i HP est <16 bars

H est gussi enclencheé paur température d'aau

ou |

moteur = 92°C,
Le fonctionnement est-il normal 2.

nan Succes
Voir page 24
non . probléme de motoventilateur

Refaire la charge fréon.

L La cause possible du probiéme

doit tre une surcharge de fréon.




CONDITIONNEMENT D'AIR | i
Diagnostic

vvvvvvvvvvvv

Anomalie @ Mangue d'efficacité

- ASfC enclenché et motaventi|ateyr en vitesse maxi.
—  Magteur au ralenti.
Le compresseur cycle-t-il 2,

Voir page 13

1
i
¥

Mateur tournant au ralenti, A/C enclenché a fond,
verifier au voyant du réservoir déshydratant s'il y a des
krulles,

S'il y a des builes, il y a un manque de fréon dans le
circuit, refaire la charge si nacessaire.

L'incident persiste-t-il?,

non ————M

nan | Succds

|
Ol

¥

Brancher les manométres de haute et basse pression.

ANC enclenche 3 fond, vérifier gque le motgoventilateur de

refrotdissement fonctionne correctement.

— EnclenchésilaHP = 19 kars * 1,8

-~ ArratégilaHP = 16bars £ 1,5

— Enclenché également pour une température d'eau
moteur = 92°C.

Le fonctionnament est-il correct 7

5i le tarrage des pressians du pressos-
tat de commande du matoventifa-
teur est trap haut. Le motoventila-

(pialp)

! teurs'enclenche &t se déclanche trop

1
oul

¥

Contrdler |3 valeur ohmigue deia sonde évaporateur.
Changer la sonde si nécessaire.
L'incident persiste-t-il?,

tard et a pour consequence de rédui-
re l'efficacité de |'A/C,
Crans ce cas changer le pressostat.

1

oui

¥

vérifier les basses pressions, A/C enclenché a fond et
matoventilateur an vitesse maxi.

Si BF > 4 bars le détendeur est en pasition grande
ouverture.

5i BF =0 bar le détendeur est an position fermeturs.
A-t-on ces valeurs 2.

nan e Sccis

Changer le détendeur et

|
nan

¥

Attention si différentes.interventians ont été réalisées
surle ¢ircuit frigerifigue avec rajout d'huile, il est possi-
ble gqu'il y a trop d'huite dans le circuit.

%i ¢'est le cas démonter le compresseur et vérifier son
niveau d'huile, vidanger ["huile contenu dans les tuyaux
et le condenseur, changer le réservoir déshydratant, et
refaire un plein de fréon,

L'incident persista-t-il?.

oul —m

refaire la charge de fréon.

1
ouf

¥

Remplacer le campressaur de climatisation

non 8 Succds




CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic
Anomalie : Pasde froid
Le compresseur fonctionne-t-i| ?, oui [——W™ Voir page 18
|
non
vérifier le fusitile, remplacer si nécassaire. 5
—>| g1
L'incident persiste-t-il? nen n
I
oui
AfC enclenché i ford, vérifier I'alimentation + 12 volts vérfiar la résistance de l'embraya-
du compresseur. — cui M ge (3.2 0,5 0hms)
Y-a-t-il +12 volts 7, Changer |'embrayage si nécessaire.
non

e Moteur E7] (voir page 19)

Meotaur E6)
h 4
veérifier la présence du + 12 volts Shunter le pressostat trifonction
sur le cannecteur du pressastat tri- gntre les voies Al et C1 et véri-
fonction voie &1 H oui  [™ fiersile compressaur marche
Est-ce-hon 2. S'enclenche-t-il 2.

I
(o 10F

RN l

vérifier en appuyant sur une valve
de remplissage qu'il y a du fréon

dans le circuit. non
Y-a-1-it du fréon 2.

¥

Varifier e cable électrique entre:
—voie C1 du pressostat et [a voie 2

170 non ;
du connecteurgns R82.
—0ig 2 du connecteur gris RB2 et |e
¥ ¥ connacteur compressaur.
Ehﬂnger | RE‘inFE‘ ra(hargﬂ' Ramettre en é[ﬂtle l:éljlﬂgﬂ ElE{'

pressostat, e fréon. trique.




CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic

ASC et GMY en max.
Shunter la sonde évaporateur et vérifier sile caompresseur

s'enclenche. OLL |

-{Changer la sonde évaporteur

Yenclenche-t-il 7,

nan
¥
AJC et GMV enclenchés sur max, ANC at GMY enclenchés sur manx,
varifier en sortie du boitier thermostat o : varifiergu'ily adu + 12volts Al'entréa du
élactronique, voie Sau'ilyadu + 12 valts, boitier thermostat électranique, voie 7.
Y-a-t-il + 12 wolts 7, | Yea-t-ii du + 12 volts 2.
Gui non
o
¥
Arbre
page 19
¥
' Wérifier |a masse en voie 6 du
Verifier la continuité du cdblage boltier thermf::ita{électran‘lque. — non ——M™  Succas
entre lavoie 5 du thermostat Remettre en etat si nécessaire. )
électronique et la voie A1 du Llincident persiste-t-il 7.
pressastat tnifontion.
Remettre en atat.
oui
¥

AT et GMV enclenchés sur max.
Shunteries vaies AZ et B2 surle

de commande de I'A/C.

Le compresseur s enclenche-t-il 2,

Changer e boitier

connecteur blanc de l'interrupteur H non H™ thermostat éleciro-

nique.

i

I

“Changer l'interrupteur de cammande de i*A7C




CONDITIONNEMENT D'AlIR
Diagnostic

Tanvad H .-g!-'\..-‘ﬂ-.-
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Anomalie Pas de froid

Le compresseur fonctionne-t-il 7. non e Vair page 18
1
oy
¥
Werifier au vayant du réservair déshydratant s'il y a des
bulles, véhicule au ralenti en &/C max. oui - Refaire |z charge de fréan
Y-a-t-i| des builes 7,

L
NN

¥

vénfier que l'action de la commande de chauffage en-
traine bien le déplacement du volet de mixane.
¥-a-t-il déplacement 7.

—
oul

¥

varifier visueliement sur le groupe que la course du volet
g5t compléte,

Refaire le réglage si nécessaire.

L'incidant persiste-t-il?,

NN

aui

X

Brancher |es manomatres HP et BP et vérifier les
pressions, au ralenti en A/C max.

Si HP = BP détendeur grand ouvert ou BP = ( détendeur
fermé.

Si on aces pressions, changer la détendeur et refaire |a
charge de fréan.

L'incident persiste-t-il 2.

Aan

_’{ SUCCes

1

Non

—  SuUCcas

h 4

aui varifier visueliement que l'action de manceuvre de |a
¥ commande entraine le déplacement des volets,
Changer {e compresseur Y-a-t-il déplacement ?,
1
non
¥ ol
verifier le branchement du cdble sur le groupe et sur ¥
| f mande. :
F{EEtri :i:?ra: Edneéct{;:nsi r? |é:::| E'Ei-iﬂi re. alely —’| SuCCas Refal r‘g e
L'incident persiste-t-i|? réglage
1 du cable
oui
¥

Vériftarsur le groupe et fe tableau de commande les

cinématiques (pignons, leviers),
Est-ce-bon 7.

| |
o

L J

Déposer le groupe et vérifier les volets de répartition
de ['air, changer le groupe si nécessaire.

nan

Remettre en état si cela ast
Ll possible, sinon changer fe
groupe.




MOTEUR CONDITIONNEMENT D'AIR
E7) Diagnostic
Voir page 16 Vérifier les continuités du ciblage entre:
~voie 30 du calculateur imection et vane Al du

]

Brancher la valise XR25 (fiche imjection).
Taper le code D03 sélecteur sur 56.

Mettra I'ASC et e motoventi|ateur en
marche {au maximum}.
Le barregraphe 1445 ast-i| allumeé 2,

Oul|

L 4

Mon

Le brarregraphe 140 est-il allumé 7.

gy}

]
cul

¥

Warifiar |l présence du + 12 volts

sur la vote 3 du relais 474.

out
Y-a-t-i! + 12 volts ?.
|
nan
¥
Y-a-t-il + 12 volts sur lavoie 5 du
retais 474 7. non
L
b 4
Vérifier entre les voies T et 2 du
relais 474 |a présence du + 12 volis oui
Y-g-t-il +12 volts 7.

1
non

¥

varifier le cablage &lectrique entre:
—la vpie 2 du relais 474 et le connecteur gris RB2
envoie 2.
—{a voie 2 du connectayr noir RE2 et {a voie A
du connecteur noir R940.
—la vore Al du cannecteur noir R90 et la vore 22
du calcutateur injection.
Remettre en etat si necessaire.
L'incident persiste-t-il?

connectaur noir RY0.
—woie A2 du connectaur noir R0 et lavoie B3

du connecteur noir du tableau de commande.

™ _voie B3 du connecteur noir du tableau de com-

mande et voie 7 du thermostat électranique,
Remettre an &tat si nécessaire.
L'incident persiste-t-il?,
|

M |
aul nan
¥ ¥
Voir page 20 SUCcés

Reprendre |'arbre de panne
page 16 & pactir de "Moteur E6GJ"

—pe du relais 474 et |e compresseur &/C

Vérifier |e cablage entre les voies 3

Remettre en état.

Vérifier le shunt entre tes voies 5 et 1 du relais 474
&t e cablage entra:

—M —yaie 1 du relais 474 ot |a voie B8] du connectaur

noir R28,
—voie B1 du connecteur noir R28 et |a voie BS

du connecteur gris B11.

-voie BS du connecteur gris R11 et le bothier
porte fusible (voie 8).

Remelire en état le cdblage electrique.

Changer le relais 474

Succes

|
ol

¥

L'imjectionimerdit |"AC, rechercher |a cause
possitle ou changer e calculateur d'injection.

nan




CONDITIONNEMENT D'AIR < 2

Diagnostic

5;::;%3:5;?‘353
- -

-

voir page 1%

—

verifier sur la vaie 5 du relais d'AMC
(rep Q) la présence du + 12 volts.
Est-ce-ban 7.

1
Aon

¥

WYerifier la présence du + 12 valtssurla

varig 3 dy relais d'A/C. non ——m
Est-ce-bon *.
]
Ol
¥
varifier 'alimentation du + 12 volis
entre les voies 1 et 2 du relais d'ALC, oui ——

Est-ca-bon 7.

non

¥

Verifier la présence + 12 voltssuria
woie 2 durelais d' &sC.

Est-ce-ban 7, i
! QUi

¥

Varifiar la cantinuité du céblage entre
la voie 1 durelaisd'A/C et lavoie Bl de
Finterrupteur de commande de ['A/C.
Remettre en atat si necessaire.
L'incident persiste-1-117

i

¥

Vérifier sur le connmecteur blanc da l'in-
terrupteur de commande de I'AsCla
continuité antre [es voies AS et B 1
(interrupteur enclenché)

Ext-ce-bon 7,

i
nan

Y

Véritier la masse surlavoie A5 de
interrupteur de commande de |'A/C.
Remettre en état|e cablage.

Ui ——w

Remettre en état |e cablage électrique
entre |a voie 7 du boitier thermostat
glectronique et la voie S du relais d ASC

Vérifier le cablage dlectrique entre la
voie 3 du relaisetle + 12 volis APC,
Remetira en &tat.

Changer le relais

non ———-

vérifier le cablage électrique entre |2
relaisd'A/C vaie 2 et |e connecteur de
I"interrupteur de commande du GV
voig 2,

Remettre en état fe cablage.

non  p————_

SUCCBs

non

Changer l'interrupteur de commande
del'a/C.




CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic
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Anomalie Trap de froid

Le comprassaur cycle-t-

, "

Dabrancher |a sande évaparateur

Déhrancher le boitiar thear-

il? H non .. ) non b mostat électronigque.
.l ? :
| Le compresseur s ;arrete -1l 2, Le compresseur s'arréte-t-i?
oMl oui - .
¥ ¥ pui MG
Le GMV de refroidissement rasta-t- Vérifier la valeur ohmiaue de ¥
il toujaurs enclenché 7. I E avarel a Il y aun court-circuit
(mormal st HP = 1% bars ou tempa- ason I:wapﬂratEur. 5“”%"%”3 de com-
. o Est-ca-bon 7 maride du Lompre-
rature d'egu moteur > 02°C)) I r sseur (vore 5 du bo'-
I _ [ : tier thermostat et
nan ou| ou| non COMprasseur).
¥ ¥ thg;ettre en état |&
ciblage.
Braricher les manométres de Egggggtgausﬁnde
pression et vérifier |a valeur des ¥
prassions du pressostat (411). Vérifier la résistance du poten- Changer |e hoitier ther-
HP 16/19 bars + 1,5 bar . tiométre de |'interrupteur de maostat &lectronique.
Changer le pressostat s néces- commande de |'"A/C entre les
aIre. voies A2 et B2 du connecteyr
¥ blanc de I'interrupteur.

verifier & valeur ahmique de la sonde

évaporateur.

Nota: une sonde hars tolérance mini
fait oypcler un compresseur tres

tard.
Changer la sonde si nécessaire.
L'incident persiste-t-il 7.

R = 034 10%kohms. Est-ce-bon *.

Qi

ncr:

¥

Changer |'interrupteur de
commande o 'ASC.

[ L

ol FlomM

¥

electronique.

Changer le baitier thermostat

Succes

Verifier si |e volet de recyclage ne
reste pas en position air regyclé.
Actionner l'interruptaur de com-
mande de |'AfC et vérifiersile
verrin pneumatique bouge [vérin
visible dans la poutre de chauffa-
ge cSté gauche).

Le verrin bouge-t-il 7.

H Non

T
oul

¥

{voir page 23)

Le volet de recyclage ne fonctionne pas.

Sur le cannecteur blanc de |'interrupteur de commande
de I"AC (derriére la console), vérifier avec un ochmméire
ertre |&s voies A2 et B2 que la resistance varie quand on
tourne le bouton de commande A/C,

La résistance varie-t-elle 7.

= aon

—>| Changer le bouton de commande (4/C).

|
ol




CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

Vérifier que l'actton de la commande de
chauffage entraine bien le déplacement
du volet de mixage.

Y-a-t-il déplacement 2.

non P

Ut

¥

Varifier visuellement sur le groupe
que la course du volet est complgte,
Refaire le réglage si nécessaire.

Varifier visuellement que |"action -
de manoeuvre de la commande . Hﬂ;{;e ée
entraine le déplacement des volets, [LOY ™ 40 -:ai:ﬁe.
Y-a-t-il déplacement 7.

non
¥
Vérifierle branchement du cdble
sur le groupe 2t surle tableau de
cammande. H non bl Succéds
Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste-t-il 7.
|
oul
Y
Vérifier surle groupe et le tableay
de commande |es cinématiques
{pignans, leviars). ;
Est-ca-hon 2, nan
I
o
L J

Déposer le groupe et vérifier les
volets de répartition de l'air,
changer le groupe si nécessaire,

h J

Ramettre an état si cela
es1 possible, sinon chan-
ger le graupe.




CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

Anomaiie : Levolet derecyclage ne fonctionne pas

Verifier si le vérin pneumatigue bouge en actionnant

I"interrupteur de commande de recyclage.

Mata: Le verin estvisible dans la peutre de chauffage
coté gauche,

| Le wérin bouge -t-il ?.

5i e volet de recyclage
ne bouge pas, vérifier

e la cinématique du volet.

oui

I
nan

¥

Wérifier le caircuit preumatique du volet de recyclage
(vérin, tuyaux, réserve de vide, électrovanne. ).
Remettre en état 4i nécessaire.

L'incident persiste-t-il 7.

Réparer ou changerle
hlee evaporateur.

non

—DI Succés

I
ol

.

Wérifiar sur{'électravanne de recyclage (163) {a présence
du + 12 wolts entre les voies 1 et 2. GMY at AFC enclen-
thes en max.

Est-ce-bon 7,

oul

Changer l'électrovanne
du volet de recyclage.

|
Fon

¥

vérifier la masse entra la voie 2 de |'électrovanna etla
masse vehicule 15,

Remettre en &tat si necessaire.

L'incident persiste-t-il 7.

Aon

——  [ucCés

T
aul

¥

Varifier le cdblage glectrique entre:

-la voie 1 del'électrovanne de recyclage et la voie B2 du
connecteur noir du tableau de commande.

- la voie B2 du canneacteur noir du tableau de commande
etlavoie BS du connecteur blanc de I'interrupteur de
commandea de I"AJC,

Remettre n etat si nécessaire.

L'incident persiste-t-i 7.

nen

—™ Succes

|
1]
k4

Vérifier la continuité entre les voies BS et Al sur fe con-
necteur blang de I'interrupteur de commande de |' AT,
interrupteur sur la position recyclage.

Est-ce-bon 7.

Changer l'interrupteur

non

—# de commande de |'ASC

I
ol

¥

Verifier I'alimentation + 12 volts sur la voie A1 du connecteur

blang de l'interrupteur de commanda de I'AJC.
Remaettre an état |e ciblage si nécessaire entre voie A1 du

connecteur blancde l'interrupteur de commande de 'A/C et e

+ APC sur le baitier de fusibles.

(ot recyclage)




CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

Anomalie : Le motoventilateur de refroidissement d'eau moteur ne fonctionne pas

Vverifier le fusible de protection du motoventilateur.
Rermettre en état si nécessaire,
L'incidant parsiste-t-il 7.

AC ot motoventilateur enclenchés & fond, moteur au
ralent,

Attendre 1 minute que |a pression moanie dans le ciraat
AfC et verifier 'alimentation + 12 volts entre les voies |
at 2 du motoventilateur de refroidissement,

Y-a-t-il 12 valts 7.

o ™ Succes

Changer le motoven-

MLt

shunter le pressostat trifonction entre les
voies B1 et B2.
Le matoventilateur se met-il en marche 7.

ol

Changer |e

=[¥]] tilateur de refroidisse-
ment

(palal prﬂiﬁ-ﬂitﬂt el Du'r
trifonction

h 4 _—

shur-erle relais entre les voies 32t 5.
Le matovermtulateur de refraidissemant

fonc onne-t-| 7T,

el

Vérifier la présence du + 12 volts entre les
voies 1 et 2 du relais 234 du motoventiia-
teur de refroidissement.

¥-a-t-1l 12 volts 2.

Y-a-t-il + 12 voltssurlavoie 1 du relais 234
du motoventilateur de refraidissement 7.

Brancher les monarmeétres de pressian HP et BP

{station de charge] surle circuit d'AJC,

AfC ot motoventitateur de climatisation a fond.

Vérifier la tarage du pressostat de commande du

motaventilateur de refroidissement.

HF = 19 £ 1,5 bars motoventilateur enclenché

HP = 16 £ 1,5 bars motoventilateur arrété.

Mota . motoventilateur également enclenché
paur une température d'eau moteur =
92" C,

La pression est-elle > 19 * 1 5bars 7.

non

ASC gt motoventilateur enclenchés 4 fond, mot-
aurauralenti.

Si la HP est faible et n'attaint pas la valgur de
tarage du pressostat,verifer au réservoir dashy-
drateurs'it v a présence de bulles, dans ce casil y
amangue de fréon dans l& circuit.

Refaire |a charge de fréon.

Veérifier te cablage électrique entre:
-lavoie3durelais 234 etiavoie 1 du

non ™ motoventilateur.

-la voie 5 du relais 234 et {"alternateur.
Remettre en état le cablage alectrique,

Changer le relais 234 du

12

vérifier le ciblage électrique entre;

- |la voie 2 du relais 234 et fa voie § du
connacteur gris R82.

- la voie 1 du connecteur gris RB2 et la

voie B2 du pressostat (411).

— non

- la woie B1 du pressostat {(41t) et la
masse du véhicule [M15).
Remettre en &tat le cablage électrigue.

aui = motoventilateur de re-

froidissement

=

Wérifier le cablage électrique entre:

-lavoie 1 durelas 234 et lavoie B1 du cennec-
teur roir R28

- lawoie B1 du connecteur noir R28 et la voie BS
du connecteur gris R11,

- lawaie BS du connecteur gris R11 2t la voie 8 du
porte fusibles,

Remeattre en &tat le cablage électrigque.




CONDITIONNEMENT D'AIR

Diagnostic
Anomalie : Le motoventilateur de climatisation ne fonctionna pas
Vérifier le fusible de protection du moto-
ventilateur de ¢limatisation,
Remettre an &tat si nécessaire. nan ® Succes
L'incident persiste-t-il 7.

Ui

¥

verifier I'alimentatian du + 12 volts entre

e

les barnes du motoventilatewr.

Est-ce-bon 7.

non

'

varifier la presence du + 12 volis suria
vaie 5 de Pinterrupteur de commande du

Changer |2 matoventi-
lateur de climatisation

matoventilataur .

Est-ce-hon 2.

QL

v

Yérifier les continuités de l'interrupteur
entre les voies:
-5 et d pour la 18re vitesse,

alely

—

Remettre en &tat le cdblage entre le fusible
et la voie 5 de l'interrupteur .

- 5 et 2 paur la 2eme yitesse,
- S et 1 pour la 3eme vitasse,
Est-ce-bon 2.

ol

v

Surlavoie 1 del'interrupteur de comman-
de du motoventilateur de chimatisation,
vérifier les tensions des différentes vitesses
de ventilation.

non

)

- tére yitesse U = B volts,

- Jemeyitesse U q volts,
- Iemeyitesse U = 12 volts,
Est-ce-bon 7.

Ui

v

non

Rermettre en état le cabiage électrique entre:

-lavoie 1 de l'interrupteur de commangde du
matoventilateur et la voie B% du connecteur
nair dy tableau de commande,

- lavoie BS du connecteur noir du tableau de
commande et |la voie | du motoventilateur,

Changer l'interrupteur de
commande du motoventi|ateur.

varifier le ciblage électrique entre:.
- Interrupteur de commande du moto-

Changer te bottier de résistances si
REressalra.

ventilateur et boitiar de résistance.




CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

= -
s +-’\-+§=‘\-‘Q‘-‘: i'ﬂ'
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Anomalie

Presence d eau dans I'habitacle

Le wvehicule est-il éguipé de |'air conditionne ?.

non

vérifier I'isplation thermigue du boitier
BVAROrateur .

Remettre en €tat si nécessaire.
L'incident pergiste-1-} 7.

plaly]

aul

Y

Veérifier le tuyau o 'écoulement des
condensats. Contéler que ['eau s'écoule
bien & |'extérieur,

Lo mettre en A'C . et verifier I'acoulie-ment

de |'eau saus e véhicula,
Remettire en état si nécessaire.
U'incident persiste-t-il 2.

non

OU|

v

Le client s'est-il plaint de projection de
gouttelettes d'eau parles aérateurs
centraux ou par les sorties pieds avant.

Il peuts'agir d'un prabléme de givrage de
I"évaporateur.

Y-a-t-il des gouttelettes d'eau 2.

ol

v

Faire un essai de |'air conditronne:
Mettre en A/C . GMY & fond, vitres et
portes fermes, mesurer la tempdérature de
'air soufflé& aux aérateurs centraux, elle
doit-étre = 2°C lorsque le compresseur
cycle, endessous de cette valeuril y a
risque de givrage de I'évaparateur.
Changer |la sonde évaparateur ou madule
électronique.

non

vearifier que |a fuite ne provient
pas du radiateur de chauffage.
Changer |le radiateur si nécassaire,

L'incident persiste-t-il 7.

SUCCas

SUCCRS

¥

Lz fuite ne provient pasdu
systéme de climatisation,




CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

Anamalie : Dureté des commandes

Werifier le parcours du cable, supprimer les
contraintes, pliages, cable bridé par des
colliers plastiques, etc.____.

Changer le cable si nécessaire.
L'incident parsiste-t-i| 7.

b 4

non

Dégrafer le cable sur tableau de ¢commande
ou sur le groupe et verifier [e fonctionne-
ment du bouton de commande et du volet
(mixage ou répartition).

Est-ce-bon 7.

Succes

nan

. |

Si cette dureté vous parait vraiment anarmal,
signalez le |.T.G. qui remantera le probléme
au BE.

Changer e tableau de commande ou &
groupe de chauffageiventilation (si 1a
dureté du volet est anormal}.




CONDITIONNEMENT D'AIR
Diagnostic

Anpmalie : Odeurs habitacle

veérifier si les extractions d'air ne sont pas bouchees,
Remetire en etat si necessaire.
L'incident persiste-t-l 2.

h 4

vérifier I'étancheité de la poutre de chauffage
{boite @ eau) et du capot moteur par rapport au
compartiment moteur. (joints, bouchons capot.... .}
Remettre en etat si nécessaire.

L'incident persiste-t-il ¥

ncn —4 SUCCas

¥

verifier le fTonctignnement du volet de recyclage, 1l
est peut- étre blogqué en air recyclé

Remettre en état s nécessare.

L'incident persiste-t-il 7.

fon —  Succes

nan

—b|7 Succas

¥

L'odeur est-alle présente en position ventilation
{tout froid) 7.

non

h J

Mettre |'AMC en position max, aved une petite vitesse
de GMY et vérifier avec |e détecteur de fraan dans
|"aérateur central gu'il n'y a pas de fuite de fréon.
Est-ce-hon . '

kL J

Démonter le boitier évaparateur et vérifier s'il n'est
pas encrasse (feuilles, insectes ..}, vérifier égale-
ment les joints d'étanchaite.

Nettoyer ou changer le boltier évaporateur.

nan -

Changer le boi-
tier évaporateur,

L'odeur est-elle présente
en position chauffage
ftout chaud) 2.

aui

l

Démoanter le grou-
pe de chauffage et

vérifier!'etat du

radiateur (ancras-
sement, fuite an-
tigel, mauvais de-
graissage du radia-
teur..]).

Rermetire en &tat si
nacessalre.
L'incident persiste-
il 7.

non

oul |

Succis

h i

5i le vehicule pst
meuf il est possible
que 'odeur provi-
enne de l'évapora-
tion de solvants,
ptastifiants....




MOTEUR E

CONDITIONNEMENT D'AIR *
Compresseur

ST LT:

<
bk

DEPOSE
- Debrancher la batterie.
~  Déposer le capot.

— Deposer {a traverse supérieure (sans déposer
la grille de calandre].

- Vidanger le circuit de fréon {voir méthode
dans manuel "Ajrconditionné"}.

— Déposer les vis de maintien { & } des tuyau-
terigs de liaison.

—  Dessarrer le support du galet tendeur (B ) et
de-tendre |a courraie (il est peut &tre
necessaire de déposer le cache ampaule de
phase),

= [Déposerla courroie d'entranement.

— Débrancher I'alimentation électrigue du com
presseur,

— Daposer les deux boulons de fikation du cam-
presseur et dégager ce dernier par le haut,

REPOSE

Remonter en sens inverse de la dépose.

Au remontage, e compresseur 'il est remplacé,
Bst livré avec son plein d'huile. Tautefois il est
prudent de le vérifier.

Remplacer les joints d'étanchéité des tuyauteries

Serrage delavis de maintien (A) des tuyautaries 3
3.5 + @5 dad.m.

Refaire le remplissage du circuit de fréon a I'aide
de la station de charge (voir méthode dans
manuel "Air conditionna").



CONDITIONNEMENT D'AIR
Compresseur
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NIVEAL
Déposer impérativement le compresseur.

Dhévisser et ratirer le houchon d'huile (1),

Retourner |a compresseur et laisser couler |'huile
du carter { pour vidanger un maximum d'huile,
faire tourner manuellement le compresseur).

Refaire le plein d'huile du compresseur en injec-
tant 120 ¢cm3{ 15 cm3 restant en principe dans e
compresseur malgré la vidange), avec de l'hunle
ELF RIMA 100 {environ 1 verre}.

Remettre le bouchan de vidange en prenant bien
soin que la portée et le joint soient propres
{serrage au couple de 1 daN.m).

Repnser le compresseur.

Remplir le circuit en Fréon R12 (8259 t 25¢)
IMPORTANT : Refaire impérativernent le niveau

d'huile du compresseur dans le
cas d'un éclatement de tuyau.



CONDITIONNEMENT D’AIR

i :
Evaporateur E@

Lint m-::gs +
%;;-a;ﬂ-g w:mmww
=
=

EL-a
it
Fe.-]

DEPOSE
-  Débrancher |z batterie.

- Déposer |"A.E.l (pour les versions carburateur)
ou le M_P_A (paur les versions injection).

—  Retirerles & vis gde fixation { 1 Y de la clgison
de boite aeau.

T | -I!-'.
_||_|‘ s

\,

.":' ; 0 "I:'\m Al _, - \

il

-  Vidanger lecircuitde fréeon a l'aide de |a
station de charge {vair méthode décrite dans
le manue!l "Air conditionne”).

— Débrancher les raccords des tubes de fréon,

- Déposer les deux vis de fixation du blor moto-

ventilateur et sortir ce dernier.

~ Déposer les gdeux vis de fixation de |'évapora-
teur{ 3) (vis accessibles par l'intérieur du
vihicule sans déposer la planche de bord).

- Deposer I'évaporateur.

REPOSE

—  Leremontage ne présente pasde particula-
rite. Qpérer en sens inverse de la dépose.

[ ATTENTION: Respacter impérativement I'étan-
chéité des deux 1 carters du bloc évaporateur).

—  Effectuerie remplissage du circuit de fréon a
I'aide de la station de charge {vair méthode
dansle manuel "Air conditionneé”).

IMPORTANT :  Lors d'un rempiacement de I'aéva-

porateur, rajouter une dosa de 30
¢mEd'huile ELF RIMA 100 dans le

comprasseur.{environ & de verre).



CONDITIONNEMENT D'AIR

Condenseur
DEPOQSE REPOSE
- Débrancher la batterie, - Le remoniage ne prasente pas de difficulte
particuligre sauf au remontage des tubes de
- Déposer le capot mateur, fiaisorn sur e condenseur, ne pas gublier de
huiler et de maintenir les tubes au serrage des
—  Vidanger le circuit de fréon (voir méthode raccords avec une clé pfate.

dans le manuel "Air conditionné').
Remplacer les joints d' étanchéiteé des tuyaute-

- Déposer lagrille de calandre (il peut 8tre rigs.
nécassaire de déposer e pare-choc avant
pour accéder aux deux vis de fixation infé- - Remonter I'ensemble des élémants démon-
Heura), 185,

—  Latraverse superieure. — Refaire le pleindu circuit de refroidissement

du moteur {voir chapitre correspondant].
—  Les tuyauteries de liaison de fréon au ¢onden- _
seur { A ) et ala bouteille déshydratante (B ). - Effectuer fe remplissage du circuit de fréon a
l'aide de |2 station de charge (vour méthode
d'&crite dans le manuel "Air conditicnne”).

IMPORTANT : Lors d'un remplacement du con-
denseur, rajouter une dose d'en-
viron 30 ¢m3 d'hyile ELF RIMA TO0)
dans le compresseur. (environ 4
de verre).

- Déhrancher e connectecr d'alimentation du
motoventilateur.

~ Débrancherles durit du radiataur,

- Dégager|'ensemtile radiateur/condenseur
vars le haut.




CONDITIONNEMENT D'AIR
Commande électrique

SONDE EVAPORATEUR [ 308 ) PRESSOSTAT TRIFONCTION { 811 )

La sonde de température est fixée entre daux Le pressostat assure le contrle des pressions min;
ailettes de |"évaporateur. Bt maxi de fonctionnement du circuit réfrigérant.
Pour y acceder, déposer |e bloc dvaporateur (voir —  Seuil de coupure basse pression 2 bars.
chapitre corrgspondant) et désolidariser les deux

+carter de ce dernier. ~  Seuil de coupure haute pression 28 bars.

-  Seuil de commande grande vitesse du G M.V,
19 pbars.

Valeur de contréfe de la sonde

10°C 10000 2
15*C 7500
20°C & 000 2
25 L 4 750 1}
30°C 4000 22
as*C 3 0DO L2

Le contréle est effectué sonde en place, moto-
ventilateur an grande vitesse, entre |es deux voies
du connecteur placé dans |z boite 4 eau.




CONDITIONNEMENT D'AIR
Commande électrique

MODULE ELECTRONIQUE(A) ELECTROVANNE DU VOLET DE RECYCLAGE
Le moduie dlectronigue est fixé sur le corps du

L'&l i
hoitier de distribution d'air. ectrovanne { 169 } quand elle est solicitée,

actionne le vérin pneumatigue [ 8 ) et ainsi ferme

. le volet d'entrée d'air extérieur.
Pour y accéder, déposer la console centrale 3 |'in-

térieur du véhicule,

95 8313




