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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX
Serrure de porte avant

51

DEPOSE
Placer la vitre coulissante en position haute.

Déposer :
— la garniture de porte (Chapitre 71-A),

20210

— le cache d'inviolabilité (A),
— les trois vis de fixation de serrure (B).
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX
Serrure de porte avant

51

20217

20218

Déposer :
— la tringle de commande de barillet (C),

— la tringle de commande d'ouverture extérieure (D).
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20220

Dégager la serrure.

REPOSE

20218

Remonter le cache d'inviolabilité en lieu et place.
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX
Barillet de porte avant

51

DEPOSE
Placer la vitre coulissante en position haute.

Déposer :
— la garniture de porte (Chapitre 71-A),

20210

— le cache d'inviolabilité (A),
— les trois vis de fixation de serrure (B).
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX
Barillet de porte avant

51

20217

20218

Déposer :
— la tringle de commande de barillet (B),
— la tringle de commande d'ouverture extérieure (C),
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20220

— la serrure,

20221

— les deux écrous (M6 téte de 10) (D), puis maintenir la
platine support barillet.
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX

Barillet de porte avant

51

20674

Dégager la commande d'ouverture extérieure (1),
puis (2).

Déposer le circlips (E).

Dégager le barillet.
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX

Commande d'ouverture extérieure de porte avant

51

DEPOSE
Placer la vitre coulissante en position haute.

Déposer :
— la garniture de porte (Chapitre 71-A),

20210

— le cache d'inviolabilité (A).
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX
Commande d'ouverture extérieure de porte avant

51

20218

Déposer :
— la tringle de commande d'ouverture extérieure (B),

20674

— les écrous de fixation (D).

Dégager la commande d'ouverture (1), puis (2).
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX
Léve-vitre de porte avant

51

DEPOSE (leve-vitre manuel)

Aprés avoir déposé la garniture de porte (Chapitre 71-
A), baisser la vitre coulissante de facon a accéder a
l'arrét de l'axe.

20216

Déclipper l'arrét d'axe.
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX 51
Léve-vitre de porte avant

Déposer les deux vis de fixation (A)
du montant fixe.

Dégager la vitre de I'axe du chariot,
puis la poser au fond du caisson de
porte (la protéger a l'aide de
chiffon).

Déposer les quatre vis de fixation
(B) du léve-vitre.

20211

Dégager le mécanisme de léve-
vitre.

20212
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX
Léve-vitre de porte avant

51

DEPOSE (léve-vitre électrique)
Déposer les quatre vis de fixation (C) du léve-vitre.

Débrancher le connecteur d’alimentation.

20434

La méthode est identique a celle du léve-vitre manuel.
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX

Serrure et commande d'ouverture intérieure de porte latérale coulissante

51

DEPOSE

Aprés avoir déposé la garniture de porte (Chapitre 72-B),

déposer :
— les trois vis de fixation (A) de commande de serrure,
— la tringle (B) de commande de barillet.
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX

Serrure et commande d'ouverture intérieure de porte latérale coulissante

51

Déposer le cable (C) de commande d'ouverture extérieure.
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX

Serrure et commande d'ouverture intérieure de porte latérale coulissante

51
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20425 5

Déposer les trois vis de fixation de serrure.

Dégager lI'ensemble serrure, cables, commande d'ouverture intérieure.
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX

Commande d'ouverture extérieure de porte latérale coulissante

51

DEPOSE

Aprés avoir déposé la garniture de porte (Chapitre 72-B),

déposer :
— les trois vis de fixation (A) de commande de serrure,
— la tringle (B) de commande de barillet.

Dégager la commande d'ouverture intérieure.
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX

Commande d'ouverture extérieure de porte latérale coulissante

51

I
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Déposer :
— l'arrét de gaine (C) de commande d'ouverture extérieure,
— les deux écrous de fixation (D),

20674

— la commande d'ouverture (1), puis (2).
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX
Barillet de porte latérale coulissante

51

DEPOSE

Aprés avoir déposé la garniture de porte (Chapitre 72-B),

déposer :
— les trois vis de fixation (A) de commande de serrure,
— la tringle (B) de commande de barillet.

Dégager la commande d'ouverture intérieure.
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX
Barillet de porte latérale coulissante

51

Déposer :
— le cable (C) de commande d'ouverture extérieure,
— les deux écrous de fixation (D),

20674

— la commande d'ouverture (1), puis (2).
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX
Barillet de porte latérale coulissante

20675

Déposer le circlips (E).

Dégager le barillet.
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX
Glissieres et chariots de porte latérale coulissante

51h1

Cette opération peut s'effectuer seule a l'aide de l'outil
de support de porte.

N° d'agrément Renault : 661 000
Fournisseur : Z INTERNATIONAL
Référence : SUPO 1

Dans le cas contraire, un opérateur de plus sera
nécessaire pour maintenir la porte.
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX

Glissiéres et chariots de porte latérale coulissante

51

DEPOSE DU BRAS ET DU RAIL SUPERIEURS

PARTICULARITES
Cette opération peut s'effectuer porte fermée sans l'aide de I'outil de

support de porte.

20428

Déposer les deux vis de fixation (A) du bras supérieur
(T30).

Faire coulisser celui-ci vers l'arriere du véhicule,
écarter légerement la garniture de rail supérieur (selon
équipement), puis dégager le bras.

Changer le joint du galet de guidage si nécessaire.
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX
Glissiéres et chariots de porte latérale coulissante

51

A l'aide de l'outil (Car. 1597), déclipper :

— les agrafes du cache-anneaux d'arrimage et des
poignées de maintien (B),

— les garnitures de rail supérieur (1) puis (2).

(7

Ly

20611

— la garniture latérale droite de traverse de pavillon (3)
puis (4),
— la garniture centrale (5).
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX
Glissiéres et chariots de porte latérale coulissante

51

Déposer :
— les quatre vis de fixation (C),
— le rail supérieur.

DEPOSE DU CHARIOT ET DU RAIL CENTRAL

Déposer le feu arriére.

f

20625

Placer la porte en position entrebaillée, puis installer
I'outil porteur sur celle-ci.
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX

Glissiéres et chariots de porte latérale coulissante

51

20428

Déposer :
— les obturateurs, puis les deux écrous de fixation (D)
du chariot,

— les vis de fixation (E),
— I'embout de rail (F), puis faire coulisser le chariot en
partie arriére du rail pour le dégager.
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX
Glissiéres et chariots de porte latérale coulissante

51

20460

Déposer :
— les obturateurs, puis les deux écrous de fixation (G)

du rail,
— le rail.

DEPOSE DU CHARIOT ET DU RAIL INFERIEUR

Placer I'outil de support sur la porte.

20625

Déposer :
— le bandeau de porte,
— I'écrou de fixation (H) du chariot inférieur,
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MECANISMES D'OUVRANTS LATERAUX
Glissiéres et chariots de porte latérale coulissante

51

20428

Ecarter |égérement la porte, puis dégager le chariot.

REPOSE

Pour le réglage de la porte latérale coulissante voir
chapitre 47.
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MECANISMES D'OUVRANTS NON LATERAUX 52

Commande d'ouverture extérieure de portes de chargement

DEPOSE

Déposer :
— la vis de fixation (A),
— la commande d'ouverture intérieure.

A l'aide de la pince a dégrafer, déclipser la garniture de
porte.

20674

Déposer :

— la tringle de commande d'ouverture (B),

— les deux écrous de fixation (C) de commande
d'ouverture.

Soulever la poignée (1) puis dégager la commande
d'ouverture extérieure (2).

52-1



MECANISMES D'OUVRANTS NON LATERAUX 52
Serrure de porte arriére de chargement

DEPOSE de la serrure de porte arriére gauche

20438

— les tringles de commande d’ouverture et de barillet
(),

Déposer : — la serrure.

— la vis de fixation (A),

— la commande d'ouverture intérieure.

A l'aide de la pince a dégrafer, déclipser le panneau de
garniture.

20488,

Déposer :
— les trois vis de fixation (B) de serrure,
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MECANISMES D'OUVRANTS NON LATERAUX 52
Serrure de porte arriére de chargement

DEPOSE des serrures de porte arriére droite

A l'aide d'un tournevis plat déclipser l'arrét de gaine

(D).

Déposer les trois vis de fixation de la serrure
supérieure.

Dégager légérement la serrure de fagcon a déposer la
boule d'arrét de cable.

20574

A l'aide d'un tournevis plat déclipser l'arrét de gaine

(E).

Déposer les trois vis de fixation de la serrure
inférieure.

Dégager légerement la serrure de fagon & déposer la
boule d'arrét de cable.
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MECANISMES D'OUVRANTS NON LATERAUX 52
Barillet de porte arriere de chargement

DEPOSE

20674

20438

— les deux écrous de fixation (D),
— la commande d'ouverture extérieure (1), puis (2),
Déposer : — la platine support barillet,

— la vis de fixation (A),

— la commande d'ouverture intérieure.

A l'aide de la pince a dégrafer, déclipser le panneau de
garniture.

i | C
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IS B 20875
— le circlips (E).
20573 Dégager le barillet.

Déposer :
— la tringle de commande de barillet (B),
— la tringle de commande d'ouverture extérieure (C),
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MECANISMES D'OUVRANTS NON LATERAUX 52

Commande d'ouverture intérieure de portes de chargement

DEPOSE de la commande
A l'aide de la pince a dégrafer,
déclipser le panneau de
garniture.
20437
Déposer :
— les deux arréts de gaine (A),
— les deux boules d’'arréts de
cable,
.
.2,
l!L
'FN_
/S
20672
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MECANISMES D'OUVRANTS NON LATERAUX

Commande d'ouverture intérieure de portes de chargement

52

DEPOSE du mécanisme de
commande

Déposer :

— les quatre vis de fixation (B) du
mécanisme de commande
d'ouverture intérieure, puis
déposer celui-ci.

204371

52-6




MECANISMES D'OUVRANTS NON LATERAUX 52
Commande d'ouverture et serrure de capot avant

DEPOSE

Il est nécessaire de dégager la serrure (vis A) afin de
pouvoir accéder a la fixation du cable.

Déclipser :

— la gaine des trois agrafes de maintien (B),
— l'arrét de gaine (C),

— la boule d’arrét de cable (D).

Partie habitacle

Déposer :

— le clips de maintien (E),

— la commande d'ouverture comme indiqué sur le
dessin (1).

Dégager délicatement I'obturateur du tablier, puis
I'ensemble par l'intérieur du véhicule.

REPOSE

La repose s'effectue dans le sens inverse de la
dépose.
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VITRAGE
Pare-brise

94

A

PREPARATION AVANT DECOUPE

Avant la découpe du pare-brise, a l'aide du fil torsadé,
il sera nécessaire de déposer :

— les grilles d'auvents,

— les garnitures de montant de pare-brise,

— les pare-soleil.

54a1

IMPORTANT : il est impératif de remplacer les cing
cales de maintien (A) du pare-brise aprés chaque
dépose de celui-ci.

DEPOSE

54a2

Déposer les joints latéraux (1), puis supérieurs (2).

A l'aide de cales de fabrication locale d'une épaisseur
de 3 cm environ, maintenir Iégérement écartée la
garniture de pavillon.

PARTICULARITE POUR LES VEHICULES EQUIPES
D'UN PARE-BRISE DEGIVRANT

/ 4 A

Débrancher le connecteur (B), celui-ci est fixé sur le
boitier interconnexion moteur, puis dégager le faisceau
de dégivrage (C).
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VITRAGE
Pare-brise 54 A

ATTENTION : il n'y a pas de protecteur de planche de bord spécifique a ce véhicule.

= ez®

Protéger : (ruban de protection 77 11 171 708)
— la partie supérieure des ailes avant (D),
— l'entourage du pare-brise.

A l'aide de l'aiguille passefil, perforer le cordon de colle en (E).

IMPORTANT : il est conseillé d'utiliser le protecteur de planche de bord (F) Car. 1482 (Clio), pour protéger les
deux extrémités de la planche de bord lors de la découpe du pare-brise a l'aide du fil torsadé.
Deux opérateurs sont nécessaires pour réaliser cette opération.
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VITRAGE
Pare-brise 54 A

21250

Couper le cordon de colle :

— (zone 1) vers le bas jusqu'au coin inférieur gauche,

— (zone 2) reprendre dans le sens opposé jusqu'au coin inférieur droit,

— (zone 3) d'un mouvement de va et vient dans les angles inférieurs, en prenant soin de ne
pas détériorer le faisceau de dégivrage (G).
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VITRAGE
Pare-brise

94

REPOSE

Pour la préparation des surfaces et
le collage, se reporter a la note
technique 560A.

Clipser les cing cales de maintien
(H) sur la baie (cinq trous oblongs
sont prévus a cet effet).

Chausser l'enjoliveur supérieur (1)
sur le pare-brise.

Respecter le parcours et la taille du
cordon de colle.
Coller la vitre (deux opérateurs).

Répartir les jeux d'aspects latéraux.

21250
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VITRAGE
Pare-brise

94

21250

NOTA :
le pare-brise est marqué de plusieurs repéres sur la partie inférieure de la
sérigraphie. Ceux-ci permettent le positionnement des balais d'essuie-vitre

lors du remontage.

— balais de gauche repére (J),
— balai de droite repere (K),
— le repére (L) est utilisé pour les véhicules direction a droite.
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VITRAGE
Vitre de porte avant 54 B

54b1

DEPOSE

Aprés avoir déposé la garniture de porte,

20214

dégager partiellement le Iécheur supérieur (A).

Déposer :
— les lécheurs intérieur puis extérieur (B),

— les deux vis de fixation du montant fixe (C).

20216

Déclipper la fourchette de leve-vitre (D).

Dégager la vitre de l'axe du chariot d'entrainement.
Poser la vitre au fond du caisson de porte.
ATTENTION : reclipser la fourchette (D) sur I'axe du

chariot d'entrainement, avant toute manipulation de
celui-ci.
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VITRAGE
Vitre de porte avant 54 B

20213

Faire coulisser le montant fixe vers le bas de facon a la
dégager de son agrafe de maintien (E).

Déposer le montant fixe en le faisant coulisser coté
intérieur de porte, vers le haut.

Dégager la vitre coulissante.

20213

Dégager la vitre fixe.

REPOSE

20222

Vérifier la mise en place des deux cales adhésives en
mousse (F) avant de remonter la vitre fixe, puis
procéder dans le sens inverse de la dépose.
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VITRAGE
Vitre mobile de porte latérale coulissante

94

C

NOTA : la vitre coulissante n'est pas détaillée.

Seul I'ensemble vitrage assemblé comprenant cadre /
vitre fixe / vitre coulissante / verrou, est disponible au
magasin pieces de rechange.

54c1

PREPARATION AVANT DECOUPE

Avant la découpe de la vitre a I'aide du fil torsadé, il
sera nécessaire de protéger (ruban de protection
7711171 708) :

— le cadre intérieur de vitre,

— la feuillure intérieure de porte,

— I'entourage extérieur de vitre.

DEPOSE : deux opérateurs

21237

A l'aide de l'aiguille passefil, par l'intérieur du véhicule,

perforer le cordon de colle en (A).

Découper le cordon de colle (zone 1).

Piquer le cordon de colle en (B), puis découper celui-ci
(zone 2).

Avec l'outil de piquetage (protégé en son extrémité),
prendre appui sur la canalisation d'écoulement d'eau
(C) puis découper le cordon de colle (zone 3).

Découper le reste du cordon de colle, par un
mouvement de va et vient.

REPOSE

Pour la préparation des surfaces et le collage, se
reporter a la note technique 560 A.

Installer les trois cales (D) sur la feuillure
d'encadrement de porte (trois trous sont prévus a cet
effet).

Coller les deux cales adhésives (E) sur la feuillure
d'encadrement de porte.

Faire le raccord du cordon de colle (F) entre les deux
canalisations d'écoulement d'eau.

Placer la vitre en butée contres les cales (D).
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VITRAGE

Vitre mobile de porte latérale coulissante

94

4+ 1 mm

Répartir le jeu d'aspect :
— en partie supérieure de porte,

4+1 mm

J

2018¢

— en partie latérale arriére.

Aprés avoir réglé les jeux d'aspect, maintenir la vitre a
l'aide de ruban de masquage pendant le temps de
durée de séchage de la colle.
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VITRAGE
Vitre de panneau d’aile arriére

94

54d1

PREPARATION AVANT DECOUPE a l'aide du fi
torsadé

Déposer :
— le feu arriére,
— le protecteur de coin supérieur arriere.

Protéger (ruban de protection 77 11 171 708) :
— l'entourage extérieur de vitre,
— le rail de porte latérale coulissante.

DEPOSE : deux opérateurs

A l'aide de l'aiguille passefil, par l'intérieur du véhicule,
perforer le cordon de colle en (A).
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VITRAGE
Vitre de panneau d’aile arriére

94

)

@ ——e

21251

Installer les deux cales sécables (B) sur le panneau d'aile.
Coller les deux cales adhésives (C) sur la feuillure de panneau d‘aile.
Respecter 'emplacement du raccord (D) du cordon de colle.

Placer la vitre en butée contre les cales (B).
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VITRAGE
Vitre de panneau d’aile arriére

94

o 2
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21251

Découper le cordon de colle (zone 1), de bas en haut puis en (zone 2) de
I'avant vers l'arriére du véhicule.

Revenir au point de piquage (A).
Découper le cordon de colle (zone 3) de l'avant vers l'arriere du véhicule,
puis en (zone 4) de bas en haut.

REPOSE

Pour la préparation des surfaces et le collage, se reporter a la note
technique 560 A.
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VITRAGE
Vitre de panneau d’aile arriére

94

PARTICULARITE : version LH2 (long)

.
L

m

2125

Installer les deux cales (E) sur le panneau d'aile.
Coller les cinq cales adhésives (F) sur la feuillure de panneau d'aile.
Respecter I'emplacement du raccord (G) du cordon de colle.

Placer la vitre en butée contre les cales (E).
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VITRAGE
Vitre de panneau d’aile arriére

94

\ rotes

Répartir les jeux d'aspect :
— (E) rail de porte latérale coulissante,

20182

— (F) protecteur de coin supérieur arriére.

Aprés avoir réglé les jeux d'aspect, maintenir la vitre a
l'aide de ruban de masquage pendant le temps de
durée de séchage de la colle.
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VITRAGE
Vitre de porte de coffre

94

PREPARATION AVANT DECOUPE a l'aide du fil
torsadé

Déposer les bras d'essuie-vitre.

Protéger (ruban de protection 77 11 171 708)
I'entourage extérieur de vitre.

DEPOSE : deux opérateurs

Débrancher les connecteurs de dégivrage (A).

A l'aide de l'aiguille passefil, par l'intérieur du véhicule
perforer le cordon de colle en (B).

Découper le cordon de colle.
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VITRAGE
Vitre de porte de coffre

94

REPOSE

Pour la préparation des surfaces et le collage, se reporter a la note
technique 560 A.

21254

Installer les trois cales (C) sur le panneau de porte.
Coller les trois cales adhésives (D) sur la feuillure du panneau de porte.
Respecter 'emplacement du raccord (E) du cordon de colle.

Placer la vitre en butée contre les cales (C).
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VITRAGE
Vitre de porte de coffre 54 E

Répartir les jeux d'aspect :

— (F) caisson de porte de coffre
droit,

— (G) caisson de porte de coffre
gauche.

Aprés avoir réglé les jeux d'aspect, F I
maintenir la vitre a 'aide de ruban

de masquage pendant le temps de
durée de séchage de la colle. f
G—»
20183

— les reperes (H) permettent le
positionnement des balais
d'essuie-vitre.

21254
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VITRAGE
Vitre de hayon

94

54f1

PREPARATION AVANT DECOUPE
Déposer :

— le bras d'essuie-vitre,

— les connecteurs du faisceau de dégivrage,
— la garniture de hayon.

Protéger (ruban de protection 77 11 171 708)
I'entourage extérieur de vitre.

DEPOSE

Méthode a l'aide du fil torsadé nécessite deux
opérateurs.

NOTA : la dépose ne présente aucune difficulté
particuliere.

A l'aide de l'aiguille passefil, par l'intérieur du véhicule,
perforer le cordon de colle, puis découper celui-ci.

REPOSE

Pour la préparation des surfaces et le collage, se
reporter a la note technique (560 A).
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VITRAGE
Vitre de hayon

94

+—w
ijje—m

yJ<—m

21255

Installer les trois cales (A) sur le panneau de porte.

Coller les trois cales adhésives (B) sur la feuillure du panneau de porte.
Respecter I'emplacement du raccord (C) du cordon de colle.

Placer la vitre en butée contre les cales (A).

Apres avoir réparti les jeux d'aspect, maintenir la vitre a I'aide de ruban de
masquage pendant le temps de durée de séchage de la colle.

Les repéres (D) permettent le positionnement des balais d'essuie-vitre.
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PROTECTIONS EXTERIEURES
Bouclier avant

NOTA :

Il sera nécessaire de déposer au préalable :
— la plaque de police,

— la grille de calandre,

— les répétiteurs,

— les optiques.

DEPOSE

Déposer :
— les trois vis de ski (A),

— la vis latérale (B) (une de chaque c6té),
les vis (C) (deux de chaque cété),

alleri=2

= Sl

=== 2

=

— les vis (D) (trois de chaque c6té),
— la vis centrale (E).

28793

REPOSE

Un second opérateur est nécessaire lors de la mise en
place du bouclier.




PROTECTIONS EXTERIEURES
Protecteur de coin arriére

95

DEPOSE

Aprés avoir déposé les feux arriére,

k

déposer la vis (A).

Déclipser les deux agrafes (B), puis dégager la piece
afin de pouvoir débrancher le tuyau d'eau.

REPOSE

Vérifier la mise en place du tuyau d'eau sur le gicleur
avant la repose.
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99 C

PROTECTIONS EXTERIEURES
Protecteur intérieur d‘aile arriere

DEPOSE

Déposer :

— les vis (A),

— les agrafes (B).
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PROTECTIONS EXTERIEURES 55
Protecteur intérieur d'aile avant

Protecteur intérieur d'aile partie arriére

DEPOSE

Protecteur intérieur d'aile partie avant

Déposer :
— lavis (D),
— les agrafes (E).

B
2929
Déposer :
— les vis (A),
— lavis (B),
— les agrafes (C), puis dégager I'écran de passage de
roue.
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PROTECTIONS EXTERIEURES 5 5
Bandeaux de protection latérale

DEPOSE

Bandeau de porte avant

sl 20531

Faire glisser le bandeau vers l'arriere du véhicule.

Bandeau de pied de cabine

NOTA : la dépose s'effectue en trois opérations :

1 glisser le bandeau vers l'arriére du véhicule,

2 écarter légérement la baguette vers soi,

3 tout en la maintenant écartée, glisser la baguette

vers l'avant du véhicule.
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PROTECTIONS EXTERIEURES
Bandeaux de protection latérale

95

Bandeau de panneau latéral

Apreés avoir déposé le bandeau de pied de cabine,

. 205321

20582°F

faire glisser le bandeau vers l'avant du véhicule.

ATTENTION : les agrafes d'indexage (A) ne peuvent
étre déposées sans étre détériorées, il sera
nécessaire de les remplacer systématiquement lors
d'une dépose de celles-ci (exemple : redressage d'un
panneau).
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PROTECTIONS EXTERIEURES 55
Bouclier arriéere

DEPOSE

Bouclier arriére partie centrale

20294 20294

Déposer les trois vis de fixation supérieure.

Déclipser les fixations intérieures.
Bouclier arriere partie latérale

Apres avoir dépose les feux arriere,

\&‘:\ﬁ

déposer :
— les vis (A),
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PROTECTIONS EXTERIEURES
Bouclier arriere

95

— les vis (B),

— lavis (C).

Déclipser I'agrafe (D).
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PROTECTIONS EXTERIEURES
Carénage sous moteur

95

DEPOSE

Déposer les vis (A), puis faire glisser le ski vers l'avant
du véhicule.

REPOSE

Positionner la patte de maintien (B) sur le berceau,
puis procéder dans le sens inverse de la dépose.

55-9




ACCESSOIRES EXTERIEURS
Grille de calandre

56

S6PRQO1

DEPOSE

Déposer les vis de fixation (A).
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ACCESSOIRES EXTERIEURS 56
Grille d'auvent

DEPOSE

Déposer les agrafes (D), puis dégager le support de
grille d'auvent comme indiqué ci-dessus (2).

Déposer :
— les bras d'essuie-vitre (outil Elé. 1294-01), REPOSE
— les deux agrafes (A), puis dégager le cache (1),
— le joint d'étancheité (B), Vérifier la mise en place du tuyau d'eau avant la
— les agrafes (C). repose.
Dégager légérement la grille, afin de pouvoir déposer
Bras d’essuie-vitre 21
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ACCESSOIRES EXTERIEURS 5 6
Rétroviseur extérieur

S6PR0O2

— le cache supérieur de rétroviseur, afin d'accéder a la
vis (B).

Ecarter légerement le rétroviseur, puis débrancher le
connecteur.

REPOSE

Vérifier la mise en place du connecteur sur le
rétroviseur avant la repose.

Déposer :
— l'obturateur, afin d'accéder a la vis de fixation (A).
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ACCESSOIRES EXTERIEURS 5 6
Glaces de rétroviseur

DEPOSE

Glace supérieure de rétroviseur

20383

Insérer I'outil Car. 1363, prendre appui sur le bord de
la coquille plastique du rétroviseur et pousser comme
indiqué ci-dessus.

Débrancher les différents connecteurs.

Glace inférieure de rétroviseur

Spécificité :
glace en matiére plastique dure.

20384

Insérer un couteau a mastic (80 mm), puis pousser
comme indiqué ci-dessus.

20385

Une fois la partie inférieure décollée, insérer I'outil
Car. 1363, puis pousser légerement comme indiqué
ci-dessus afin de décoller la partie supérieure de la
glace de rétroviseur.
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ACCESSOIRES INTERIEURS INFERIEURS
Planche de bord

57

PRS70

ATTENTION : il est interdit de manipuler les systémes pyrotechniques
(airbags et prétensionneurs) prés d'une source de chaleur ou d'une
flamme ; il y a risque de déclenchement.
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ACCESSOIRES INTERIEURS INFERIEURS 57
Planche de bord

DEPOSE Débrancher la batterie.

Déclipser le cache sous le volant, afin de brancher Déclipser le coussin d'airbag volant.
I'outil de diagnostic.
Débrancher le connecteur Airbag.

IMPORTANT : avant la dépose des coussins

d'airbag, verrouiller le boitier électronique a ATTENTION : il est impératif de repérer la
I'aide de I'outil de diagnostic (pour les position du contacteur tournant en s'assurant
consignes, voir Chapitre 88). que les roues soient droites au moment du

démontage, afin de positionner la longueur du
ruban au centre.

Déposer :
— la vis du volant,
— le volant.
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ACCESSOIRES INTERIEURS INFERIEURS 57
Planche de bord

Déclipser la visiére de tableau de bord.

Débrancher le connecteur d'antenne. Déposer les deux vis de fixation (A) des coquilles.

Déverrouiller la commande de réglage en hauteur du
volant.

Dégager la demi-coquille inférieure (1) puis (2).
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ACCESSOIRES INTERIEURS INFERIEURS
Planche de bord

Débrancher les connecteurs du contacteur tournant.

Desserrer la vis (B), puis dégager I'ensemble
contacteur tournant.

Déposer :

— la bague transpondeur (C),

— les deux vis de fixation (D) du tableau de bord,

— le tableau de bord, puis débrancher les connecteurs,

— débrancher les connecteurs de la platine (E) (selon
version).

Déposer :
— la prise diagnostic (F),
— le connecteur du contacteur de démarrage (G).

Débrancher l'unité centrale habitacle (H) (elle se situe
a proximité de la colonne de direction).
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ACCESSOIRES INTERIEURS INFERIEURS 57
Planche de bord

N
Déposer les vis de fixation (1) de planche de bord. Déposer les vis de fixation (J) de planche de bord.
Verrouiller la commande de réglage en hauteur du Débrancher le connecteur d'éclaireur de vide-poches.
volant.

L— 20147

Déclipser le cache supérieur central.
Déposer les six vis de fixation de l'airbag passager.
Déposer l'autoradio, outil (MS. 1373).
Débrancher le connecteur, puis dégager I'airbag.

57-5



ACCESSOIRES INTERIEURS INFERIEURS 57
Planche de bord

II:~-H-'
13

Déposer :
— l'afficheur central,

— les vis de fixation (K) de planche de bord.

Déclipser le soufflet de levier de commande de
vitesse.

Déposer les quatre vis de fixation (L) de la console
centrale.

Débrancher le connecteur de feux de détresse.

Dégager la console centrale.

Déposer la vis de fixation (M).

Débrancher les connecteurs, puis dégager le tableau
de commande de chauffage.
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ACCESSOIRES INTERIEURS INFERIEURS 57
Planche de bord

Déposer :
— les vis de fixation (N),
— le céble de masse (O),

Déposer les quatre fixations latérales (P).

— le connecteur. La suite des opérations nécessite deux
opérateurs.

Dégager partiellement la planche de bord.

Débrancher les connecteurs de haut-parleurs.

Déposer la planche de bord.

S57-7



ACCESSOIRES INTERIEURS INFERIEURS
Planche de bord

57

REPOSE

Particularités du contacteur tournant
S'assurer que les roues soient droites.

Serrer la vis de fixation du contacteur tournant.

Brancher les connecteurs.

Particularités du volant

IMPORTANT : les cannelures du volant possedent des
détrompeurs. Le volant doit rentrer librement dans
les cannelures. Prendre garde a ne pas les
endommager.

Remplacer impérativement la vis du volant aprés
chaque démontage et la serrer au couple de
4,4 daN.m.

Particularités de l'airbag conducteur

o )

Brancher le connecteur, puis verrouiller la sécurité de
celui-ci.

Positionner le coussin sur le volant, le faire coulisser
vers le bas afin de I'encliqueter.
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ACCESSOIRES INTERIEURS INFERIEURS 57
Planche de bord

Particularités de l'airbag passager Particularités des véhicules équipés d'un
tachygraphe
IMPORTANT Pour les véhicules équipés d'un tachygraphe,

— Aucun corps étranger (vis, agrafe...) ne doit étre
oublié au montage du module airbag.

— Coté module, bien enclipser a fond le connecteur
(enclipsage fort) et positionner le verrou de
sécurité.

consulter le manuel d'utilisation afin de réinitialiser le
systeme.

20147

Respecter impérativement le couple de serrage des
vis de fixation :

— quatre vis (O) = 2 N.m,

— deux vis (P) =8 N.m.

Effectuer un contrdle a 'aide de l'outil de diagnostic. Si
tout est correct, déverrouiller le boitier électronique,
sinon voir Chapitre Diagnostic.
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ACCESSOIRES DE SECURITE INTERIEURS
Ceinture de sécurité avant

59-a

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de fixation A 3,7
Vis de fixation B 2,5
Vis de fixation C 1,9

ATTENTION : il est interdit de manipuler les
systéemes pyrotechniques (airbags et
prétensionneurs) prés d'une source de chaleur ou
d'une flamme ; il y arisque de déclenchement.

IMPORTANT : avant la dépose d'un prétensionneur
d'un airbag ou d'une ceinture équipée de
prétensionneur, verrouiller le boitier électronique a
I'aide d'un outil de diagnostic voir chapitre 88 "Airbag
et prétensionneurs".

Lorsque cette fonction est activée, toutes les lignes de
mise a feu sont inhibées et le témoin airbag au
tableau de bord s'allume.
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ACCESSOIRES DE SECURITE INTERIEURS
Ceinture de sécurité avant

DEPOSE des ceintures de pied de cabine

Déposer :

— la fixation de ceinture de sécurité sur les sieges
avant,

— la garniture du rail supérieure de porte latérale
coulissante,

— les joints d'encadrement de porte avant et de porte
latérale coulissante (partiellement),

déclipper les deux caches (D), afin de pouvoir déposer
les deux fixations de la poignée de maintien.

A l'aide de la pince a dégrafer, déclipper la gamiture
en (1), puis (2).

Dégager délicatement la garniture afin de ne pas
détériorer I'enjoliveur (E).

20804

Déclipper la garniture en partie supérieure (3), puis en
partie inférieure (4).

Déposer la ceinture.

DEPOSE du prétensionneur de siege

20743

Déclipper le carter de siege en (1), puis en (2).

Débrancher le connecteur d'alimentation du
prétensionneur, puis déposer celui-ci.
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ACCESSOIRES DE SECURITE INTERIEURS
Ceinture de sécurité avant

DEPOSE de la ceinture de banquette avant

PARTICULARITE : sur les véhicules équipés d'une
cloison de séparation, il sera nécessaire de déposer
la banquette.

Déposer la vis de fixation de ceinture (F), sous la
banquette.

Dégager les bandes de retenue (G), avant et arriere
de la coiffe de dossier.

Déposer les deux vis (H) de I'enjoliveur supérieur, puis
dégager celui-ci.

Déclipper les quatre caches de guide d'appui-téte.

21182

Rabattre simultanément I'avant et l'arriere de la coiffe
vers la partie supérieure du dossier.

La coiffe est maintenue par du velcro (1) en partie
avant du dossier.

NOTA : il n'est pas nécessaire de couper les agrafes
de fixation de coiffe (J) pour accéder a I'enrouleur de
ceinture.
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ACCESSOIRES DE SECURITE INTERIEURS
Ceinture de sécurité avant

59

Déclipper le guide de ceinture en (K).

Déposer la vis de fixation d'enrouleur (L), puis dégager
celui-ci.

DEPOSE des prétensionneurs de banquette

Pour cette opération il n'est pas nécessaire de déposer
la banquette.

20618

Débrancher le connecteur d'alimentation (M) des
prétensionneurs, puis déposer ceux-ci.
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ACCESSOIRES DE SECURITE INTERIEURS 59
Ceinture de sécurité de banquette arriére

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de fixation A 3,7
Vis de fixation B 19

ATTENTION : il est interdit de manipuler les
systémes pyrotechniques (airbags et
prétensionneurs) prés d'une source de chaleur ou
d'une flamme ; il y a risque de déclenchement.

IMPORTANT : avant la dépose d'un prétensionneur
d'un airbag ou d'une ceinture équipée de
prétensionneur, verrouiller le boitier électronique a
I'aide d'un outil de diagnostic voir chapitre 88
"Airbags et prétensionneurs"

Lorsque cette fonction est activée, toutes les lignes de
mise a feu sont inhibées et le témoin airbag au
tableau de bord s'allume.
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ACCESSOIRES DE SECURITE INTERIEURS
Ceinture de sécurité de banquette arriére

DEPOSE de la ceinture de banquette premiére
rangée

Pour cette opération il n'est pas nécessaire de déposer
la banquette.

Déposer :

— la vis de fixation de ceinture (A), sous la banquette,

— les deux vis (B) de I'enjoliveur supérieur, puis
dégager celui-ci.

Déclipper les quatre caches guides d'appui-téte.

Déposer :

— les bandes de retenue (C), avant et arriere de la
coiffe de dossier,

— la bande de retenue (D) (voir photo ci-dessous).

21T
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ACCESSOIRES DE SECURITE INTERIEURS
Ceinture de sécurité de banquette arriére

59

Déclipper le guide de ceinture (E).

Déposer la vis de fixation d'enrouleur (F).

Dégager le pene de ceinture.

DEPOSE des pédoncules de banquette

Déposer la vis de fixation (T30) du pédoncule.

DEPOSE des ceintures de cabine

20602

A l'aide de I'outil Car. 1597 déclipper les dix agrafes de
fixation de garniture (la partie femelle des agrafes
reste sur la doublure de panneau d'aile).

Débrancher le connecteur d'alimentation de la prise
(G), puis dégager la garniture.
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ACCESSOIRES DE SECURITE INTERIEURS
Ceinture de sécurité de banquette arriére

59

Débrancher le connecteur d'alimentation (H) du
prétensionneur.

Déposer la vis de fixation d'enrouleur, puis dégager
celui-ci.

A l'aide de l'outil Car. 1597 déposer :
— le cache de fixation de filet (1),
— la poignée de maintien (J).

Ecarter délicatement la garniture de pavillon, puis
déposer la vis de fixation du support de renvoi de
ceinture (K).
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EDC15C3C - Bosch
N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C N . yyn . .
F9Q 760 /762 Diagnostic - Préliminaire

Ce document présente le diagnostic applicable sur les calculateurs référence : 8200051603 pour F9Q 762
référence : 8200051600 pour F9Q 760
EDC15C3C, N° prog CB, N° Vdiag 0C équipant le véhicule : TRAFIC
Pour entreprendre un diagnostic de ce systéme il est impératif de disposer des éléments suivants :
— le schéma électrique de la fonction pour le véhicule considéré,
— le manuel de réparation pour le véhicule considéré,

— les outils définis dans la rubrique "outillage indispensable".

DEMARCHE DE DIAGNOSTIC :

— Mise en oeuvre d'un des outils de diagnostic pour effectuer l'identification du systéme équipant le véhicule (lecture
de la famille calculateur, du N° de programme, du Vdiag...).

— Recheche des documents "Diagnostic" correspondant au systéme identifié.
— Prise en compte des informations fournies dans le chapitre préliminaire.

— Lecture des défauts en mémoire du calculateur et exploitation de la partie "interprétation des défauts" des
documents.

Rappel : chaque défaut est interprété pour un type de mémorisation particulier (défaut présent, défaut mémorisé,
défaut présent ou mémorisé). Les contrbles définis pour le traitement de chaque défaut ne sont donc a appliquer sur
véhicule que si le défaut déclaré par I'outil de diagnostic est interprété pour son type de mémorisation. Le type est a
considéré a la mise en oeuvre de I'outil de diagnostic suite a coupure et remise du contact.

Si un défaut est interprété lorsqu'il est déclaré "mémorisé", les conditions d'applications du diagnostic figurent dans
le cadre "consignes". Lorsque les conditions ne sont pas satisfaites, s'inspirer du diagnostic pour contréler le circuit
de I'élément incriminé car la panne n'est plus présente sur le véhicule. Effectuer la méme démarche lorsqu'un défaut
est déclaré mémorisé par I'outil de diagnostic et qu'il n'est interprété dans la documentation que pour un défaut
présent.

Réaliser le contrbéle de conformité (mise en évidence d'éventuels dysfonctionnements non encore déclarés par
I'auto-diagnostic du systeme) et appliquer les diagnostics associés suivant résultats.

— Validation de la réparation (disparition de I'effet client).

— Exploitation du diagnostic par "effet client" selon les "arbres de localisation de pannes" si le probléme persiste.
OQUTILLAGE INDISPENSABLE :

Pour communication avec I'Unité Centrale Electronique d'injection : NXR et CLIP (et Optima).

Pour divers controles électriques :

Optima 5800 avec option, multimétre de garage, sonde de température, manométre station de climatisation.

Bornier référence : Elé. 1613 (nécessaire pour ne pas endommager les cosses des connecteurs de I'UCE injection).

ATTENTION :

Tout diagnostic impliquant une intervention sur le systéme d'injection directe haute
pression nécessite une compléte connaissance des consignes de propreté et de sécurité
définies dans le Manuel de réparation du véhicule considéré, chapitre 13.

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF001 Calculateur
PRESENT 1.DEF : Anomalie électronique interne
ou
MEMORISE
1.DEF CONSIGNES Sans.

Si le défaut est mémorisé, effacer le défaut de la mémoire du calculateur.

Couper le contact, puis remettre le contact pour initialiser le calculateur.

Si le défaut réapparait, procéder au remplacement du calculateur de contréle moteur.

Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

Si le défaut est présent, procéder au remplacement du calculateur de contréle moteur.
Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer la mémoire de défauts.
A Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d'un contrdle avec l'outil de
REPARATION diagﬁostic

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

FOQ 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF002 Circuit capteur température d'eau
PRESENT CC.0 : Court-circuit & la masse.
ou CO.1 : Circuit ouvert ou court-circuit au +12 volts.
MEMORISE 1.DEF: Température d'eau de fonctionnement non atteinte.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut est déclaré présent suite a :

un effacement du défaut

et une temporisation d'une minute moteur tournant.

CONSIGNES
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
Utiliser une sonde de température "d'atelier" pour comparer les températures.
CC.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de température d'eau.

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance du capteur de température d'eau entre les bornes 2 et 3 de son connecteur.
Remplacer le capteur si la résistance CTN (Coefficient de Température Négatif) n’est pas de I'ordre de :

2252 Ohms 112 a 25°C.
811 Ohms £ 39 a 50°C.
283 Ohms +8 a 80°C.

Assurer l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :
calculateur moteur, connecteur B voie ——» K3 voie 3 connecteur du capteur de température d'eau

Assurer la continuité de la liaison entre :
calculateur moteur, connecteur B voie ——» E1 voie 2 connecteur du capteur de température d'eau

co.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de température d'eau.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance du capteur de température d'eau entre les bornes 2 et 3 de son connecteur.
Remplacer le capteur si la résistance (CTN) n’est pas de 'ardre de —» 2252 Ohms + 112 a 25°C.
811 Ohms = 39 a 50°C.
283 Ohms +8 a 80°C.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport au +12 volts des liaisons entre :
calculateur moteur, connecteur B voie E1 —® voie 2 connecteur du capteur de température d'eau,

calculateur moteur, connecteur B voie K3 —® voie 3 connecteur du capteur de température d'eau.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C . . ., . .,
F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts

DF002
(suite)
Conditions d'application du diagnostic sur défaut
mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a : une temporisation de
1 DEF CONSIGNES 3,3 minutes moteur tournant.

Particularités :
Utiliser une sonde de température "d'atelier" pour comparer
les valeurs.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de température d'eau.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Comparer les températures moteur indiquées par le tableau de bord et par I'outil de diagnostic dans I'écran
"paramétre" par rapport a celles indiquées par la sonde de température d'atelier.
— S'il y a un écart important, changer la sonde de température moteur.

ou

Mesurer la résistance du capteur de température d'eau entre ses bornes 2 et 3 de son connecteur.
Remplacer le capteur si la résistance (CTN) n’est pas de I'ordre de . ——®» 2252 Ohms + 112 a 25°C.
811 Ohms + 39 a 50°C.
283 Ohms + 8 a 80°C.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre : (connecteurs débranchés)
calculateur moteur, connecteur B voie K3 ———» voie 3 connecteur du capteur de température d'eau.

Assurer la continuité et I'isolement par rapport au +12 volts de la liaison entre : (connecteurs débranchés)
calculateur moteur, connecteur B voie E1 ——» voie 2 connecteur du capteur de température d'eau.

Mesurer la résistance de ligne des liaisons suivantes :

— voie E1, connecteur B calculateur —® voie 2 connecteur du capteur de température d'eau,
— voie K3, connecteur B calculateur —® voie 3 connecteur du capteur de température d'eau.
Effectuer les interventions nécessaires en cas d'une résistance anormalement élevée.

Moteur froid, vérifer la position fermé du thermostat. ——» début d'ouverture : 83°C.
Controler le remplissage et I'étanchéité du circuit de refroidissement. Voir le manuel de réparation chapitre 19.
Effectuer les réparations nécessaires.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION

EDC15 trafic CB VOC 1.0

13-4



EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF012 Tension batterie
PRESENT 1.DEF : Tension trop basse.
ou 2.DEF : Tension trop haute.
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut est déclaré présent suite & un démarrage et une temporisation de
30 secondes moteur tournant.

CONSIGNES
Particularités :
Effectuer éventuellement un contréle complet du circuit de charge a I'aide de la station
Optima 5800, en consultant la note technique "diagnostic du circuit de charge"
1.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer les interventions nécessaires pour obtenir une tension correcte d'alimentation du calculateur :
9 volts < tension de fonctionnement < 14,5 volts.
— A l'aide du multimétre, contréler la tension batterie, directement sur ses bornes, comparer ensuite avec la
valeur affichée par votre outil de diagnostic dans le menu "paramétre” PR004.
S'il n'y a pas d'écart:
— Recharger et tester la batterie, si elle est défectueuse, la changer.
— Contréler ensuite le circuit de charge.
S'ily aun écart :
— Controler I'état du fusible moteur F2, (oxydation, mauvais contact sur cosses...).
— Contréler le serrage et I'état des cosses de la batterie.
— Assurer 'absence de résistance parasite sur les lignes d'alimentation du calculateur de contréle moteur :

Support fusible moteur (F2) —» voies M2 et M3 du connecteur A du calculateur de
contrdle moteur
masses ——— voies L3, L4, M4 du connecteur A du calculateur de

contréle moteur.
Effectuer les réparations nécessaires.

2.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer les interventions nécessaires pour obtenir une tension correcte d'alimentation du calculateur :
9 volts < tension de fonctionnement < 14,5 volts.

— Contréler le circuit de charge.

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF015 Antidéemarrage
PRESENT 1.DEF : Anomalie électronique interne.
ou
MEMORISE
CONSIGNES Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :

Appliquer le diagnostic que le défaut soit présent ou mémorisé.

1.DEF CONSIGNES Sans.

Si le défaut est mémorisé, effacer le défaut de la mémoire du calculateur.

Couper le contact, puis remettre le contact pour initialiser le calculateur.

Si le défaut réapparait, procéder au remplacement du calculateur de contréle moteur.

Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

Si le défaut est présent, procéder au remplacement du calculateur de contréle moteur.
Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.

REPARATION dCiztézer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DFO19 Circuit capteur débit d'air
PRESENT CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse, moteur tournant.
ou CC.1 : Court-circuit au +12 volts, moteur tournant.
MEMORISE 1.DEF : Probléme d'aIimeptation du capteur.
2.DEF : Incohérence du signal.
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut réapparait mémorisé suite a :
— Une temporisation de 5 minutes moteur tournant a différents régimes.
CONSIGNES
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contréle moteur.
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
En cas de présence simultanée du défaut "DF022 : CIRCUIT
co.0 cRls e CAPTEUR TEMPERATURE D'AIR CO.1", contréler le
branchement du connecteur du débitmetre d'air.

Effectuer un contrble de la connectique au niveau du débitmétre d'air.
Effectuer un contrble de la connectique du calculateur de contréle moteur. Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie H4 ————» voie 5 du connecteur du débitmeétre d'air.

Assurer la présence du + 5 Volts sur la voie 3 du connecteur du débitmétre d'air.

Assurer les isolements suivants :
— entre les voies 5 et 6 du connecteur du débitmétre d'air,
— entre les voies 2 et 5 du connecteur du débitmétre d'air.

Si le défaut persiste aprés ces contrdles, remplacer le débitmétre d'air.

cc.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique du débitmeétre d'air.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur de contréle moteur. Remettre en état si nécessaire.

Assurer l'isolement par rapport au +12 volts de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie H4 ——»  voie 5 connecteur du débitmeétre d'air.

Assurer les continuités des liaisons suivantes :

calculateur moteur, connecteur B voie L3 voie 6 du connecteur du débitmétre d'air,
calculateur moteur, connecteur B voies L3, L4 et M4 masse de la batterie,

calculateur moteur, connecteur C voie A3 voie 2 du connecteur du débitmeétre d'air,
calculateur moteur, connecteur B voies M2 et M3 voie 4 du connecteur du débitmétre d'air.

Si le défaut persiste aprés ces controles, remplacer le débitmétre d'air.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION

EDC15 frafic CB VOC 1.0
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- pogranme o INJECTION DIESEL 13
F9Q 760, 762 Diagnostic - Interprétation des défauts

DF019

(suite)

Priorités dans le traitement en cas de cumul de défauts :
Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF091 :
Tension d'alimentation n°1 des capteurs" s'il est présent
Ou mémorisé.

1.DEF CONSIGNES

Effectuer un contréle de la connectique du débitmétre d'air.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport au +12 volts de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie G2 ——» voie 3 connecteur du débitmétre d'air.

Controler l'isolement entre les voies 3 et 4 du connecteur du débitmétre d'air.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie G2 —— voie 3 connecteur du débitmétre d'air.

Controdler les isolements suivants :
— entre les voies 3 et 6 du connecteur du débitmétre d'air,
— entre les voies 3 et 2 du connecteur du débitmétre d'air.

Assurer la présence du +12 volts "apreés relais” sur la voie 4 du connecteur du débitmétre d'air.
Assurer la présence de la masse sur les voies 2 et 6 du connecteur du débitmétre d'air.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C . . ., . .,
F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts

DF019

(suite)

Conditions d'application du diagnostic sur défaut
mémorisé :

Si le défaut est déclaré présent suite a : Un démarrage et
une montée en température au ralenti dépassant 60C° suivi
d'une temporisation de 40 secondes

ou

2.DEF CONSIGNES S'il réapparait mémorisé suite a un effacement du défaut, un
démarrage moteur, une coupure du contact, suivi de la fin
"power-latch" et d'une mise du contact.

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
Appliquer en priorité le traitement du défaut "Vanne EGR
1.DEF ou 2.DEF" s'il est présent.

Effectuer un contrdle de la connectique du débitmeétre d'air.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport au +12 volts et la masse de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie G2 — voie 3 connecteur du débitmeétre d'air.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie H4 ——» voie 5 connecteur du débitmetre d'air.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport au + 12 volts de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur C voie A3 —® voie 2 connecteur du débitmeétre d'air.

Assurer la présence du +12 volts "apreés relais" sur la voie 4 du connecteur du débitmétre d'air.
Assurer la continuité de la liaison entre la masse et la voie 6 du connecteur de débitmétre d'air.

Assurer I'absence de corps étranger sur la grille du débitmeétre.

Assurer I'étanchéité du circuit d'admission d'air.

Vérifier le circuit de recyclage des vapeurs d'huile (surabondance d'huile).
Effectuer les interventions nécessaires.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

FoQ 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF022 Circuit capteur de température d'air
PRESENT CC.0 : Court-circuit a la masse.
ou CO.1 : Circuit ouvert ou court-circuit au +12 volts.
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut est déclaré présent suite a :
— Une temporisation de 2 minutes moteur tournant.

CONSIGNES
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contréle moteur.
CC.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de température d'air (débitmétre).
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur de controle moteur. Remettre en état si nécessaire.

Assurer l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie D3 ————— voie 1 du connecteur du capteur température d'air,
(débitmetre)

Assurer la présence du:  + 5 Volts sur la voie 3 du connecteur du débitmétre d'air.

Mesurer le résistance du capteur de température d'air (CTN) entre les voies 1 et 2 du débitmétre d’air :
Remplacer le débitmetre d’air si la résistance (CTN) n’est pas de I'ordre de
—— 3714 Ohms + 161 a 10°C.
2448 Ohms = 90 a 20°C.
1671 Ohms + 59 a 30°C.

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défaut :
En cas de présence simultanée du défaut "DF019 :
Débitmeétre d'air 2.DEF" contrbler le branchement du
connecteur du débitmétre.

co.1 CONSIGNES

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de température d'air (débitmétre).
Effectuer un contrble de la connectique du calculateur de controle moteur. Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport au +12 Volts des liaisons suivantes :
Calculateur moteur, connecteur B voies D3 —» voie 1 connecteur du capteur de température d'air,
Calculateur moteur, connecteur C voies A3 —® voie 2 connecteur du capteur de température d'air.

Mesurer la résistance du capteur de température d'air (CTN) entre les voies 1 et 2 du débitmétre d’air :
Remplacer le débitmetre d’air si la résistance (CTN) n’est pas de I'ordre de :
—» 3714 Ohms + 161 a10°C.
2448 Ohms =90 a 20°C.
1671 Ohms + 59 a 30°C.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de
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EDC15C3C - Bosch
N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF040 Alimentation apres contact
PRESENT 1.DEF : Incohérence aprés initialisation.
ou
MEMORISE
1.DEF CONSIGNES Sans.

Assurer 'alimentation aprés contact du calculateur de contréle moteur sur le connecteur B en voie E3.
Si besoin, vérifier :
— I'état des supports fusibles moteurs F2 ; F4 (oxydations, sertissage des fils sur cosses et état des
cosses cété fusible),
— l'intégrité du contacteur de démarrage,
— la connectique du calculateur de contréle moteur.
Réparer si nécessaire.

Si le défaut persiste :

— Effacer le défaut de la mémoire du calculateur.

— Couper le contact, puis remettre le contact pour initialiser le calculateur.

— Si le défaut réapparait, procéder au remplacement du calculateur de contréle moteur.

Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

FOQ 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF048 Circuit GMV petite vitesse
PRESENT CC.1 : Court-circuit au +12 volts.
ou CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse.
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut réapparait mémorisé suite a :
— Effacement de la mémoire de défaut et
— Commande actuateur "AC011 : RELAIS GMV PETITE VITESSE".

CONSIGNES
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
cCc.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique du support relais groupe motoventilateur petite vitesse "R10" sur
Boitier fusibles moteur et relais.

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.

Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de la bobine du relais de groupe motoventilateur petite vitesse :
Remplacer le relais si la résistance n'est pas de I'ordre de 65 ohms + 5 a +20°C

Déposer le relais de petite vitesse et assurer l'isolement par rapport au +12 volts de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur C voie A2 — voie 2 du support relais "groupe motoventilateur
petite vitesse".

Co.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdéle de la connectique du support relais groupe motoventilateur petite vitesse "R10" sur
Boitier fusibles moteur et relais.

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.

Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de la bobine du relais de groupe motoventilateur petite vitesse :
Remplacer le relais si la résistance n'est pas de I'ordre de 65 ohms = 5 a +20°C

Assurer la continuité et l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur C voie A2 —® voie 2 du support relais "groupe motoventilateur
petite vitesse".

Assurer la présence du 12 Volts apreés relais sur la voie 1 du support relais "groupe motoventilateur petite
vitesse".

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch
N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

FOQ 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF049 Circuit GMV grande vitesse
PRESENT CC.1 : Court-circuit au +12 volts.
ou CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse.
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut réapparait mémorisé suite a :
— Effacement de la mémoire de défaut et
— Commande actuateur "AC012 : RELAIS GMV GRANDE VITESSE".

CONSIGNES
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contréle moteur.
cCc.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrble de la connectique du support relais groupe motoventilateur grande vitesse "R9" sur
Boitier fusibles moteur et relais.

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.

Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de la bobine du relais de groupe motoventilateur grande vitesse :
Remplacer le relais si la résistance n'est pas de I'ordre de 60 ohms + 5 a +20°C.

Déposer le relais de grande vitesse et assurer l'isolement par rapport au +12 volts de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur C voie B4 —® voie 2 du support relais "groupe motoventilateur
grande vitesse".

Co.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique du support relais groupe motoventilateur grande vitesse "R9" sur
Boitier fusibles moteur et relais.

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.

Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de la bobine du relais de groupe motoventilateur grande vitesse :
Remplacer le relais si la résistance n'est pas de I'ordre de 60 ohms = 5 a +20°C.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur C voie B4 —® voie 2 du support relais "groupe motoventilateur
grande vitesse".

Assurer la présence du 12 Volts apreés relais sur la voie 1 du support relais "groupe motoventilateur grande
vitesse".

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

FOQ 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF061 Circuit bougies de préchauffage
PRESENT 1.DEF : Bougie(s) de préchauffage en défaut ou en circuit ouvert
ou
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut réapparait mémorisé suite a :

— Effacement de la mémoire de défaut et

— Commande actuateur "AC010 : Relais de préchauffage".

CONSIGNES
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
1.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du boftier de préchauffage.

Effectuer un contrdle de la connectique de toutes les bougies de préchauffage.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la mise a la masse du moteur.

Controler la résistance des bougies de préchauffage : remplacer la bougie dont la résistance n'est pas de
0,6 £ 0,1 a +20°C.

Assurer la continuité des liaisons suivantes :

— boitier de préchauffage voie 1 —» bougie de préchauffage du cylindre 3,
— boitier de préchauffage voie 2 —» Dbougie de préchauffage du cylindre 4,
— boitier de préchauffage voie 6 —® bougie de préchauffage du cylindre 1,
— boitier de préchauffage voie 7 —® bougie de préchauffage du cylindre 2.

Assurer l'intégrité du fusible n°1 (70A) sur BFMR (Boitier fusibles moteur et relais).
Assurer la présence du +12 Volts batterie sur la voie 3 du relais de préchauffage.

Assurer la continuité de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie B3 —® voie 9 connecteur boitier de préchauffage

Si le défaut persiste, changer le boitier de préchauffage.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C . . ., . .,
F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts

DF067 Circuit capteur de pression carburant
PRESENT CC.0 : Court-circuit a la masse.
ou CO.1 : Circuit ouvert ou court-circuit au +12 volts.
MEMORISE 1.DEF : Probléme d'alimentation du capteur.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut est déclaré présent suite a une temporisation de 5 minutes moteur
tournant.

CONSIGNES Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.

ATTENTION : Aucun contréle a I'ohmmeétre n'est autorisé sur le capteur de pression.

CC.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrble de la connectique du capteur de pression carburant.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :

Calculateur moteur, connecteur B voie D1 ——®» voie 2 connecteur du capteur de pression carburant.
Assurer la continuité de la liaison entre :

Calculateur moteur, connecteur B voie H2 —® voie 3 connecteur du capteur de pression carburant.

Si le probléme persiste, changer le capteur de pression sur rampe.

Cco.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur. Réparer si nécessaire.
Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pression carburant. Réparer si nécessaire.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport au +12 volts de la liaison entre :

Calculateur moteur, connecteur B voie D1 —® voie 2 connecteur du capteur de pression carburant.
Assurer la continuité de la liaison entre :

Calculateur moteur, connecteur B voie B3 —® voie 1 connecteur du capteur de pression carburant.

Si le probleme persiste, changer le capteur de pression sur rampe.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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- pogranme o INJECTION DIESEL 13
F9Q 760, 762 Diagnostic - Interprétation des défauts

DF067

(suite)

Priorités dans le traitement en cas de cumul de défauts :
Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF091 :
Tension d'alimentation n°1 des capteurs" si celui-ci est
présent.

1.DEF CONSIGNES

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pression carburant.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer les continuités et I'absence de résistance parasite sur les liaisons suivantes :

Calculateur moteur, connecteur B voie D1 —— voie 2 connecteur du capteur de pression carburant.
Calculateur moteur, connecteur B voie H2 —— voie 3 connecteur du capteur de pression carburant.
Calculateur moteur, connecteur C voie B3 —— voie 1 connecteur du capteur de pression carburant.
Effectuer les réparations nécessaires.

Si toutes ces liaisons sont conformes, contrbler la présence de l'alimentation du capteur de pression de
carburant :

+ 5 Volts ———» voie 3 du connecteur du capteur de pression de rampe

Masse ————» voie 1 du connecteur du capteur de pression de rampe

Si les alimentations sont conformes, changer le capteur de pression de carburant.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760 / 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF070 Cohérence capteur arbre a cames / régime moteur
PRESENT 1.DEF : Fréqusance du siglrlgl capteur arbre a cames trop élevée.
ou 2.DEF : Incohérence du régime moteur.

MEMORISE 3.DEF : Cohér’ence dynamique denta <EIent du capteur de régime moteur.
4.DEF : Incohérence du signal d'arbre a cames.
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé.
Le défaut est déclaré présent suite a : une action démarreur pendant 10 secondes
ou

CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a : une temporisation d'une minute moteur tournant.
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contréle moteur.

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
1.DEF CONSIGNES Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF012 :
Tension batterie" si celui-ci est présent.

Assurer la présence de l'alimentation entre les voies 1 et 3 du connecteur du capteur d'arbre a cames :
12 volts aprés relais ——» voie 3
Masse —— voie 1

Réparer si nécessaire.

Assurer la mise a la masse du bloc moteur.

Veérifier I'état du capteur (échauffement). Changer si nécessaire.

2.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique du capteur régime moteur.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance du capteur de régime moteur entre ses voies A et B :
Changer le capteur si la résistance n'est pas de I'ordre de : 800 Ohms + 80 Ohms.

Assurer la continuité des liaisons suivantes :
Calculateur moteur, connecteur B voie G3 —®» voie A du capteur régime moteur.
Calculateur moteur, connecteur B voie H3 ——» voie B du capteur régime moteur.

Controler la fixation, I'entrefer et I'état (échauffement) du capteur. Changer si nécessaire.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.

REPARATION dCiZ;ﬁi;:icontaCt et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts

DFO070

(suite)
Conditions d'application du diagnostic sur défaut
mémorisé.

3.DEF CONSIGNES Si le défaut réapparaft suite a son effacement et un

démarrage moteur suivi d'une temporisation d'une minute
moteur tournant.

Effectuer un contrdle de la connectique du capteur régime moteur.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la mise a la masse du bloc moteur.
Assurer la continuité des liaisons suivantes :
Calculateur moteur, connecteur B voie G3 ————» voie A du capteur régime moteur.
Calculateur moteur, connecteur B voie H3 ——» voie B du capteur régime moteur.

Vérifier la résistance du capteur de régime moteur entre ses voies A et B :
Changer le capteur si la résistance n'est pas de l'ordre de : 800 Ohms + 80 Ohms a 20°C.

Effectuer un contréle de conformité du volant moteur (contrdler éventuellement la forme du signal de régime
moteur a I'aide d'un oscilloscope, dent cassée...). Effectuer les réparations nécessaires.

4.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique du capteur d'arbre a cames.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité des liaisons suivantes :
Calculateur moteur, connecteur C voie K4 —® voie 2 du connecteur de capteur d'arbre a cames,
Calculateur moteur, connecteur C voie C1 —® voie 1 du connecteur de capteur d'arbre a cames.

Assurer le présence du 12 Volts apreés relais sur la voie 3 du connecteur du capteur d'arbre a cames.

Si le probléme persiste :

Controler la tension de la courroie de distribution.

Controler I'assemblage pignon / clavette sur l'arbre a cames,
Controler le calage de la distribution.

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

FOQ 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF071 Circuit capteur pédale piste 1
PRESENT CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse.
ou CC.1 : Court-circuit au +12 volts.
MEMORISE 1.DEF : Probléme d'alimentation du capteur.

Particularités :
CONSIGNES Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
En cas de présence simultanée du défaut "DF073 : CIRCUIT
CAPTEUR PEDALE PISTE 2 CO.0" vérifier que le
connecteur du capteur pédale soit bien enfoncé.

Cco.0 CONSIGNES

Effectuer un contrble de la connectique du capteur pédale.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :

Calculateur moteur, connecteur A voie C1 —® voie 3 connecteur du capteur pédale.
Assurer également l'isolement de cette liaison par rapport aux liaisons suivantes :
Calculateur moteur, connecteur A voie B3 —® voie 2 connecteur du capteur pédale,
Calculateur moteur, connecteur A voie A3 —® voie 1connecteur du capteur pédale.

Assurer la continuité de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur A voie E1 —® voie 4 connecteur du capteur pédale.

Mesurer la résistance du capteur pédale piste 1 entre ses voies 2 et 4.
Changer le capteur si la résistance n'est pas de l'ordre de : 1,2 + 0,48 Kohms a +20°C.

CC.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur pédale.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer l'isolement par rapport au +12 volts de la liaison entre :

Calculateur moteur, connecteur A voie C1 —® voie 3 connecteur du capteur pédale.
Assurer la continuité de la liaison entre :

Calculateur moteur, connecteur A voie B3 —® voie 2 connecteur capteur de pédale

Mesurer la résistance du capteur pédale piste 1 entre ses voies 2 et 4.
Changer le capteur si la résistance n'est pas de l'ordre de : 1,2 + 0,48 Kohms a +20°C.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

FOQ 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DFO071
(suite)
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défaut :
Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF091 :
1.DEF (o (S Tension d'alimentation n°1 des capteurs" si celui-ci est
présent ou mémorisé.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur pédale.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité et I'absence de résistance parasite sur les liaisons suivantes :

Calculateur moteur, connecteur A voie E1 ——» voie 4 connecteur du capteur pédale
Calculateur moteur, connecteur A voie C1 —— voie 3 connecteur du capteur pédale
Calculateur moteur, connecteur A voie B3 ————» voie 2 connecteur du capteur pédale

Assurer l'isolement entre les deux liaisons suivantes :

Calculateur moteur, connecteur A voie E1 —» voie 4 connecteur du capteur pédale
Calculateur moteur, connecteur A voie B3 ————» voie 2 connecteur du capteur pédale
Assurer également leur isolement par rapport au +12 volts.

Si le probleme persiste, passer au contréle de conformité "capteur de pédale d'accélérateur”.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C . . ., . .,
F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts

Information pression carburant

DF072 1.DEF : Pression mesurée trop haute.
PRESENT 2.DEF : Pression mesurée trop faible.
ou 3.DEF : RCO trop élevé de I'électrovanne de régulation de pression de rampe.
MEMORISE 4.DEF : Electrovanne de régulation bloquée fermée.

5.DEF : Electrovanne de régulation bloquée ouverte.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé.
Le défaut est déclaré présent suite a une temporisation de 2 minutes moteur tournant
au ralenti.

Particularités :

CONSIGNES Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
ATTENTION :
Aucun contréle a I'ohmmeétre n'est autorisé sur le capteur de pression.
Priorité dans le traitement en cas de cumul de défaut :
1.DEF Appliquer en priorité le traitement des défauts "DF091 :

5.DEF GolEtEs Tension d'alimentation n° 1 des capteurs" ou "DF012 :

tension batterie" si I'un des deux est présent ou mémorisé.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pression carburant.
Effectuer un contréle de la connectique de I'électrovanne pression carburant.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie L1 ——— voie 2 connecteur électrovanne pression carburant

Connecteur débranché, assurer l'isolement par rapport au 5 Volts de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie D1 —— voie 2 connecteur capteur de pression de rampe

Effectuer une commande actuateur "AC006 : ELECTROVANNE DE PRESSION CARBURANT". Un léger
sifflement doit étre perceptible au niveau du régulateur de pression carburant. Dans le cas contraire, assurer
la présence du +12 volts "apreés relais" sur la voie 1 du connecteur de I'électrovanne pression carburant.

Si le probleme persiste, passer au diagnostic : interprétation des parameétres : "PR083".

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁirS:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0

13-21



EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C . . ., . .,
FoQ 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts

DF072

(suite)

2.DEF
3.DEF CONSIGNES Sans.
4.DEF

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pression carburant.
Effectuer un contréle de la connectique de I'électrovanne pression carburant.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la présence du 12 Volts apreés relais sur la voie 1 de I'électrovanne de régulation de pression de
rampe.

Assurer la continuité et I'absence de résistance parasite sur les liaisons suivantes :
Calculateur moteur, connecteur B voie L1 voie 2 connecteur de I'électrovanne pression carburant
Calculateur moteur, connecteur B voie D1 voie 2 connecteur du capteur de pression carburant

Au ralenti, moteur chaud (Température eau > 75°C), visualiser le paramétre "PR083 : PRESSION DANS LA
RAMPE".
Si la valeur affichée n 'est pas de 275 + 30 bars, passer au diagnostic interprétation des paramétres "PR083".

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi:l;ﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DFO73 Circuit capteur pédale piste 2
PRESENT CO.0 : Circuit c_)uv<_art ou court-circuit a la masse.
ou CC.1 : Court-circuit au +12 volts.
MEMORISE 1.DEF : Prob]éme d'alimentation du gapteur.
2.DEF : Cohérence entre piste 1 et piste 2.
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé.
Le défaut est déclaré présent suite a une série d'action sur la pédale d'accélérateur
pied a fond / pied levé.
CONSIGNES
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de controle moteur.
Priorités dans le traitement en cas de cumul de défauts :
En cas de présence simultanée du défaut "DF071 : CIRCUIT
co.0 (Slehiker (et 2 CAPTEUR PEDALE PISTE 1 CO.0" vérifier que le
connecteur du capteur pédale soit bien enfoncé.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pédale.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité de la liaison entre :

Calculateur moteur, connecteur A voie F1 ————» voie 6 connecteur du capteur pédale

Assurer également l'isolement de cette liaison par rapport a la masse et par rapport aux liaisons suivantes :
Calculateur moteur, connecteur A voie B3 ————» voie 2 connecteur du capteur pédale

Calculateur moteur, connecteur A voie A3 ——» voie 1connecteur du capteur pédale

Mesurer la résistance du capteur pédale piste 2, entre les voies :
1et5 —» 1,7+0,68 Kohms a +20°C

Changer le capteur si la résistance est hors tolérance.

Ccc.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrble de la connectique du capteur pédale.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer l'isolement par rapport au +12 volts de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur A voie F1 ——® voie 6 connecteur du capteur pédale
Assurer la présence de la masse sur la voie 1 du connecteur du capteur pédale.

Si le défaut persiste, changer le capteur pédale.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3
N° Vdiag : 0C . . , . ~
F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts

DF073

(suite)

Priorités dans le traitement en cas de cumul de défauts :
1.DEF CONSIGNES Appl|c_1uer t?n _prlorlte I_e tra|toement du defaut" DvF092 : ,
Tension d'alimentation n°2 des capteurs" s'il est présent
Oou mémorisé.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur pédale.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport au +12 volt des liaisons entre :

Calculateur moteur, connecteur A voie H2 —————» voie 5 connecteur du capteur pédale
Calculateur moteur, connecteur A voie E1 ——» voie 4 connecteur du capteur pédale
Calculateur moteur, connecteur A voie A3 —————» voie 1 connecteur du capteur pédale
Calculateur moteur, connecteur A voie B3 —————» voie 2 connecteur du capteur pédale
Assurer l'isolement par rapport a la masse des liaisons entre :

Calculateur moteur, connecteur A voie H2 ————» voie 5 connecteur du capteur pédale
Calculateur moteur, connecteur A voie E1 —» voie 4 connecteur du capteur pédale

Si le défaut persiste, changer le capteur pédale.

2.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur pédale.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance du capteur pédale piste 1, entre les voies 2 et 4 du connecteur du capteur pédale.
Changer le capteur si la résistance n'est pas de l'ordre de 1,2 + 0,48 Kohms.
Mesurer la résistance du capteur pédale piste 2, entre les voies 1 et 5 du connecteur du capteur pédale.
Changer le capteur si la résistance n'est pas de l'ordre de 1,7 + 0,68 Kohms.

Mesurer les résistances de lignes des liaisons suivantes :

Calculateur moteur, connecteur A voie F1 —®» voie 6 connecteur du capteur pédale
Calculateur moteur, connecteur A voie C1 —® voie 3 connecteur du capteur pédale
Calculateur moteur, connecteur A voie H2 —®» voie 5 connecteur du capteur pédale
Calculateur moteur, connecteur A voie B3 ——® voie 2 connecteur du capteur pédale
Calculateur moteur, connecteur A voie A3 — voie 1 connecteur du capteur pédale
Calculateur moteur, connecteur A voie E1 —® voie 4 connecteur du capteur pédale
Effectuer les interventions nécessaires en cas d'une résistance anormalement élevée.

Si le défaut persiste passer au contréle de conformité : capteur de pédale d'accélérateur.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
A Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de
REPARATION diagﬁostic

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DE074 Capteur de pression de suralimentation
PRESENT CO.0 : Circuit c_)uv<_art ou court-circuit a la masse.
ou CC.1 : Court-circuit au +12 volts.
MEMORISE 1.DEF : Problé’me d'alimentation dll.l capteur. N
2.DEF : Incohérence avec la pression atmosphérique.
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
CONSIGNES calculateur de contrdle moteur.
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a un démarrage moteur ou suite a un essai routier.
CO0.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pression de suralimentation.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :

Calculateur moteur, connecteur B voie C1 ————» voie B connecteur capteur de pression de
suralimentation

Assurer également la continuité de la liaison entre :

Calculateur moteur, connecteur B voie J2 ———» voie C connecteur capteur de pression de
suralimentation

Si le défaut reste présent, changer le capteur de pression de suralimentation.

CC.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique du capteur de pression de suralimentation.
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport a la +12 volt de la liaison entre :

Calculateur moteur, connecteur B voie C1 —» voie B connecteur capteur de pression de
suralimentation

Assurer également la continuité de la liaison entre :

Calculateur moteur, connecteur B voie A4 —® voie A connecteur capteur de pression de
suralimentation

Si le défaut reste présent, changer le capteur de pression de suralimentation.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF074
(suite)
Priorités dans le traitement en cas de cumul de défauts :
1.DEF CONSIGNES Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF091 :
’ Tension d'alimentation n°1 des capteurs" s'il est présent ou
mémorisé.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pression de suralimentation.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité de la liaison entre :

Calculateur moteur, connecteur B voie J2 ——» voie C connecteur capteur pression suralimentation
Assurer également l'isolement de cette liaison par rapport a la masse et au +12 volts et par rapport aux
liaisons suivantes :

Calculateur moteur, connecteur B voie C1 ———» voie B connecteur capteur pression suralimentation
Calculateur moteur, connecteur C voie A4 ——®» voie A connecteur capteur pression suralimentation

Assurer la continuité de la liaison entre :

Calculateur moteur, connecteur C voie A4 —— voie A connecteur capteur pression suralimentation
Assurer également l'isolement de cette liaison par rapport au +12 volts et par rapport a la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie C1 —® voie B connecteur capteur pression suralimentation

2.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pression de suralimentation.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité avec absence de résistance parasite sur la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie C1 —® voie B connecteur capteur pression suralimentation
Effectuer les interventions nécessaires en cas d'une résistance anormalement élevée.

Si le défaut persiste :
Vérifier le montage du capteur ainsi que I'état de son joint.

Veérifier I'étanchéité du circuit d'admission : raccords, Durit, manchons, échangeur, turbo.
Assurer I'absence d'huile dans le circuit d'admission d'air.
Vérifier I'efficacité du turbo.

Si le défaut persiste, effectuer le diagnostic interprétation des commandes "AC004". Si le fonctionnement du
clapet de limitation de pression de suralimentation est hors de cause, changer le capteur de pression de

suralimentation.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF075 Capteur de pression atmosphérique
PRESENT 1.DEF : Tension d'alimentation trop faible.
ou 2.DEF : Tension d'alimentation trop forte.
MEMORISE

Priorités dans le traitement en cas de cumul de défauts :
CONSIGNES Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF091 : Tension d'alimentation n°1 des
capteurs" s'il est présent ou mémorisé.

Priorités dans le traitement en cas de cumul de défauts :

1.DEF Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF091 :
2.DEF (bR Tension d'alimentation n°1 des capteurs" s'il est présent ou
mémorisé.

Si le défaut est mémorisé, effacer le défaut de la mémoire du calculateur de contréle moteur.

Couper le contact, puis remettre le contact pour initialiser le calculateur.

Si le défaut réapparait, procéder au remplacement du calculateur de contréle moteur.

Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

Si le défaut est présent, procéder au remplacement du calculateur de contréle moteur.
Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.

REPARATION dCiztézirS:icontact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
Vanne EGR
DF077 —
PRESENT CC.1 : C.ourt.-C|rCU|t au +12 volt_s. -
ou CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse.
MEMORISE 1.DEF : Ecart de boucle négatif.

2.DEF : Ecart de boucle positif.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut réapparait mémorisé suite a :

— Effacement mémoire de défaut et

— Commande actuateur "AC007 : VANNE EGR".

CONSIGNES
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
cc.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de la vanne EGR.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de la vanne EGR, entre ses voies 1 et 5.
Si sa résistance n'est pas de I'ordre de 8 ohms + 0,5 a +20°C, changer la vanne EGR.

Assurer l'isolement par rapport au +12 volts de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie M1 ——— voie 5 connecteur de la vanne EGR.

Cco.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique de la vanne EGR.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de la vanne EGR, entre ses voies 1 et 5.
Si sa résistance n'est pas de I'ordre de 8 ohms + 0,5 a +20°C, changer la vanne EGR.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie M1 ——» voie 5 du connecteur de la vanne EGR.

Assurer la présence du +12 volts "apreés relais" sur la voie 1 du connecteur de la vanne EGR.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch
N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

FOQ 760 / 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF077
(suite)
1.DEF
2 DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de la vanne EGR.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de la vanne EGR, entre ses voies 1 et 5.
Si sa résistance n'est pas de I'ordre de 8 ohms + 0,5 a +20°C, changer la vanne EGR.

Assurer I'étanchéité du circuit d'admisssion d'air ainsi que du circuit de recyclage des gaz d'échappement.

Si le défaut persiste, passer au diagnostic "Interprétation des commandes : AC007".

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCiztézer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF078 Clapet de limitation de suralimentation
PRESENT CC1 Cpurt.-circuit au +12 volt_s. o
ou CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse.
MEMORISE 1.DEF : Ecart pgsitif de régulatign de suralimentatiqn.
2.DEF : Ecart négatif de régulation de suralimentation.
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut réapparait mémorisé suite a :
— un effacement de la mémoire de défaut et une commande actuateur "AC004 :
Clapet de limitation de suralimentation”,
CONSIGNES ou si le défaut devient présent lors d'un essai routier.
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
ccC.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du clapet de limitation de suralimentation.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer l'isolement par rapport au +12 volts de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie L2 ——» voie 1 connecteur clapet de limitation de
suralimentation

Controler la résistance du clapet de limitation de suralimentation, entre les voies 1 et 2.
Changer le clapet si la résistance n'est pas de l'ordre de : 16,5 ohms + 1,6 & +25°C / (22,1 Ohms +2,2 3
+110°C)

Cco.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du clapet de limitation de suralimentation.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer l'isolement par rapport au masse de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie L2 ——®» voie 1 connecteur clapet de limitation de
suralimentation

Assurer la présence du +12 volts "apreés relais" sur la voie 2 du connecteur du clapet de limitation de
suralimentation.

Contréler la résistance du clapet de limitation de suralimentation, entre les voies 1 et 2.
Changer le clapet si la résistance n'est pas de l'ordre de : 16,5 ohms + 1,6 a +25°C / (22,1 Ohms +2,2 3
+110°C)

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C . . ., . .,
F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts

DF078

(suite)

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défaut :
Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF074 :
Capteur de pression de suralimentation” s'il est déclaré
présent.

1.DEF CONSIGNES

Effectuer un contréle de la connectique du clapet de limitation de suralimentation.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité avec absence de résistance parasite sur la liaison entre :

Calculateur moteur, connecteur B voie L2 ——» voie 1 connecteur clapet de limitation de
suralimentation

Controler la présence du 12 Volts apres relais en voie 2 du connecteur du clapet de limitation de

surallimentation.

Contréler la résistance du clapet de limitation de suralimentation, entre les voies 1 et 2.

Changer le clapet si la résistance n'est pas de l'ordre de : 16,5 ohms + 1,6 a3 +25°C / 22.1 Ohms £ 2,2 3

+110°C)

Si le défaut persiste, cela indique que la pression mesurée par le calculateur est supérieure a celle voulue par
le pilotage du clapet de limitation de suralimentation.

Vérifer l'intégrité du clapet de waste gate (bloquage / grippage : ouvert).

Controler le déplacement du wastegate (bloquage / grippage : fermé).

Controler le réglage de la tige de commande du wastegate (Manuel de réparation chapitre 12 : soupape
régulatrice de pression).

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C . . ., . .,
F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts

DF078

(suite)

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défaut :
Appliquer en priorité le traitement du défaut "DF074 :
Capteur de pression de suralimentation” s'il est déclaré
présent.

2.DEF CONSIGNES

Effectuer un contréle de la connectique du clapet de limitation de suralimentation.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité avec absence de résistance parasite sur la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie L2 ——— voie 1 connecteur clapet de limitation de
suralimentation

Controler la résistance du clapet de limitation de suralimentation, entre les voies 1 et 2.
Changer le clapet si la résistance n'est pas de l'ordre de : 16,5 ohms + 1,6 3 +25°C / 22,1 Ohms £ 2,2 34
+110°C).

Si le défaut persiste, cela indique que la pression mesurée par le calculateur est inférieure a celle voulue par
le pilotage du clapet de limitation de suralimentation :

— Veérifier 'intégrité du clapet de waste gate (blocage / grippage : fermé)

— Contréler I'état et I'étanchéité du circuit d'admission d'air.

— Veérifier I'étanchéité du circuit de dépression, depuis la pompe a vide jusqu'au poumon de commande
de wastegate via I'électrovanne (ou clapet).

— Controler I'efficacité de la pompe a vide.

— Controler le réglage de la tige de commande du volet de wastegate (Manuel de réparation chapitre 12 :
soupape régulatrice de pression).

— Contréler le déplacement du wastegate (blocage / grippage : ouvert).

— Controle le turbocompresseur.

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi:l;ﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch
N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

FoQ 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF079 Relais thermoplongeurs n°3
PRESENT CC.1 : Court-circuit au +12 volts.
ou CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse.
MEMORISE

Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.

CONSIGNES Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :

Si le défaut est déclaré présent suite a : un démarrage moteur suivi d'une
temporisation de 30 secondes moteur tournant au ralenti, avec le pare-brise dégivrant
non sélectionné et la température moteur au démarrage inférieure a 70°C, ou s'il
réapparait aprés un effacement suivi de la commande actuateur : AC002.

CC.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du support relais "chauffage additionnel 3" sur Boitier fusibles moteur
et relais.

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.

Remettre en état si nécessaire.

Faire un contréle de l'intégrité du relais "chauffage additionnel 3" sur Boitier fusibles moteur et relais :
— Isolement entre les voies 3 et 5 du relais.
— Mesurer la résistance de la bobine du relais, entre ses voies 1 et 2 :
— remplacer le relais si la résistance n'est pas de l'ordre de 65 + 5 ohms a +20°C.
Assurer l'isolement par rapport au +12 volts de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur C voie E4 ————» voie 2 du support relais "chauffage additionnel n°3"
sur Boftier fusibles moteur et relais
Assurer également l'isolement de cette liaison par rapport aux liaisons :
support relais "chauffage additionnel n°3" sur BFMR voie 1 —» +12 volts apreés relais
support relais "chauffage additionnel n°3" sur BFMR voie 3 ———» +12 volts batterie

Cco.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du support relais "chauffage additionnel 3" sur Boitier fusibles moteur
et relais.

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.

Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de la bobine du relais "chauffage additionnel 3", entre ses voies 1 et 2 :
— remplacer le relais si la résistance n'est pas de l'ordre de 65 + 5 ohms a +20°C.
Assurer la continuité et l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur C voie E4 —®» voie 2 du support relais "chauffage additionnel n°3"
sur Boitier fusibles moteur et relais
Assurer la présence du +12 volts " apres relais " sur la voie 1 du support relais "chauffage additionnel n°3".

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION

EDC15 frafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

FOQ 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF081 Circuit relais de prechauffage
PRESENT CC.1 : Court-circuit au +12 volts.
ou CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse.
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut réapparait mémorisé suite a :
— Effacement mémoire de défaut et
— Commande actuateur "AC010 : RELAIS DE PRECHAUFFAGE".

CONSIGNES
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
cC.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique du boitier de préchauffage.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer l'isolement par rapport au + 12 Volts de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie C3 ————» voie 8 connecteur boitier de préchauffage

Si le défaut persiste, changer le boitier de préchauffage.

co.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du boftier de préchauffage.

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie C3 ——» voie 8 connecteur Boitier de préchauffage

Assurer le présence du 12 Volts batterie sur la voie 3 du connecteur du boitier de préchauffage.(via FO1; 70A)

Si le défaut persiste, changer le boitier de préchauffage.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁirS:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

FoQ 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF082 Circuit relais de pompe basse pression
PRESENT CC.1 : Court-circuit au +12 volts.
ou CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse.
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :

Si le défaut réapparait mémorisé suite a :

— Effacement mémoire de défaut et

— Commande actuateur "AC005 : COMMANDE RELAIS POMPE BASSE
CONSIGNES PRESSION".

Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.

CC.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du support du relais de pompe basse pression "R3" sur BFMR (boitier
fusibles moteur et relais).

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.

Remettre en état si nécessaire.

Déposer le relais de pompe basse pression et assurer l'isolement par rapport au +12 volts de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur C voie A1 ——» voie 2 support du relais de pompe basse pression
Assurer également l'isolement de cette liaison par rapport aux liaisons :

support relais "pompe basse pression” sur BFMR voie 1 ——» +12 volts apreés relais

support relais "pompe basse pression" sur BFMR voie 3 ———» +12 volts batterie

Faire un contréle de l'intégrité relais "pompe basse pression" sur boitier fusibles moteur et relais :
— Isolement entre les voies 3 et 5 du relais.

Mesurer la résistance de la bobine du relais entre ses voies 1 et 2.

Remplacer le relais si la résistance n'est pas de I'ordre de 85 + 5 ohms a +20°C.

Co.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du support relais de pompe basse pression "R3" sur Boitier fusibles
moteur et relais.

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.

Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité et I'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur C voie A1 ——» voie 2 support relais de pompe basse pression.

Assurer la présence du +12 volts "apreés relais" sur la voie 1 du relais pompe basse pression.

Mesurer la résistance de la bobine du relais de pompe basse pression entre ses voies 1 et 2.
Remplacer le relais si la résistance n'est pas de I'ordre de 85+ 5 ohms a +20°C.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

FOQ 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF083 Circuit electrovanne de pression carburant
PRESENT CC.1 : Court-circuit au +12 volts.
ou CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse.
MEMORISE 1.DEF: Cohérence aprés coupure clé.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :

Si le défaut réapparait mémorisé suite a :

— Effacement mémoire de défaut et

— Une commande actuateur "AC006 : COMMANDE ELECTROVANNE DE
CONSIGNES PRESSION CARBURANT".

Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toute intervention au niveau du connecteur
calculateur.

Ccc.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de I'électrovanne de pression carburant.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Connecteur électrovanne de pression carburant débranché, assurer l'isolement par rapport au +12 volts de
la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie L1 —® voie 2 connecteur électrovanne de

pression carburant

Mesurer la résistance de I'électrovanne de pression de carburant entre ses voies 1 et 2 :
Changer I'électrovanne si la valeur n'est pas de I'ordre de : 5 Ohms £ 0,5 Ohms & 20°C.

Cco.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de I'électrovanne de pression carburant.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de I'électrovanne de pression de carburant entre ses voies 1 et 2 :
Changer I'électrovanne si la valeur n'est pas de I'ordre de : 5 Ohms £ 0,5 Ohms & 20°C.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie L1 — voie 2 connecteur de I'électrovanne de

pression carburant

Assurer la présence du +12 volts "apreés relais" sur la voie 1 de I'électrovanne de pression carburant.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C . . ., . .,
F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts

DF083

(suite)

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défaut :
1.DEF CONSIGNES Appliquer en priorité le défaut "DF088 Cohérence
information signal volant” s'il est présent.

Effectuer un contrdle de la connectique de I'électrovanne de pression carburant.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de ligne des liaisons suivantes :

Calculateur moteur, connecteur B voie H3 ———— voie B capteur de régime moteur
Calculateur moteur, connecteur B voie G3 —— voie A capteur de régime moteur
Effectuer les interventions nécessaires en cas d'une résistance anormalement élevée.

Assurer la mise a la masse du bloc moteur.

Mesurer la résistance de ligne de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie L1 ————» voie 2 de I'électrovanne de pression de carburant
Effectuer les interventions nécessaires en cas d'une résistance anormalement élevée.

Mesurer la résistance de I'électrovanne de pression de carburant entre les voies 1 et 2 :
Changer I'électrovanne si la valeur n'est pas de 'ordre de : 5 Ohms £ 0,5 Ohms & 20°C.

Si le défaut persiste, passer au contréle de conformité, interprétation des commandes : "AC006".

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi:l;ﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF088 Cohérence information signal volant
PRESENT 1.DEF : Surrégime détecté.
ou
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a un effacement du défaut, un démarrage moteur
suivi d'une montée en régime dépassant 2500 tr/min.

CONSIGNES
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
1.DEF CONSIGNES Ce défaut apparait suite a un dépassement du régime

maxi > 5000 tr/min.

Effectuer un contrdle de la connectique du capteur de régime moteur.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer l'isolement par rapport au +12 volts et la masse des liaisons suivantes :
Calculateur moteur, connecteur B voie H3 —® voie B capteur de régime moteur
Calculateur moteur, connecteur B voie G3 —® voie A capteur de régime moteur
Assurer la mise a la masse du bloc moteur.

Mesurer la résistance du capteur de régime moteur entre les voies A et B du capteur.
Changer le capteur si la valeur de la résistance n'est pas de l'ordre de 800 ohms + 80 a 20C°.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF089 Tension condensateur pilotage injecteurs
PRESENT 1.DEF : Tension trop haute.
ou 2.DEF : Tension trop basse.
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut

mémorisé :
1.DEF Le défaut est déclaré présent suite a :
2.DEF b=y Un effacement de la mémoire défaut
et

Une temporisation d'une minute moteur tournant

Si le défaut est mémorisé, effacer le défaut de la mémoire du calculateur moteur.

Couper le contact, puis remettre le contact pour initialiser le calculateur.

Si le défaut réapparait, procéder au remplacement du calculateur de contréle moteur.

Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

Si le défaut est présent, procéder au remplacement du calculateur de contréle moteur.
Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.

REPARATION dCiztézirS:icontact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF090 Convertisseur analogique / numériqgue
PRESENT 1.DEF : Anomalie électronique interne.
ou
MEMORISE
1.DEF CONSIGNES Sans.

Si le défaut est mémorisé, effacer le défaut de la mémoire du calculateur moteur.

Couper le contact, puis remettre le contact pour initialiser le calculateur.

Si le défaut réapparait, procéder au remplacement du calculateur de contréle moteur.

Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

Si le défaut est présent, procéder au remplacement du calculateur de contréle moteur.
Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.

REPARATION dCiztézer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch
N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF091 Tension d'alimentation n°1 des capteurs
PRESENT 1.DEF : Tension trop basse.
ou 2.DEF : Tension trop haute.
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut réapparait mémorisé suite a : un effacement du défaut une temporisation
d’'une minute moteur tournant.

CONSIGNES
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
1.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique des capteurs suivants :
— capteur pédale,

— capteur de pression carburant,

— débitmétre d'air,

— capteur de position vanne EGR,

— capteur de pression de suralimentation.

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Visualiser le paramétre "PR090 : TENSION ALIMENTATION N°1 CAPTEURS". Si cette tension est inférieure

a 4,9 Volts, débrancher un a un les connecteurs de tous les capteurs cités plus haut.

— Si la tension redevient normale (attendre quelques secondes entre chaque déconnexion afin que le
calculateur fasse sa mesure), changer le capteur (ou réparer la liaison) incriminé.

Effacer les défauts créés par les multiples déconnexions.

— Si, avec tous ces capteurs débranchés, la tension est toujours inférieure a 4,9 Volts, assurer I'absence de
court-circuit dans les lignes d'alimentation de ces capteurs :
— Débrancher tous les capteurs cités plus haut ainsi que les connecteurs cété calculateur et controler les
isolements entre :
les voies 2 et 4 du connecteur du capteur de pédale,
les voies 1 et 3 du connecteur du capteur de pression carburant,
les voies 2 et 3 du connecteur du débitmétre d'air,
les voies 2 et 4 du connecteur du capteur de position vanne EGR,
les voies A et C du connecteur du capteur de pression de suralimentation.

Si tous ces isolements sont respectés, alors, changer le calculateur de contréle moteur.
Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION

EDC15 trafic CB VOC 1.0

13-41



EDC15C3C - Bosch
N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

FoQ 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF091
(suite)
2.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique des capteurs suivants :
— capteur pédale,

— capteur de pression carburant,

— débitmétre d'air,

— capteur de position vanne EGR,

— capteur de pression de suralimentation.

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Visualiser le paramétre "PR090 : TENSION ALIMENTATION N°1 CAPTEURS". Si cette tension est
supérieure a 5,1 Volts, débrancher, un a un, les connecteurs de tous les capteurs cités plus haut :

— Si la tension redevient normale, changer le capteur (ou réparer la liaison) incriminé (attendre quelques
secondes entre chaque déconnexion afin que le calculateur fasse sa mesure).
Effacer les défauts créés par les multiples déconnexions.
— Si, avec tous ces capteurs débranchés, la tension est toujours supérieure a 5,1 Volts, assurer |'absence de
courtcircuit au + 12 volts dans les lignes d'alimentation (+ 5 volts) de ces capteurs :
— Débrancher tous les capteurs cités plus haut ainsi que les connecteurs cété calculateur et controler
I'isolement par rapport au + 12 volts des voies :
— 4 du connecteur du capteur de pédale,
— 3 du connecteur du capteur de pression carburant,
— 3 du connecteur du débitmétre d'air,
— 2 du connecteur du capteur de position vanne EGR,
— C du connecteur du capteur de pression de suralimentation.

Si tous ces voies sont isolées par rapport au + 12 volts, alors, changer le calculateur de contrdle moteur.
Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C . . 4 = A
FOQ 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts

DF092 Tension d'alimentation n°2 des capteurs
PRESENT 1.DEF : Tension trop basse.
ou 2.DEF : Tension trop haute.
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut réapparait suite a : un effacement du défaut et une temporisation de 2
minutes moteur tournant.

CONSIGNES
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
1.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique des capteurs suivants :

— capteur pédale,

— capteur de pression de réfrigérant.

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Visualiser le paramétre "PR091 : TENSION ALIMENTATION N°2 CAPTEURS". Si la valeur de cette tension

est inférieure a 4,9 Volts, débrancher, un a un, les connecteurs des capteurs cités plus haut et visualiser a

nouveau le PR091.

— Si la tension redevient normale (attendre quelques secondes aprés chaque déconnexion afin que le
calculateur fasse sa mesure), changer le capteur incriminé ou réparer sa liaison.

— Si, avec tous ces capteurs débranchés, la tension est toujours inférieure a 4,9 Volts, assurer |'absence de
court-circuit dans les lignes d'alimentation des ces capteurs.
— Débrancher tous les capteurs cités plus haut ainsi que les connecteurs c6té calculateur et contrbler les
isolements entre :
les voies 1 et 5 du connecteur du capteur de pédale,
les voies A et B du connecteur de capteur de pression de fluide réfrigérant.

Si ces contréles indiquent un court-circuit, efectuer les réparations nécessaires,
Si ces contréles n’indiquent aucun court-circuit, changer le calculateur de contrdle moteur.
Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCiztézirS:icontact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch
N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

FoQ 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF092
(suite)
2.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique des capteurs suivants :

— capteur pédale,

— capteur de pression de réfrigérant.

Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Visualiser le paramétre "PR091 : TENSION ALIMENTATION N°2 CAPTEURS". Si la valeur de cette tension

est supérieure a 5,1 Volts, débrancher, un a un, les connecteurs des capteurs cités plus haut et visualiser a

nouveau le PR091;

— Si la tension redevient normale, (attendre quelques secondes aprés chaque déconnexion afin que le
calculateur fasse sa mesure), changer le capteur incriminé ou réparer sa liaison.

— Si, avec tous ces capteurs débranchés, la tension est toujours supérieure a 5,1 Volts, assurer |'absence de
courtcircuit au + 12 volts dans les lignes d'alimentation (+ 5 volts) de ces capteurs :
— Débrancher tous les capteurs cités plus haut ainsi que les connecteurs cété calculateur et contrbler
l'isolement par rapport au + 12 volts des voies :
— 5 du connecteur de capteur pédale.
— B du connecteur de capteur de pression de fluide réfrigérant.

Si ces contréles indiquent un court-circuit au +12 volts, effectuer les réparations nécessaires,
Si ces contréles n’indiquent aucun court-circuit, changer le calculateur de contréle moteur.
Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch
N° programme : CB

INJECTION DIESEL

13

N° Vdiag : 0C . . . . .,
F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF093 Microcontroleur
PRESENT 1.DEF : Anomalie électronique interne.
ou 2.DEF : Incohérence.
MEMORISE
1.DEF
2 DEF CONSIGNES Sans.

Si le défaut est présent ou mémorisé, effacer le défaut de la mémoire du calculateur moteur.

Couper le contact, puis remettre le contact pour initialiser le calculateur. Procéder a un essai routier.
Si le défaut réapparait, procéder au remplacement du calculateur de contréle moteur.
Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

APRES
REPARATION

diagnostic.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

FoQ 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF094 Relais thermoplongeurs n°1
PRESENT CC.1 : Court-circuit au +12 volts.
ou CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse.
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :

Si le défaut est déclaré présent suite a : un démarrage moteur suivi d'une
temporisation de 30 secondes moteur tournant au ralenti, avec le pare-brise dégivrant
non sélectionné et la température moteur au démarrage inférieure a 70°C, ou s'il
CONSIGNES réapparait suite a un effacement suivi de la commande actuateur : AC301

Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.

CC.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique du relais "chauffage additionnel 1" sur "boitier fusibles moteur et
relais".

Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.

Remettre en état si nécessaire.

Faire un contrdle de l'intégrité du relais "chauffage additionnel 1" sur "boitier fusibles moteur et relais" :
— Isolement entre ses voies 3 et 5 (au repos).
— Mesurer la résistance de la bobine du relais entre ses voies 1et2:

— remplacer le relais si sa résistance n'est pas de l'ordre de : 64 ohms + 5 a +20°C.

Assurer l'isolement par rapport au +12 volts de la liaison entre :

Calculateur moteur, connecteur C voie J4 ———» voie 2 support relais "chauffage additionnel 1" sur
boitier fusibles moteur et relais.

Assurer également l'isolement de cette liaison par rapport aux liaisons entre :
Support relais "chauffage additionnel n°1" sur BFMR,voie 1 ——» +12 volts "aprés relais".
Support relais "chauffage additionnel n°1" sur BFMR,voie 3 —®» +12 volts batterie.

Cco.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique du relais "chauffage additionnel 1" sur "boitier fusible et relais moteur".
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la présence du +12 volts "apreés relais" sur la voie 1 du support relais "chauffage additionnel 1".
Mesurer la résistance de la bobine du relais entre ses voies 1 et 2 :
— remplacer le relais si sa résistance n'est pas de l'ordre de : 64 ohms + 5 a +20°C.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur C voie J4 —» voie 2 support relais "chauffage additionnel 1" sur
boitier fusibles moteur et relais.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION

EDC15 frafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

FOQ 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF095 Tension d'alimentation n°2 des capteurs
PRESENT 1.DEF : Vitesse véhicule trop élevée.
ou 2.DEF : Fréquence trop élevée du signal (vitesse) véhicule.
MEMORISE 3.DEF : Incohérence avec le régime et le débit d'air moteur.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent lors d'un essai routier a un régime supérieur a 2000 tr/min.

CONSIGNES . e
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
1.DEF CONSIGNES Condition d'apparition du défaut 1.DEF : si la vitesse > a

200 km/h pendant 10 secondes.

Vérifier I'état du capteur, si le corps présente une déformation (échauffement), changer le capteur.
Effectuer un essai routier et comparer la vitesse indiquée par I'outil de diagnostic (menu "parameétre”) et celle
indiquée par le tableau de bord :

— Si les deux valeurs ne coincident pas,
Assurer la mise a la masse du bloc moteur,
Vérifier la continuité suivante (se munir du schéma électrique correspondant) :
Calculateur, moteur connecteur A voie E4 / capteur de vitesse voie B1/ Voie 13 connecteur noir du tableau de
bord.
Si entre ces trois points, la continuité est respectée, changer le calculateur de contréle moteur.
Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

— Si les deux valeurs coincident, effectuer les contréles suivants :
Assurer la mise a la masse du bloc moteur.
Assurer l'isolement par rapport a la masse et par rapport au + 12 volts de la liaison suivante :
Calculateur moteur, connecteur A voie E4 —» voie B1 connecteur capteur de vitesse véhicule
Assurer la présence de la masse en voie B2 du capteur de vitesse véhicule.
Assurer la présence du + 12 volts en voie A du capteur de vitesse véhicule.
Si le défaut persiste, déposer le capteur de vitesse, et vérifier I'état du pignon d'entrainement du capteur.
Changer le capteur si nécessaire.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.

REPARATION dCi:;ﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch
N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF095
(suite)
Condition d'apparition du 3.DEF : Si le calculateur détecte
un signal de vitesse inférieure a 10 km/h alors que le débit
carburant et le régime moteur impliquent une vitesse
supérieure.
2.DEF CONSIGNES
3.DEF Si I'essai routier dévoile un probléeme d’embrayage
(patinage), consulter le Manuel de Réparation chapitre 2 et
corriger le probléme. Aprés réparation, réaliser la consigne
générale du DF095 avant de suivre le diagnostic.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de vitesse véhicule.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du capteur, si le corps présente une déformation (échauffement), changer le capteur.
Assurer la mise a la masse du bloc moteur.

Assurer l'intégrité du fusible F4 sur boitier fusibles moteur et relais.

Assurer la présence du 12 volts aprés contact en voie A du capteur de vitesse véhicule.

Assurer la présence de la masse en voie B2 du capteur de vitesse véhicule.

Assurer la continuité de la liaison suivante :

Calculateur moteur, connecteur A voie E4 ————» voie B1 connecteur capteur de vitesse véhicule
Assurer également l'isolement par rapport a la masse et par rapport au + 12 volts de cette méme liaison.
Si le défaut persiste :

Le capteur de vitesse délivre un signal qui est partagé par quatre "unités centrales" : L'unité centrale
d'injection, la radio, I'afficheur vidéo et le tableau de bord.

Afin d'éliminer une éventuelle anomalie provoquée par I'un de ces éléments. Les débrancher, un a un, (sauf
I'unité centrale d'injection) en effectuant un essai routier entre chaque déconnexion.
— Si aprés I'une des déconnexions le défaut ne passe pas présent lors de I'essai routier, c'est que 'unité
centrale en question provoquait une défaillance électrique.
Dans ce cas, effacer le défaut, effectuer un dernier essai routier pour confirmer l'origine de la panne et
si le défaut ne réapparait pas, changer l'unité incriminée précédemment.
— Si le défaut persiste, déposer le capteur de vitesse véhicule et vérifier I'état du pignon, de sa tige ainsi que
de la liaison vers le capteur lui-méme.
Changer le pignon ou le capteur si nécesaire.

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

FOQ 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF097 Information contact embrayage
PRESENT 1.DEF : Incohérence de la vitesse véhicule.
ou
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent lors d'un essai routier dépassant les 100 km/h.

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défaut :
Appliquer en priorité le défaut "DF095 : Information vitesse véhicule" s'il est déclaré

CONSIGNES . o
présent ou mémorisé.

Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toute intervention au niveau du connecteur
calculateur de contréle moteur.

1 - Effectuer un contréle de la connectique du contacteur d'embrayage.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Visualiser I'état "ET012 : INFORMATION CONTACT EMBRAYAGE". Appuyer sur la pédale d'embrayage et
constater que cet état devient actif :

S'il passe actif,
— Effectuer un reset du calculateur. Remettre le contact, effectuer un essai routier puis une lecture du défaut.
Si le défaut réapparait, passer a |'étape 2.

S'il ne passe pas actif,

— Assurer le réglage du contacteur.

— Assurer la continuité et l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur A voie E2 ———» voie A1 contacteur d'embrayage
— Assurer la présence de la masse sur la voie B3 du contacteur d'embrayage

Remettre en état si nécessaire.

— Vérifier le fonctionnement du contacteur d'embrayage :

— Fermeture du contact entre les voies A1 et B3 lorsque la pédale d'embrayage est appuyée.
— Ouverture du contact entre les voies A1 et B3 lorsque la pédale d'embrayage est au repos.
— Changer le contacteur si nécessaire.

2 - Si le défaut persiste :

— Effacer le défaut de la mémoire du calculateur.

— Couper le contact, puis remettre le contact pour initialiser le calculateur.

— Procéder a un essai routier.

— Si le défaut réapparait, procéder au remplacement du calculateur de contréle moteur.

Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
Relais principal
MEI?\III:(())QR?SE 1.DEF : Relais coupé trop t6t.
2.DEF : Relais coupé trop tard.
Conditions d'application du diagnostic :
Le défaut réapparait mémorisé suite a un effacement du défaut
CONSIGNES et -
une coupure du contact avec perte de communication
et
une remise du contact et entrée en communication.
1.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du support relais principal "R2" sur Boitier fusibles moteur et relais.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer le serrage et I'état des cosses de la batterie (+ et -).

Assurer la continuité des liaisons suivantes :
Relais principal "R2" voie 5 ——» voies M2 et M3, connecteur B du calculateur de contrdle moteur
Relais principal "R2" voie 2 ———» voie D4, connecteur B du calculateur de contrle moteur

Assurer I' hygiene du fusible "F2" sur boitier fusibles moteur et relais (sertissage des fils sur cosses et état des
cosses).

Assurer I'nygiéne des masses du calculateur de contrdle moteur : voies L3, L4, M4, connecteur B du
calculateur de contrdle moteur.
Assurer la conformité du capteur de choc.

Si le défaut persiste aprés ces contrOles, changer le relais principal "R2".

2.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du relais principal "R2" sur Boitier fusibles moteur et relais.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer l'isolement par rapport a la masse de la liaison suivante :
Relais principal "R2" voie 2 —®» voie D4, connecteur B du calculateur.

Vérifier l'intégrité du relais principal (relais déposé).

— Isolement des contacts entre les voies 3 et 5.

— Mesurer la résistance de la bobine entre les voies 1 et 2 :

— Remplacer le relais si la résistance n'est pas de l'ordre de 60 = 5 ohms a +20°C.
Assurer l'intégrité du capteur de choc.

Si le défaut persiste aprés ces contréles, changer le relais principal "R2".

Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
Couper le contact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de
diagnostic.

APRES
REPARATION

EDC15 frafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF099 Circuit injecteur cylindre 1
PRESENT 1.DEF : Surintensité du courant de pilotage des injecteurs
ou 2.DEF : Sous intensité du courant de pilotage des injecteurs
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent suite & un démarrage moteur.

CONSIGNES . e
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
1.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de l'injecteur n°1.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de l'injecteur n°1 :
Changer l'injecteur si la résistance entre ses voies 1 et 2 n'est pas de : 0,33 ohm a +20°C / 2 ohms maxi.

Assurer l'isolement entre les deux liaisons suivantes :
Calculateur moteur, connecteur C voie M1 —®» voie 2 connecteur de l'injecteur n°1
Calculateur moteur, connecteur C voie M3 —® voie 1 connecteur de l'injecteur n°1

Assurer l'isolement par rapport a la masse de la liaison suivante :
Calculateur moteur, connecteur C voie M3 —® voie 1 du connecteur de l'injecteur n°1

Si le défaut persiste, changer l'injecteur.

2.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de l'injecteur n°1.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité des liaisons suivantes :
Calculateur moteur, connecteur C voie M1 —® voie 2 connecteur de l'injecteur n°1
Calculateur moteur, connecteur C voie M3 —® voie 1 connecteur de l'injecteur n°1

Mesurer la résistance de l'injecteur n°1.
Changer l'injecteur si la résistance entre ses voies 1 et 2 n'est pas de : 0,33 ohm a +20°C / 2 ohms maxi.

Si le défaut persiste, changer l'injecteur.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF100 Circuit injecteur cylindre 2
PRESENT 1.DEF : Surintensité du courant de pilotage des injecteurs
ou 2.DEF : Sous intensité du courant de pilotage des injecteurs
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent suite & un démarrage moteur.

CONSIGNES . e
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
1.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de l'injecteur n°2.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de l'injecteur n°2 :
Changer l'injecteur si la résistance entre ses voies 1 et 2 n'est pas de : 0,33 ohm a +20°C / 2 ohms maxi.

Assurer l'isolement entre les deux liaisons suivantes :
Calculateur moteur, connecteur C voie L4 —® voie 2 connecteur de l'injecteur n°2
Calculateur moteur, connecteur C voie L3 —® voie 1 connecteur de l'injecteur n°2

Assurer l'isolement par rapport a la masse de la liaison suivante :
Calculateur moteur, connecteur C voie L3 —® voie 1 du connecteur de l'injecteur n°2

Si le défaut persiste, changer l'injecteur.

2.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de l'injecteur n°2.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité des liaisons suivantes :
Calculateur moteur, connecteur C voie L4 —® voie 2 connecteur de l'injecteur n°2
Calculateur moteur, connecteur C voie L3 —® voie 1 connecteur de l'injecteur n°2

Mesurer la résistance de l'injecteur n°2.
Changer l'injecteur si la résistance entre ses voies 1 et 2 n'est pas de : 0,33 ohm a +20°C / 2 ohms maxi.

Si le défaut persiste, changer l'injecteur.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF101 Circuit injecteur cylindre 3
PRESENT 1.DEF : Surintensité du courant de pilotage des injecteurs
ou 2.DEF : Sous intensité du courant de pilotage des injecteurs
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent suite & un démarrage moteur.

CONSIGNES . e
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
1.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de l'injecteur n°3.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de l'injecteur n°3 :
Changer l'injecteur si la résistance entre ses voies 1 et 2 n'est pas de : 0,33 ohm a +20°C / 2 ohms maxi.

Assurer l'isolement entre les deux liaisons suivantes :
Calculateur moteur, connecteur C voie M2 —® voie 2 connecteur de l'injecteur n°3
Calculateur moteur, connecteur C voie L2 —® voie 1 connecteur de l'injecteur n°3

Assurer l'isolement par rapport a la masse de la liaison suivante :
Calculateur moteur, connecteur C voie L2 —® voie 1 du connecteur de l'injecteur n°3

Si le défaut persiste, changer l'injecteur.

2.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de l'injecteur n°3.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité des liaisons suivantes :
Calculateur moteur, connecteur C voie M2 —® voie 2 connecteur de l'injecteur n°3
Calculateur moteur, connecteur C voie L2 —® voie 1 connecteur de l'injecteur n°3

Mesurer la résistance de l'injecteur n°3.
Changer l'injecteur si la résistance entre ses voies 1 et 2 n'est pas de : 0,33 ohm a +20°C / 2 ohms maxi.

Si le défaut persiste, changer l'injecteur.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF102 Circuit injecteur cylindre 4
PRESENT 1.DEF : Surintensité du courant de pilotage des injecteurs
ou 2.DEF : Sous intensité du courant de pilotage des injecteurs
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut devient présent suite & un démarrage moteur.

CONSIGNES . e
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contrdle moteur.
1.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de l'injecteur n°4.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Mesurer la résistance de l'injecteur n°4 :
Changer l'injecteur si la résistance entre ses voies 1 et 2 n'est pas de : 0,33 ohm a +20°C / 2 ohms maxi.

Assurer l'isolement entre les deux liaisons suivantes :
Calculateur moteur, connecteur C voie L1 ——® voie 2 connecteur de l'injecteur n°4
Calculateur moteur, connecteur C voie M4 —® voie 1 connecteur de l'injecteur n°4

Assurer l'isolement par rapport a la masse de la liaison suivante :
Calculateur moteur, connecteur C voie M4 — voie 1 du connecteur de l'injecteur n°4

Si le défaut persiste, changer l'injecteur.

2.DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique de l'injecteur n°4.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité des liaisons suivantes :
Calculateur moteur, connecteur C voie L1 —® voie 2 connecteur de l'injecteur n°4
Calculateur moteur, connecteur C voie M4 —® voie 1 connecteur de l'injecteur n°4

Mesurer la résistance de l'injecteur n°4.
Changer l'injecteur si la résistance entre ses voies 1 et 2 n'est pas de : 0,33 ohm a +20°C / 2 ohms maxi.

Si le défaut persiste, changer l'injecteur.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch
N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

FoQ 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF104 Relais thermoplongeurs n°2
PRESENT CC.1 : Court-circuit au +12 volts.
ou CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse.
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :

Si le défaut est déclaré présent suite a : un démarrage moteur suivi d'une
temporisation de 30 secondes moteur tournant au ralenti, avec le pare-brise dégivrant
non sélectionné et la température moteur au démarrage inférieure a 70°C, ou s'il
réapparait suite a un effacement suivi de la commande actuateur : AC302

CONSIGNES
Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contréle moteur.
Le relais thermoplongeurs n°2 alimente en paralléle les thermoplongeurs n°2 et n°3.
ccC.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du relais "chauffage additionnel 2" sur boitier fusibles et relais moteur.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer l'isolement par rapport au +12 volts de la liaison entre :

Calculateur moteur, connecteur B voie F3 ——» voie 2 support relais "chauffage additionnel 2"
Assurer également l'isolement de cette liaison par rapport aux liaisons :

Support relais "chauffage additionnel 2", voie 1 ——» +12 volts "apreés relais"

Support relais "chauffage additionnel 2", voie 3 ————» +12 volts batterie

Faire un contrdle de l'intégrité du relais "chauffage additionnel 2" :

— Isolement entre les voies 3 et 5 du relais.

— Mesurer la résistance de la bobine du relais entre ses voies 1 et 2 :

— Remplacer le relais si la résistance n'est pas de I'ordre de : 82 ohms = 5 a +20°C.

co.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contrdle de la connectique du relais "chauffage additionnel 2" sur "boitier fusible et relais moteur".
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.

Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie F3 —®» voie 2 support relais "chauffage additionnel 2"

Assurer la présence du +12 volts "apreés relais" sur la voie 1 du support relais "chauffage additionnel 2"

— Mesurer la résistance de la bobine du relais "chauffage additionnel 2" entre ses voies 1 et 2 :
— Remplacer le relais si la résistance n'est pas de I'ordre de : 82 ohms = 5 a +20°C.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCi(;léﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C

F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF105 Régulateur de tension stabilisée
PRESENT 1.DEF : Tension trop basse.
ou 2.DEF : Tension trop haute.
MEMORISE

Si le défaut est mémorisé, effacer le défaut de la mémoire du calculateur moteur.

Couper le contact, puis remettre le contact pour initialiser le calculateur.

Si le défaut réapparait, procéder au remplacement du calculateur de contréle moteur.

Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

Si le défaut est présent, procéder au remplacement du calculateur de contréle moteur.
Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.

REPARATION dCiztézer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3
N° Vdiag : 0C . . , . ~
F9Q 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts

Circuit de commande relais de C.A, boucle froide.
1.CC.1 : Court-circuit au + 12 Volts de la ligne de commande du relais de

DF111 compresseur.
PRESENT 1.C0.0 : Circuit ouvert ou court-circuit & la masse de la ligne de commande du relais
ou de compresseur.
MEMORISE 1.DEF : Tension du capteur de pression de réfrigérant trop basse.

2.DEF : Tension du capteur de pression de réfrigérant trop haute.
3.DEF : Probléme d'alimentation du capteur de pression de réfrigérant.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Si le défaut réapparait mémorisé suite a : Un effacement du défaut et une commande
actuateur "AC003 : commande interdiction de conditionnement d'air", ou suite a

CONSIGNES un démarrage moteur suivi d'une demande de conditionnement d'air.

Particularités :
Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toutes interventions au niveau des connecteurs du
calculateur de contréle moteur.

CC.1 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du support relais "commande compresseur”.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Déposer le relais de compresseur et assurer l'isolement par rapport au + 12 Volts de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur A voie F4 ———» voie A2 support relais "commande compresseur”

Vérifier la résistance de la bobine du relais de commande de compresseur de conditionnement d'air :
Changer le relais si la résistance n'est pas de 88 Ohms = 10 Ohms.

Cco.0 CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du support relais "commande compresseur".
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité et l'isolement par rapport a la masse de la liaison entre :

Calculateur moteur, connecteur A voie F4 ——» voie A2 support relais "commande compresseur”
Assurer la présence du 12 Volts aprés relais sur la voie 1 du support relais "commande compresseur".
Vérifier la résistance de la bobine du relais de "commande compresseur de conditionnement d'air" :
Changer le relais si sa résistance n'est pas de 88 Ohms + 10 Ohms.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.

REPARATION dCi(;téﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° Vdiag : 0C

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

FoQ 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF111
(suite)
1.DEF
2 DEF CONSIGNES Sans.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pression de réfrigérant.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité (et I'absence de résistance parasite) sur les liaison suivantes :

Calculateur moteur, connecteur B voie F1 ——— voie A connecteur du capteur de pression
de réfrigérant

Calculateur moteur, connecteur B voie A3 ————» voie B connecteur du capteur de pression
de réfrigérant

Calculateur moteur, connecteur B voie G4 ————» voie C connecteur du capteur de pression
de réfrigérant

Si le défaut persiste, effectuer un contréle de conformité du circuit de climatisation.
1.DEF : souspression dans le circuit de fluide réfrigérant,
2.DEF : surpression dans le circuit de fluide réfrigérant.

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :
3.DEF CONSIGNES Appl|<_quer e'n _prlorlte I_e tra|t°ement du defaut" D_F091. b
Tension d'alimentation n°1 des capteurs" si celui-ci est
présent.

Effectuer un contréle de la connectique du capteur de pression de réfrigérant.
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Remettre en état si nécessaire.

Assurer la continuité (et I'absence de résistance parasite) sur les liaisons suivantes :

Calculateur moteur, connecteur B voie F1 —® voie A connecteur du capteur de pression
de réfrigérant

Calculateur moteur, connecteur B voie A3 —® voie B connecteur du capteur de pression
de réfrigérant

Calculateur moteur, connecteur B voie G4 —® voie C connecteur du capteur de pression
de réfrigérant

Connecteurs débranchés, assurer les isolements entre ces mémes liaisons.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.

REPARATION dCi(;téﬁer:icontact et effectuer un essai routier suivi d’un contréle avec I'outil de

EDC15 trafic CB VOC 1.0
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C . . 4 = A
FoQ 760/ 762 Diagnostic - Interprétation des défauts

Débit a I'auto test aprés coupure du contact

DF141 1.DEF : Incohérence avec le régime moteur
MEMORISE

Priorité dans le traitement en cas de cumul de défauts :

Appliquer en priorité le traitement de tout autre défaut
présent ou mémorise.

Conditions d’application du diagnostic :

Si le défaut répparalt mémorisé euite a

— un effacemntdu défaut,

— suivi de plusieurs fins de phases "power latch"™ précédées
chacune, d’'un cycle moteur : "démarrage et montée en

1.DEF CONSIGNES régime > 2000 tr/min".

* Information sur la consigne : la détection de ce défaut
est effectuée a la coupure du contact, durant la phase de
"power latch". De plus, cette détection suit une stratégie de
comptage" et n’est donc pas effectuée a chaque coupure.
S’il est détecté lors d’'un "power latch", il ne le sera pas
forcément au suivant. Il faudra donc, aprés un effacement,
effectuer plusieurs "power latch" précédés chacun d'un
cycle moteur tournant (voir plus haut), pour espérer le faire
réapparaitre.

Conditions d’aparition du défaut : ce défaut apparait si, lors de la coupure moteur, le régime moteur ne chute
pas en desous d’'une certaine valeur (~ 300 tr/min) dans un temps trés court (t < 1,5 secondes). Il conviendra
donc d’éliminer toutes causes mécaniques / hydrauliques ou autres, qui "maintiennent” le moteur en rotaion
apres sa coupure.

Il conviendra donc d’éliminer toutes causes pouvant maintenir le moteur en rotation aprés la coupure du
contact.

Vérifier qu’il n’y ait pas surabondance d’huile moteur, corriger le niveau si besoin.
Assurer I'absence de fuites aux buses d’injecteurs, (voir diagnostic injecteur au chapitre aide de cette note).
Effectuer les interventions nécessaires, effacer le défaut puis réaliser a nouveau la consigne.

Si le défaut persiste, procéder au remplacement du calculateur de contréle moteur. Modifier si nécessaire la
configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

APRES Traiter les autres défauts éventuels. Effacer de la mémoire de défauts.
REPARATION dCiztézirS:icontact et effectuer un essai routier suivi d’'un contréle avec I'outil de
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EDC15C3C - Bosch
N° programme : CB

INJECTION DIESEL

N° Vdiag : 0C . . » . 1 3
F9Q 760/ 762 Diagnostic-Contréle de conformité
Consulter ce contréle de conformité aprés un contréle a l'aide de I'outil de diagnostic
CONSIGNES avec absence de défaut.
Conditions d'exécution : Moteur arrété, sous contact.
Ordre Fonction Libellés Visualisation Diagnostic

et remarques

Tension batterie

ETO001 : + Aprés Contact
calculateur

PRO004 : Tension
alimentation calculateur

état : ACTIF

12,4 <X<128V

En cas de probléme,
consulter le diagnostic
PR004

ETO003 : Antidémarrage état : INACTIF
Le calculateur est déverrouiliée ! | En cas de probléme,
2 Antidémarrage ET133 : Code appris stat : OUI (lzons_ullter le diagnostic de
Le calculateur a un code en I'antidémarrage
mémoire !
Tout déphasage entre le
capteur d'arbre a cames
et le capteur point mort
haut, entraine la levée du
Synchronisation DF070.
(entre le capteur état : VEILLE, puis
3 d'arbre a cames | ET157 : synchronisation | devient "effectué” une fois | En cas de démarrage
et le capteur de le moteur démarré. impossible : durant les
régime moteur) rotations sous démarreur
I'état devient "EN
COURS", et ne passera
"effectué" que si le moteur
démarre.
ET027 : Commande état : ACTIVE dés la mise | Si ET011 est "ACTIVE"
relais pré-postchauffage du contact et jusqu'a la fin | en méme temps que
du pré-postchauffage ETO027, il y a une bougie
4 Pre- ETO11 : Inf. ; . hors service ou la liaison
postehauffage | =~ tehauftage | état : ACTIVE dés que le | diagnostic du boitier de
pré-postchauffage est pre p_ostchauffage esten
terminé circuit ouvert.
+ apparition du DF061.
état : ACTIVE, dés la
mise du contact.
ET105 : Commande Devient : INACTIVE, dés | Cette fonction assure
5 Pompe de gavage | relais pompe basse que le moteur tourne, ou, | I'amorgage du circuit

pression

au bout de 10 secondes
s'il n'y a pas de
démarrage.

basse pression
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EDC15C3C - Bosch
N° programme : CB

INJECTION DIESEL

13

N° Vdiag : 0C . . n -
F9Q 760 / 762 Diagnostic-Contréle de conformité
Consulter ce contréle de conformité aprés un contréle a l'aide de I'outil de diagnostic
CONSIGNES avec absence de défaut.
Conditions d'exécution : Moteur arrété, sous contact.
Ordre Fonction Libellés Visualisation Diagnostic
et remarques
ET012 : Information état - APPUYEE ou
6 Contacteurs contacteur d'embrayage RELACHEE, selon les | Rien a signaler
ET154 : Pédale de frein | @ctions sur les pédales
— Voyant surchauffe L’alerte température
moteur : d’eau est allumée dés
. ) que la température d’eau
— Voyant de préchauffage Voyants pilotés par le est > 110°C. elle s’éteint
+ défaillance calculateur moteur via le -y
j X quand la température
mise du contact et durant | 105°C.
quelques secondes
En cas de probléme,
effectuer un diagnostic du
tableau de bord
PR090 : Tension 49V<X<51V
Tension alimentation n°1 capteurs
8 d'ali tati Rien a signaler
alimentation | pR91 : Tension 49V<X<51V
alimentation n°2 capteurs
. _ . En cas de probléme,
PR002 : Température X = Température moteur . .
d'eau +5°C consulter le diagnostic
PR002
_ . En cas de probléme,
9 Captgurs de PRO003 : Température d'air X - Tempgrature consulter le diagnostic
température extérieure véhicule £ 5 °C
PR003
PR001 : Température de X = Température moteur En Ca‘T’ del pro_bleme,'
carburant Y 10 °C consulter le diagnostic
- PR001
PRO016 : Pression X = Pression En cas de prqbleme,.
- . consulter le diagnostic
atmosphérique atmosphérique PRO16
10 Pressions
d'admission :
PRO082 : Pression de X OPression En cas de pro_bleme,_
. . . consulter le diagnostic
suralimentation atmosphérique PR082
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EDC15C3C - Bosch
N° programme : CB

INJECTION DIESEL

13

N° Vdiag : 0C . . n -
F9Q 760/ 762 Diagnostic-Contréle de conformité
Consulter ce contréle de conformité aprés un contréle a l'aide de I'outil de diagnostic
CONSIGNES avec absence de défaut.
Conditions d'exécution : Moteur arrété, sous contact.
Ordre Fonction Libellés Visualisation Diagnostic

et remarques

Rapport cyclique

En cas de probléme,

d'ouverture : PR095 : RCO vanne EGR X=5% asser au diagnostic
— Vanne EGR | PRO088 : Recopie position X 01 Volt P 9
ACO007.
11 vanne EGR
— Clapet de . En cas de probléme,
limitation de Fr?i?:t‘i‘oh%gZu?;?i?ne;riZtion X=5% passer au diagnostic
suralimentation AC004.
Pression de PRO083 : Pression dans la 0 < X< 4 bars Si le moteur vient d'étre
gazole rampe arrété, attendre quelques
PR202 : Débit d b t instants pour obtenir cette
12 o réqulé ebit de carburan X 025000 mm%s | valeur. En cas de
Debit Carburant probléme, consulter le
PRO033 : Débit de carburant 10 < X <80 mm3cp | diagnostic PR083
PEDALE D'ACCELERATEUR
PIED LEVE
PRO0O08 : Tension X =0,71 Volt .
potentiométre pédale piste 1 Attention : togtes les 5
secondes environ, le
PRO005 : Charge pédale X=0% calculateur effectue un
test en plagant le PR009 a
PR092 : Charge pédale X=0% 0 Volt.
(piste n°1) Cela correspond & un
PR093 : Charge pédale X=0% fonctionnement normal.
(piste n°2)
PRO009 : Tension X =0,35 Volt Si lors d'appui sur la
potentiométre pédale piste 2 pédale, une seule piste
Capteur de réagit, changer le capteur
13 pédale pédale.
d'accélérateur ,
PEDALE D'ACCELERATEUR Si les tensions relevées
PIED A FOND ne correspondent pas a +
- 0,3 Volts, ch I
PRO0S : Tension X = 4,1 Volts ou - 0,3 Volts, changer le
L . . capteur pédale.
potentiométre pédale piste 1
PRO00S5 : Charge pédale X =100 %
En cas de défaillance du
PR092 : Charge pédale X =100 % capteur de pédale, le
(piste n°1) régime moteur est figé a
1200 tr/mi t
PR093 : Charge pédale X =100 % garag er)m'“ (pour retour
(piste n°2) '
PRO009 : Tension X =2,1Volts

potentiomeétre pédale piste 2
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EDC15C3C - Bosch
N° programme : CB
N° Vdiag : 0C

INJECTION DIESEL

13

F9Q 760 / 762 Diagnostic-Contréle de conformité
Consulter ce contréle de conformité aprés un contréle a l'aide de I'outil de diagnostic
CONSIGNES avec absence de défaut.
Conditions d'exécution : Moteur chaud au ralenti, sans consommateur électrique.
Ordre Fonction Libellés Visualisation Diagnostic
et remarques
PR006 : Régime moteur 800 tr/min = 50
PR002 : Température d'eau supérieure a 80°C
PRO062 : consigne de régime 800 tr/min + 50.
14 Régime moteur PRO035 : Correction régime X =0 tr/min £ 50 Rien a signaler
de ralenti (Selon incrémentation ou
décrémentation dans le
menu configuration de
l'outil)
PRO083 : Pression dans la X =275 bars =+ 30
rampe (~ 1350 bars maxi lors
d'un pied a fond en
. charge) En cas de probléme,
15 Pression de consulter le diagnostic
gazole PRO086 : Ecart de boucle X 00 bar PR083.
rampe
ET105: CommandeT relais stat - INACTIVE
pompe basse pression
DEBITS :
— Carburant PR202 : Débit de carburant X 01210 mm3/s
régulé
PRO033 : Débit de carburant X 05 mmd/ coup Rien a signaler
16
PRO75 : Consigne débit X 05 mm3/ coup
carburant au ralenti
— Air PRO050 : Mesure débit d'air | X 034 kg/h a 800 tr/min,
(~390 kg/h en charge Rien a signaler
lors d'un pied a fond)
Rapport cyclique
d'ouverture :
— Vanne EGR PR095 : RCO vanne EGR X033 % En cas de probléme,
passer au diagnostic
17 ACO007.
— Clapet de PR094 : RCO Clapet de X085 % .
. L . . En cas de probléme,
limitation de limitation de suralimentation . .
suralimentatio passer au diagnostic
N AC004.
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EDC15C3C - Bosch
N° programme : CB

INJECTION DIESEL

13

N° Vdiag : 0C . . n -
F9Q 760/ 762 Diagnostic-Contréle de conformité
Consulter ce contréle de conformité aprés un contréle a l'aide de I'outil de diagnostic
CONSIGNES avec absence de défaut.
Conditions d'exécution : Moteur chaud au ralenti, sans consommateur électrique.
Ordre Fonction Libellés Visualisation Diagnostic
et remarques
Si besoin, consulter le Manuel de Réparation chapitre 13 : "stratégie injection / conditionnement d’air".

18

Conditionnement
d'air
(sélectionné)

ET102 : Demande
conditionnement d'air

ET037 : Commande relais
Groupe motoventilateur
petite vitesse

ET038 : Commande relais
Groupe motoventilateur
grande vitesse

ET116 : Commande relais
compresseur de
Conditionnement d'air.

PRO006 : Régime moteur

Si l'injection autorise le cyclage du compresseur

état : ACTIVE

état : ACTIVE
Devient : inactive, si la

pression fluide
réfrigérant > 22 bars

état : ACTIVE
seulement si la pression
fluide réfrigérant
> 22 bars

état : ACTIVE

800 tr/min

ET102 : Demande
conditionnement d'air

ET037 : Commande relais
Groupe motoventilateur
petite vitesse

ET116 : Commande relais

compresseur de
Conditionnement d'air.

PR006 : Régime moteur

Si l'injection n'autorise pas le cyclage du compresseur

état : ACTIVE

état : INACTIVE

état : INACTIVE

X =800 tr/min

En cas de probléme,
consulter le diagnostic
de la climatisation

Si la pression de fluide
réfrigérant > 22 bars, le
GMV est enclenché en
grande vitesse jusqu’a
ce que la pression
redescende en dessous
de 20 bars.

En cas de probleme
Groupe motoventilateur,
passer a la commande
AC011 ou AC012
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EDC15C3C - Bosch
N° programme : CB

INJECTION DIESEL

13

N° Vdiag : 0C . . n -
F9Q 760/ 762 Diagnostic-Contréle de conformité
Consulter ce contréle de conformité aprés un contréle a l'aide de I'outil de diagnostic
CONSIGNES avec absence de défaut.
Conditions d'exécution : Moteur arrété, sous contact.
Ordre Fonction Libellés Visualisation Diagnostic

et remarques

Refroidissement
moteur

PRO002 : Température
d'eau

ET038 : Commande
relais Groupe
motoventilateur grande
vitesse (avec C.A)

ou

SiPR002=3a93°C
alors
état : ACTIVE
Le Groupe
motoventilateur doit

tourner en grande vitesse

En cas de probleme
Groupe motoventilateur,
passer a la commande
ACO012

Quand la température
retombe a 88°C, le

19 '
ET037 : Commande groupehrrllot’o’ventllateur
. est arrété (I'état de la
relais Groupe L
motoventilateur petite Sommande '(Eiewent )
vitesse (sans C.A) INACTIVE").
Si besoin consulter le manuel de réparation chapitre 13 : " gestion centralisée de la température
d'eau”
Pare-brise ET186 : Pare-brise état : ACTIVE
20 eltlac_trlque électrique dégivrant Rien 4 signaler
dégivrant . .
(sélectionné) PRO006 : Régime moteur 1000 tr/min
ET106 : Commande états des commandes :
relais thermoplongeurs ACTIVE ou INACTIVE,
n°1 selon autorisation du
) calculateur d'injection
Fegig?[ﬁe?;rggg:;;urs Si besoin, consulter le
manuel de réparation
21 Thermoplongeurs | n°2 825 tr/min “ paratl

ET108 : Commande
relais thermoplongeurs
n°3

PRO006 : Régime moteurs

chapitre 13 :
thermoplongeurs.
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EDC15C3C - Bosch
N° programme : CB

INJECTION DIESEL

13

N° Vdiag : 0C . . n -
F9Q 760 / 762 Diagnostic-Contréle de conformité
Consulter ce contréle de conformité aprés un contréle a l'aide de I'outil de diagnostic
CONSIGNES avec absence de défaut.
Conditions d'exécution : Moteur arrété, sous contact. "ET003" Inactif.
Ordre Fonction Libellés Visualisation Diagnostic
et remarques
AC301 : Relais En cas de probleme,
thermoplonaeurs n°1 consulter le diagnostic
piong AC301.
AC302 : Relais On ds:(i?;ﬁ:c;;e(éeesu;elals En cas de probléme,
22 Thertmoplongeurs | thermoplongeurs n°2 consulter le diagnostic

AC303 : Relais
thermoplongeurs n°3

séquences d'une
seconde ~)

AC302.

En cas de probléme,
consulter le diagnostic
ACO002.

Commande de

ACO003 : Interdiction de

On doit entendre le relais
et le compresseur

En cas de probléme,

23 compresseur de " o s ; consulter le diagnostic
RIS conditionnement d'air s'actionner (dix
climatisation . ACO003.
séquences)
Durant la commande,
maintenir une dépression
ACO004 : Clapet de de ~ 600 mbars en entrée | En cas de probléme,
Electrovanne de e : .
24 suralimentation limitation de de la vanne pour consulter le diagnostic
suralimentation I'entendre s'actionner et | AC004.
constater le pilotage du
poumon de wastegate.
AC005 : Commande Or,] dqit entendre le relais En cas de probléme,
25 Pompe de gavage | Relais pompe basse s'actionner et la pompe consulter le diagnostic
gavag > POmp tourner (une séquence de 9
pression ACO005.
15 secondes ~)
AC006 : Commande
Régulateur de Electrovanne de Mettre la main dessus En cas de probléme,
26 pression de pression de carburant pour sentir I'électrovanne | consulter le diagnostic
carburant (ou électrovanne de fonctionner ACO006.

régulation de débit)
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EDC15C3C - Bosch
N° programme : CB

INJECTION DIESEL

13

N° Vdiag : 0C . . n -
F9Q 760 / 762 Diagnostic-Contréle de conformité
Consulter ce contréle de conformité aprés un contréle a l'aide de I'outil de diagnostic
CONSIGNES avec absence de défaut.
Conditions d'exécution : Moteur arrété, sous contact. "ET003" Inactif.
Ordre Fonction Libellés Visualisation Diagnostic
et remarques
AC007 - Commande Mettre la main dessus En cas de prqbleme,_
27 Vanne EGR pour sentir la vanne consulter le diagnostic
Vanne EGR )
fonctionner ACO007.
Tout défaut de bougies
Placer une pince doit lever le défaut :
ampéremeétrique en voie 3 | DF061.
28 Relais de AC010 : Relais de (sur le fil rouge de 5 mm?) | | ocaliser la bougie en
préchauffage | préchauffage du relais de préchauffage | défaut en plagant la pince
et vérifier la ampéremétnque
consommation de courant | directement sur les fils
soit ~ 80 A. d'alimentation de chaque
bougies : ~ 20A/ bougie
ACO011 : Relais Groupe On doit entendre le relais
motoventilateur petite s'actionner et constater
vitesse que le groupe En cas de probléme,
motoventilateur tourne en | consulter le diagnostic
petite vitesse (uniquement | AC011.
si le véhicule est équipé de
Conditionnement d'air)
29 AC012 : Relais Groupe On doit entendre le relais
motoventilateur grande s'actionner et constater
vitesse que le Groupe En cas de probléme,
motoventilateur tourne en lter le di i
grande vitesse consulter le diagnostic
. . s ACO012.
(uniquement si le véhicule
est équipé de
Conditionnement d'air)

(Pour les véhicules sans conditionnement d'air, seule la commande AC011 est opérationnelle. Elle lance, alors, le
Groupe motoventilateur en grande vitesse)
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EDC15C3C - Bosch

N° Vdiag : 0C

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3
rea7e0/762  |Diagnostic-Interprétation des parameétres

TEMPERATURE DE CARBURANT

PR001

Attention : dans le cas d'une température extérieure relativement basse, la différence

entre la température carburant et la température moteur aprés démarrage a froid, peut

étre supérieure a 30°C.

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé

CONSIGNES Effec_:tuer c_e'diagnostic aprés avoir relevé une incohérence dans le menu paramétre.

Particularité :

— Utiliser une sonde de température pour comparer les valeurs affichées a I'outil de
diagnostic.

— Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toute intervention au niveau du connecteur du
calculateur de contrdle moteur.

Vérifier 'absence de résistance parasite sur les lignes suivantes :
— entre les voies J3, connecteur B du calculateur et la voie 1 du connecteur du capteur de température,
— entre les voies G1, connecteur B du calculateur et la voie 2 du connecteur du capteur de température.
Remettre en état.
Vérifier que le capteur suive correctement la courbe étalon "résistance en fonction de la température” :
(Coefficient de Température Négatif).
——— 3820 Ohms + 282 a 10C°

2050 Ohms = 100 a 25°C

810 Ohms + 47 a 50°C.
Comparer la valeur affichée par I'outil de diagnostic avec la valeur donnée par une sonde de température
(placée sur le circuit de retour).
Changer le capteur si celui-ci dérive (un capteur qui dérive est souvent la conséquence d'un choc électrique).

APRES . N '
REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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EDC15C3C - Bosch

N°,p\)l|;o\g/rda_1mn.1%:CCB INJECTION DIESEL 1 3
FoQ 760/ 762 Diagnostic-Interprétation des parameétres

TEMPERATURE D'EAU
PR002

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé

Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé une incohérence dans le menu paramétre.

Particularité :

CONSIGNES — Utiliser une sonde de température pour comparer les valeurs affichées a I'outil de

diagnostic.

— Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toute intervention au niveau du connecteur du
calculateur de contrdle moteur.

Vérifier le remplissage ainsi que la purge du circuit de refroidissement. Effectuer les interventions nécessaires.

Vérifier 'absence de résistance parasite sur les lignes suivantes :

— entre les voies E1, connecteur B du calculateur et la voie 2 du connecteur du capteur de température,
— entre les voies K3, connecteur B du calculateur et la voie 3 du connecteur du capteur de température.
Remettre en état.

Vérifier que le capteur suive correctement la courbe étalon " résistance en fonction de la température” :
(Coefficient de Température Négatif).

—» 2252 Ohms + 1122 25°C / 811 Ohms + 39 a 50°C / 283 Ohms + 8 a 80°C.
Comparer la valeur affichée au tableau de bord avec celle donnée par I'outil de diagnostic, s'il y a désaccord,
comparer avec la valeur donnée par une sonde de température (placée dans le vase d'expansion). Changer
la sonde en cas d'écart important.
Changer le capteur si celui-ci dérive (un capteur qui dérive est souvent la conséquence d'un choc électrique).

APRES . N '
REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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EDC15C3C - Bosch

N°,p\)l|;o\g/rda_1mn.1%:CCB INJECTION DIESEL 1 3
FoQ 760/ 762 Diagnostic-Interprétation des parameétres

TEMPERATURE D'AIR

PR003
Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé
Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé une incohérence dans le menu paramétre.
CONSIGNES Particularité :

— Utiliser une sonde de température pour comparer les valeurs affichées a l'outil.
— Utiliser le bornier Elé. 1613 pour toute intervention au niveau du connecteur du
calculateur de contrdle moteur.

Assurer I'absence de corps étrangers sur la grille du débitmétre d'air. Nettoyer si nécessaire.

Vérifier 'absence de résistance parasite sur les lignes suivantes :

— entre les voies D3, connecteur B du calculateur et la voie 1 du connecteur du capteur de température
— entre les voies A3, connecteur C du calculateur et la voie 2 du connecteur du capteur de température
Remettre en état.

Vérifier que le capteur suive correctement la courbe étalon " résistance en fonction de la température” :
(Coefficient de Température Négatif).

—» 3714 Ohms + 161 a 10°C / 2448 Ohms + 90 a 20°C / 1671 Ohms + 59 a 30°C.
Comparer la valeur affichée par I'outil de diagnostic avec la valeur donnée par une sonde de température
(placée sur la grille de débitmeétre via la sortie du filtre a air).

Changer le capteur (intégré au debitmeétre d'air) si celui-ci dérive (un capteur qui dérive est souvent la
conséquence d'un choc électrique).

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3
N° Vdiag : 0C . . , . <
rea7eo/762  [Diagnostic-Interprétation des parametres

TENSION ALIMENTATION CALCULATEUR

PR004

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé

CONSIGNES X . . . . : . .
Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé une incohérence dans le menu paramétre.

Sous contact

Si la tension est inférieure au minimum préconisé, la batterie est déchargée ou hors service :
— Recharger et tester la batterie, contréler le circuit de charge pour détecter I'origine de ce probléme, si besoin
changer la batterie.

Si la tension est supérieure au maximum préconisé, la batterie est trop chargée :
Contréler que la tension de charge soit correcte avec et sans consommateur.

Au ralenti

Si la tension est inférieure au minimum préconisé, la tension de charge est trop faible, ou la batterie hors
service :

— Contrdler le niveau d'électrolyte, recharger la batterie et effectuer un test.

— Si la batterie n'est pas défectueuse, controler le circuit de charge pour détecter l'origine de ce probléme.

Si la tension est supérieure au maximum préconisé, la tension de charge est trop forte :
Le régulateur de Il'alternateur est défectueux. Remédier a ce probléme.

APRES . o ]
REPARATION Reprendre le contrble de conformité au début.
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C . . ., . .
Fea7e0/762  |Diagnostic-Interprétation des parametres

CAPTEUR DE PRESSION ATMOSPHERIQUE

PR016

CONSIGNES Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé une incohérence dans le menu paramétre.

Le capteur de pression atmosphérique est interne au calculateur de contréle moteur, aucune réparation n'est
possible. Vérifier simplement si la mise a l'air, du calculateur, n'est pas obstruée.

Si le paramétre n'est pas correct, procéder a un reset du calculateur. Vérifier le paramétre PR016 moteur
tournant et moteur a I'arrét sous contact.

Si la valeur lue n'est pas correcte, changer le calculateur.

Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

APRES

REPARATION Reprendre le contrble de conformité au début.
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N° Vdiag : 0C . . ., . .
Fea7e0/762  |Diagnostic-Interprétation des parametres

PRESSION DE SURALIMENTATION

PR082

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.
CONSIGNES Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé une incohérence dans le menu paramétre
ou suite a un effet client (manque de performance, fumées, etc...).

Vérifier la pression de suralimentation. :
— A l'arrét, moteur tournant au ralenti + pied a fond de 3 secondes (jusqu'a 4170 tr/min) 'outil doit indiquer

une pression de suralimentation de : ~ 1850 hpa pour F9Q 760 / FOQ 762
— En essai routier, moteur tournant au ralenti + pied a fond jusqu'a 3500 tr/min, I'outil doit indiquer une
pression de suralimentation de : ~ 1995 hpa pour F9Q 760

~ 1850 hpa pour F9Q 762

Si les pressions de suralimentation ne sont pas conformes, contrdler le bon fonctionnement de son capteur de
la maniére suivante :
Déposer la Durit du capteur de pression de suralimentation c6té collecteur d'admission et la relier a une pompe
a vide. Contréler ensuite les valeurs affichées par I'outil de diagnostic, dans I'écran "paramétre”, avec les
valeurs de pression et dépression données par votre pompe a vide.
Pression maxi. a appliquer : 2200 hpa ou 2,2 bars.
Pression mini. a appliquer : 400 hpa ou 0,4 bars.
— En cas d'écart > 100 hpa ou 0,1 bar (selon précision du manomeétre de la pompe). Assurer
I'absence de résistance parasite sur la ligne du signal et sur les lignes d'alimentation du capteur
Changer le capteur si les liaisons électriques sont conformes.
— S'il n'y a pas d'écart, vérifier :
— I'étanchéité de la Durit reliant le capteur a la tubulure d'admission, et le serrage de ses colliers,
— I'étanchéité du circuit d'admission : raccords, Durit, manchons, échangeur, turbo.
— Réaliser le diagnostic "interprétation des commandes" : AC004 : Clapet de limitation de
suralimentation.
Si le probleme persiste,
Assurer I'absence d'huile dans le circuit d'admission d'air.
Vérifier I'efficacité du turbo.
Assurer I'absence de contre-pression a I'échappement.

APRES

REPARATION Reprendre le contrble de conformité au début.
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N°,p\)l|;o\g/rda_1mn.1%:CCB INJECTION DIESEL 1 3
FoQ 760/ 762 Diagnostic-Interprétation des parameétres

PRESSION DANS LA RAMPE

PRO083

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé

Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé une incohérence dans le menu parameétre
ou suite a un effet client (probléme de démarrage, manque de puissance, bruit
d'injection...).

CONSIGNES

Tout contrdle a I'ohmmeétre sur le capteur de pression de rampe est proscrit !
Valeur normale de pression de rampe selon les conditions de fonctionnement :
Au ralenti - 275 bars + 30 pour F9Q 760 et FO9Q 762
Lors d'un pied a fond (3 secondes) - 1480 bars maxi. pour F9Q 760

- 1100 bars maxi. pour F9Q 762

Si les pressions ne sont pas conformes, et qu'il existe un défaut de fonctionnement du moteur : probléme de
démarrage, bruit d'injection, manque de performance, fonctionnement moteur irrégulier, réaliser les contréles
suivants :

1 Assurer I'absence de résistance parasite sur les liaisons entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie H2 ————» voie 3 capteur de pression de rampe
Calculateur moteur, connecteur B voie D1 ————» voie 2 capteur de pression de rampe
Calculateur moteur, connecteur C voie B3 ————» voie 1 capteur de pression de rampe

2 Assurer I'amorgage du circuit gazole basse pression : 2,5 bars maxi. en sortie de pompe EKP13
(immergée dans le réservoir), régulé par le clapet anti-retour entre 0,2 et 0,5 bar en entrée de pompe
haute pression).

3 Vérifier I'état du filtre : différence de pression de 0,3 bar maxi entre I'entrée et la sortie du filtre a gazole.

4 Assurer |'absence de fuite sur le circuit haute pression, (contréles visuels, odeurs, etc...) : pompe,
électrovanne de régulation, tuyaux, raccords rampe, injecteurs, etc...).

5 Vérifier le fonctionnement du régulateur de pression (diagnostic AC006).

6 Assurer le bon fonctionnement des injecteurs (retour de fuite trop important, encrassement, grippage :
voir diagnostic injecteur).

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C . . ., . .
rea7eo/762  [Diagnostic-Interprétation des parametres

PRESSION FLUIDE REFRIGERANT

PR192

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé
CONSIGNES Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé une incohérence dans le menu parameétre
ou suite a un effet client. (Pas de conditionnement d'air...).

Visualiser le "PR192" depuis le menu "paramétre” ou "fonction" de votre outil de diagnostic :

Démarrer le moteur, maintenir le régime a 1500 tr/min et mettre en fonctionnement le conditionnement d'air :

— si la pression est supérieure a la normale, passer a I'étape n°2.

— si la pression n'augmente pas ou reste inférieure a la normale, depuis le menu "commande" de votre outil
de diagnostic, vérifier le fonctionnement du compresseur et de son relais, en langant la commande "AC003".
En cas de probléme, suivre le diagnostic associé.

Si le compresseur et son relais sont hors de cause : assurer la conformité du capteur de pression de fluide
réfrigérant en comparant* la valeur affichée par I'outil (PR192) avec celle donnée par le manométre Haute
pression d'une station de charge.

* Attention : I'outil affiche la pression absolue, si le manomeétre Haute pression de votre station de charge
affiche la pression relative il y aura entre les deux valeurs un écart normal, environ égal a la Pression
atmosphérique.

Si les valeurs ne coincident pas, (écart > + 1,5 bar), assurer la continuité et I'absence de résistance
parasite sur les liaisons entre :

Calculateur moteur, connecteur B voie F1 ———— voie 1 capteur de pression de fluide

réfrigérant

Calculateur moteur, connecteur C voie A3 ——— voie 2 capteur de pression de fluide
réfrigérant

Calculateur moteur, connecteur B voie G4 ——— voie 3 capteur de pression de fluide
réfrigérant

Si les liaisons "calculateur/capteur de pression fluide réfrigérant" sont hors de cause, changer
le capteur de pression de fluide réfrigérant (voir chapitre 62 du manuel de réparation).

Si les valeurs coincident —— le capteur est hors de cause, passer a I'étape n°2

Etape n°2 Effectuer un diagnostic complet du conditionnement d'air (voir chapitre 62 du manuel de
réparation).

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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F9Q 760, 762 Diagnostic-Interprétation des commandes

INTERDICTION DE CONDITIONNEMENT D'AIR

AC003

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé
CONSIGNES Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé un dysfonctionnement dans le menu
commande ou suite a un dysfonctionnement du compresseur de climatisation.

Si lors de la commande "AC003" le compresseur ne s'enclenche pas, effectuer les contrbles suivants :

Si le relais de
compresseur ne
s'enclenche pas

Veérifier la continuité de la liaison suivante :

— Calculateur moteur connecteur A, voie F4 ——— voie 2 Support relais compresseur "R6"

Vérifier le fusible F2 ainsi que les alimentations du support relais compresseur :

— support relais compresseur "R6" Voie 1 ———» 12 Volts apreés relais

— support relais compresseur "R6" Voie 3 ————» 12 Volts batterie.

Vérifier la résistance de la bobine de I'embrayage du compresseur : 3,5 Ohms + 0,5.

Si tout ces contrbles sont bons, vérifier le pilotage du relais de compresseur par le calculateur moteur de la

maniére suivante :

Déposer le relais de compresseur, placer une résistance de 50 a 100 Ohms sur le support a la place de la

bobine du relais (voies 1 et 2), relier la borne (- ) du voltmeétre sur la voie 2 du support relais et la borne (+)

du voltmétre sur la voie 1 du support relais :

Effacer le défaut, lancer la commande "AC006" ;

— Si le voltmeétre n'indigue pas la tension batterie (dix séquences), changer le calculateur moteur. Modifier si
nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.

— Si le voltmeétre indigue la tension batterie (dix séquences), changer le relais de compresseur.

Si le relais de
compresseur
s'enclenche

Contréler la résistance de I'embrayage du compresseur de climatisation : 3,5 Ohms * 0,5.

Vérifier la continuité et l'isolement par rapport a la masse de la liaison suivante :

— Support relais de compresseur "R6", voie 5 —®» voie A connecteur de compresseur
Vérifier la présence de la masse sur la voie B du connecteur de compresseur.

Vérifier le fusible F3 (15A) ainsi que son support et ses cosses.

Vérifier I'alimentation du support relais compresseur : Voie 3 —®» 12 Volts batterie

Vérifier la conformité de la diode de compresseur repéré n°10 sur le boitier fusibles et relais moteur.
Effectuer les réparations nécessaires.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C . . ., .
rea7eo/7e2 | Diagnostic-Interprétation des commandes

CLAPET DE LIMITATION DE SURALIMENTATION

AC004

Effectuer ce diagnostic suite a l'interprétation d'un défaut non résolu ou suite au
CONSIGNES traitement de l'interprétation du PR082 et/ou suite a un effet client (manque de
puissance, fumée...).

En cas de probléme sur I'assistance au freinage (MASTERVAC), contrbler avant tout le bon fonctionnement

de la pompe a vide et la conformité de ses raccords et clapet.

Attention : lors de I'exécution de cette commande, il faut maintenir une dépression (600 mbars) a l'entrée de

I'électrovanne, pour I'entendre s'actionner et constater le pilotage simultané du volet de wastegate.

Si, lors de la commande aucun mouvement du volet n'est constaté :

— Contréler la résistance du clapet de limitation de suralimentation, entre ses voies 1 et 2. Changer le clapet
si sa résistance n'est pas de l'ordre de : 16,5 ohms + 1,6 a +25°C./ 22.1 Ohms + 2,2 a + 110°C.

— Assurer I'absence de résistance parasite sur les liaisons entre :

— Calculateur moteur, connecteur B voie L2 ————» voie1 du régulateur de pression de suralimentation

— 12 Volts apres relais ——» voie 2 du régulateur de pression de suralimentation

— Vérifier I'étanchéité du circuit de dépression, depuis la pompe a vide jusqu'au poumon de commande de
wastegate (pour contrdler le fonctionnement du poumon de wastegate et de son volet, le piloter directement
avec une pompe a vide).

— Controler le réglage de la tige de wastegate (Manuel de réparation chapitre 12 : "soupape régulatrice de
pression").

— Contréler les butées "hautes" et "basses" du volet de wastegate.

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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N° Vdiag : 0C . N y .
rea7eo/7e2 | Diagnostic-Interprétation des commandes

RELAIS POMPE BASSE PRESSION

ACO005

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé
CONSIGNES Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé un dysfonctionnement dans le menu
commande ou suite a un effet client (probléeme de démarrage).

Rappel : la pompe basse pression sert a I'amorcage de la pompe haute pression. Dés que le régime dépasse

300 tr/min ou que la haute pression atteint ~ 250 bars, la commande du relais est désactivée.

Si le relais "R3" ne s'actionne pas, (lors de la commande AC005 ) : Effectuer un contréle de la connectique

du support relais "R3". Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur. Réparer si

nécessaire.

Si le probleme persiste, vérifier le pilotage du relais "R3" par le calculateur moteur de la maniére suivante :

— Débrancher le relais "R3", placer une résistance de 50 a 100 ohms sur le support relais, a la place de la
bobine et relier un voltmétre comme suit :

Borne positive sur + 12 Volts batterie
Borne négative sur la voie 2 du support relais "R3",

— Effacer le défaut,

— Lancer la commande AC005,

— Si le voltmeétre n'indique pas la tension batterie (une séquence de 10 secondes environ), changer le
calculateur. Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur
le véhicule.

— Si le voltmeétre indique bien la tension batterie, changer le relais "R3".

Si le relais s'actionne, mais que la pompe basse pression ne fonctionne pas, vérifier a I'aide du schéma

électrique :

— l'alimentation en + batterie de la voie 3 du support relais "R3",

— la continuité de la liaison entre la voie 5 du support relais "R3"et la voie 1 du connecteur du moteur de
pompe basse pression,

— la conformité du relais de pompe basse pression "R3" (ainsi que de son support),

— la conformité de la pompe basse pression (isolement, etc...),

— la continuité de la liaison entre la voie 2 du connecteur du moteur de pompe basse pression et la masse.

Remettre en état si nécessaire.

APRES

REPARATION Reprendre le contrble de conformité au début.

EDC15 trafic CB VOC 1.0

13-78



EDC15C3C - Bosch
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N° Vdiag : 0C . . ., .
rea7eo/7e2 | Diagnostic-Interprétation des commandes

ELECTROVANNE DE PRESSION DE CARBURANT
(régulateur de pression)

AC006

Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé un dysfonctionnement dans le menu
commande ou suite a l'interprétation d'un défaut non résolu ou suite a un effet client.
Particularité : la mise en cause du régulateur de pression (ou régulateur de débit)

entraine I'échange de I'ensemble pompe / régulateur.

CONSIGNES

Contrdler la résistance du régulateur de pression entre ses voies 1 et 2.

— Si sa résistance n'est pas de l'ordre de : 5 Ohms * 0,5 a 20C°. Changer 'ensemble pompe/régulateur de
pression.

— Assurer I'absence de résistance parasite entre :

Calculateur moteur, connecteur B voie L1 —— voie 2 du connecteur du régulateur de pression.

— 12 Volts apres relais ——» voie 1 du connecteur du régulateur de pression.

Assurer le fonctionnement de 'étage de sortie du calculateur en mesurant le RCO (Rapport Cyclique d’Ouverture)
de I'électrovanne lors de I'exécution de sa commande. Durant les 24 secondes de cette commande, la vanne recgoit
dix cycles de deux RCO successifs que I'on peut mesurer des maniéres suivantes :
Soit au voltmetre : Electrovanne connectée, relier le cordon de masse du voltmeétre sur la voie 2 de I'électrovanne
de pression de carburant et le cordon positif sur la voie 1, effacer un éventuel défaut de I'électrovanne de pression
de carburant puis lancer la commande ACO006 :
= Le voltmétre doit afficher deux tensions successives ~ = (tension batterie X RCO en cours), soit
succesivement : ~ 3,15 volts pour un RCO de 25% puis ~ 9,45 volts pour un RCO de 75% (dix cycles).
Soit a 'oscilloscope (type Optima ou Clip technique) sur calibre 5 volts/division et base de temps 1 ms/div :
Electrovanne connectée, relier la masse de 'oscilloscope sur la masse batterie et la pointe de touche positive sur
la voie 2 de I'électrovanne de pression de carburant, effacer un éventuel défaut sur I'électrovanne de pression de
carburant puis lancer la commande AC006 :
= [ ’oscilloscope doit afficher un signal carré d’amplitude 12,5 volts a la fréquence de 185 Hz (avec un RCO
passant successivement de 25 a 75 %).
Si la mesure n’indique aucun pilotage, ou une tension continue fixe, changer le calculateur de contréle moteur,
modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.
Si I'électrovanne, sa liaison et son pilotage sont conformes, passer a I'étape suivante :

Moteur tournant a différent régime, visualiser le PR202 : débit de carburant régulé :
— S'il diminue, sans diminution notoire de la pression dans la rampe, cela peut indiquer un grippage ou un blocage
de I'électrovanne de débit (bloqué ouverte).
= Dans ce cas et dans celui d'une sur-pression de rampe :
Assurer le fonctionnement des injecteurs : voir chapitre "aide" de cette note,
du capteur de pression : "diagnostic interprétation du PR083",
Si ces deux contrbles n’indiquent aucune anomalie, changer I'ensemble pompe/régulateur.
— S'il augmente, sans augmentation notoire de la pression dans la rampe, cela peut indiquer un grippage ou un
blocage de I'électrovanne de débit (bloquée fermée).
= Dans ce cas et dans celui d'une sous-pression de rampe :
Assurer le fonctionnement du capteur de pression : "diagnostic interprétation des paramétres PR083, contréle 1",
Assurer I'amorgage du circuit gazole basse pression : 2,5 bars maxi. en sortie de pompe EKP13 (immergée dans
le réservoir), régulé par le clapet anti-retour entre 0,2 et 0,5 bar en entrée de pompe haute pression).
Controler I'étanchéité du circuit de gazole basse pression et haute pression (contrdles visuels, odeurs, etc...) :
corps de pompe, régulateur de pression, tuyaux, raccords rampe et injecteurs, etc...). Effectuer les réparations
nécessaire.
Contréler la tension de la courroie d'entrainement de la pompe haute pression.
Assurer le fonctionnement des injecteurs : "diagnostic des injecteurs" voir chapitre "aide" de cette note.
— Si ces contrbles sont bons, changer I'ensemble pompe/régulateur.

APRES

REPARATION Reprendre le contréle de conformité au début.
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ra7e0/762 | Diagnostic-Interprétation des commandes

VANNE EGR
AC007
Effectuer ce diagnostic suite au défaut DF077 (1 def ou 2 def) non résolu ou suite a un
CONSIGNES effet client (manque de performance, fumées...).

Etape n’1:

Mesurer la résistance de la vanne EGR, entre ses voies 1 et 5 :
— Si sa résistance n'est pas de I'ordre de 8 ohms * 0,5 a + 20°, changer la vanne EGR.
Assurer I'absence de résistance parasite sur les liaisons entre :
— Calculateur moteur, connecteur B voie M1 ——» voie 5 connecteur de la vanne EGR
— 12 Volts apres relais ——» voie 1 du connecteur de la vanne EGR

Assurer le fonctionnement de I'étage de sortie de calculateur en mesurant le RCO (Rapport Cyclique

d’Ouverture) de la vanne EGR lors de I'exécution de sa commande. Durant les 24 secondes de cette

commande, la vanne regoit dix cycles de deux RCO succesifs que I'on peut mesurer des maniéres suivantes :

— Soit a 'oscilloscope (type Optima ou Clip technique) sur calibre 5 volts/division et base de temps 2 ms/
division : vanne EGR connectée, relier la masse de 'oscillosope sur la masse batterie et la pointe de touche
positive sur la voie 5 de la vanne EGR, effacer un éventuel défaut de la vanne EGR puis lancer la
commande AC007.

L’oscilloscope doit afficher un signal carré d’amplitude 12,5 volts a la fréquence de 140 Hz, (avec un RCO

passant de 25 a 75%).

— Soit au voltmeétre : vanne EGR connectée, relier le cordon de la mase du voltmeétre sur la voie 2 de la vanne
EGR et le cordon positif sur la voie 1, effacer un éventuel défaut de la vanne EGR puis lancer la commande
ACO007 ; le voltmétre doit afficher deux tensions succesives environ = a (tension batterie X RCO en cours),
soit successivement : 3,15 volts pour un RCO de 25% puis 9,45 volts pour un RCO de 75% (10 cycles).

Si l'oscilloscope (ou le voltmeétre) n(indique pas de pilotage, ou une tension continue fixe, changer le
calculateur de contrdle moteur. Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux
options présentes sur le véhicule.

Si la vanne EGR, sa liaison et son pilotage sont conformes, passer a I'étape suivante :

Etape n°2

Débrancher le cconnecteur et déposer la vanne EGR :

— Si la dépose révele un blocage de la soupape (exemple : soupape en position ouverte), changer la vanne
EGR.

— Sinon, rebrancher le connecteur, effacer le défaut et lancer la commande AC007.

La vanne regoit deux cycles de deux RCO successifs : 25% et 75%.

Vérifier alors :

— le déplacement de la soupape lors de I'exécution de la commande, (Course de la soupape /% RCO :
2,25 mm=0,1a25%et6,75mm=0,3a75%).

— L’absence de jeu entre la soupape EGR et sa tige de commande ainsi que I'état général (encrassement,
point dur...).

— La fermeture de la vanne lorsque la commande est terminée.

Si lors de la commande AC007, aucun mouvement de la soupape EGR n’est constaté, ou, si ces contrbles
indiquent un blocage ou un grippage irrémediable, changer la vanne EGR.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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RELAIS GMV PETITE VITESSE

ACO11

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé

Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé un dysfonctionnement dans le menu
commande ou suite a un probléme de refroidissement moteur ou de conditionnement
d'air.

CONSIGNES

Rappel : Si le véhicule n'est pas équipé de l'air conditionné, le relais groupe motoventilateur petite vitesse
n'existe pas, il est alors remplacé par le relais groupe motoventilateur "R9". Dans ce cas, la commande AC011
enclenche le groupe motoventilateur en grande vitesse et la procédure a respecter en cas de probléme, est
celle de la commande AC012.

Si le relais "R10" ne s'actionne pas (lors de la commande AC011),
Effectuer un contréle de la connectique du support relais "R10".
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contrdle moteur. Réparer si nécessaire.
Si le probleme persiste, vérifier le pilotage du relais "R10" par le calculateur moteur de la maniére suivante :
— Débrancher le relais "R10", placer une résistance de 50 a 100 ohms sur le support relais "R10", a la place
de la bobine et relier un voltmétre comme suit :

Borne positive sur + 12 Volts batterie

Borne négative sur la voie 2 du support relais "R10"
— Effacer le défaut, lancer la commande AC011
Si le voltmeétre n'indique pas la tension batterie (dix séquences d'une seconde), changer le calculateur.
Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.
Si le voltmeétre indique la tension batterie (dix séquences d'une seconde), changer le relais "R10".

Si le relais "R10" s'actionne, mais qu'il réside un probléme d'alerte température d'eau ou de conditionnement

d'air. Vérifier a I'aide du schéma électrique :

— la conformité du fusible de groupe motoventilateur "F03",

— l'alimentation en + batterie de la voie 3 du support relais de groupe motoventilateur petite vitesse "R10",

— la conformité du relais "R10",

— la continuité de la liaison entre la voie 5 du support relais "R10" et la voie 1 de la résistance de petite vitesse,

— la conformité de la résistance de petite vitesse (résistance et connectique)

— la continuité de la liaison entre la voie 2 du connecteur de la résistance de petite vitesse et la voie 1 du
connecteur de groupe motoventilateur,

— I'état du groupe motoventilateur,

— la continuité de la liaison entre la voie 2 du connecteur du groupe motoventilateur et la masse.

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES

REPARATION Reprendre le contrble de conformité au début.
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N° Vdiag : 0C . N y .
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GMV GRANDE VITESSE

ACO012

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé
CONSIGNES Effectuer ce diagnostic aprés avoir relevé un dysfonctionnement dans le menu
commande ou suite a un probléme de refroidissement moteur.

Rappel : Si le véhicule n'est pas équipé de l'air conditionné, cette commande n'est pas opérationnelle.
L'enclenchement du groupe motoventilateur en grande vitesse est alors obtenu par la commande AC011 et la
procédure a respecter en cas de probléme, est la suivante :

Si le relais "R9" ne s'actionne pas, (lors de la commande AC012) :
Effectuer un contrdle de la connectique du support relais "R9".
Effectuer un contrdle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Réparer si nécessaire.
Si le probleme persiste, vérifier le pilotage du relais "R9" par le calculateur moteur de la maniére suivante :
— Débrancher le relais "R9", placer une résistance de 50 a 100 ohms sur le support relais "R9", a la place de
la bobine et relier un voltmétre comme suit :
Borne positive sur + 12 Volts batterie
Borne négative sur la voie 2 du support relais "R9"
— Effacer le défaut, lancer la commande AC012
Si le voltmeétre n'indique pas la tension batterie (dix séquences d'une seconde), changer le calculateur.
Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.
Si le voltmeétre indique la tension batterie (dix séquences d'une seconde), changer le relais "R9".

Si le relais "R9" s'actionne, mais qu'il réside un probléme d'alerte température d'eau. Vérifier a I'aide du

schéma électrique :

— la conformité du fusible de groupe motoventilateur "F03",

— l'alimentation en + batterie de la voie 3 du support relais de groupe motoventilateur grande vitesse "R9",

— la conformité du relais "R9",

— la continuité de la liaison entre la voie 5 du support relais "R9" et la voie 1 du connecteur de groupe
motoventilateur,

— la conformité du groupe motoventilateur,

— la continuité de la liaison entre la voie 2 du connecteur de groupe motoventilateur et la masse.

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES

REPARATION Reprendre le contrble de conformité au début.
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RELAIS THERMOPLONGEURS N°1

AC301

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.
CONSIGNES Effectuer ce diagnostic en cas de dysfonctionnement de la fonction, relevé dans le
menu commande ou en cas de probléme de chauffage / désembuage habitacle.

Si le relais "R7" ne s'actionne pas lors de la commande AC301 :
Effectuer un contréle de la connectique du support relais chauffage additionnel 1 "R7".
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Réparer si nécessaire.
Si le probleme persiste, vérifier le pilotage du relais "R7" par le calculateur moteur de la maniére suivante :
— Débrancher le relais "R7", placer une résistance de 50 a 100 ohms sur le support relais, a la place de la
bobine et relier un voltmeétre comme suit :
Borne positive sur + 12 Volts batterie
Borne négative sur la voie 2 du support relais "R7"
— Effacer le défaut
— Lancer la commande AC301
Si le voltmeétre n'indique pas la tension batterie (deux séquences d'une seconde), changer le calculateur.
Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.
Si le voltmeétre indique bien la tension batterie (deux séquences d'une seconde), changer le relais "R7".

Si le relais "R7" s'actionne, mais qu'il réside un probléme de chauffage / désembuage habitacle. Vérifier a
I'aide du schéma électrique :

— la conformité du fusible "F01" (70A),

— la présence du + 12 volts batterie en voie 3 du support relais "R7",

— la conformité du relais "R7",

— la continuité entre la voie 5 du support relais "R7" et la cosse d'alimentation du thermoplongeurs 1,

— la conformitéde la résistance du thermoplongeurs : 0,45 Ohms + 0,05 a 20 C°,

— la présence de la masse sur le boitier a eau (support thermoplongeurs).

Vérifier également le niveau et I'étanchéité du circuit de refroidissement.

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES . o ]
REPARATION Reprendre le contrble de conformité au début.
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RELAIS THERMOPLONGEURS N°2

AC302
Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.
Effectuer ce diagnostic en cas de dysfonctionnement de la fonction, relevé dans le
menu commande ou en cas de probléme de chauffage / désembuage habitacle.
CONSIGNES

Particularité :
Le "relais thermoplongeurs n°2", alimente en paralléle les thermoplongeurs 2 et 3.

Si le relais "R8" ne s'actionne pas, lors de la commande AC302,
Effectuer un contréle de la connectique du support relais chauffage additionnel 2 "R8".
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Réparer si nécessaire.
Si le probleme persiste, vérifier le pilotage du relais "R8" par le calculateur moteur de la maniére suivante :
— Débrancher le relais "R8", placer une résistance de 50 a 100 ohms sur le support relais, a la place de la
bobine et relier un voltmétre comme suit :
Borne positive sur le + 12 Volts
Batterie Borne négative sur la voie 2 du support relais "R8"
— Effacer le défaut,
— Lancer la commande AC302.
Si le voltmeétre n'indique pas la tension batterie (deux séquences d'une seconde), changer le calculateur.
Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.
Si le voltmeétre indique bien la tension batterie (deux séquences d'une seconde), changer le relais"R8".

Si le relais "R8" s'actionne, mais qu'il réside un probléme de chauffage / désembuage habitacle. Vérifier a
I'aide du schéma électrique :

— la conformité du fusible "F01" (70A),

— la présence du + 12 volts Batterie en voie 3 du support relais "R8",

— la conformité du relais "R8",

— la continuité entre la voie 5 du support relais "R8"et les cosses d'alimentation des thermoplongeurs 2 et 3,
— la conformité des résistances des thermoplongeurs : 0,45 Ohms * 0,05 a 20 C°,

— la présence de la masse sur le boitier a eau (support thermoplongeurs).

Vérifier également le niveau et I'étanchéité du circuit de refroidissement.

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES

REPARATION Reprendre le contrble de conformité au début.
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RELAIS THERMOPLONGEURS N°3

AC002

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.
CONSIGNES Effectuer ce diagnostic en cas de dysfonctionnement de la fonction, relevé dans le
menu commande ou en cas de probléme de chauffage / désembuage habitacle.

Si le relais "R1 " ne s'actionne pas, lors de la commande AC002,
Effectuer un contréle de la connectique du support relais chauffage additionnel 3 "R1".
Effectuer un contréle de la connectique du calculateur de contréle moteur.
Réparer si nécessaire.
Si le probleme persiste, vérifier le pilotage du relais "R1" par le calculateur moteur de la maniére suivante :
— Débrancher le relais "R1", placer une résistance de 50 a 100 ohms sur le support relais, a la place de la
bobine et relier un voltmeétre comme suit :
Borne positive sur le + 12 Volts Batterie
Borne négative sur la voie 2 du support relais "R1"
— Effacer le défaut
— Lancer la commande AC002.
Si le voltmeétre n'indique pas la tension batterie (deux séquences d'une seconde), changer le calculateur.
Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le véhicule.
Si le voltmeétre indique bien la tension batterie (deux séquences d'une seconde), changer le relais "R1".

Si le relais "R1" s'actionne, mais qu'il réside un probléme de chauffage / désembuage habitacle. Vérifier a
I'aide du schéma électrique :

— la conformité du fusible "F01" (70A),

— la présence du + 12 volts Batterie en voie 3 du support relais "R1",

— la conformité du relais "R1",

— la continuité entre la voie 5 du support relais "R1" et la cosse d'alimentation du thermoplongeur 4,

— la conformité de la résistance du thermoplongeur : 0,45 Ohms + 0,05 a 20 C°,

— la présence de la masse sur le boitier a eau (support thermoplongeurs).

Vérifier également le niveau et I'étanchéité du circuit de refroidissement.

Effectuer les réparations nécessaires.

APRES . o ]
REPARATION Reprendre le contrble de conformité au début.
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CONSIGNES diagnostic.

correspondant.

Avant de réaliser les démarches liées aux effets client, s'assurer de I'absence de
défaut et de la conformité (ou non) des "parameétres” et "états", grace a I'outil de

Si l'effet client n'est pas supprimé, suivre alors I'Arbre de localisation de pannes

ABSENCE DE COMMUNICATION

AVEC LE CALCULATEUR

PROBLEMES DE DEMARRAGE

OU DEMARRAGE IMPOSSIBLE

BRUITS D'INJECTION

MANQUE DE PERFORMANCE

FONCTIONNEMENT MOTEUR

IRREGULIER

ALP 1

ALP 2

ALP 3

ALP 4

ALP 5
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N°,p\)l|;o\g/rda_1mn.1%:CCB INJECTION DIESEL 1 3
F9Q 760, 762 Diagnostic-Arbre de localisation de pannes

ABSENCE DE COMMUNICATION AVEC LE CALCULATEUR

ALP1 MOTEUR

Vérifier la conformité : du type véhicule ainsi que du domaine, sélectionnés sur votre outil,
S'assurer que Il'outil ne soit pas défectueux en essayant d'entrer en communication avec un calculateur sur un
autre véhicule.
Sur le "boitier fusibles moteur et relais", vérifier la conformité :
- des fusibles F2 et F4,
- du relais d'alimentation de I'unité centrale d'injection, repéré "R2";
65 Ohms + 50hms —— 9 entre ses voies 1 et 2
résistance infinie ——» entre ses voies 3 et 5 (contact ouvert).
résistance < 0,3 ohm —— entre ses voies 3 et 5 (contact fermée).
Vérifier la conformité du capteur de choc (capteur a inertie) :
Au repos (avant choc) —— continuité entre ses voies 1 et 3.
Placer le bornier Elé 1613 sur le faisceau moteur, c6té calculateur et vérifier la conformité des alimentations :
Calculateur moteur, connecteur B voie E3 ——» + apreés contact
Calculateur moteur, connecteur B voies L3, L4 et M4 ——» Masse
en shuntant les voies 3 et 5 du support relais "R2" :
Calculateur moteur, connecteur B voies M3 et M2 ——» + batterie (aprés relais)
Assurer la continuité de la liaison entre :
Calculateur moteur, connecteur B voie D4 ————» voie 2 support relais "R2"

Veérifier I'alimentation de la prise diagnostic :
- + avant contact en voie 16 / + aprés contact en voie 1/ masse en voies 4et 5
Assurer la continuité de la liaison suivante :
Calculateur moteur, connecteur A voie C3 Prise diagnostic voie 7 (ligne K)

1

Si l'outil n'est pas en cause, essayer d'entrer en communication avec un autre calculateur du méme veéhicule.
= Si le dialogue ne s'établit avec aucun autre calculateur du méme véhicule, il se peut qu'un calculateur
défectueux perturbe la ligne K. Pour le localiser, procéder par élimination en déconnectant successivement
les calculateurs suivants (selon équipement) : Conditionnement d'air, Airbag, ABS/ESP, Unité Centrale
Habitacle, tableau de bord, centrale de communication, aide au stationnement. Essayer une entrée en
communication entre chaque déconnexion.
- Si le dialogue ne s'établit toujours pas, déconnecter tous les calculateurs cités plus haut, ainsi que
le calculateur moteur, et assurer l'isolement par rapport au + 12 Volt et par rapport a la masse de la
voie 7 de la prise diagnostic.
= Si e dialogue s'établit avec un autre calculateur du méme véhicule : remplacer le calculateur de controle
moteur. Modifier si nécessaire la configuration du calculateur neuf par rapport aux options présentes sur le
véhicule.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.
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N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C . . . .
rea7eo/7e2 | Diagnostic-Arbre de localisation de pannes

PROBLEMES DE DEMARRAGE

ALP 2
(Pas de démarrage ou difficulté de démarrage du moteur)

Avant de réaliser cet effet client, s'assurer de I'absence de défaut et de la conformité
CONSIGNES (ou non) des "paramétres" et "états" grace a l'outil de diagnostic.
Si l'effet client n'est pas supprimé, alors effectuer les contrdles qui suivent.

impossible

Voir page €¢— ] Le démarrage est difficile ou impossible ?

suivante

difficile 1

Veérifier les masses moteur.
Vérifier I'obtention d'un régime de 250 tr/min sous démarreur, visualisable dans I'écran paramétre.
Vérifier la conformité du carburant utilisé.
Vérifier 'amorgage du circuit gazole basse pression, (présence de bulles d'air en amont de la pompe, en cas
de présence importante rechercher la prise d'air).
Vérifier la pression de gavage en entrée de pompe haute pression soit : 0,2 a 0,5 bar.
Assurer le fonctionnement des bougies de préchauffage (absence du défaut DF061).
Veérifier I'état du filtre a gazole, (mesure du débit de pompe en amont et en aval du filtre).
Assurer I'étanchéité du circuit haute pression, pompe, tuyaux, raccords (contréle visuels + odeurs).
Vérifier I'état du filtre a air (encrassement).
Vérifier la position de la vanne EGR (blocage, grippage mécanique, voir interprétation des commandes :
ACO007).
Veérifier la cohérence du signal de sonde température eau moteur (comparer la valeur donnée par l'outil et celle
d'un thermometre).
Assurer le bon fonctionnement des injecteurs (retour de fuite trop important, encrassement, grippage : voir
diagnostic injecteur).
Vérifier les compressions :

1: selon les consommations de courant sous phase de démarrage (Menu "test des compressions"

sur l'outil clip)
2: en cas de déséquilibre des consommations, utiliser un compressiomeétre pour parfaire la mesure.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.
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rea7eo/7e2 | Diagnostic-Arbre de localisation de pannes

DEMARRAGE IMPOSSIBLE

ALP 2
(ou véhicule démarre et cale immédiatement)

Avant de réaliser cet effet client, s'assurer de I'absence de défaut et de la conformité
CONSIGNES (ou non) des "paramétres" et "états" grace a l'outil de diagnostic.
Si l'effet client n'est pas supprimé, alors effectuer les contrdles qui suivent.

non conforme Depuis le menu "ETAT" de votre outil de diagnostic, vérifier la
conformité de l'antidémarrage : "ET003" doit étre "inactif",
"ET110" doit étre "OUI".

conforme
Consulter le diagnostic Vérifier la position du contacteur de choc, ainsi que sa conformité.
de l'antidémarrage. Assurer la présence du 12 Volts aprés relais en voies M2 et M3 du
connecteur B du calculateur de contréle moteur.

Vérifier la charge de la batterie ainsi que I'état et le serrage des cosses
et des masses moteur.

Veérifier les fusibles moteurs (+ supports, fils et cosses).

Vérifier la conformité du relais principal (+ supports, fils et cosses).
Vérifier la fixation du capteur de régime moteur.

Vérifier I'absence du défaut : DF070; cohérence capteur arbre a cames
/ régime moteur.

Assurer I'obtention d'un régime de 250 tr/min sous démarreur,
visualisable dans I'écran parametre.

Assurer la présence et la conformité du carburant dans le réservoir.

test

Actionner le démarreur :

|
ou Est-ce que la pression monte normalement dans la rampe ?
haute pression 0170 bars a ~ 250tr/min
NON
Assurer le bon Assurer I'amorgage du circuit gazole basse pression.
fonctionnement des Veérifier I'état du filtre a gazole (mesure du débit de pompe Basse
injecteurs (fuite interne, Pression en amont et en aval du filtre).
encrassement, blocage). Vérifier I'étanchéité du circuit haute pression; pompe, tuyaux, raccords
Assurer les (contrbles visuels + odeurs).
compressions moteurs. S'assurer le fonctionnement du capteur de pression (interprétation des
paramétres : PR083)
S’assurer que le régulateur de pression ne soit pas bloqué / grippé.
Vérifier les injecteurs (voir diagnostic injecteur au chapitre aide de cette
note).
RE::I?:?ION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.
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N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3

N° Vdiag : 0C . . . .
rea7eo/7e2 | Diagnostic-Arbre de localisation de pannes

ALP 3 BRUITS D'INJECTION

Avant de réaliser cet effet client, s'assurer de I'absence de défaut et de la conformité
CONSIGNES (ou non) des "paramétres" et "états" grace a l'outil de diagnostic.
Si l'effet client n'est pas supprimé, alors effectuer les contrdles qui suivent.

Rappel : Un claquement Iégérement audible lors d'une faible charge entre 1800 et 2500 tr/min fait partie des
bruits normaux de fonctionnement pour ce moteur. Aucune intervention n'est alors conseillée. Ce bruit doit
disparaitre avec I'évolution du moteur.

S'ils ont lieu suite a un démarrage a froid ?

: Assurer le fonctionnement du préchauffage.
Vérifier la cohérence : des températures carburant et moteur ; diagnostic PR002 et PR001
: du signal pression rampe ; diagnostic PR083

Si l'effet persiste, effectuer un diagnostic injecteurs.

S'ils ont lieu au ralenti :

Vérifier I'état des connecteurs et contact d'injecteur et de régulateur de pression.
Vérifier la conformité du carburant.
Vérifier I'absence d'air dans le circuit de carburant basse pression.
Assurer l'alimentation du réchauffeur a carburant.
Vérifier I'état du filtre a air.
Veérifier la conformité de la position de la vanne EGR (interprétation des commandes AC007).
Vérifier la cohérence de l'information débit d'air.
Si l'effet persiste, effectuer un diagnostic injecteurs puis pompe haute pression.

S'ils ont lieu a tous les régimes,

Vérifier I'état des connecteurs et contact d'injecteur et de régulateur de pression.
Vérifier la conformité du carburant.
Vérifier la cohérence et la stabilité du signal pression rampe diagnostic PR083.

}

S'ils ont lieu sur régime transitoire ?

En essai routier, lors du changement de rapport, visualiser le paramétre : PR202, si la valeur varie, sans
influence notoire sur la pression de rampe, cela peut indiquer un grippage du régulateur de débit. Dans ce cas,
consulter le diagnostic AC006.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contrdle avec I'outil de diagnostic.
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ALP 4 MANQUE DE PERFORMANCE

Avant de réaliser cet effet client, s'assurer de I'absence de défaut et de la conformité
CONSIGNES (ou non) des "paramétres” et "états" grace a l'outil de diagnostic.
Si 'effet client n'est pas supprimé, alors effectuer les contrdles qui suivent.

NON

Le manque de performance est-il accompagné de fumées éventuelles ?

Si oui : Vérifier si le waste-gate ou son électrovanne ne sont pas bloqués en
position ouverte (utiliser le diagnostic AC004).

NON Le manque de performance est-il accompagné de fumées en pleines
charge ?

Si oui : Vérifier si la vanne EGR n'est pas bloquée en position ouverte. Utiliser
le diagnostic AC007.

——» Le moteur, tourne-t-il sur tous ses cylindres ?

Si non : Vérifier le fonctionnement des injecteurs (diagnostic injecteurs
chapitre aide de cette note).

Effectuer le contrble de conformité du capteur de pédale, du capteur de pression atmosphérique, de la vanne
EGR.
Veérifier le niveau d'encrassement du filtre a air.
Assurer I'absence de corps étrangers sur la grille du débitmétre et dans la veine d'admission d'air (exemple :
décollement du revétement interne d'une Duirit).
Vérifier :
— I'état de I'échangeur (colmatage),
— I'étanchéité du circuit d'admission entre le débitmétre et le turbo,
— I'étanchéité du circuit de réaspiration des vapeurs d'huile,
— le régulateur de débit (blocage / grippage, utiliser le diagnostic AC006),
— le waste-gate et son électrovanne (blocage / grippage),
— l'absence de fuite sur le circuit de gazole basse pression et haute pression,
— l'efficacité du turbocompresseur.
— Vérifier la cohérence du signal : de débitmétre, de sonde température eau moteur, de capteur de pression
de suralimentation, de sonde température carburant.
— Contrdler les compressions moteurs.
— Assurer l'absence de contre-pression échappement.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outil de diagnostic.
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ALP 5 FONCTIONNEMENT MOTEUR IRREGULIER

Avant de réaliser cet effet client, s'assurer de I'absence de défaut et de la conformité
CONSIGNES (ou non) des "paramétres” et "états" grace a l'outil de diagnostic.
Si 'effet client n'est pas supprimé, alors effectuer les contrdles qui suivent.

Si lors des changement de vitesse, le véhicule donne des a-coups ou monte en régime (avec perte du frein
moteur), vérifier la conformité du capteur d'embrayage et si besoin réaliser la procédure du DF097 : étape 1.
Vérifier la conformité du carburant utilisé.
— Assurer I'amorgage du circuit de basse pression, (absence d'air dans le circuit).
— Vérifier la conformité des pressions de rampe : 250 bars au ralenti et 1350 bars en charge lors d'un pied a

fond.
— Vérifier la conformité du débit d'air : 30 a 36 Kg/h de débit d'air a 800 tr/min,

390 Kg/h en charge lors d'un pied a fond.

Dans le cas contraire, assurer I'étanchéité du circuit d'admission et I'absence de corps étrangers sur la grille
du débitmeétre.
Contréler le fonctionnement de la suralimentation (voir AC004).
— Vérifier les injecteurs : moteur tournant au ralenti, débrancher les injecteurs les uns apres les autres :
Si la déconnexion de I'un des injecteurs n'entraine pas de variation de fonctionnement, cela indique un
probléme (électrique, mécanique), aprés avoir éliminé une éventuelle cause de connectique, changer
l'injecteur incriminé.
Effacer les défauts provoqués par les déconnexions multiples et effectuer un contréle de conformité.
Vérifier / assurer les compressions.

APRES

REPARATION Effectuer un essai routier puis un contréle avec I'outils de diagnostic.
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EDC15C3C - Bosch

N° programme : CB INJECTION DIESEL 1 3
N° Vdiag : 0C . . .
F9Q 760 / 762 Dlagnostlc-Alde

DIAGNOSTIC INJECTEURS

ETAPE n’1 : Contréle de la conformité électrique

Si vous effectuez ce diagnostic suite a un défaut non résolu (DF99 a DF102), paser directement a I'étape n°2 :
sinon, effectuer les contrdles suivants :

— Résistance entre voie 1 et 2 de chaque injecteur : 0,33 Ohm a 20°C / 2 Ohms maxi.

— Continuité, ansence de résistance parasite et isolement ds liaisons suivantes :

Calculateur moteur, connecteur C voie M1 ——p voie 2 du connecteur de I'injecteur n’1
Calculateur moteur, connecteur C voie M3 ——p voie 1 du connecteur de I'injecteur n’1
Calculateur moteur, connecteur C voie L4 —— voie 2 du connecteur de I'injecteur n°2
Calculateur moteur, connecteur C voie L3 —— voie 1 du connecteur de I'injecteur n°2
Calculateur moteur, connecteur C voie M2 —— voie 2 du connecteur de I’injecteur n°3
Calculateur moteur, connecteur C voie L2 ——» voie1 du connecteur de I'injecteur n*3
Calculateur moteur, connecteur C voie L1 —— voie 2 du connecteur de I'injecteur n°4
Calculateur moteur, connecteur C voie M4 —— voie 1 du connecteur de I'injecteur n°4
ETAPE n°2 : Contréle de I'équilibre des débits de retour injecteurs

Depuis le menu paramétre de votre outil de diagnostic, contréler la conformité de la pression carburant a
800 tr/min, a ~ 2000 tr/min puis suite a la coupure moteur. La défaillance d’un ou des injecteurs, peut entrainer
soit une sur-pression soit une sous-pression dans la rampe :

Monter des piquages sur les retours injecteurs vesr des éprouvettes, démarrer le moteur et controler I'équilibre
des débits, d’abord a 800 tr/min puis a ~ 2000 tr/min :

En cas de sur-pression dans la rampe :

Changer l'injecteur dont le retour n’indique aucune fuite ou une fuite plus faible que les autres,
En cas de sous-pression dans la rampe :

Changer l'injecteur dont le retour indique une fuite trés importante par rapport aux autres,

La lente chute de pression dans la rampe, lors de la coupure du moteur est obtenue par décharge de la Haute
Pression vers les circuits de retour injecteurs (environ 2 minutes pour chuter en dessous de 2 bars). Il est donc
possible de réaliser la méme procédure de contrdle d’équilibre des débits, mais suite a la coupure moteur,
mieux encore suite a un calage (obtention d’une pression élevée dans la rampe, moteur arrété, due a la
coupure brutale du moteur).

ETAPE n°2 : Contréle de I’étanchéité de la buse d’injecteur

Si le véhicule démarre :
Moteur tournant, débrancher les injecteurs les uns aprés les autres.
Changer l'injecteur qui n'entraine pas de variation de fonctionnement lors de sa déconnexion.
(valable également pour un injecteur bloqué fermé). Effacer les défauts provoqués par les
déconnexions multiples, suivi d’'un essai routier pour confirmer la réparation.

Si le moteur ne démarre pas :
Contréler le niveau et I'état de I'huile moteur (pollution par le gazole).
Si le contréle précedent indique une pollution, déposer les injecteurs afin de localiser lequel fuit. (Si
l'une des quatre buses est mouillée, alors que les trois autres sont séches, l'injecteur dont la buse est
mouillée fuit). Changer l'injecteur incriminé.

Pour la dépose des injecteurs, consulter la méthode définie dans le manuel de réparation chapitre 13.

EDC15 trafic CB VOC 1.0

13-93



EDC15C3C - Bosch
N° programme : CB
N° Vdiag : 0C
F9Q 760/ 762

INJECTION DIESEL
Diagnostic-Glossaires

13

Régime moteur F9Q760 et 762 (60 et 74 kw) :

Ralenti, moteur chaud 800 tr/min
Ralenti + pare-brise chauffant 1000 tr/min
Ralenti + thermoplongeurs 825 tr/min
Ralenti accéléré en cas de défaillance capteur pédale d'accélérateur : 1200 tr/min
Régime maxi. a vide 3000 tr/min

Pompe haute pression

Pompe de gavage

Clapet anti-retour et régulation de la basse pression

Capteur de pression

Injecteur

Régulateur de débit (sur pompe haute pression)

Calculateur d'injection

Capteur de pédale d'accélérateur

Bougie de préchauffage

Capteur de température d'air

Capteur température gazole

Capteur de température d'eau moteur

Capteur de régime moteur
Capteur d'arbre a cames

Capteur de pression de suralimentation

Electrovanne de pilotage du waste-gate

Débitmeétre d'air

Vanne EGR
Thermoplongeurs

(R = résistance)

CP3 de 275 a 1350 bars

de 2,5 bars maxi. / débit 80 a 100 I/ h minimum
Tarage : de 0,2 a 0,5 bar

Vissé sur rampe

0,33 Ohms a 20C° / 2 ohms maxi

R =5 Ohms a 20 C° (non démontable)

128 Voies

R piste 1 = 1200 Ohms + 480
R piste 2 = 1700 Ohms * 680

R = 0,6 Ohm (consommation en début de préchauffage 20A)

R =23714 Ohms £+ 161 a 10 C°/ 2448 Ohms + 90 4 20C°/ 1671 Ohms
+59 a4 30C°

R =3820 Ohms + 282 & 10 C°/ 2050 Ohms + 100 & 25C° / 810 Ohms
+47 a50C°

R =2252 Ohms + 112 4 25 C°/ 811 Ohms * 39 4 50C°/ 283 Ohms * 8
a 8ocCe

R =800 Ohms + 80 a 20 C°
Capteur a effet hall

Alimentation 5 volts + 0,25 / pression de 0 a 2,5 bars.

R=16,50hms+1a25C°

Voie 1 : signal température air Voie 4 : + 12 Volts Bat

Voie 2 : - débitmétre Voie 5 : Signal débit d'air

Voie 3 : + 5 volts débitmeétre Voie 6 : Masse

R entre voie 1 et 5 (bobine) : =8 Ohms £ 0,5 a 20 C°
R =0,450hm £ 0,05a 20 C°
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 0C Diagnostic - Préliminaire

DEMARCHE GENERALE DE DIAGNOSTIC

Pour entreprendre le diagnostic du systéme d'injection "SAGEM 2000 Vdiag 08", il est

impératif de disposer des éléments suivants :
— Schéma électrique de la fonction pour le véhicule considéré.
— Outils de diagnostic (sauf XR 25).
— Multimétre.

— Bornier de controle : Elé. 1590.

Mise en oeuvre d'un des outils de diagnostic pour effectuer I'identification du systéme équipant le
véhicule (lecture de la famille calculateur "SAGEM 2000 Vdiag 08").

REMARQUE : Si I'entrée en dialogue avec le calculateur est impossible, passer directement au chapitre "Effets
client" et consulter I'ALP 1 "Pas de communication avec le calculateur".

2 Recherche des documents "Diagnostic” correspondant au systéme identifié.

3 Lecture des défauts enregistrés en mémoire du calculateur et exploitation de la partie "Interprétation des
défauts” des documents.

Rappel : L'interprétation d'un défaut est a considérer a la mise en oeuvre de l'outil de diagnostic suite a une
coupure et une remise du contact.
Il'y a deux types d'interprétation des défauts, les défauts présents et les défauts mémorisés.
— Si le défaut est déclaré "Présent" :
exécuter directement le diagnostic.
— Si le défaut est déclaré "mémorisé" :
suivre la consigne d'application sur défaut mémorisé.
Si le défaut ne remonte pas présent, exécuter le diagnostic mais ne pas remplacer d'élément.
Dans les deux cas, terminer le diagnostic en exécutant le paragraphe "Aprés réparation”.
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 0C Diagnostic - Préliminaire

Réalisation du contréle de conformité (mise en évidence d'éventuels dysfonctionnements non encore
déclarés par I'autodiagnostic du systéme) et application des diagnostics associés suivant les résultats.

Validation de la réparation (disparition des chapitres "Effets client” et "Arbre de localisation de pannes").

Exploitation des chapitres "Effets client" et "Arbre de localisation de pannes"” si le probléme persiste.

ATTENTION

Ne pas rouler avec le véhicule sans avoir vérifié que le calculateur soit vierge de toute panne relative au
Boitier papillon

CARACTERISTIQUES DU BORNIER

Le bornier Elé. 1590 se compose d'une embase 112 voies solidaire d'un circuit imprimé, sur lequel sont
réparties 112 surfaces cuivrées et numérotées de 1 a 112.

A l'aide des schémas électriques, on pourra facilement identifier les reliants le ou les éléments devant étre
contrélés.

IMPORTANT
*Tous les contrdles, avec le bornier Elé. 1590, ne seront effectués que batterie débranchée.

*Le bornier n'est congu que pour étre utilisé avec un ohmmeétre. En aucun cas on n'aménera de 12 volts
sur les points de controle.
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SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 0C

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

DF002 CIRCUIT POTENTIOMETRE PAPILLON
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou
MEMORISE

Attention : Ne pas rouler avec le véhicule sans avoir vérifié que le calculateur
soit vierge de toute panne relative au boitier papillon.

Goneiss Si les défauts DF125 et DF126 sont présents, les traiter en priorité.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
— Le défaut est déclaré présent suite a la variation du régime moteur.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état de la connectique du potentiométre papillon.
Changer la connectique si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie G4 connecteur B —» Potentiométre papillon
Calculateur voie G3 connecteur B —» Potentiométre papillon
Calculateur voie G2 connecteur B —®» Potentiométre papillon
Calculateur voie D3 connecteur B —®» Potentiométre papillon

(Voir les numéros de voies du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la propreté du boitier papillon, et la bonne rotation du papillon.

Veérifier que les pistes 1 et 2 du potentiometre papillon suivent bien leurs courbes résistives. (Voir les
valeurs dans le chapitre "AIDE").

Remettre en état ou changer le boitier papillon si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Si le boitier papillon a été changé, faire une réinitialisation des apprentissages
("RZ008").
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent, continuer le traitement du défaut.
— Si le défaut est mémorisé, ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION
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SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3 INJECTION 1 7
N° VDIAG : 0C . . 4 . z
Diagnostic - Interprétation des défauts
DF003 CIRCUIT CAPTEUR TEMPERATURE D'AIR
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)
MEMORISE
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a un déclenchement du Groupe Motoventilateur
moteur tournant.
Vérifier la propreté, le branchement et I'état du capteur et du connecteur.
DEF Changer la connectique si nécessaire.
Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie E3 connecteur B ——p» Capteur de température d'air
Calculateur voie E2 connecteur B ———» Capteur de température d'air
(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.
Vérifier la résistance du capteur température d'air. (Voir les valeurs dans le chapitre
"AIDE").
Changer le capteur si nécessaire.
Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au controle de conformité.
Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est nhormal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
APRES — Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
défaut.
REPARATION

— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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N° VDIAG : 0C

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

DF003

(SUITE)

Faire tourner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe

O.B.D CONSIGNES Motoventilateur.

Si aprés I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "DEF", la panne
électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une panne présente avec
la caractérisation "DEF".

Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD", la
panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.

De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.

Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation " DEF".

Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
défaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION
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SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3 INJECTION 1 7
N° VDIAG : 0C . . z . e
Diagnostic - Interprétation des défauts
DF004 CIRCUIT CAPTEUR TEMPERATURE D'EAU
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)
MEMORISE
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a un déclenchement du Groupe Motoventilateur
moteur tournant.
Vérifier la propreté, le branchement et I'état du capteur et du connecteur.
DEF Changer la connectique si nécessaire.
Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie F2 connecteur B —» Capteur de température d'eau
Calculateur voie F4 connecteur B ——» Capteur de température d'eau
(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.
Vérifier la résistance du capteur température d'air. (Voir les valeurs dans le chapitre
"AIDE").
Changer le capteur si nécessaire.
Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contréle de conformité.
Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est nhormal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
APRES — Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
défaut.
REPARATION

— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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N° VDIAG : 0C

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

DF004

(SUITE)

Faire tourner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe

O.B.D CONSIGNES Motoventilateur.

Si apres I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "DEF", la panne
électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une panne présente avec
la caractérisation "DEF".

Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD", la
panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.

De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.

Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "DEF".

Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
défaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION
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SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 0C

Diagnostic - Interprétation des défauts

INJECTION 1 7

DF005
PRESENT
ou
MEMORISE

CIRCUIT CAPTEUR PRESSION

DEF : Panne électrique non identifiée
OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)

CONSIGNES

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a :

— une coupure du contact et une perte de la communication,

— une remise du contact et une entrée en communication,

— une temporisation de 10 secondes au ralenti.

DEF

Vérifier que le capteur pression collecteur soit bien monté

Vérifier I'étanchéité de la ligne d'admission, du papillon jusqu'au cylindre.
Vérifier qu'il n'y ait pas de joint d'étanchéité défectueux.

Vérifier que la purge canister ne soit ni débranchée, ni bloquée ouverte.
Vérifier que le capteur température d'air collecteur soit bien monté.
Vérifier que le résonateur ne soit pas fissuré.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du capteur et de sa connexion.
Changer ce qui est nécessaire.

A l'aide d'une pompe a vide, vérifier la cohérence de la pression collecteur.
Contréler la cohérence avec le paramétre PR001 dans I'outil de diagnostic.
Changer le capteur si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie H2 connecteur B —» Capteur de pression
Calculateur voie H3 connecteur B —» Capteur de pression
Calculateur voie H4 connecteur B —» Capteur de pression

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au controle de conformité.

APRES
REPARATION

Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
défaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0

17-8




N° VDIAG : 0C

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

DF005

(SUITE)

Faire tourner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe

O.B.D CONSIGNES Motoventilateur.

Si aprés I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "DEF", la panne
électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une panne présente avec
la caractérisation "DEF".

Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD", la
panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.

De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.

Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "DEF".

Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
défaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION
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SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3 INJECTION 1 7
N° VDIAG : 0C . . 4 . z
Diagnostic - Interprétation des défauts
DF006 CIRCUIT CAPTEUR CLIQUETIS
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)
MEMORISE
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a un essai routier moteur chaud et un régime
moteur élevé.
DEF Contréler la conformité du carburant dans le réservoir.
Contréler la conformité des bougies.
Controler le serrage du capteur de cliquetis.
Vérifier la propreté, le branchement et I'état du capteur et du connecteur.
Changer ce qui est nécessaire.
Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie A2 connecteur B —» Capteur de cliquetis
Calculateur voie B2 connecteur B —» Capteur de cliquetis
Calculateur voie C2 connecteur B —» Blindage capteur de cliquetis
(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.
Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contréle de conformité.
Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est nhormal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
APRES — Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
défaut.
REPARATION

— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.
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N° VDIAG : 0C

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

DF006

(SUITE)

Faire tourner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe

O.B.D CONSIGNES Motoventilateur.

Si aprés I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "DEF", la panne
électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une panne présente avec
la caractérisation "DEF".

Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD", la
panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.

De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.

Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "DEF".

Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
défaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION

JSAA30C1.0

17-11




SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3 INJECTION 1 7
N° VDIAG : 0C . . 4 . z
Diagnostic - Interprétation des défauts
DF008 CIRCUIT COMMANDE RELAIS POMPE A ESSENCE
PRESENT CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
ou CC.1 : Court-circuitau + 12V
MEMORISE DEF : Panne électrique non identifiée
OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CRR e Le défaut est déclaré présent suite a la mise sous contact.
Cco.0 Controler le fusible d'alimentation du relais pompe a essence.
cc.1 Changer le fusible si nécessaire.
DEF
Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du relais de pompe a
essence.
Changer le connecteur si nécessaire.
Déconnecter le relais.Vérifier I'état et la propreté des contacts.
Vérifier, sous contact la présence du + 12 V sur la voie 1 c6té connecteur du relais
pompe a essence.
Remettre en état si nécessaire.
Vérifier la résistance du relais de pompe a essence sur les voies 1 et 2.
(Voir la valeur dans le chapitre "AIDE")
Changer le relais de pompe a essence si nécessaire.
Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de la liaison suivante :
Calculateur voie D1 connecteur C —® Relais de pompe a essence
(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.
Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au controle de conformité.
Si le défaut avait la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer de
caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Sile défaut est présent avec la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", continuer le
APRES traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", ne plus

en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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N® PROGRAMMIE - A3 INJECTION 1 7

N"VDIAG - 0 Diagnostic - Interprétation des défauts

DFO008
(SUITE)
O.B.D CONSIGNES Faire tour_ner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
Motoventilateur.
Si aprés I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "C0O.0, CC.1 ou
DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une panne
présente avec la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF"
Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD", la
panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.
De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.
Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "CO.0,
CC.1 ou DEF".
Si le défaut avait la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer de
caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", continuer le
APRES traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", ne plus

en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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N° VDIAG : 0C

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

DF009 CIRCUIT COMMANDE RELAIS ACTUATEURS
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou
MEMORISE
CONSIGNES Con(’iltlons d a’pph(fatlt?n du dllagrfostlc.sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a la mise sous contact.

Vérifier |'état et la propreté de |la batterie et des masses véhicule.
Remettre en état si nécessaire.

Controler les deux fusibles d'alimentation du relais actuateurs.
Changer si nécessaire.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du relais actuateurs.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier la résistance du relais actuateurs sur les voie 1 et 2. (VVoir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer le relais actuateurs si nécessaire.

Vérifier la présence du 12 Volts sur la voie 1 c6té connecteur du relais actuateurs.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :

Calculateur d'injection voie D4 connecteur B —» Relais actuateurs.

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION

JSAA30C1.0
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N° VDIAG : 0C

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

CIRCUIT GMV PETITE VITESSE

DF010 CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
PRESENT CC.1 : Court-circuitau + 12V
DEF : Panne électrique non identifiée

CONSIGNES Si le défaut DF004 est présent, le traiter en priorité.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du relais de Groupe Motoventilateur petite
vitesse.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier, sous contact, la présence du +12 Volts sur la voie 1 du relais.
Remettre en état si nécessaire.

Controler la résistance du relais Groupe Motoventilateur petite vitesse sur les voies 1 et 2. (Voir la valeur
dans le chapitre "AIDE").
Changer le relais de Groupe Motoventilateur petite vitesse si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de
résistance parasite de la liaison suivante :

Calculateur voie F1 connecteur C —» Relais du Groupe Motoventilateur petite vitesse

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

APRES Traiter les autres défauts éventuels.
REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3 INJECTION 1 7
N"VDIAS-0c Diagnostic - Interprétation des défauts
DF011 CIRCUIT VOYANT DEFAUT
PRESENT CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
ou CC.1 : Court-circuit au + 12 Volts
MEMORISE DEF : Panne électrique non identifiée
CONSIGNES Rien a signaler.

Faire un test du réseau multiplexé.

Consulter dans le Manuel de Réparation le chapitre "Réseau multiplexé" et "Tableau de bord".

Faire un diagnostic du systéme "Tableau de bord" si nécessaire.

APRES
REPARATION

Rien a signaler.

JSAA30C1.0

17-16




N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N“VDIAG - 0¢ Diagnostic - Interprétation des défauts

CIRCUIT ELECTROVANNE PURGE CANISTER

DF014
PRESENT CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
ou CC.1 : Court-circuit au + 12 Volts
MEMORISE DEF : Panne électrique non identifiée

OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)

Si les défaut DF009 ou DF019 sont présents, les traiter en priorité.

CONSIGNES Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a la mise sous contact.

co.0 Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur de I'électrovanne
ccC.1 purge canister.
DEF Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier sous contact, la présence de +12 Volts sur I'électrovanne purge canister.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de la liaison suivante :

Calculateur voie E1 connecteur C —®» Vanne de purge canister

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance de I'électrovanne purge canister. (Voir la valeur dans le
chapitre "AIDE").
Changer I'électrovanne si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contréle de conformité.

Si le défaut avait la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer de
caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Sile défaut est présent avec la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", continuer le
APRES traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", ne plus
en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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N® PROGRAMMIE - A3 INJECTION 1 7

N"VDIAG - 0 Diagnostic - Interprétation des défauts

DFo014
(SUITE)
O.B.D CONSIGNES Faire tour_ner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
Motoventilateur.
Si aprés I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "C0O.0, CC.1 ou
DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une panne
présente avec la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF"
Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD", la
panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.
De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.
Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "CO.0,
CC.1 ou DEF".
Si le défaut avait la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer de
caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", continuer le
APRES traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", ne plus

en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3 INJECTION 1 7
N° VDIAG : 0C . . 4 . z
Diagnostic - Interprétation des défauts
DF017 INFORMATION SIGNAL VOLANT
PRESENT 1.DEF : Défaut cible volant moteur
ou 2.DEF : Absence signal dent
MEMORISE 1.0BD : (On Board Diagnostic) Panne OBD : cible volant moteur
2.0BD : Panne OBD : absence de signal volant
Le capteur de pression ne doit pas étre en panne pour exécuter ce diagnostic.
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
BonetEs Le défaut est déclaré présent suite a une l'action du démarreur pendant 10 secondes
ou
une temporisation de 2 minutes moteur tournant.
1.DEF Verifier le positionnement du capteur signal volant.
2.DEF
Vérifier la propreté, le branchement et I'état du capteur, du cable et de son
connecteur.
Changer ce qui est nécessaire.
Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie E4 connecteur B —» Capteur signal volant
Calculateur voie F3 connecteur B —» Capteur signal volant
(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.
Vérifier la résistance du capteur signal volant. (Voir la valeur dans le chapitre
"AIDE").
Changer le capteur si nécessaire.
Vérifier la propreté et I'état du volant moteur.
Remarque : Si le montage de la cible a été modifié, penser a modifier les
apprentissages.
Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contréle de conformité.
Si le défaut avait la caractérisation "1.DEF ou 2.DEF", le défaut peut changer de
caractérisation et devenir "1.0BD ou 2.0BD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "1.DEF ou 2.DEF", continuer le
APRES traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "1.DEF ou 2.DEF", ne plus en

tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "1.0BD ou 2.0BD",
ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3 INJECTION 1 7
N° VDIAG : 0C . . z . 4
Diagnostic - Interprétation des défauts
DFO017
(SUITE)
1.0.B.D Faire tourner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
2.0.B.D (ol (el Motoventilateur.
Si apres I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "1.DEF ou
2.DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une
panne présente avec la caractérisation "1.DEF ou 2.DEF".
Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "1.0BD ou
2.0BD", la panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.
De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.
Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "1.DEF
ou 2.DEF".
Si le défaut avait la caractérisation "1.DEF ou 2.DEF", le défaut peut changer de
caractérisation et devenir "1.0BD ou 2.0BD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "1.DEF ou 2.DEF", continuer le
APRES traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "1.DEF ou 2.DEF", ne plus en

tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "1.0BD ou 2.0BD",
ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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N° VDIAG : 0C

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

CIRCUIT CHAUFFAGE SONDE A OXYGENE AMONT

DF018 CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
PRESENT CC.1 : Court-circuit au + 12 volts
ou 1.DEF : Panne électrique non identifiée
MEMORISE 2.DEF : Puissance de chauffage de la sonde a oxygéne non conforme

1.0BD : (On Board Diagnostic) Panne OBD : chauffage sonde & oxygéne amont
2.0BD : Panne OBD : puissance chauffage sonde a oxygéne amont

Si les défauts DF009 et DF019 sont présents, les traiter en priorité.

CONSIGNES Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a une temporisation de 10 secondes moteur
tournant.
Cco.0 Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur de la sonde a oxygéne
ccC.1 amont.
1.DEF Changer le connecteur si nécessaire.
2.DEF

Vérifier sous contact la présence de + 12 volts sur la voie A du connecteur de la
sonde a oxygene amont.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de la liaison suivante :

Calculateur voie G1 connecteur C —» Sonde a oxygéne amont

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Veérifier la résistance de chauffage de la sonde a oxygene amont. (Voir la valeur
dans le chapitre "AIDE").

Changer la sonde a oxygéne amont si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au controle de conformité.

Si le défaut avait la caractérisation "CO.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF", le défaut peut
changer de caractérisation et devenir "1.0BD ou 2.0BD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "C0O.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF",
APRES continuer le traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "C0O.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF",
ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "1.0BD ou 2.0BD",
ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 0C

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

DF018

(SUITE)

1.0.B.D Faire tourner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
2.0.B.D (ol (el Motoventilateur.

Si aprés I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "CO.0, CC.1,
1.DEF ou 2.DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme
une panne présente avec la caractérisation "C0O.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF".

Si apres I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "1.0BD ou
2.0BD", la panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.
De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.

Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "CO.0,
CC.1, 1.DEF ou 2.DEF".

Si le défaut avait la caractérisation "CO.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF", le défaut peut
changer de caractérisation et devenir "1.0BD ou 2.0BD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF",
APRES continuer le traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "C0O.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF",
ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "1.0BD ou 2.0BD",
ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 0C

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

DF019 ALIMENTATION
PRESENT 1.DEF : Panne électrique du +12 Volts apres relais actuateurs
ou
MEMORISE

Si le défaut DF009 est présent, le traiter en priorité.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a :

— Une coupure du contact et une perte de la communication.

— Une remise du contact et une entrée en communication.

Déconnecter le relais actuateurs.
Vérifier la propreté, le branchement et I'état de la connectique du relais actuateurs.
Changer la connectique si nécessaire.

Vérifier sous contact la présence du 12 volts sur la voie 3 du relais actuateurs.

Siil n'y a pas 12 volts, contréler le fusible d'alimentation (Voir le Manuel de Réparation au chapitre
correspondant).

Veérifier l'isolement et la continuité de la ligne.

Contréler la résistance du relais actuateurs entre la voie 1 et 2. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer le relais si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :

Calculateur voie G2 connecteur C —® Relais actuateurs injection

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Si cela ne fonctionne pas, changer le relais actuateurs.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION

JSAA30C1.0
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N° PROGRAMME : A3
N"VDIAG - 0C Diagnostic - Interprétation des défauts

DF021 ANTIDEMARRAGE
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou
MEMORISE
CONSIGNES Rien a signaler.

Faire un test du réseau multiplexé.
Consulter dans le Manuel de Réparation les chapitres "Réseau multiplexé"” et "Antidémarrage”.

Faire un diagnostic du systéme "Antidémarrage" si nécessaire.

APRES

REPARATION Rien a signaler.

JSAA30C1.0
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N° VDIAG : 0C

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

CALCULATEUR
DF022 1.DEF : Panne calculateur
PRESENT 2.DEF : Panne calculateur : commande du papillon motorisé

3.DEF : Panne zone mémoire de sauvegarde
4 DEF : Panne zone mémoire antidémarrage

CONSIGNES Rien a signaler.
1.DEF Calculateur non conforme ou défectueux.
2.DEF Changer le calculateur d'injection.
3.DEF Ne pas changer immédiatement le calculateur d'injection.
4.DEF . . ; .
Exécuter la procédure suivante :

— Mettre le contact et entrer en dialogue avec le calculateur.

— Effacer la mémoire du calculateur.

— Couper le contact et attendre la perte du dialogue avec le calculateur.

— Mettre le contact, entrer en dialogue avec le calculateur.

Si le défaut calculateur est toujours présent, réexécuter cette procédure.

Si apres la cinquiéme tentative d'effacement, le défaut calculateur est toujours
présent, changer le calculateur d'injection.

APRES

REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

CIRCUIT GMV GRANDE VITESSE

DF030 CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
PRESENT CC.1 : Court-circuitau + 12V
DEF : Panne électrique non identifiée

CONSIGNES Si le défaut DF004 est présent, le traiter en priorité.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du relais de Groupe Motoventilateur grande
vitesse.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier, sous contact, la présence du +12 Volts sur la voie 1 du relais.
Remettre en état si nécessaire.

Controler la résistance du relais Groupe Motoventilateur grande vitesse sur les voies 1 et 2. (Voir la valeur
dans le chapitre "AIDE").
Changer le relais de Groupe Motoventilateur grande vitesse si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :

Calculateur voie F2 connecteur C —» Relais du Groupe Motoventilateur grande vitesse

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

APRES Traiter les autres défauts éventuels.
REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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N"VDIAS-0c Diagnostic - Interprétation des défauts
DF032 CIRCUIT VOYANT SURCHAUFFE TEMPERATURE D'EAU
PRESENT CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
ou CC.1 : Court-circuit au + 12 Volts
MEMORISE DEF : Panne électrique non identifiée
CONSIGNES Rien a signaler.

Faire un test du réseau multiplexé.

Consulter dans le Manuel de Réparation le chapitre "Réseau multiplexé" et "Tableau de bord".

Faire un diagnostic du systéme "Tableau de bord" si nécessaire.

APRES
REPARATION

Rien a signaler.

JSAA30C1.0
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N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

CIRCUIT CHAUFFAGE SONDE A OXYGENE AVAL

DF038 CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
PRESENT CC.1 : Court-circuit au + 12 volts
ou 1.DEF : Panne électrique non identifiée
MEMORISE 2.DEF : Puissance de chauffage de la sonde a oxygéne non conforme

1.0BD : (On Board Diagnostic) Panne OBD : chauffage sonde a oxygéne aval
2.0BD : Panne OBD : puissance chauffage sonde a oxygéne aval

Si les défauts DF009 et DF019 sont présents, les traiter en priorité.

CONSIGNES Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a une temporisation de 10 secondes moteur
tournant.
Cco.0 Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur de la sonde a oxygéne
ccC.1 aval.
1.DEF Changer le connecteur si nécessaire.
2.DEF

Vérifier sous contact la présence de + 12 volts sur la voie A du connecteur de la
sonde a oxygéne aval.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de la liaison suivante :

Calculateur voie G3 connecteur C —» Sonde a oxygéne aval

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Veérifier la résistance de chauffage de la sonde a oxygéene aval. (Voir la valeur dans
le chapitre "AIDE").

Changer la sonde a oxygéne aval si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au controle de conformité.

Si le défaut avait la caractérisation "CO.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF", le défaut peut
changer de caractérisation et devenir "1.0BD ou 2.0BD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "C0O.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF",
APRES continuer le traitement du défaut.

REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CQO.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF", ne
plus en tenir compte.

— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "1.0BD ou 2.0BD", ne
plus en tenir compte.

Traiter les autres défauts éventuels.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

DF038

(SUITE)

1.0.B.D Faire tourner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
2.0.B.D (ol (el Motoventilateur.

Si aprés I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "CO.0, CC.1,
1.DEF ou 2.DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme
une panne présente avec la caractérisation "C0O.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF".

Si apres I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "1.0BD ou
2.0BD", la panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.
De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.

Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "CO.0,
CC.1, 1.DEF ou 2.DEF".

Si le défaut avait la caractérisation "CO.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF", le défaut peut
changer de caractérisation et devenir "1.0BD ou 2.0BD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF",
APRES continuer le traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "C0O.0, CC.1, 1.DEF ou 2.DEF",
ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "1.0BD ou 2.0BD",
ne plus en tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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N“VDIAG - 0¢ Diagnostic - Interprétation des défauts

CIRCUIT INJECTEUR CYLINDRE 1

DF052 CO : Circuit ouvert
PRESENT CC.0 : Court-circuit & la masse
ou CC.1 : Court-circuit au +12V
MEMORISE DEF : Panne électrique non identifiée

OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)

Si les défauts DF009 et DF019 sont présents, les traiter en priorité.

CONSIGNES Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a une temporisation de 10 secondes moteur
tournant.
co Vérifier la propreté, I'état et le branchement de I'injecteur cylindre 1 et de sa
ccC.0 connectique.
ccC.1 Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.
DEF

Vérifier sous contact la présence de +12 volts sur la voie 1 du connecteur de
I'injecteur 1.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de la liaison suivante :

Calculateur d'injection voie L4 connecteur B —®» injecteur cylindre 1

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance de l'injecteur cylindre 1. (Voir la valeur dans le chapitre
"AIDE").
Changer l'injecteur si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contrble de conformité.

Si le défaut avait la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer
de caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", continuer
APRES le traitement du défaut.

REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", ne plus
en tenir compte.

— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en tenir
compte.

Traiter les autres défauts éventuels.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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Diagnostic - Interprétation des défauts

DF052

(SUITE)

Faire tourner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe

O.B.D CONSIGNES Motoventilateur.

Si aprés I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "CO, CC.0, CC.1,
ou DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une
panne présente avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1, ou DEF".

Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD", la
panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.

De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.

Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "CO,
CC.0, CC.1, ou DEF".

Si le défaut avait la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer
de caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", continuer
APRES le traitement du défaut.

REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", ne plus
en tenir compte.

— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en tenir
compte.

Traiter les autres défauts éventuels.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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CIRCUIT INJECTEUR CYLINDRE 2

DF053 CO : Circuit ouvert
PRESENT CC.0 : Court-circuit & la masse
ou CC.1 : Court-circuit au +12V
MEMORISE DEF : Panne électrique non identifiée

OBD : Panne OBD(On Board Diagnostic)

Si les défauts DF009 et DF019 sont présents, les traiter en priorité.

CONSIGNES Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a une temporisation de 10 secondes moteur
tournant.
co Vérifier la propreté, I'état et le branchement de I'injecteur cylindre 2 et de sa
ccC.0 connectique.
ccC.1 Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.
DEF

Vérifier sous contact la présence de +12 volts sur la voie 1 du connecteur de
I'injecteur 2.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de la liaison suivante :

Calculateur d'injection voie L3 connecteur B —» injecteur cylindre 2

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance de l'injecteur cylindre 2. (Voir la valeur dans le chapitre
"AIDE").
Changer l'injecteur si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contrble de conformité.

Si le défaut avait la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer
de caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", continuer
APRES le traitement du défaut.

REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", ne plus
en tenir compte.

— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en tenir
compte.

Traiter les autres défauts éventuels.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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Diagnostic - Interprétation des défauts

DF053
(SUITE)
O.B.D CONSIGNES Faire tour_ner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
Motoventilateur.
Si aprés I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "CO, CC.0, CC.1,
ou DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une
panne présente avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1, ou DEF".
Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD", la
panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.
De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.
Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "CO,
CC.0, CC.1, ou DEF".
Si le défaut avait la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer
de caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", continuer
APRES le traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", ne plus

en tenir compte.

— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en tenir
compte.

Traiter les autres défauts éventuels.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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CIRCUIT INJECTEUR CYLINDRE 3

DF054 CO : Circuit ouvert
PRESENT CC.0 : Court-circuit & la masse
ou CC.1 : Court-circuit au +12V
MEMORISE DEF : Panne électrique non identifiée

OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)

Si les défauts DF009 et DF019 sont présents, les traiter en priorité.

CONSIGNES Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a une temporisation de 10 secondes moteur
tournant.
co Vérifier la propreté, I'état et le branchement de I'injecteur cylindre 3 et de sa
ccC.0 connectique.
ccC.1 Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.
DEF

Vérifier sous contact la présence de +12 volts sur la voie 1 du connecteur de
I'injecteur 3.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de la liaison suivante :

Calculateur d'injection voie L2 connecteur B —» injecteur cylindre 3

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance de l'injecteur cylindre 3. (Voir la valeur dans le chapitre
"AIDE").
Changer l'injecteur si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contrble de conformité.

Si le défaut avait la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer
de caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", continuer
APRES le traitement du défaut.

REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", ne plus
en tenir compte.

— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en tenir
compte.

Traiter les autres défauts éventuels.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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Diagnostic - Interprétation des défauts

DF054
(SUITE)
O.B.D CONSIGNES Faire tour_ner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
Motoventilateur.
Si apres I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "CO, CC.0, CC.1,
ou DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une
panne présente avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1, ou DEF".
Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD", la
panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.
De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.
Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "CO,
CC.0, CC.1, ou DEF".
Si le défaut avait la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer
de caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", continuer
APRES le traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", ne plus

en tenir compte.

— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en tenir
compte.

Traiter les autres défauts éventuels.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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CIRCUIT INJECTEUR CYLINDRE 4

DF055 DEF : Panne électrique non identifiée
PRESENT CO : Circuit ouvert
ou CC.0 : Court-circuit a la masse
MEMORISE CC.1 : Court-circuit au +12V

OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)

Si les défauts DF009 et DF019 sont présents, les traiter en priorité.

CONSIGNES Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a une temporisation de 10 secondes moteur
tournant.
co Vérifier la propreté, I'état et le branchement de I'injecteur cylindre 4 et de sa
ccC.0 connectique.
ccC.1 Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.
DEF

Vérifier sous contact la présence de +12 volts sur la voie 1 du connecteur de
I'injecteur 4.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite de la liaison suivante :

Calculateur d'injection voie M2 connecteur B —» injecteur cylindre 4

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance de l'injecteur cylindre 4. (Voir la valeur dans le chapitre
"AIDE").
Changer l'injecteur si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contrble de conformité.

Si le défaut avait la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer
de caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", continuer
APRES le traitement du défaut.

REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", ne plus
en tenir compte.

— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en tenir
compte.

Traiter les autres défauts éventuels.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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DFO055
(SUITE)
O.B.D CONSIGNES Faire tour_ner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
Motoventilateur.
Si apres I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "CO, CC.0, CC.1,
ou DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une
panne présente avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1, ou DEF".
Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD", la
panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.
De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.
Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "CO,
CC.0, CC.1, ou DEF".
Si le défaut avait la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer
de caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", continuer
APRES le traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO, CC.0, CC.1 ou DEF", ne plus

en tenir compte.

— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en tenir
compte.

Traiter les autres défauts éventuels.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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DF057
PRESENT
ou
MEMORISE

CIRCUIT SONDE A OXYGENE AMONT

DEF : Panne électrique non identifiée
OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)

CONSIGNES

Si d'autres défauts sont présents, les traiter en priorité.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a une temporisation de 5 minutes en régulation de
richesse (moteur tournant).

DEF

Vérifier que le capteur pression collecteur soit bien monté.

Veérifier I'étanchéité de la ligne d'admission, du papillon jusqu'au cylindre.
Vérifier qu'il n'y ait pas de joint d'étanchéité défectueux.

Vérifier I'étanchéité du circuit purge canister.

Vérifier que le capteur température d'air collecteur soit bien monté.
Vérifier que le capteur température d'air papillon soit bien monté

Veérifier que le résonateur ne soit pas fissuré.

Vérifier I'état et le montage de la sonde amont.
Changer la sonde si nécessaire.

Vérifier qu'il n'y ait pas de prise d'air sur la ligne d'échappement.

Si le véhicule roule beaucoup en ville, faire un décrassage.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état de la connectique de la sonde a
oxygéne amont.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier, sous contact la présence du + 12 Volts sur la sonde a oxygéne amont.
Remettre en état si nécessaire.

APRES
REPARATION

Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
défaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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DF057

(SUITE)

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie C1 connecteur C —» Sonde a oxygéne
Calculateur voie B1 connecteur C —®» Sonde a oxygéne

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer la sonde a oxygéne.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au controle de conformité.

Faire tourner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe

O0.B.D CONSIGNES Motoventilateur.

Si aprés I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "DEF", la panne
électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une panne présente avec
la caractérisation "DEF".

Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD", la
panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.

De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.

Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation " DEF".

Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
défaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION

JSAA30C1.0
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DF058 CIRCUIT SONDE A OXYGENE AVAL
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)
MEMORISE
Si le défaut DF057 est présent, le traiter en priorité.
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé.
Le défaut est déclaré présent dans un des cas suivants :
CONSIGNES — Un essai routier en conduite souple aprés un fonctionnement du Groupe
Motoventilateur et la double boucle de richesse ET027 active.
— Un essai routier en conduite souple aprés fonctionnement du Groupe
Motoventilateur et immeédiatement suivi d'un essai routier dans une pente en étant
pied levé (phase de décélération).
Vérifier I'état et le montage de la sonde aval.
DEF Changer la sonde si nécessaire.
Vérifier qu'il n'y ait pas de prise d'air sur la ligne d'échappement.
Si le véhicule roule beaucoup en ville, faire un décrassage.
Vérifier la propreté, le branchement et I'état de la connectique de la sonde a
oxygéne aval.
Changer le connecteur si nécessaire.
Vérifier sous contact la présence du + 12 Volts sur la sonde a oxygéne aval.
Remettre en état si nécessaire.
Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons suivantes :
Calculateur voie A2 connecteur C —» Sonde a oxygéne
Calculateur voie B2 connecteur C —» Sonde a oxygéne
(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.
Si l'incident persiste, changer la sonde a oxygéne.
Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au controle de conformité.
Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
APRES )
REPARATION defaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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DF058

(SUITE)

Faire tourner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe

O.B.D CONSIGNES Motoventilateur.

Si aprés I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "DEF", la panne
électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une panne présente avec
la caractérisation "DEF".

Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD", la
panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.

De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.

Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation " DEF".

Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
défaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION

JSAA30C1.0
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Diagnostic - Interprétation des défauts

DF061
PRESENT
ou
MEMORISE

CIRCUIT BOBINE D'ALLUMAGE 1-4

CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse.
CC.1 : Court-circuit au + 12 Volts.

DEF : Panne électrique non identifiée

OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)

CONSIGNES

Si les défauts DF009, DF019 ou DF008 sont présents, les traiter en priorité.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a une action du démarreur pendant 10 secondes

ou
a une temporisation de 10 secondes moteur tournant.

Cco.0
cc.1
DEF

Débrancher les connecteurs des bobines crayons des cylindres 1 et 4.
Vérifier la propreté et I'état des connectiques et des bobines crayons.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Vérifier les résistances primaires et secondaires des bobines crayons 1 et 4.
(Voir les valeurs dans le chapitre "AIDE").

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie H2 connecteur C ——» Bobine 1
Bobine 1 ———» Bobine 4

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Contrdler le fusible d'alimentation du relais pompe a carburant.

Vérifier la continuité et I'isolement de la ligne entre la bobine 4 et le relais pompe
a carburant. (Ce relais alimente les bobines d'allumage).

Vérifier la résistance électrique du relais pompe a carburant. (Voir la valeur dans
le chapitre "AIDE").
Changer le relais si nécessaire.

APRES
REPARATION

Si le défaut avait la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer de
caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Sile défaut est présent avec la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", continuer le
traitement du défaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", ne plus
en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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DF061
(SUITE)
Vérifier la propreté et I'état de la connectique du relais pompe a carburant.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.
Contréler I'isolement et la continuité de la ligne entre la voie 3 du relais et le fusible
d'alimentation.
Remettre en état si nécessaire.
Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contréle de conformité.
O.B.D CONSIGNES Faire tour_ner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
Motoventilateur.
Si apres I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "C0O.0, CC.1 ou
DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une panne
présente avec la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF".
Si apres I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD", la
panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.
De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.
Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "CO.0,
CC.1 ou DEF".
Si le défaut avait la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer de
caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", continuer le
APRES traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", ne plus

en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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Diagnostic - Interprétation des défauts

DF062
PRESENT
ou
MEMORISE

CIRCUIT BOBINE D'ALLUMAGE 2-3

CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse.
CC.1 : Court-circuit au + 12 Volts.

DEF : Panne électrique non identifiée

OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)

CONSIGNES

Si les défauts DF009, DF019 ou DF008 sont présents, les traiter en priorité.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a une action du démarreur pendant 10 secondes

ou
a une temporisation de 10 secondes moteur tournant.

Cco.0
cc.1
DEF

Débrancher les connecteurs des bobines crayons 2 et 3.
Vérifier la propreté et I'état des connectiques et des bobines crayons.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Vérifier les résistances primaires et secondaires des bobines d'allumage des
cylindre 2 et 3.
(Voir les valeurs dans le chapitre "AIDE").

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et
I'absence de résistance parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie H3 connecteur C —» Bobine 2
Bobine 2 ——» Bobine 3

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Controler le fusible d'alimentation du relais pompe a carburant.

Vérifier la continuité et I'isolement de la ligne entre la bobine 3 et le relais pompe
a carburant. (Ce relais alimente les bobines d'allumage).

Vérifier la résistance électrique du relais pompe a carburant. (Voir la valeur dans
le chapitre "AIDE").
Changer le relais si nécessaire.

APRES
REPARATION

Si le défaut avait la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer de
caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", continuer le
traitement du défaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "C0O.0, CC.1 ou DEF", ne plus
en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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DF062
(SUITE)
Vérifier la propreté et I'état de la connectique du relais pompe a carburant.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.
Contréler I'isolement et la continuité de la ligne entre la voie 3 du relais et le fusible
d'alimentation.
Remettre en état si nécessaire.
Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contréle de conformité.
O.B.D CONSIGNES Faire tourner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
- Motoventilateur.
Si aprés I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "CO.0, CC.1 ou
DEF", la panne électrique est détectée. De ce fait, il faut la traiter comme une panne
présente avec la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF".
Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD", la
panne électrique a été présente plusieurs fois mais n'est plus détectée.
De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans changer les piéces qui ne sont
pas clairement identifiées en panne.
Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "CO.0,
CC.1 ou DEF".
Si le défaut avait la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", le défaut peut changer de
caractérisation et devenir "OBD", ceci est normal.
Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", continuer le
APRES traitement du défaut.
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "CO.0, CC.1 ou DEF", ne plus

en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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INJECTION 1 7

DF064
PRESENT
ou
MEMORISE

INFORMATION VITESSE VEHICULE

DEF : Panne électrique non identifiée
OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)

CONSIGNES

Conditions d’application du diagnostic sur défaut mémorisé

Le défaut est déclaré présent suite a la mise sous contact.

DEF

Vérifier la propreté et I'état extérieur du capteur vitesse véhicule.
Vérifier la propreté et I'état de la cible.

Vérifier la propreté, I'état et le branchement de la connectique.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Vérifier la résistance électrique du capteur vitesse véhicule. (Voir la valeur dans
le chapitre "AIDE").
Changer le capteur si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité
et I'absence de résistance parasite de la liaison suivante :

Calculateur voie C3 connecteur B —» capteur vitesse véhicule

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique
correspondant).
Remettre en état si nécessaire.

Si cela ne fonctionne pas, changer le capteur.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer
au contréle de conformité.

APRES
REPARATION

Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :
— Si le défaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
défaut.
— Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en
tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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N"VDIAG - 0 Diagnostic - Interprétation des défauts

DF064
(SUITE)
O.B.D CONSIGNES Faire tour_ner le moteur jusqu'au déclenchement du Groupe
Motoventilateur.

— Si aprés I'exécution de la consigne, la caractérisation est devenue "DEF", la panne électrique est détectée.
De ce fait, il faut la traiter comme une panne présente avec la caractérisation "DEF".

— Si aprés I'exécution de la consigne, le défaut a encore sa caractérisation "OBD", la panne électrique a été
présente plusieurs fois mais n’est plus détectée.

De ce fait, il faut faire une vérification du circuit sans chager les piéces qui ne sont pas clairement identifiées
en panne.

Pour cette vérification, il faudra s'inspirer du diagnostic de la caractérisation "DEF".

Si le défaut avait la caractérisation "DEF", le défaut peut changer de caractérisation et
devenir "OBD", ceci est normal.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation :

APRES - j(iéllcguc:éfaut est présent avec la caractérisation "DEF", continuer le traitement du
REPARATION — Si le défaut est mémorisé avec la caractérisation "DEF", ne plus en tenir compte.
— Si le défaut est présent ou mémorisé avec la caractérisation "OBD", ne plus en

tenir compte.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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DF082 LIAISON ESSENCE /GPL
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou
MEMORISE
CONSIGNES Rien a signaler.

Faire un test du réseau multiplexé.

Consulter dans le Manuel de Réparation le chapitre "Réseau multiplexé”.

APRES

REPARATION Rien a signaler.

JSAA30C1.0
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DF083 LIAISON ABS/INJECTION
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou
MEMORISE
CONSIGNES Rien a signaler.

Faire un test du réseau multiplexé.

Consulter dans le Manuel de Réparation le chapitre "Réseau multiplexé”.

APRES

REPARATION Rien a signaler.

JSAA30C1.0
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PANNE FONCTIONNELLE SONDE A OXYGENE

DF102 OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)
PRESENT 1.0BD : Panne OBD détectée pendant roulage

Si les défauts DF009, DF019, DF018, DF038, DF057 ou DF058 sont présents, les

CONSIGNES . S
traiter en priorite.

Vérifier que le capteur pression collecteur soit bien monté.

Vérifier I'étanchéité de la ligne d'admission, du papillon jusqu'au cylindre.
Vérifier qu'il n'y ait pas de joint d'étanchéité défectueux.

Vérifier I'étanchéité du circuit purge canister.

Vérifier que le capteur température d'air collecteur soit bien monté.
Vérifier que le capteur température d'air papillon soit bien monté

Vérifier que le résonateur ne soit pas fissuré.

Vérifier I'état et le montage de la sonde amont.
Changer la sonde si nécessaire.

Vérifier qu'il n'y ait pas de prise d'air sur la ligne d'échappement.

Si le véhicule roule beaucoup en ville, faire un décrassage.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état de la connectique de la sonde a oxygéne amont.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier sous contact la présence du + 12 Volts sur la sonde a oxygéne amont.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie C1 connecteur C —® Sonde a oxygéne
Calculateur voie B1 connecteur C —® Sonde a oxygéne

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer la sonde a oxygéne.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au controle de
conformité.

APRES Traiter les autres défauts éventuels.
REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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PANNE FONCTIONNELLE CATALYSEUR

DF106 OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)
PRESENT 1.0BD : Panne OBD présente
2.0BD : Panne OBD détectée pendant roulage

CONSIGNES Traiter les autres défauts en priorité.

Vérifier I'étanchéité de la ligne d'échappement compléte.
Remettre en état si nécessaire.

Si le véhicule roule beaucoup en ville, faire un décrassage.

Vérifier I'état et le montage de la sonde a oxygéne aval.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur et des fils de la sonde a oxygéne aval.
Changer ce qui est nécessaire.

— Vérifier, visuellement, I'état du catalyseur. Une déformation peut expliquer le dysfonctionnement de ce
dernier.

— Vérifier, visuellement, qu'il n'y ait pas eu de choc thermique. Une projection d'eau froide sur le catalyseur
chaud peut provoquer la destruction de ce dernier.

— Vérifier qu'il n'y ait pas eu une consommation excessive d'huile,de liquide de refroidissement.
Demander au client s'il a utilisé un additif ou autres produits de ce genre. Ce style de produit peut provoquer
la pollution du catalyseur et le rendre a plus ou moins long terme inefficace.

Ces derniers peuvent détruire le catalyseur.

Si la cause de la destruction a été trouvée, vous pouvez changer le catalyseur.

Si vous changez le catalyseur, vérifier avec certitude que le probléme soit résolu, sous peine de
détériorer le nouveau catalyseur.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au controle de
conformité.

APRES Traiter les autres défauts éventuels.
REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3 INJECTION 1 7
N"VDIAS-0c Diagnostic - Interprétation des défauts
RATE DE COMBUSTION POLLUANT
DF109 OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)
PRESENT 1.0BD : Panne OBD détectée pendant roulage
Traiter les autres défauts en priorité.
CONSIGNES Consulter les états ET093, ET094, ET095 et ET096 pour savoir combien de
cylindres ont des ratés de combustion.
De ce fait, le probléme est probablement di a un élément ne pouvant agir que sur ce
Raté de cylindre :

combustion
sur un cylindre

— Probleme d'injecteur

— Probleme de bougie (vérifier la conformité)
— Probléme de cable haute tension

— Probléme de bobine d'allumage

Raté de
combustion
sur les cylindres
1etd
ou
2et3

De ce fait, le probléme est probablement di a un élément ne pouvant agir que sur ce
couple de cylindres :

— Probléme de bobine d'allumage

Raté de
combustion
sur les quatre
cylindres

De ce fait, le probleme est probablement di a un élément ne pouvant agir que sur tous
les cylindres :

— Vérifier la conformité de I'essence.

— Vérifier 'état et la conformité des bougies.

Si le probléme est toujours présent, effectuer les controles suivants :

— Controler le capteur volant moteur.

— Controler I'état et la propreté du volant moteur.

— Vérifier la fixation du capteur volant moteur.

— Vérifier I'entrefer capteur / volant moteur.

— Contréler les compressions des cylindres.

— Contréler le circuit d'alimentation d'essence complet. (Voir le Manuel de Réparation).
— Vérifier le systeme d'allumage complet. (Voir le Manuel de Réparation).

APRES
REPARATION

Assurez vous que tous les défauts ont été traités.

Effacer les défauts mémorisés. Il n'est pas nécessaire d'effacer les apprentissages.
Pour vérifier la bonne réparation du systeme il faut :

— Ne plus avoir de défaut électrique.

— Avoir des apprentissages faits.

— Etre moteur chaud (minimum 75°).

— Se mettre au ralenti tous consommateurs enclenchés pendant 15 minutes.

Si le défaut remonte, continuer le diagnostic.

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3 INJECTION 1 7
o G: C " - V 4 ] V 4
VDRG0 Diagnostic - Interprétation des défauts
RATE DE COMBUSTION DESTRUCTEUR
DF110 OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)
PRESENT 1.0BD : Panne OBD présente
2.0BD : Panne OBD détectée pendant roulage
Si des défauts concernant I'allumage ou le circuit d'alimentation d’essence sont
présents, les traiter en priorité.
CONSIGNES
Consulter les états ET093, ET094, ET095 et ET096 pour savoir combien de
cylindres ont des ratés de combustion.
De ce fait, le probléme est probablement di a un élément ne pouvant agir que sur ce
Raté de cylindre :

combustion
sur un cylindre

— Probléme d'injecteur

— Probléme de bougie (vérifier la conformité)
— Probléme de cable haute tension

— Probleme de bobine d'allumage

Raté de
combustion
sur les cylindres
1etd
ou
2et3

De ce fait, le probléme est probablement di a un élément ne pouvant agir que sur ce
couple de cylindres :

— Probléme de bobine d'allumage

Raté de
combustion
sur les quatre
cylindres

De ce fait, le probleme est probablement di a un élément ne pouvant agir que sur tous
les cylindres :

— Verifier la conformité de I'essence.

— Veérifier I'état et la conformité des bougies.

Si le probléme est toujours présent, effectuer les controles suivants :

— Controler le capteur volant moteur.

— Controler I'état et la propreté du volant moteur.

— Vérifier la fixation du capteur volant moteur.

— Vérifier I'entrefer capteur / volant moteur.

— Controler les compressions des cylindres.

— Contréler le circuit d'alimentation d'essence complet (Voir le Manuel de Réparation).
— Vérifier le systéme d'allumage complet (Voir le Manuel de Réparation).

APRES
REPARATION

Assurez vous que tous les défauts ont été traités.

Effacer les défauts mémorisés. Il n'est pas nécessaire d'effacer les apprentissages.
Pour vérifier la bonne réparation du systeme il faut :

— Ne plus avoir de défaut électrique.

— Avoir des apprentissages fait.

— Etre moteur chaud (minimum 75°).

— Se mettre au ralenti tous consommateurs enclenchés pendant 15 minutes.

Si le défaut remonte, continuer le diagnostic.

JSAA30C1.0
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7
NVDIAG -0 Diagnostic - Interprétation des défauts

PANNE FONTIONNELLE CIRCUIT CARBURANT

DF116 OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)
PRESENT 1.0BD : Panne OBD détectée pendant roulage

Si des défauts concernant I'allumage ou le circuit d'alimentation d'essence sont

CONSIGNES . . L
présents, les traiter en priorité.

Faire un contréle complet du circuit d'alimentation d'essence. (Consulter le Manuel de Réparation au chapitre
"Injection”).

Vérifier la propreté du réservoir d'essence si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

APRES Traiter les autres défauts éventuels.
REPARATION Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° PROGRAMME : A3
N"VDIAG - 0C Diagnostic - Interprétation des défauts

CODE ANTIDEMARRAGE NON APPRIS
DF117
PRESENT
CONSIGNES Si le défaut DF022 est présent, le traiter en priorité.

Faire un test du réseau multiplexé.
Consulter dans le Manuel de Réparation les chapitres "Réseau multiplexé"” et "Antidémarrage”.

Faire un diagnostic du systéme "Antidémarrage" si nécessaire.

APRES

REPARATION Rien & signaler.

JSAA30C1.0
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N° VDIAG : 0C

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

DF118 CIRCUIT CAPTEUR PRESSION FLUIDE REFRIGERANT
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou
MEMORISE
CONSIGNES Con(’iltlons d a’pp|ltfatlt?n du dllagrfostlc.sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a la mise sous contact.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du capteur de pression fluide réfrigérant.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Vérifier la résistance électrique du capteur fluide réfrigérant.
(Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer le capteur si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie H2 connecteur B ——» Capteur de pression
Calculateur voie J3 connecteur B —— Capteur de pression
Calculateur voie H4 connecteur B ———» Capteur de pression

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
——— Traiter les autres défauts éventuels
REPARATION : , i .,
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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INJECTION

SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3 1 7

N"VDIAS-0c Diagnostic - Interprétation des défauts

CIRCUIT VOYANT OBD
DF120 CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
PRESENT CC.1 : Court-circuit au +12 \/_olts 3
DEF : Panne électrique non identifiée
OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)
CONSIGNES Rien a signaler.

Faire un test du réseau multiplexé.

Consulter dans le Manuel de Réparation le chapitre "Réseau multiplexé" et "Tableau de bord".

Faire un diagnostic du systéme "Tableau de bord" si nécessaire.

APRES
REPARATION

Rien a signaler.

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 0C

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

DF123 CIRCUIT POTENTIOMETRE PAPILLON PISTE 1
PRESENT CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
ou CC.1 : Court-circuit au + 12 Volts
MEMORISE

Attention : Ne pas rouler avec le véhicule sans avoir vérifié que le calculateur
soit vierge de toute panne relative au boitier papillon.

CONSIGNES

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a la mise sous contact.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état de la connectique du potentiométre papillon.
Changer la connectique si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie G4 connecteur B —» Potentiomeétre papillon piste 1
Calculateur voie G3 connecteur B —» Potentiomeétre papillon piste 1
Calculateur voie G2 connecteur B —» Potentiométre papillon piste 1

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la propreté du boitier papillon, et la bonne rotation du papillon.

Vérifier que la piste 1 du potentiométre papillon suive bien sa courbe résistive (Voir les valeurs dans le
chapitre "AIDE").

Remettre en état ou changer le potentiométre papillon si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Si le boitier papillon a été changé, faire une réinitialisation des apprentissages
("RZ008").

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

Traiter les autres défauts éventuels.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION

JSAA30C1.0

17-58



SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 0C

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

CIRCUIT POTENTIOMETRE PAPILLON PISTE 2

DF124 CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
PRESENT CC.1 : Court-circuit au + 12 Volts

Attention : Ne pas rouler avec le véhicule sans avoir vérifié que le calculateur
soit vierge de toute panne relative au boitier papillon.

CONSIGNES

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a la mise sous contact.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état de la connectique du potentiométre papillon.
Changer la connectique si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie D3 connecteur B —» Potentiométre papillon piste 2
Calculateur voie G2 connecteur B —» Potentiométre papillon piste 2
Calculateur voie G4 connecteur B —» Potentiométre papillon piste 2

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la propreté du boitier papillon, et la bonne rotation du papillon.

Vérifier que la piste 2 du potentiométre papillon suive bien sa courbe résistive. (Voir les valeurs dans le
chapitre "AIDE").

Remettre en état ou changer le potentiométre papillon si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Si le boitier papillon a été changé, faire une réinitialisation des apprentissages
("RZ008").

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

Traiter les autres défauts éventuels.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION

JSAA30C1.0
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N° VDIAG : 0C

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

DF125 CIRCUIT POTENTIOMETRE PEDALE PISTE 1
PRESENT CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
ou CC.1 : Court-circuit au + 12 Volts
MEMORISE

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a la variation de la pédale d'accélérateur de pied
levé a pied a fond.

Vérifier qu'il n'y ait pas de grippage mécanique de la pédale.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du potentiométre pédale.
Changer le connecteur si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie H3 connecteur A ——» Potentiométre pédale piste 1
Calculateur voie G2 connecteur A —— Potentiométre pédale piste 1
Calculateur voie H2 connecteur A —» Potentiométre pédale piste 1

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier que la piste 1 du potentiometre pédale suive correctement sa courbe résistive. (Voir les valeurs
dans le chapitre "AIDE").

Changer le potentiométre pédale si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
APRES . R .
Traiter les autres défauts éventuels.
REPARATION ! A i .
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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N° VDIAG : 0C

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

CIRCUIT POTENTIOMETRE PEDALE PISTE 2

DF126 CO.0 : Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
PRESENT CC.1 : Court-circuit au + 12 Volts

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
CONSIGNES Le défaut est déclaré présent suite a la variation de la pédale d'accélérateur de pied
levé a pied a fond.

Vérifier qu'il n'y ait pas de grippage mécanique de la pédale.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du potentiométre pédale.
Changer le connecteur si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie F4 connecteur A ——» Potentiométre pédale piste 2
Calculateur voie F2 connecteur A — Potentiométre pédale piste 2
Calculateur voie F3 connecteur A —» Potentiométre pédale piste 2

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier que la piste 2 du potentiometre pédale suive correctement sa courbe résistive. (Voir les valeurs
dans le chapitre "AIDE").

Changer le potentiométre pédale si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
APRES . R .
Traiter les autres défauts éventuels.
REPARATION ! A i .
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N VDIAS -0c Diagnostic - Interprétation des défauts
DF129 CIRCUIT POTENTIOMETRE PEDALE
PRESENT DEF : Cohérence des pistes du potentiométre pédale
ou
MEMORISE

Si les défauts DF125 ou DF126 sont présents, les traiter en priorité.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé.

Le défaut est déclaré présent dans un des cas suivants :
— A la mise du contact sans action sur la pédale d'accélérateur pendant les
10 premiéres secondes.
— Lors de la variation douce du potentiométre pédale de pied levé a pied a fond.
— Lors d'un pied a fond pendant 10 secondes.

CONSIGNES

Veérifier qu'il n'y ait pas de grippage mécanique de la pédale.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du potentiométre pédale.
Changer le connecteur si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie H3 connecteur A ——» Potentiométre pédale
Calculateur voie G2 connecteur A —» Potentiométre pédale
Calculateur voie H2 connecteur A —» Potentiomeétre pédale
Calculateur voie F4 connecteur A —» Potentiométre pédale
Calculateur voie F2 connecteur A —» Potentiométre pédale
Calculateur voie F3 connecteur A —» Potentiométre pédale

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier que les pistes 1 et 2 du potentiométre pédale suivent correctement leurs courbes résistives.
(Voir les valeurs dans le chapitre "Aide")
Changer le potentiométre pédale si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de
conformité.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° PROGRAMME : A3
N"VDIAG - 0C Diagnostic - Interprétation des défauts

DF134 LIAISON TABLEAU DE BORD
PRESENT DEF : Panne électrique non identifiée
ou
MEMORISE
CONSIGNES Rien a signaler.

Faire un test du réseau multiplexé.
Consulter dans le Manuel de Réparation les chapitres "Réseau multiplexé” et "Tableau de bord".

Faire un diagnostic du systéme "Tableau de bord" si nécessaire.

APRES

REPARATION Rien a signaler.

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 0C

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

DF135 CIRCUIT CAPTEUR PEDALE DE FREIN
PRESENT 1.DEF : Panne sur un des deux contacts de la pédale de frein
ou 2.DEF : Panne des deux contacts de la pédale de frein
MEMORISE

Il est impératif que I'ABS ne soit pas en panne pour exécuter ce diagnostic.

CONSIGNES Conditions de diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a un appui long sur la pédale de frein.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du contacteur a double contact ainsi que sa connectique.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie E4 ou G3 connecteur A —» Contacteur pédale de frein
Calculateur voie H2 connecteur B ——» Contacteur pédale de frein

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Si le probléme n'est pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de conformité.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter las autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION

JSAA30C1.0
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N° VDIAG : 0C

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

DE136 CIRCUIT PEDALE ACCELERATEUR / PAPILLON MOTORISE

PRESENT DEF : Cohérence entre la position de la pédale et la position du papillon motorisé
ou 1.DEF: Panne sur l'alimentation + 5 Volts
MEMORISE 2.DEF: Panne sur I'aI!mentat?on 1 des potent!ométres
3.DEF : Panne sur l'alimentation 2 des potentiométres

Attention : Ne pas rouler avec le véhicule sans avoir vérifié que le calculateur
soit vierge de toute panne relative au boitier papillon.

CONSIGNES Si les défauts DF137, DF123, DF124, DF125, DF126, DF129 ou DF002 sont
présents, les traiter en priorité.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a la variation du régime moteur.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du potentiométre pédale et de sa connectique.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du papillon motorisé et de sa connectique.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Vérifier la propreté du boitier papillon, et la bonne rotation du papillon.

Vérifier que les pistes 1 et 2 du potentiomeétre papillon suivent bien leurs courbes résistives. (Voir les
valeurs dans le chapitre "AIDE").

Nettoyer ou changer le boitier papillon si nécessaire.

Veérifier la résistance électrique du moteur papillon. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Nettoyer ou changer le boitier papillon si nécessaire.

Vérifier que les résistances du potentiométre pédale piste 1 et 2 suivent correctement leurs courbes
résistive.

(Voir les valeurs dans le chapitre "Aide").

Changer le potentiométre pédale si nécessaire.

Si le boitier papillon a été changé, faire une réinitialisation des apprentissages
A (Efezcg?esr I)a consigne pour confirmer la réparation

REPARATION . gne pour P :

Traiter les autres défauts éventuels.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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T 'NJECTION 17
N" VDIAG -0 Diagnostic - Interprétation des défauts
DF136
(SUITE)

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance

parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie H3 connecteur A
Calculateur voie G2 connecteur A
Calculateur voie H2 connecteur A
Calculateur voie F4 connecteur A
Calculateur voie F2 connecteur A
Calculateur voie F3 connecteur A
Calculateur voie M3 connecteur B
Calculateur voie M4 connecteur B
Calculateur voie G4 connecteur B
Calculateur voie D3 connecteur B
Calculateur voie G2 connecteur B
Calculateur voie G3 connecteur B

——» Potentiométre pédale

——p» Potentiométre pédale

——p» Potentiométre pédale

——p» Potentiométre pédale

——p» Potentiométre pédale

———» Potentiomeétre pédale

——» Papillon motorisé

—» Papillon motorisé

—— Potentiométre papillon motorisé
——» Potentiométre papillon motorisé
——» Potentiométre papillon motorisé
—» Potentiométre papillon motorisé

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)

Remettre en état si nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au contréle de

conformité.
Si le boitier papillon a été changé, faire une réinitialisation des apprentissages
NS (Efef:(:(t)esr I)a consigne pour confirmer la réparation
REPARATION . gne pour P :
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 0C

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des défauts

DE137 PAPILLON MOTORISE
PRESENT DEF : Pe}nne électriqu_e non identifiée . o
ou 1.DEF: Défaut d'asservissement du papillon motorisé
MEMORISE 2.DEF: De:;faut dg rgcherchg des butées dg papillon m(?torisé
3.DEF : Défaut général du pilotage du papillon motorisé
Attention : Ne pas rouler avec le véhicule sans avoir vérifié que le calculateur
soit vierge de toute panne relative au boitier papillon.
CONSIGNES
Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a la variation du régime moteur.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état de la connectique.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie M3 connecteur B —» Papillon motorisé
Calculateur voie M4 connecteur B —» Papillon motorisé
Calculateur voie G4 connecteur B —» Papillon motorisé

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance électrique du moteur papillon. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Nettoyer ou changer le boitier papillon si nécessaire.

Vérifier la propreté du boitier papillon et la bonne rotation du papillon.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Si le probléme n'est toujours pas résolu, traiter les autres défauts puis passer au controle de
conformité.

Si le boitier papillon a été changé, faire une réinitialisation des apprentissages
("RZ008").

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.

Traiter les autres défauts éventuels.

Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION
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N° PROGRAMME : A3
N"VDIAG - 0C Diagnostic - Interprétation des défauts

DF168 CIRCUIT D'ADMISSION D'AIR
PRESENT OBD : Panne OBD (On Board Diagnostic)
ou 1.0BD : Panne OBD détectée pendant roulage
MEMORISE

Attention : Ne pas rouler avec le véhicule sans avoir vérifié que le calculateur
soit vierge de toute panne relative au boitier papillon.

CONSIGNES Si les défauts DF123, DF124, DF125, DF126, DF129, DF136, DF137 ou DF002 sont
présents, les traiter en priorité.

Conditions d'application du diagnostic sur défaut mémorisé :
Le défaut est déclaré présent suite a la variation du régime moteur.

Vérifier que le capteur pression collecteur soit bien monté.

Vérifier I'étanchéité de la ligne d'admission, du papillon jusqu'au cylindre.
Veérifier qu'il n'y ait pas de joint d'étanchéité défectueux.

Vérifier que la purge canister ne soit ni débranchée, ni bloquée ouverte.
Vérifier que le capteur température soit bien monté.

Vérifier que le résonateur ne soit pas fissuré.

Exécuter la consigne pour confirmer la réparation.
Traiter les autres défauts éventuels.
Faire un effacement des défauts mémorisés.

APRES
REPARATION
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N° PROGRAMME : A3
N"VDIAG - 0C Diagnostic - Interprétation des défauts

DF233 CONTROLE DE TRAJECTOIRE
PRESENT
ou
MEMORISE
CONSIGNES Rien a signaler.

Faire un test du réseau multiplexé.
Consulter dans le Manuel de Réparation les chapitres "Réseau multiplexé" et "ABS/ESP".

Faire un diagnostic du systéme "ABS/ESP" si nécessaire.

APRES

REPARATION Rien a signaler.

JSAA30C1.0
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N° PROGRAMME : A3 INJECTION 1 7
N° VDIAG : 0C . . A P
Diagnostic - Contréle de conformité
N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contréle complet a I'outil de
CONSIGNES gllagpos_tlc (Ies valeurs indiquées dans ce contrble de conformité, ne sont données qu'a
titre indicatif).
Conditions d'application du controle : moteur arrété sous contact.
Ordre Fonction PararrAletre ou e.tat Visualisation Diagnostic
Controle ou action et remarques
FONCTION ALIMENTATION
1 Tension ET001: + Aprés Contact ACTIF En cas de probléme :
batterie calculateur Consulter le
. . diagnostic
PR004 : T?ns|on . 11,8 <X<13,2V PRO04
alimentation
calculateur
FONCTION CAPTEUR
2 Signal volant Actionner le démarreur
moteur ET060: Signal volant moteur ACTIF En cas de probléme :
tournant Consulter le
diagnostic
PR060
3 Capteur de PR002: Température d'eau Température En cas de probléme :
température moteur £ 5 °C Consulter le
d'eau diagnostic
PR002
4 Capteur de PR003: Température d'air Température sous En cas de probléme :
température capot+ 5 °C Consulter le
d'air diagnostic
PR003
5 Capteur de PR0O16: Pression 1000 mb % 3%
artremmomus e | ey | Encas de probieme:
P q phenq Consulter le
diagnostic
PR001: Pression collecteur 1000 mb % 3% PRO001
(Pression
atmosphérique)
JSAA30C1.0

17-70
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N° PROGRAMME : A3 INJECTION 1 7
N° VDIAG : 0C - . A P
Diagnostic - Contréle de conformité
N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet a l'outil de
CONSIGNES cﬁagr_wos.nc (Ies valeurs indiquées dans ce contrdle de conformité, ne sont données qu'a
titre indicatif).
Conditions d'application du contrdle : moteur arrété sous contact.
Ordre Fonction Paran:netre ou e_tat Visualisation Diagnostic
Controéle ou action et remarques
FONCTION PEDALIER
6 Pédale Pédale d'accélérateur reldchée

d'accélérateur

ET129: Position pédale ACTIF En cas de probléme :
d'accélérateur : Pied Consulter le
levé diagnostic

ET128: Position pédale INACTIF PR112
d'accélérateur : Pied a
fond

PR112: Position pédale 15° +1°
mesurée

PR120: Apprentissage pied 15° +1°
levé pédale

Pédale d'accélérateur

légérement enfoncée

ET129: Position pédale INACTIF En cas de probléme :
d'accélérateur : Pied Consulter le
levé diagnostic

ET128: Position pédale INACTIF PR112
d'accélérateur : Pied a
fond

Pédale d'accélérateur enfoncée

a fond

ET129: Position pédale INACTIF En cas de probléme :
d'accélérateur : Pied Consulter le
levé diagnostic

ET128: Position pédale ACTIF PR112
d'accélérateur : Pied a
fond

PR112: Position pédale 80° + 4°
d'accélérateur
mesurée

JSAA30C1.0
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N° VDIAG : 0C - . A P
Diagnostic - Contréle de conformité
N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet a l'outil de
CONSIGNES diagnostic (les valeurs indiquées dans ce contrdle de conformité, ne sont données qu'a
titre indicatif).
Conditions d'application du contrdle : moteur arrété sous contact.
Ordre Fonction PararrAletre ou e_tat Visualisation Diagnostic
Controéle ou action et remarques
7 Pédale de frein | Pédale de frein reldchée
ET110: Pédale de frein INACTIF En cas de probléme :
Consulter le
ET143: Pédale de frein INACTIF d'g’;‘:;t'c
redondant ET143
(Signal de
confirmation)
Pédale de frein enfoncée
ET110: Pédale de frein ACTIF En cas de probléme :
Consulter le
ET143: Pédale de frein ACTIF d';ﬂq‘;zt'c
redondant ET143
(Signal de
confirmation)
JSAA30C1.0

17-72
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N° PROGRAMME : A3 INJECTION 1 7
N° VDIAG : 0C - . A P
Diagnostic - Contréle de conformité
N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet a l'outil de
CONSIGNES cﬁagr_wos.nc (Ies valeurs indiquées dans ce contrdle de conformité, ne sont données qu'a
titre indicatif).
Conditions d'application du contrdle : moteur arrété sous contact.
Ordre Fonction Paran:netre ou e_tat Visualisation Diagnostic
Controéle ou action et remarques
FONCTION PAPILLON MOTORISE
8 Papillon Pédale d'accélérateur relachée
motorisé
ET111: Apprentissage butées ACTIF En cas de probléme :
papillon Couper le contact et
attendre la perte du
dialogue.
Remettre le contact.
ET118 Papillon motorisé en INACTIF En cas de probléme :
mode dégradé un défaut est déclaré
par I'outil de
diagnostic
ET130 Papillon motorisé ACTIF En cas de probléme :
fermé Consulter le
PR113: Consigne de position 15° + 1° diagnostic
. L PRO17
papillon motorisé
PRO17: Position papillon 15° +1°
mesuré
PR110: Position papillon 15°+1°
mesuré piste 1
PR111: Position papillon 15°+1°
mesuré piste 2
PR119: Papillon motorisé 10° £ 1°
butée basse
JSAA30C1.0
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N° PROGRAMME : A3
N"VDIAG: 0 Diagnostic - Controle de conformité

N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un contréle complet a l'outil de
diagnostic (les valeurs indiquées dans ce contrdle de conformité, ne sont données qu'a

CONSIGNES T
titre indicatif).
Conditions d'application du contrdle : moteur arrété sous contact.
Ordre Fonction Paran:netre ou e_tat Visualisation Diagnostic
Controle ou action et remarques
FONCTION PAPILLON MOTORISE
8 Papillon Pédale d'accélérateur enfoncé
(Suite) motorisé a fond

ET118: Papillon motorisé en INACTIF En cas de probléme :

mode dégradé un défaut est déclaré
par l'outil de
diagnostic

ET131: Papillon motorisé ACTIF En cas de probléme :
ouvert Consulter le

PR113: Consigne de position 90° + 3° diagnostic

: L PRO17

papillon motorisé

PR017: Position papillon 90° £ 3°
mesuré

PR110: Position papillon 90° + 3°
mesuré piste 1

PR111: Position papillon 90° + 3°
mesuré piste 2

PR118: Papillon motorisé 92° + 3°
butée haute

JSAA30C1.0

17-74
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N° PROGRAMME : A3 INJECTION 1 7
N" VDIAG -0¢ Diagnostic - Contréle de conformité
N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contréle complet a I'outil de
CONSIGNES @agpos_tlc (Ies valeurs indiquées dans ce contrble de conformité, ne sont données qu'a
titre indicatif).
Conditions d'application du controle : moteur arrété sous contact.
Ordre Fonction PararrAletre ou e.tat Visualisation Diagnostic
Controle ou action et remarques
COMMANDES ACTUATEURS
9 Alimentation ACO010 : Relais pompe a On doit entendre En cas de probléme :
essence essence tourner la pompe a Consulter le
essence diagnostic
AC010
10 Groupe AC271: Relais Groupe On doit entendre le En cas de probléme :
motoventilateur motoventilateur Groupe Consulter le
petite vitesse motoventilateur diagnostic
tourner en petite AC271
vitesse
AC272: Relais Groupe On doit entendre le En cas de probléme :
motoventilateur Groupe Consulter le
grande vitesse motoventilateur diagnostic
tourner en grande AC272
vitesse
11 Purge AC016: Electrovanne Purge On doit entendre En cas de probléme :
Canister Canister I'électrovanne purge Consulter le
Canister fonctionner diagnostic
AC016
12 Papillon AC612 : Papillon motorisé On doit entendre le En cas de probléme :
motorisé papillon motorisé Consulter le
diagnostic
AC612
JSAA30C1.0
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N° VDIAG : 0C

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Contréle de conformité

N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contréle complet a I'outil de
diagnostic (les valeurs indiquées dans ce controle de conformité, ne sont données qu'a

CONSIGNES titre indicatif).
Conditions d'application du controle : Moteur chaud au ralenti, sans
consommateur.
Ordre Fonction Paran]etre ou e.tat Visualisation Diagnostic
Controéle ou action et remarques

Fonction alimentation électrique

1 Tension ET001: + Aprés Contact ACTIF En cas de probléme :
batterie PRO04: Tension 13<X<145V Consulter le
alimentation diagnostic
PR004
calculateur

Fonction capteur

2 Signal volant ET060 : Signal volant ACTIF En cas de probléme :
moteur tournant Consulter le
diagnostic
ET060
3 Capteur de PR016: Pression X = Pression En cas de probléme :
pression atmosphérique atmosphérique Consulter le

atmosphérique | ppagq:  pression collecteur | 280 < X < 360 mb diagnostic

PR0O01
4 Capteurs de PR015: Correction X<5h En cas de probléme :

cliquetis anticliquetis Consulter le

. . . . diagnostic
PR013 : Signal cliquetis 30<X<60 PRO13

moyen
JSAA30C1.0
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N° PROGRAMME : A3 INJECTION 1 7
N° VDIAG : 0C - . A P
Diagnostic - Contréle de conformité
N'effectuer ce contrdle de conformité qu'aprés un controle complet a I'outil de
diagnostic (les valeurs indiquées dans ce contrble de conformité, ne sont données qu'a
CONSIGNES titre indicatif).
Conditions d'application du contréle : Moteur chaud au ralenti, sans
consommateur.
Ordre Fonction Paranjetre ou e_tat Visualisation Diagnostic
Controéle ou action et remarques
Fonction groupe motoventilateur
5 Groupe PR002: Température d'eau Le Groupe En cas de probléme :
motoventilateur motoventilateur doit Consulter le
fonctionner quand la diagnostic
température d'eau ETO035
moteur dépasse 99 °C
ET035: Groupe ACTIF
motoventilateur
petite vitesse
PR002 Température d'eau Le Groupe En cas de probléme :
motoventilateur doit Consulter le
fonctionner quand la diagnostic
température d'eau ETO036
moteur dépasse 102 °C
ET036: Groupe ACTIF
motoventilateur
grande vitesse
Fonction régulation de ralenti
6 Régulation ET039: Régulation ralenti ACTIF En cas de probléme :
Ralenti Consulter le
. -~ . diagnostic
PR006: Régime moteur 725 < X <775 tr/min ET039
PR041: Consigne régime 725 < X <775 tr/min
ralenti
PR055: Consigne régime 16 tr/mn < X < +16 tr/mn
ralenti en APV
(Possibilité de diminuer ou
d'augmenter le régime ralenti
avec les commandes
paramétrés VP004 et VP003)
PR040: Ecart régime ralenti -25 < X < +25 tr/min
PR022: Rapport Cyclique 20% <X <30 %
d’Ouverture ralenti
PR021: Adaptatif Rapport 6%<X<6%
Cyclique
d’Ouverture ralenti
JSAA30C1.0
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N° PROGRAMME : A3 INJECTION 1 7
N" VDIAG -0¢ Diagnostic - Contréle de conformité
N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contréle complet a I'outil de
diagnostic (les valeurs indiquées dans ce controle de conformité, ne sont données qu'a
CONSIGNES titre indicatif).
Conditions d'application du controle : Moteur chaud au ralenti, sans
consommateur.
Ordre Fonction Paranjetre ou e.tat Visualisation Diagnostic
Controéle ou action et remarques
Fonction régulation de richesse
7 Régulation ET037 : Régulation richesse ACTIF En cas de probléme :
Richesse PRO09: Tension de sonde 20 < X < 800 mV Consulter le
amont diagnostic
ETO037
PR035: Valeur de correction 0<X<255
de richesse
Fonction sonde a oxygéne
8 Sonde O2 ET030: Chauffage sonde O2 ACTIF En cas de probléme :
amont amont Consulter le
diagnostic
ET030
ET157 : Etat sonde amont ACTIF En cas de probléme :
Consulter le
diagnostic
ET157
9 Sonde O2 aval ET158 : Etat sonde aval ACTIF En cas de probléme :
Consulter le
diagnostic
ET158
ET031: Chauffage sonde O2 ACTIF En cas de probléme :
aval Consulter le
diagnostic
ET031
Fonction informations
10 Pare-brise Mettre en fonctionnement le En cas de probléeme :
électrique pare-brise électrique Consulter le
chauffant ET013 : Pare-brise électrique ACTIF diagnostic
ET013
JSAA30C1.0
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N" VDIAG -0¢ Diagnostic - Contréle de conformité
N'effectuer ce contréle de conformité qu'aprés un contréle complet a I'outil de
CONSIGNES gllagpos_tlc (Ies valeurs indiquées dans ce contrble de conformité, ne sont données qu'a
titre indicatif).
Conditions d'application du controle : Essai routier.
. Parameétre ou état Visualisation . .
Ordre Fonction Controle ou action et remarques Diagnostic
Fonction capteur
1 Capteur de Véhicule en charge.
cliquetis .
En cas de probléme :
PRO15: Correction X<5 Cc?nsulter. le
anticliquetis diagnostic
PR013
2 Capteur de PR016: Pression 1000 mb + 3% En cas de probléme :
pression atmosphérique (Pression Consulter le
atmosphérique atmosphérique) diagnostic
PR001: Pression collecteur 280 < X <360 mb PRO001

Emissions pollu

ante

Emissions
polluante

2500 tr / min apreés roulage.

Au ralenti, attendre Ila
stabilisation.

CO0<0,3%
C02>13,5%
02<0,8%
HC <100 ppm
0,97 <1< 1,03

CO<0,5%
HC <100 ppm
0,97 <1<1,03

En cas de probléme :
Consulter la note
technique
antipollution

JSAA30C1.0
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N° VDIAG : 0C

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des états

PARE-BRISE ELECTRIQUE

ETO013

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivantes :

Calculateur voie G3 connecteur A —— Calculateur "Conditionnement d’air"

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Si le défaut est toujours précent, faire un diagnostic du calculateur "Conditionnement d’air".
(Se reporter au document du diagnostic "Conditionnement d’air").

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA30C1.0
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N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des états

CHAUFFAGE SONDE O2AMONT

ET030

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur de la sonde a oxygéne amont.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier la résistance de chauffage de la sonde a oxygéne amont. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer la sonde a oxygéne amont si nécessaire.

Vérifier sous contact la présence de + 12 volts sur la voie A du connecteur de la sonde a oxygéne amont.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivantes :

Calculateur voie G1 connecteur C —» Sonde a oxygéne amont

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

APRES . N '
REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des états

CHAUFFAGE SONDE O2AVAL

ET031

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur de la sonde a oxygéne aval.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier la résistance de chauffage de la sonde a oxygéne aval. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer la sonde a oxygéne aval si nécessaire.

Vérifier sous contact la présence de + 12 volts sur la voie A du connecteur de la sonde a oxygéne aval.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :

Calculateur voie G3 connecteur C —» Sonde a oxygéne aval

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

APRES . N '
REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA30C1.0
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N° VDIAG : 0C

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des états

PRESSOSTAT DE DIRECTION ASSISTEE

ET034

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Contrdler le niveau d'huile de la direction assistée.
Controler qu'il n'y ait aucune fuite.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur pressostat direction assistée.
Changer le pressostat si nécessaire.

Débrancher le connecteur et vérifier la présence de la masse. (Voir le numéro de voie sur le schéma
électrique correspondant).

Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie C4 connecteur B —» Pressostat de direction assistée
Pressostat —» Masse

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Contréler le bon fonctionnement de la pompe. (Voir le Manuel de Réparation).

Si tous ces points sont corrects, remplacer le pressostat de direction assistée.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA30C1.0
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N® PROGRAMME - A3 INJECTION 1 7
Diagnostic - Interprétation des états

GMV PETITE VITESSE

ET035

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier la propreté et I'état général du Groupe Motoventilateur (pas de point dur).

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du relais de Groupe Motoventilateur.
Changer le connecteur si nécessaire.

Déconnecter le relais du Groupe Motoventilateur petite vitesse.

Vérifier la présence du +12 Volts sur la voie 3 relais c6té connecteur.

Vérifier sous contact la présence du +12 Volts sur la voie 1 relais c6té connecteur.
Remettre en état si nécessaire.

Contréler la résistance du relais Groupe Motoventilateur petite vitesse sur les voies 1 et 2. (Voir la valeur
dans le chapitre "AIDE").
Changer le relais de Groupe Motoventilateur petite vitesse si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :

Calculateur voie F1 connecteur C —» Relais de Groupe Motoventilateur petite vitesse

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher le relais Groupe Motoventilateur petite vitesse.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison entre la voie 5 du relais
et le Groupe Motoventilateur.

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison Masse du Groupe
Motoventilateur.
Remettre en état si nécessaire.

Si cela ne fonctionne toujours pas, changer le Groupe Motoventilateur.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.
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N® PROGRAMME - A3 INJECTION 1 7
Diagnostic - Interprétation des états

GMV GRANDE VITESSE

ET036

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier la propreté et I'état général du Groupe Motoventilateur (Pas de point dur).

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du relais de Groupe Motoventilateur.
Changer le connecteur si nécessaire.

Déconnecter le relais du Groupe Motoventilateur grande vitesse.

Vérifier la présence du +12 Volts sur la voie 3 relais c6té connecteur.

Vérifier, sous contact, la présence du +12 Volts sur la voie 1 relais cété connecteur.
Remettre en état si nécessaire.

Contréler la résistance du relais Groupe Motoventilateur grande vitesse sur les voies 1 et 2. (Voir la
valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer le relais de Groupe Motoventilateur grande vitesse si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :

Calculateur voie F2 connecteur C —» Relais de Groupe Motoventilateur grande vitesse

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher le relais Groupe Motoventilateur grande vitesse.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison entre la voie 5 du relais
et le Groupe Motoventilateur.

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison Masse du Groupe
Motoventilateur.
Remettre en état si nécessaire.

Si cela ne fonctionne toujours pas, changer le Groupe Motoventilateur.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA30C1.0
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N° VDIAG : 0C

N® PROGRAMME - A3 INJECTION 1 7
Diagnostic - Interprétation des états

REGULATION DE RICHESSE

ET037

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Si le véhicule roule beaucoup en ville, faire un décrassage.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur de la sonde a oxygéne amont.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier la résistance de chauffage de la sonde a oxygéene amont. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer la sonde a oxygene amont si nécessaire.

Vérifier la résistance du circuit de signal sonde a oxygéne amont. (Voir la valeur dans le chapitre
"AIDE").
Changer la sonde a oxygéne amont si nécessaire.

Vérifier sous contact la présence du + 12 volts sur le connecteur de la sonde a oxygéne amont.
(Voir le numéro de voie connecteur sur le schéma électrique correspondant).
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie C1 connecteur C —» Sonde a oxygéne amont
Calculateur voie B1 connecteur C —® Sonde a oxygéne amont
Calculateur voie G1 connecteur C —®» Sonde a oxygéne amont

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

— Contréler I'état du filtre a air.

— Controler les bougies et I'ensemble du circuit d'allumage.

— Controler I'étanchéité du circuit de purge canister.

— Contrdler I'étanchéité compléte du collecteur d'admission, ainsi que la ligne d'échappement.
— Contrdler le circuit d'alimentation d'essence et son filtre.

— Contrdler la pression d'essence.

— Si le ralenti est instable, controler le jeu des soupapes et la distribution.

Changer la sonde a oxygéne, si l'incident persiste.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 0C

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des états

REGULATION DE RALENTI
ET039
CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.
CONSIGNES Le ralenti est trop bas.

— Nettoyer le circuit d'alimentation en air (boitier papillon, moteur de régulation ralenti) car il est peut étre
encrasseé.

— Vérifier le niveau d'huile moteur (trop élevé => barbotage).

— Controler les compressions du moteur.

— Controler le jeu des soupapes et le calage de la distribution.

— Vérifier I'allumage.

— Vérifier les injecteurs.

CONSIGNES Le ralenti est trop haut.

— Vérifier le niveau d'huile moteur.

— Vérifier le bon fonctionnement du capteur de pression.

— Vérifier I'nygiéne des tuyaux reliés au collecteur.

— Vérifier les électrovannes de commande pneumatique.

— Vérifier les joints collecteur.

— Vérifier les joints du boitier papillon.

— Vérifier I'étanchéité du master-vac.

— Vérifier la présence des ajutages dans le circuit de réaspiration des vapeurs d'huile.
— Controler le jeu des soupapes et le calage de la distribution.

APRES

REPARATION Reprendre le contrble de conformité au début.

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 0C

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des états

SIGNAL VOLANT MOTEUR TOURNANT

ET060

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du capteur cible, de son connecteur et du cable.
Changer ce qui est nécessaire.

Controler la bonne fixation du capteur volant moteur.
Controler I'entrefer capteur/ volant moteur.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie E4 connecteur B ——» Capteur cible
Calculateur voie F3 connecteur B ——» Capteur cible

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance du capteur cible. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer le capteur si nécessaire.

S’il y a toujours une anomalie, vérifier la propreté et I'état du volant moteur.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° VDIAG : 0C

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des états

PEDALE DE FREIN

ET110

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Controler le bon état du pédalier.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du contacteur frein a double contact et de son connecteur.
Changer ce qui est nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance

parasite de la liaison suivante :
Calculateur voie E4 ou G3 connecteur A —» Pédale de frein

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Si cela ne fonctionne toujours pas, changer le contacteur.

Consulter le diagnostic ABS si nécessaire.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3 INJECTION 1 7
N" VDIAG -0¢ Diagnostic - Interprétation des états
PEDALE DE FREIN REDONDANT (Signal de confirmation)
ET143
CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Faire un test du réseau multipléxé.

Consulter dans le Manuel de Réparation les chapitres "Réseau multipléxé" et "ABS".

Faire un diagnostic du systéme "ABS" si nécessaire.

APRES
REPARATION

Reprendre le contréle de conformité au début.

JSAA30C1.0

17-90



N° VDIAG : 0C

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des états

ETAT SONDE AMONT

ET157

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier que le capteur pression collecteur soit bien monté.

Vérifier I'étanchéité de la ligne d'admission, du papillon jusqu'au cylindre.
Vérifier qu'il n'y ait pas de joint d'étanchéité défectueux.

Vérifier la purge canister et son circuit.

Vérifier que le capteur température d'air collecteur soit bien monté.
Vérifier que le capteur température d'air papillon soit bien monté.
Vérifier que le résonateur ne soit pas fissuré.

Vérifier I'état et le montage de la sonde amont.

Vérifier qu'il n'y ait pas de prise d'air sur la ligne d'échappement.

Si le véhicule roule beaucoup en ville, faire un décrassage.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur de la sonde a oxygéne amont.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier la résistance du circuit sonde a oxygéne amont. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer la sonde a oxygéne amont si nécessaire.

Vérifier, sous contact la présence du + 12 Volts sur la sonde a oxygéne amont.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie C1 connecteur B — ™ Sonde a oxygéne amont
Calculateur voie B1 connecteur B —® Sonde a oxygéne amont

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

APRES . N '
REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA30C1.0
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N° VDIAG : 0C

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° PROGRAMME : A3
Diagnostic - Interprétation des états

ETAT SONDE AVAL

ET158

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier I'état et le montage de la sonde aval.

Si le véhicule roule beaucoup en ville, faire un décrassage.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur de la sonde a oxygéne aval.
Changer le connecteur si nécessaire.

Veérifier la résistance du circuit sonde a oxygéne aval. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer la sonde a oxygéne aval si nécessaire.

Vérifier sous contact, la présence du +12 Volts sur la sonde a oxygéne aval.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie B2 connecteur B —» Sonde a oxygéne aval
Calculateur voie A2 connecteur B —» Sonde a oxygéne aval

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA30C1.0
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N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 0C

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

Diagnostic - Interprétation des parametres

PRESSION COLLECTEUR

PR001

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier que le capteur pression collecteur soit bien monté.

Vérifier I'étanchéité de la ligne d'admission, du papillon jusqu'au cylindre.
Vérifier qu'il n'y ait pas de joint d'étanchéité défectueux.

Vérifier que la purge canister ne soit ni débranchée, ni bloquée ouverte.
Vérifier que le capteur température d'air collecteur soit bien monté.
Vérifier que le capteur température d'air papillon soit bien monté.
Vérifier que le résonateur ne soit pas fissuré.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du capteur et de sa connexion.
Changer ce qui est nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie H2 connecteur B ——» Capteur de pression
Calculateur voie H3 connecteur B ——» Capteur de pression
Calculateur voie H4 connecteur B ——» Capteur de pression

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier que le capteur de pression soit bien branché pneumatiquement et que le tuyau soit en bon état.

A l'aide d'une pompe a vide, vérifier la cohérence de la pression collecteur.
Controler la cohérence avec le paramétre PR001 dans I'outil de diagnostic.
Changer le capteur si nécessaire.

Si PR001 > Maximum au ralenti alors :

Vérifier le jeu aux soupapes.

Vérifier que la purge canister soit fermée au ralenti.
Vérifier les compressions moteur.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA30C1.0
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N® PROGRAMMIE - A3 INJECTION 1 7

N VDIAG : 0C Diagnostic - Interprétation des paramétres

TEMPERATURE D'EAU

PR002

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du capteur de température d'eau.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier la résistance du capteur de température d'eau a différente température.
(Voir les valeurs dans le chapitre "AIDE")
Changer le capteur de température d'eau si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie F2 connecteur B ——» Capteur de température d'eau
Calculateur voie F4 connecteur B ———» Capteur de température d'eau

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

APRES . N '
REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA30C1.0
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N° VDIAG : 0C

N® PROGRAMMIE - A3 INJECTION 1 7

Diagnostic - Interprétation des paramétres

TEMPERATURE D'AIR

PR003

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du capteur de température d'air collecteur.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier la résistance du capteur de température d'air collecteur a différente température.
(Voir les valeurs dans le chapitre "AIDE").
Changer le capteur de température d'air si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie E3 connecteur B ——» Capteur de température d'air collecteur
Calculateur voie E2 connecteur B —» Capteur de température d'air collecteur

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

APRES R o .
REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA30C1.0
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N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 0C

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

Diagnostic - Interprétation des parameétres

TENSION ALIMENTATION CALCULATEUR

PR004

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.
CONSIGNES
Sans consommateur.

Si la tension est minimum :
Sous contact Contrdler la batterie et le circuit de charge.
(Voir le Manuel de Réparation au chapitre correspondant).

Si la tension est maximum :
Contrdler que la tension de charge soit correcte avec et sans consommateur.

(Voir le Manuel de Réparation au chapitre correspondant).

. Si la tension est minimum :
Au ralenti Contréler la batterie et le circuit de charge.
(Voir le Manuel de Réparation au chapitre correspondant).

Si la tension est maximum :
Contrdler que la tension de charge soit correcte avec et sans consommateur.
(Voir le Manuel de Réparation au chapitre correspondant).

APRES

REPARATION Reprendre le contréle de conformité au début.

JSAA30C1.0

17-96




N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 0C

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

Diagnostic - Interprétation des paramétres

SIGNAL CLIQUETIS

PRO13

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Le capteur de cliquetis doit délivrer un signal non nul, preuve qu'il enregistre les vibrations
mécaniques du moteur.

Controler la conformité du carburant dans le réservoir.

Contréler la conformité des bougies.

Controler le serrage du capteur de cliquetis.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du capteur et du connecteur.
Changer ce qui est nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie A2 connecteur B — Capteur de cliquetis
Calculateur voie B2 connecteur B — Capteur de cliquetis
Calculateur voie C2 connecteur B —» Blindage capteur de cliquetis

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Changer le capteur cliquetis, si l'incident persiste.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA30C1.0
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N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 0C

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

Diagnostic - Interprétation des paramétres

POSITION PAPILLON MESUREE

PRO17

Attention : Il ne faut jamais lacher un véhicule dans la rue sans avoir vérifié que
le calculateur soit vierge de toute panne relative au boitier papillon.

CONSIGNES

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier qu'il n'y ait pas de corps étrangers au niveau du papillon.

Vérifier la propreté, les branchements et I'état des connecteurs du potentiométre papillon.
Changer ce qui est nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie G4 connecteur B —» Potentiométre papillon
Calculateur voie D3 connecteur B —» Potentiométre papillon
Calculateur voie G2 connecteur B —» Potentiométre papillon
Calculateur voie G3 connecteur B —» Potentiométre papillon

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier que la résistance du potentiométre papillon piste 1 et 2 suive correctement sa courbe, en
actionnant le papillon de pied levé a pied a fond. (Voir les valeurs dans le chapitre "AIDE").
Remettre en état ou changer le potentiométre papillon si nécessaire.

Si le boitier papillon a été changé, faire une réinitialisation des apprentissages
APRES ("RZ008").

REPARATION

Reprendre le controle de conformité au début.

JSAA30C1.0
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N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 0C

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

Diagnostic - Interprétation des paramétres

ADAPTATIF RICHESSE FONCTIONNEMENT

PR030

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.
CONSIGNES Sile PR0O30 ou PR031 est proche de sa butée mini, alors il y a trop d'essence.
Si le PR030 ou PR031 est proche de sa butée maxi, alors il n'y a pas assez d'essence.

— Contrdler I'état du filtre a air.

— Contréler les bougies et I'ensemble du circuit d'allumage.

— Contréler I'étanchéité du circuit de purge canister.

— Controler I'étanchéité du collecteur d'admission ainsi que la ligne d'échappement compléte.
— Contréler le circuit d'alimentation d'essence et son filtre.

— Controler la pression d'essence.

— Si le ralenti est instable, contrdler le jeu des soupapes et la distribution.

Si le véhicule roule beaucoup en ville, faire un décrassage.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur de la sonde a oxygéne amont.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier la résistance de chauffage de la sonde a oxygéne amont (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer la sonde a oxygéne amont si nécessaire.

Vérifier sous contact la présence du + 12 volts sur la voie A du connecteur de la sonde a oxygéne amont.
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie C1 connecteur C —® Sonde a oxygéne amont
Calculateur voie B1 connecteur C —®» Sonde a oxygéne amont
Calculateur voie G1 connecteur C —® Sonde a oxygéne amont

Remettre en état si nécessaire.

Changer la sonde a oxygéne, si l'incident persiste.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3 INJECTION 1 7
N VDIAG: 0¢ Diagnostic - Interprétation des paramétres
POSITION PEDALE D'ACCELERATEUR MESUREE
PR112
CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier qu'il n'y ait pas de grippage mécanique de la pédale.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du potentiomeétre pédale.

Changer le connecteur si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance

parasite des liaisons suivantes :

Calculateur voie H3 connecteur A
Calculateur voie G2 connecteur A
Calculateur voie H2 connecteur A
Calculateur voie F4 connecteur A
Calculateur voie F2 connecteur A
Calculateur voie F3 connecteur A

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)

Remettre en état si nécessaire.

—» Potentiométre pédale
——» Potentiométre pédale
——» Potentiométre pédale
——» Potentiométre pédale
——» Potentiométre pédale
——» Potentiométre pédale

Vérifier que les résistances du potentiométre pédale piste 1 et 2 suivent correctement leurs courbes

résistives.
(Voir les valeurs dans le chapitre "Aide").

Changer le potentiométre pédale si nécessaire.

Changer le potentiométre pédale, si l'incident persiste.

APRES
REPARATION

Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3 INJECTION 1 7
N"VDIAG - 0¢ Diagnostic - Interprétation des Commandes
RELAIS POMPE A ESSENCE
AC010
CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Controler le fusible d'alimentation du relais pompe a essence.
Changer le fusible si nécessaire.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du relais de pompe a essence.
Changer le connecteur si nécessaire.

Déconnecter le relais.

Vérifier, sous contact la présence du + 12 V sur la voie 1 c6té connecteur du relais pompe a essence.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance du relais de pompe a essence sur les voies 1 et 2.
(Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer le relais de pompe a essence si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :

Calculateur voie D1 connecteur C —» Relais pompe a essence

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer le relais.

APRES
REPARATION

Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000 INJECTION 1 7

Diagnostic - Interprétation des Commandes

ELECTROVANNE PURGE CANISTER

AC016

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur de I'électrovanne purge canister.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier, sous contact, la présence de +12 V sur I'électrovanne purge canister.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance de I'électrovanne purge canister. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer I'électrovanne si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :

Calculateur voie E1 connecteur C —®» Electrovanne de purge canister

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Si l'incident persiste, changer I'électrovanne.

APRES . N '
REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000 INJECTION 1 7

Diagnostic - Interprétation des Commandes

RELAIS DE GMV PETITE VITESSE

AC271

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du relais de Groupe Motoventilateur petite vitesse.
Changer le connecteur si nécessaire.

Déconnecter le relais du Groupe Motoventilateur petite vitesse.
Vérifier, sous contact, la présence du +12 Volts sur la voie 1 du relais.
Remettre en état si nécessaire.

Contréler la résistance du relais Groupe Motoventilateur petite vitesse sur les voies 1 et 2. (Voir la valeur

dans le chapitre "AIDE").
Changer le relais de Groupe Motoventilateur petite vitesse si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante

Calculateur voie F1 connecteur C —» Relais de Groupe Motoventilateur petite vitesse

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison entre la voie 5 du relais
et le Groupe Motoventilateur.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison Masse du Groupe
Motoventilateur.
Remettre en état si nécessaire.

Controler I'état du Groupe Motoventilateur.
Changer le Groupe Motoventilateur si nécessaire.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000 INJECTION 1 7

Diagnostic - Interprétation des Commandes

RELAIS GMV GRANDE VITESSE

AC272

CONSIGNES Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état du connecteur du relais de Groupe Motoventilateur grande
vitesse.
Changer le connecteur si nécessaire.

Déconnecter le relais du Groupe Motoventilateur grande vitesse.
Vérifier, sous contact, la présence du +12 Volts sur la voie 1 du relais.
Remettre en état si nécessaire.

Controler la résistance du relais Groupe Motoventilateur grande vitesse sur les voies 1 et 2. (Voir la
valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer le relais de Groupe Motoventilateur grande vitesse si nécessaire.

Débrancher la batterie.

Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite de la liaison suivante :

Calculateur voie F2 connecteur C —» Relais de Groupe Motoventilateur grande vitesse

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Veérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison entre la voie 5 du relais
et le Groupe Motoventilateur.

Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance parasite de la liaison Masse du Groupe
Motoventilateur.
Remettre en état si nécessaire.

Controler I'état du Groupe Motoventilateur.
Changer le Groupe Motoventilateur si nécessaire.

APRES

REPARATION Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA30C1.0
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N"VDIAG :0C Diagnostic - Interprétation des Commandes

PAPILLON MOTORISE

AC612

Attention : Il ne faut jamais lacher un véhicule dans la rue sans avoir vérifié que
le calculateur soit vierge de toute panne relative au boitier papillon.

CONSIGNES

Aucun défaut ne doit étre présent ou mémorisé.

Vérifier la propreté du boitier papillon et la bonne rotation du papillon.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Vérifier la propreté, le branchement et I'état de la connectique.
Nettoyer ou changer ce qui est nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I'état de la connectique.

Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes

Calculateur voie M3 connecteur B — Papillon motorisé
Calculateur voie M4 connecteur B — Papillon motorisé
Calculateur voie G4 connecteur B —» Papillon motorisé

(Voir les numéros de voie du connecteur dans le schéma électrique correspondant)
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier la résistance électrique du moteur papillon. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Nettoyer ou changer le boitier papillon si nécessaire.

Si le boitier papillon a été changé, faire une réinitialisation des apprentissages
APRES ("RZ008").

REPARATION
Reprendre le contrdle de conformité au début.

JSAA30C1.0
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N° PROGRAMME : A3

SAGEM 2000 INJECTION 1 7
N"VDIAG: 0¢ Diagnostic - Aide

RESISTANCE ELECTRIQUE DES COMPOSANTS

Valeurs de résistance des composants a 20 °C :

Injecteurs » 1,8 ohm £ 5%

Relais actuateurs » 65 ohms + 10%

Moteur papillon 1,5 ohm £ 5%

A\ 4

Electrovanne purge canister » 25 ohms + 10%
Bobines d'allumage » Primaire : 0,5 ohm
Bobines d'allumage » Secondaire : 11 kohms + 20%

JSAA30C1.0

17-106



SAGEM 2000
N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 0C

INJECTION
Diagnostic - Aide

17

Capteur volant

Chauffage sonde a oxygéne

Chauffage sonde a oxygéne

Relais GMV grande vitesse

»230 ohms = 20%

» Amont : 9 ohms + 10%

pAval : 9 ohms + 10%

» 65 ohms + 10%

Relais GMV petite vitesse

» 65 ohms +10%

JSAA30C1.0

17-107



SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 0C Diagnostic - Aide

Valeurs des composants a résistance variable :

Température en °C -10 25 50 80 110
Capteur température d'air 10450 | 2120 | 860
a a a - -

collecteur en ohms 8585 1880 760

Capteur température d'eau 2360 850 290 117

en ohms 2140 | 770 275 112

Potentiomeétre pédale d'accélérateur (20°C)
Pied leve piste 1 Voies G2 et H2, connecteur A |Voies H3 et H2, connecteur A
du calculateur du calculateur
2300 ohms + 20% 1290 ohms + 20%
Pied a fond piste 1 Voies G2 et H2, connecteur A |Voies H3 et H2, connecteur A
du calculateur du calculateur
1250 ohms * 20% 2270 ohms + 20%
Pied levé piste 2 Voies F2 et F3, connecteur A | Voies F3 et F4, connecteur A
du calculateur du calculateur
2900 ohms +20% 1240 ohms *+ 20%
Pied a fond piste 2 Voies F2 et F3, connecteur A | Voies F3 et F4, connecteur A
du calculateur du calculateur
2200 ohms + 20% 2000 ohms + 20%
JSAA30C1.0
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N° VDIAG : 0C Diagnostic - Aide

Potentiometre papillon VDO (20°C)

Papillon position
“Limp-home" piste 1
(Position papillon moteur
arrété)

Papillon position pleine
ouverture piste 1

(Maintenir le papillon ouvert
manuellement)

Voies G3 et G2, connecteur B
du calculateur
1350 ohms + 20%

Voies G3 et G2, connecteur B
du calculateur
500 ohms + 20%

Voies G3 et G4, connecteur B
du calculateur
775 ohms + 20%

Voies G3 et G4, connecteur B
du calculateur
1300 ohms + 20%

Papillon position
“Limp-home" piste 2
(Position papillon moteur
arrété)

) l_:’aBilIBnT)ogitisnTJIan;
ouverture piste 2

(Maintenir le papillon ouvert
manuellement)

Voies D3 et G2, connecteur B
du calculateur
600 ohms + 20%

Voies D3 et G2, connecteur B
du calculateur
1250 ohms + 20%

Voies D3 et G4, connecteur B
du calculateur
1150 ohms + 20%

Voies D3 et G4, connecteur B
du calculateur
440 ohms + 20%

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000 INJECTION 1 7

N° PROGRAMME : A3
N“ VDIAG : 0C Diagnostic - Effets client

CONSIGNES N.e consnflter les effets client qu'aprés un contréle complet avec I'outil de
diagnostic.
PAS DE COMMUNICATION AVEC LE CALCULATEUR »ALP 1
LE MOTEUR NE DEMARRE PAS »ALP 2
PROBLEMES DE RALENTI »ALP 3
PROBLEMES EN ROULAGE »ALP 4
RE::I’;:-%ON Faire un contréle a I'outil de diagnostic.

JSAA30C1.0
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N° PROGRAMME : A3
N° VDIAG : 0C

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

Diagnostic - Arbres de localisation de pannes

PAS DE COMMUNICATION AVEC LE CALCULATEUR

ALP1

CONSIGNES Rien a signaler.

Vérifier I'état de la batterie et des masses véhicule.
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier I'état du cable de diagnostic.
Veérifier la propreté et I'état de la prise diagnostic et de sa connectique.
Essayer I'outil de diagnostic sur un autre véhicule.

— Controler les fusibles d'injection, moteur et habitacle.
— Vérifier sur le véhicule la propreté et I'état de la prise diagnostic et de sa connectique.
— Controler sur la prise diagnostic les voies suivantes :
Voie 1 —» +Apreés contact
Voie 16 —» +Batterie
Voie4et5 —» Masse
Remettre en état si nécessaire.

Débrancher la batterie.
Débrancher le calculateur. Vérifier la propreté et I' état de la connectique.
Brancher le bornier a la place du calculateur et vérifier I'isolement, la continuité et I'absence de résistance
parasite des liaisons suivantes :
Calculateur d'injection voie H1 connecteur C —» Masse
Calculateur d'injection voie H4 connecteur A —» Masse
Calculateur d'injection voie G4 connecteur A —» Masse
Calculateur d'injection voie B4 connecteur A —® Prise diagnostic voie 7
Calculateur d'injection voie A4 connecteur B —» +Aprés contact
Calculateur d'injection voie G2 connecteur C —® +Aprés contact
Remettre en état si nécessaire.

Vérifier le branchement et I'état du connecteur du relais actuateurs d'injection.
Changer le connecteur si nécessaire.

Vérifier la résistance du relais actuateurs d'injection. (Voir la valeur dans le chapitre "AIDE").
Changer le relais actuateurs si nécessaire.

Veérifier la présence du 12V sur la voie 1 du relais actuateurs d'injection.
Remettre en état la ligne jusqu'au fusible.

Vérifier l'isolement et la continuité de la liaison entre :
Calculateur d'injection voie D4 connecteur B —® Relais actuateurs d'injection.
Remettre en état si nécessaire.

APRES : Al . .
REPARATION Faire un contréle a I'outil de diagnostic.

JSAA30C1.0
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N° VDIAG : 0C

SAGEM 2000 INJECTION 1 7

Diagnostic - Arbres de localisation de pannes

LE VEHICULE NE DEMARRE PAS
ALP2
Effectuer I'ALP2 aprés un contréle complet avec I'outil de diagnostic.
CONSIGNES
(Utiliser le Manuel de Réparation pour plus d'informations sur certaines interventions).

Si le démarreur ne s'enclenche pas, il y a peut étre un probléme d'antidémarrage.
Contréler la fonction "Antidémarrage" avec I'outil de diagnostic.

Vérifier que le capteur de choc ne soit pas enclenché.
Contrdler son fonctionnement.

— Controler la propreté et I'état de la batterie.

— Vérifier la bonne connexion de la masse batterie a la carrosserie.
— Vérifier les connexions du + batterie.

— Contréler la charge de la batterie.

— Vérifier les bonnes connexions du démarreur.
— Vérifier le bon fonctionnement du démarreur.

— Vérifier I'état et la propreté des bobines crayon.

— Contréler I'état des bougies et leur conformité.

— Contréler les circuits secondaire de l'allumage.

— Contréler la fixation, la propreté, I'état et I'entrefer du capteur signal volant.
— Vérifier I'état du volant moteur.

— Controler que le circuit d'admission d'air ne soit pas obstrué.
— Vérifier la bonne rotation du papillon

— Vérifier qu' il y ait de I'essence dans le réservoir (jauge a carburant en panne).

— Vérifier que la mise a I'air libre du réservoir ne soit pas bouchée.

— Vérifier que le carburant soit bien adapté.

— Contréler qu'il n'y ait aucune fuite sur le circuit d'essence, du réservoir jusqu'aux injecteurs.
— Vérifier qu'il n'y ait pas de Durit pincées (surtout aprés un démontage).

— Vérifier I'état du filtre a essence.

— Contrdler le bon fonctionnement de la pompe a essence.

— Contrdler la pression d'essence.

— Contréler le fonctionnement des injecteurs.

— Vérifier que la ligne d'échappement ne soit pas bouchée et que le catalyseur ne soit pas colmaté.

— Vérifier le calage de la distribution.

— Vérifier les compressions du moteur.

APRES

REPARATION Faire un contréle a I'outil de diagnostic.

JSAA30C1.0
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SAGEM 2000 INJECTION

N° PROGRAMME : A3

17

° G:0C . . . .
N"VDIAG: 0 Diagnostic - Arbres de localisation de pannes
PROBLEMES DE RALENTI
ALP3
Effectuer I'ALP3 aprés un contréle complet avec I'outil de diagnostic.
CONSIGNES
(Utiliser le Manuel de Réparation pour plus d'informations sur certaines interventions).

— Vérifier grace a la jauge a huile, que le niveau d'huile ne soit pas trop haut.

— Vérifier I'état et la propreté des bobines crayon.
— Controler I'état des bougies et leur conformité.
— Contréler les circuits secondaire de l'allumage.

— Contrller la fixation, la propreté, I'état et I'entrefer du capteur signal volant.

— Vérifier 'état et la propreté du volant moteur.

— Controler que le circuit d'admission d'air ne soit pas obstrué.
— Vérifier I'étanchéité de la ligne d'admission, du papillon jusqu'au cylindre.
— Veérifier qu'il n'y ait pas de joint d'étanchéité défectueux.

— Vérifier que la purge canister ne soit ni débranchée, ni bloquée ouverte.
— Vérifier qu'il n'y ait aucune fuite sur le circuit purge canister.
— Vérifier qu'il n'y ait aucune fuite sur le circuit master-vac.

— Vérifier que le capteur température d'air collecteur soit bien monté.
— Vérifier que le capteur pression collecteur soit bien monté.

— Vérifier que le résonateur ne soit pas fissuré.

— Vérifier que le boitier papillon ne soit pas encrassé.

— Vérifier la bonne rotation du papillon.

— Vérifier que la mise a I'air libre du réservoir ne soit pas bouchée.
— Vérifier que le carburant soit bien adapté.

— Contréler qu'il n'y ait aucune fuite sur le circuit d'essence, du réservoir jusqu'aux injecteurs.

— Veérifier qu'il n'y ait pas de Durit pincées (surtout aprés un démontage).
— Vérifier I'état du filtre & essence.

— Contrdler le bon fonctionnement de la pompe a essence.

— Controler la pression d'essence.

— Contrdler le fonctionnement des injecteurs.

— Vérifier que la ligne d'échappement ne soit pas bouchée et que le catalyseur ne soit pas colmaté.

— Vérifier le calage de la distribution.

— Vérifier les compressions du moteur.

APRES

REPARATION Faire un contréle a I'outil de diagnostic.

JSAA30C1.0
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PROBLEMES EN ROULAGE
ALP4
Effectuer I'ALP4 aprés un contréle complet avec I'outil de diagnostic.
CONSIGNES

(Utiliser le Manuel de Réparation pour plus d'informations sur certaines interventions).

— Vérifier grace a la jauge a huile, que le niveau d'huile ne soit pas trop haut.

— Vérifier que le collecteur d'échappement ne fuit pas.

— Vérifier I'état du filtre a air.

— Vérifier 'état et la propreté des bobines crayon.

— Controler I'état des bougies et leur conformité.

— Contrdler les circuits secondaire de I'allumage.

— Contrdler la fixation, la propreté, I'état et I'entrefer du capteur signal volant.
— Vérifier I'état et la propreté du volant moteur.

— Controler que le circuit d'admission d'air ne soit pas obstrué.
— Vérifier I'étanchéité de la ligne d'admission, du papillon jusqu'au cylindre.
— Vérifier qu'il n'y ait pas de joint d'étanchéité défectueux.

— Vérifier que la purge canister ne soit ni débranchée, ni bloquée ouverte.
— Vérifier qu'il n'y ait aucune fuite sur le circuit purge canister.
— Vérifier qu'il n'y ait aucune fuite sur le circuit master vac.

— Vérifier que le capteur température d'air collecteur soit bien monté.
— Vérifier que le capteur pression collecteur soit bien monté

— Vérifier que le résonateur ne soit pas fissuré.

— Vérifier que le boitier papillon ne soit pas encrassé

— Vérifier la bonne rotation du papillon.

— Vérifier que la mise a l'air libre du réservoir ne soit pas bouchée.

— Vérifier que le carburant soit bien adapté.

— Controler qu'il n'y ait aucune fuite sur le circuit d'essence, du réservoir jusqu'aux injecteurs.
— Veérifier qu'il n'y ait pas de Durit pincées (surtout aprés un démontage).

— Vérifier I'état du filtre a essence.

— Controler le bon fonctionnement de la pompe a essence.

— Controler la pression d'essence.

— Contréler le fonctionnement des injecteurs.

— Vérifier que la ligne d'échappement ne soit pas bouchée et que le catalyseur ne soit pas colmaté.

— Vérifier le calage de la distribution.

— Vérifier les compressions du moteur.

APRES
REPARATION

Faire un contrdle a I'outil de diagnostic.

JSAA30C1.0
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

10

Identification
Type de Boite de Cylindrée Alésage Course Rapport
e Moteur . 3 o
véhicule vitesses (cm?) (mm) (mm) volumétrique
XLOB PK5
XLOC FoQ 760 PK6 1870 80 93 19/1

Manuel de réparation a consulter : Mot. F9Q (Haute pression common rail).
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR 1 0
Consommation d'huile

PROCEDURE DE MESURE DE CONSOMMATION D'HUILE

a)

b)

d)

Mise a niveau maxi

L'opération doit se faire moteur chaud (une rotation du groupe motoventilateur) et aprés une stabilisation de
15 minutes pour un écoulement total de I'huile dans le carter inférieur.

Faire un contréle visuel a la jauge mécanique.

Faire le complément au niveau maxi.

Sceller le bouchon de vidange (touche de peinture a la fois sur le bouchon de remplissage et le bouchon de
vidange carter inférieur) afin de pouvoir vérifier plus tard qu'il n'a pas été déposé.

Routage client

Demander au client d'effectuer une période de routage correspondant a environ 2000 km ou avant d'atteindre
le niveau mini.

Remise au niveau maxi

L'opération doit se faire moteur chaud (une rotation du groupe motoventilateur) et aprés une stabilisation de
15 minutes.

Faire un contréle visuel a la jauge mécanique.
Faire le complément au niveau maxi.

Noter la quantité d'huile et le kilométrage parcouru depuis la derniére mise a niveau maxi.

Mesure de la consommation d'huile

Quantité d'huile de complément (en litres)

LA CONSOMMATION D'HUILE = -
km (en milliers)
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Pression d'huile

10

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Mot. 836-05  Coffret de prise de pression d'huile
MATERIEL INDISPENSABLE

Douille longue de 22 mm

CONTROLE

Le contréle de la pression d'huile doit étre effectué
lorsque le moteur est chaud (environ 80 °C).

Composition du coffret Mot. 836-05.

87363R1

UTILISATION
B+F

Brancher le manométre a la place du contacteur de
pression d'huile.

Pression d'huile
1000 tr/min 1,2 bar
3000 tr/min 3,5 bars
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur-Boite de vitesses

10

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPEN SABLE

} Pince a collier élastique

Pince a distance pour collier

Mot. 1202-01
Mot. 1202-02
Mot. 1448
élastique
T. Av. 476 Arrache rotule

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Boulons de fixation de pieds

d'amortisseurs 18
Ecrou de rotule de direction 3,7
Ecrou de fixation de la suspension

pendulaire de boite de vitesses 6,2
Ecrou de rotule inférieure 1
Vis de fixation d'étrier de frein 3,6
Vis de fixation de la biellette de reprise de

couple 10,5
Vis de fixation de la biellette supérieure

de suspension pendulaire 10,5

Vis de fixation de soufflet de transmission 3

Vis de fixation sur caisse du limiteur de

débattement de suspension pendulaire 4,4

Vis de fixation sur moteur de la coiffe de

suspension pendulaire 6,2

Vis de roue 14
DEPOSE

Mettre le véhicule sur quatre chandelles (voir le
Chapitre 02 "Moyens de levage" pour bien
positionner le cric de levage et les chandelles) ou sur
un pont élévateur.

Lors de cette opération (en cas d'utilisation d'un
pont élévateur) il est nécessaire d'arrimer le
véhicule au pont a I'aide d'une sangle afin d'éviter
un déséquilibre.

Se reporter au Chapitre 02 "Pont a prise sous
caisse" pour la procédure de mise en place de la
sangle.

RESPECTER STRICTEMENT LES CONSIGNES
EXPOSEES DANS LE CHAPITRE 13
"PARTICULARITES" ET "PROPRETE" AVANT
TOUTE INTERVENTION

Débrancher la batterie.

NOTA : |a batterie étant située sous le siége gauche, il
faut retirer le tapis de sol en le dégrafant puis la trappe
a batterie (A) en desserrant les vis.

Déposer :

— le cablage sur la batterie,

— les roues avant,

— la protection sous moteur,

— la tresse de masse de la batterie sous la caisse et
écarter I'ensemble cablage de la batterie,
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur-Boite de vitesses

10

— l'insonorisant inférieur de boite de vitesses en (1).

Vidanger :

— le circuit de réfrigérant a I'aide d'une station de
charge,

— le circuit de refroidissement par la Durit inférieure sur
le radiateur,

— la boite de vitesses et le moteur si nécessaire.

Coéteé droit du véhicule

Déposer :

— I'étrier de frein et I'attache au ressort de suspension,

— le capteur ABS,

— I'écrou de la rotule inférieure (utiliser si nécessaire
une clé six pans coupée a la cote X =22 mm pour
immobiliser la rotule),

18861

— les deux vis de fixation de la bride de transmission
sur le support palier relais,

— la rotule de direction a I'aide de I'outil T. Av. 476,

— les boulons de fixation du pied d'amortisseur.

Dégager la transmission puis déposer I'ensemble
moyeu assemblé avec la transmission.

Cété gauche du véhicule

Déposer :

— I'étrier de frein et I'attache au ressort de suspension,

— le capteur ABS,

— I'écrou de la rotule inférieure (utiliser si nécessaire
une clé six pans coupée a la cote X =22 mm pour
immobiliser la rotule),

— la rotule de direction a I'aide de I'outil T. Av. 476,
— les fixations du soufflet de transmission,
— les boulons de fixation du pied d'amortisseur.

Dégager la transmission puis déposer I'ensemble
moyeu assemblé avec la transmission.

Déposer :

— la plaque d'immatriculation,
— les clignotants,

— la calandre,

N =
\-n'%u\} L

S A7 B
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur-Boite de vitesses

— les vis de fixation (2) des optiques. — le bouclier.

20253

20290

Débrancher les connecteurs des optiques.

Déposer les optiques tout en dégageant I'agrafe de
fixation (3).

20293
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur-Boite de vitesses

10

— le bocal de direction assistée de son support,
— les conduits d'air sur I'échangeur de température
ainsi que la fixation (4),

— les fixations (5) du systéme d'ouverture du capot et
dégager le cable,
— la fagade avant,

Emead 5o 2 10 =
= — e e e e e
W Y=

b
g

— les fixations inférieures du radiateur ainsi que la Durit
supérieure,

— les connecteurs sur le groupe motoventilateur et le
condenseur,

— les fixations des canalisations de conditionnement
d'air sur le compresseur et le condenseur.

NOTA : mettre impérativement en place des bouchons
sur les tuyaux et le détendeur afin d'éviter
l'introduction d’humidité dans le circuit.

Déposer :

— I'ensemble de refroidissement,

— le manchon d'entrée d'air du boitier de filtre a air,

— la fixation (1) du boitier de préchauffage,

— I'électrovanne de régulation du turbo en (2),

— le capteur de pression de suralimentation (3) de son
support,

— le connecteur du capteur de choc (6),

— le vase d'expansion et I'écarter,

— la plaque de protection (A) du calculateur.

(i

AG
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur-Boite de vitesses

Débrancher les connecteurs (5) et déclipser les porte-
fusibles (6).

Déposer la fixation de la tresse de masse de boite de
vitesses ainsi que celle sur le longeron gauche puis
écarter I'ensemble boitier interconnexion.

Débrancher :

— les Durit de chauffage au niveau du tablier,

— le tuyau de dépression du servofrein,

— le tuyau d'alimentation carburant (7) (mettre en
place les bouchons de propreté) ainsi que le
connecteur (8),

— la fixation (9),
— le tuyau du récepteur d'embrayage en déposant
I'agrafe (B) et I'écarter,

— l'insonorisant supérieur de boite de vitesses,
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur-Boite de vitesses

10

— les cables de commande de boite de vitesses,
— le boitier aérotherme (C) en débranchant le
connecteur (1),

20340

— les canalisations de direction assistée sur le boitier
de direction aprés avoir vidangé le bocal de direction
assistée,

— la vis de fixation (3) et desserrer la vis (4),

20559

— les fixations de la descente d'échappement.

Débrancher le connecteur de la jauge a carburant en
(5), le dégrafer sous la caisse et le fixer sur le moteur.

N

NN

Mettre en place la grue d'atelier.

Soulager lI'ensemble moteur-boite de vitesses a l'aide
d'une chaine de levage.
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur-Boite de vitesses

10

Déposer :

— lafixation (7) de la canalisation de direction assistée
et I'écarter,

— la traverse inférieure (A) ainsi que la traverse
avant (B),

>

20548

— I'écrou (1) et a I'aide d'un jet de bronze, frapper pour
dégager le goujon,

20559

— les vis de fixation de la biellette (2) puis déposer
I'ensemble suspension pendulaire-limiteur de
débattement.

20559

A l'aide de la grue d'atelier, sortir I'ensemble moteur-
boite de vitesses.

REPOSE

Positionner I'ensemble moteur-boite de vitesses
suivant la méme méthode que lors de la dépose.

Reposer :

— le support de suspension pendulaire gauche,
— le support de suspension pendulaire droit,

— la biellette de reprise de couple.

Se reporter au Chapitre 19 "Suspension
pendulaire™ pour les couples de serrage.
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur-Boite de vitesses

10

Particularités du récepteur d'embrayage dans le
cas d'une séparation moteur-boite de vitesses.

IMPORTANT : pour éviter d'endommager le
récepteur, ne pas enduire lI'arbre de sortie de boite
de vitesses avec de la graisse.

NOTA : pour éviter tout risque de fuite, remplacer
le récepteur aprés I'échange d'un mécanisme
d'embrayage.

Ajouter du liquide de frein dans le réservoir.
Effectuer une purge de circuit a I'aide de la vis de

purge (D) située sur le raccord de liaison sur le
récepteur.

Veiller a ce que le réservoir de liquide de frein ne
soit jamais vide.

Effectuer le niveau de liquide de frein.

IMPORTANT : serrer la vis de purge au couple de
1 daN.m.

Positionner I'ensemble moteur-boite de vitesses
suivant la méme méthode que lors de la dépose.

Reposer :

— le support de suspension pendulaire gauche,
— le support de suspension pendulaire droit,

— la biellette de reprise de couple.

Se reporter au Chapitre 19 "Suspension
pendulaire™ pour les couples de serrage.

Procéder au remontage dans le sens inverse de la
dépose.

RESPECTER STRICTEMENT LES CONSIGNES
EXPOSEES DANS LE CHAPITRE 13
"PARTICULARITES" POUR LA PROCEDURE DE
MISE EN ROUTE DU MOTEUR.

Effectuer :

— le plein d'huile de boite de vitesses,

— le plein d'huile moteur si nécessaire,

— le plein et la purge du circuit de refroidissement (voir
Chapitre 19 "Remplissage purge"),

— le plein et la purge du circuit de direction assistée,

— le remplissage du circuit de réfrigérant a I'aide de la
station de charge.

Monter les vis de fixation des étriers a la Loctite
FRENBLOC et les serrer au couple.

Appuyer plusieurs fois sur la pédale de frein pour
amener les pistons en contact avec les plaquettes.
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HAUT ET AVANT MOTEUR
Galet tendeur courroie de distribution

11

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1054
Mot. 1453
Mot. 1505
Mot. 1543

Pige de Point Mort Haut
Outil support moteur
Contréleur de tension de courroie

Outil de précontrainte de courroie

MATERIEL INDISPENSABLE

Clé de serrage angulaire
Douille étoile de 14

DEPOSE

Mettre le véhicule sur un pont élévateur a deux

colonnes.
Débrancher la batterie.

Déposer :

— la courroie de distribution (voir Chapitre 11

"Courroie de distribution"),
— les deux vis de la platine galet tendeur.

REPOSE
COUPLES DE SERRAGE (en daN.m et/ou °) @
Ecrou du galet tendeur 5 Reposer_: .

— la platine galet tendeur en serrant les vis au couple
Vis de la platine galet tendeur 1 de 1 daN.m,

— la courroie de distribution (voir Chapitre 11
Vis de fixation de la biellette
supérieure de suspension ; U U 2 2} /¢ (/[é e "\'g/ \E
pendulaire 10,5 o ® Y \‘f;

i ‘\ @ = Za
Vis de fixation sur caisse du ; 97 &) \ 1
limiteur de débattement de 7SN\ ﬁ;*\“-ék =,
suspension pendulaire 4,4 ) &1 D e
Vis de fixation sur moteur de la
coiffe de suspension pendulaire 6,2
Vis de roues 14




HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution

11

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1054
Mot. 1505
Mot. 1543

Pige de Point Mort Haut
Controéleur de tension de courroie
Outil de précontrainte de courroie

Mot. 1367-02 Outil de maintien moteur

MATERIEL INDISPENSABLE

Clé de serrage angulaire
Douille étoile de 14

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m et/ou °) @

Ecrou du galet tendeur 5
Vis de poulie de vilebrequin 2+115°#15°
Vis de fixation de la biellette

supérieure de suspension

pendulaire 10,5
Vis de fixation sur caisse du

limiteur de débattement de

suspension pendulaire 4.4
Vis de fixation sur moteur de la

coiffe de suspension pendulaire 6,2
Vis de roues 14

DEPOSE

Mettre le véhicule sur quatre chandelles (voir le
Chapitre 02 "Moyens de levage" pour bien
positionner le cric de levage et les chandelles) ou sur
un pont élévateur.

Débrancher la batterie.

NOTA : la batterie étant située sous le siege gauche, il
faut déposer le tapis de sol en le dégrafant puis la
trappe a batterie (A) en desserrant les vis.

Déposer la protection sous moteur ainsi que la
protection latérale gauche.
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HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution

11

Mettre en place I'outil de maintien moteur Mot. 1367-
02 entre la traverse inférieure et le berceau.

Mot. 1367-02

Amener la partie supérieure (A) de I'outil en contact
avec le carter inférieur.

Ajuster la position de la partie (A) sur le carter inférieur
a l'aide des fixations (B).

Soulever légerement le moteur en (C), puis serrer les
écrous (D).

Dégrafer le cablage du support moteur et I'écarter.

Déclipser le bocal de direction assistée de son support
et I'écarter.

Déposer :

— la courroie accessoires (voir Chapitre 07 "Tension
courroie accessoires"),

— les vis de fixation de la biellette (1), puis déposer
I'ensemble suspension pendulaire-limiteur de
débattement.

20559

— le bouchon de pige de Point Mort Haut.

1510218
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HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution

11

Calage de la distribution

Tourner le vilebrequin dans le sens horaire (coté
distribution), dés que le repére (1) de la poulie d'arbre
a cames apparait dans la fenétre (2) du carter de
distribution, appuyer sur la Pige de Point Mort Haut
Mot. 1054 jusqu'au pigeage du vilebrequin (le repere
de la poulie d'arbre a cames doit se situer a peu prés
au centre de la fenétre).

16188R
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HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution

11

Déposer :

— le tendeur de courroie accessoires (3),

— la poulie accessoires vilebrequin en bloquant le volant moteur,

— le carter distribution par le dessous du véhicule (descendre le moteur a
l'aide du support moteur Mot. 1453).

NOTA : effectuer un repérage a I'aide d'un crayon sur le carter intérieur de
distribution et se situant en face du repére de la poulie d'arbre a cames.

16151R
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HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution

11

Détendre le galet tendeur en desserrant I'écrou (5), puis déposer la
courroie de distribution.

16151-2R
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HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution

11

REPOSE
PROCEDURE DE TENSION
Moteur froid (température ambiante).

Vérifier que le galet tendeur soit bien positionné sur le
pion (1).

i16153-R

Vérifier que la pige Mot. 1054 soit en place.

La rainure (4) du vilebrequin doit se situer au milieu de
deux nervures (2) du carter de fermeture vilebrequin,
le repére (3) du pignon de distribution vilebrequin doit
étre décalé d'une dent a gauche de l'axe vertical
moteur.

16187R
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HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution

11

Monter la courroie de distribution neuve en alignant les repéres de la
courroie avec ceux des pignons d'arbre a cames et de vilebrequin.

Mettre le galet tendeur en appui sur la courroie en vissant la vis (2) sur le
support du galet tendeur.

161514R
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HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution

Retirer la pige Mot. 1054.

Mettre en place la vis de la poulie de vilebrequin accessoires équipée de la
rondelle R1 (4) comprise dans le kit de I'outil Mot. 1543.

NOTA : ne pas oublier de la récupérer lors de la mise en place de la poulie
de vilebrequin.

\

\'_'_"\T'—"\
0%

16563-1
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HAUT ET AVANT MOTEUR 1 1
Courroie de distribution

Poser le Mot. 1543 et |a cloche
numérotée 1 sur la vis de la poulie
de vilebrequin accessoires.

163561-2R

Appliquer une précontrainte entre
le pignon de distribution
vilebrequin et le galet tendeur a
l'aide du Mot. 1543 et de la
cloche 1, en réglant la clé
dynamomeétrique au couple de
1,1 daN.m.

16351-18




HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution

11

Placer le capteur du Mot. 1505.

Tendre la courroie jusqu'a I'obtention de la valeur de pose préconisée
88 * 3 Hz en agissant sur la vis (2).

Serrer le tendeur au couple 1 daN.m.

16151-S5R1

Faire deux tours de vilebrequin.
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HAUT ET AVANT MOTEUR
Courroie de distribution

11

Remettre la pige Mot. 1054 en place et mettre la
distribution a son point de calage, (commencer a
appuyer sur la pige une demi-dent avant
I'alignement du repére de la poulie d'arbre a cames
et celui effectué par I'opérateur sur le carter
intérieur de distribution, afin d'éviter de tomber
dans un trou d'équilibrage vilebrequin).

Enlever la pige Mot. 1054.

Appliquer une précontrainte entre le pignon de
distribution vilebrequin et le galet tendeur a I'aide du
Mot. 1543 et de la cloche 1, en réglant la clé
dynamomeétrique au couple de 1,1 daN.m.

Placer le capteur du Mot. 1505.

Veérifier que la valeur de tension soit de 85 * 3 Hz
sinon la réajuster.

Serrer I'écrou du galet du tendeur au couple de
5 daN.m.

NOTA : il est impératif de serrer I'écrou du galet
tendeur au couple pour éviter tout desserrage risquant
d'entrainer la détérioration du moteur.

ATTENTION : déposer la rondelle numérotée R1
comprise dans le kit d'outillage Mot. 1543 avant la
mise en place de la poulie de vilebrequin.

La vis de la poulie accessoires vilebrequin doit étre
serrée impérativement au couple de 2 daN.m plus un
angle de 115° £ 15°.

Procéder au remontage en sens inverse de la dépose.

Reposer la suspension pendulaire droite (voir le
Chapitre 19 "Suspension pendulaire” pour les
couples de serrage).
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HAUT ET AVANT MOTEUR 1 1
Joint de culasse

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1054 Pige de Point Mort Haut

Mot. 1202-01
Pince a collier élastique

Mot. 1202-02

Mot. 1448 Pince a distance pour collier
élastique

Mot. 1505 Outil de mesure de tension de
courroie

Mot. 1543 Outil de précontrainte de courroie

MATERIEL INDISPENSABLE

Douille étoile de 14
Clé pour tuyaux haute pression ("DM 19" de chez
Facom par exemple)
Clé de serrage angulaire
Outillage d'épreuve culasse

Ecrou du galet tendeur 5
Vis de la platine galet tendeur 1
Vis de poulie de vilebrequin 2+115°%15°

Vis de fixation de la biellette
supérieure de suspension
pendulaire 10,5

Vis de fixation sur caisse du
limiteur de débattement de

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m et/ou °) @

suspension pendulaire 4.4

Vis de fixation sur moteur de la

coiffe de suspension pendulaire 6,2

Vis de roues 14
DEPOSE

Mettre le véhicule sur quatre chandelles (voir le
Chapitre 02 "Moyens de levage™ pour bien
positionner le cric de levage et les chandelles) ou sur
un pont élévateur.

RESPECTER STRICTEMENT LES CONSIGNES
EXPOSEES DANS LE CHAPITRE 13
"PARTICULARITES" ET "PROPRETE" AVANT
TOUTE INTERVENTION.

Débrancher la batterie.

NOTA : |a batterie étant située sous le siége gauche, il
faut retirer le tapis de sol en le dégrafant puis la trappe
a batterie (A) en desserrant les vis.

Vidanger le circuit de refroidissement par la Durit
inférieure du radiateur.
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HAUT ET AVANT MOTEUR
Joint de culasse

11

Déposer :

— la courroie de distribution (voir Chapitre 11
"Courroie de distribution"),

— le boitier aérotherme (B) en débranchant le
connecteur (1),

— le boitier de filtre a air,
— les tuyaux de dépression (2),

— le conduit de suralimentation (C),

— le connecteur (3) ainsi que les connecteurs des
injecteurs et des bougies de préchauffage,

— la fixation (4) du boitier thermoplongeur,

— le tuyau de retour carburant en (5) (mettre en place
les bouchons de propreté),

T
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— les Durit sur le boitier d'eau sortie culasse ainsi que
le connecteur de la sonde de température d'eau,

— le tuyau de dépression du servofrein,
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HAUT ET AVANT MOTEUR 1 1
Joint de culasse

— le tuyau de carburant (1) (mettre en place les
bouchons de propreté) ainsi que le connecteur (2),

— les connecteurs (3) ainsi que le capteur de Point Mort
Haut en (4),

— les fixations de la descente d'échappement,

— le conduit d'air (A) ainsi que celui de sortie d'air
turbocompresseur, puis I'écarter,
— les béquilles (5) et (6), puis le catalyseur (7),

— le tuyau de retour d'huile (1),

— la fixation (2) en ayant desserré le tuyau en (3), puis
déposer le tuyau d'alimentation d'huile en (4) et
I'écarter vers le tablier,

— les vis de culasse,
— la culasse.
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HAUT ET AVANT MOTEUR
Joint de culasse

11

NETTOYAGE

Il est trés important de ne pas gratter les plans de
joints des piéces en aluminium.

Employer le produit Décapjoint pour dissoudre la
partie du joint restant collée.

Il est conseillé de porter des gants pendant I'opération
suivante :

Appliquer le produit sur la partie a nettoyer, attendre
environ une dizaine de minutes, puis l'enlever a 'aide
d'une spatule en bois.

Nous attirons votre attention sur le soin qu'il
convient d'apporter a cette opération, afin d'éviter
que des corps étrangers soient introduits dans les
canalisations d'huile (canalisations situées a la
fois dans le carter-cylindres et dans la culasse).

VERIFICATION DU PLAN DE JOINT

Vérifier avec une régle et un jeu de cales s'ily a
déformation du plan de joint.

Déformation maximale : 0,05 mm.

Aucune rectification de la culasse n'est autorisée.
Eprouver la culasse pour détecter une fissure
éventuelle a l'aide de l'outillage d'épreuve de culasse

(comprenant un bac et un kit appropriés a la culasse,
bouchon, plaque d'étanchéité, obturateur). L'agrément

du bac d'épreuve de culasse a pour référence 664000.

REPOSE
Particularités

Mettre en place le joint de culasse. Celui-ci est centré
par deux douilles.

Placer les pistons a mi-course pour éviter tout risque
de contact avec les soupapes lors du serrage de la
culasse.

Centrer la culasse sur les douilles.

Lubrifier sous les tétes et le filetage des vis de fixation.

Effectuer le serrage de la culasse a l'aide d'une clé
angulaire (voir Chapitre 07 "Serrage culasse").

Procéder au remontage en sens inverse de la dépose.

Reposer la courroie de distribution (voir méthode
décrite au Chapitre 11 "Courroie de distribution™).

Effectuer le plein et la purge du circuit de
refroidissement (voir le Chapitre 19 "Remplissage

purge").
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MOTEUR F9Q

MELANGE CARBURE
Admission d'air

12

SCHEMA DU CIRCUIT D'ADMISSION D'AIR

Echangeur air-air

1

2 Filtre a air

3  Débitmétre

4  Collecteur d'admission
5 Turbocompresseur

6 Entrée d'air
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MOTEUR F9Q

MELANGE CARBURE
Filtre a air

12

REMPLACEMENT DE L'ELEMENT FILTRANT

Déposer les trois vis de fixation du couvercle de filtre
pour accéder a I'élément filtrant.
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MELANGE CARBURE
Collecteurs

MOTEUR F9Q

12

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m)

Y

Goujon de fixation du collecteur 0,8
Ecrou de fixation du collecteur 2,8
Vis de fixation de la vanne EGR 0,8

DEPOSE

REMARQUE : Ia dépose des collecteurs nécessite la
dépose du turbocompresseur (voir chapitre 12
Suralimentation "Turbocompresseur”). Les deux
collecteurs ne peuvent pas étre déposés séparément.

Mettre le véhicule sur le pont élévateur a deux
colonnes.

Débrancher la batterie.
Déposer le carénage sous moteur.
Débrancher le connecteur (1) du bloc de chauffage.

Déposer la vis et les trois écrous (2) de fixation du bloc
de chauffage puis déposer celui-ci.

Débrancher :
— le connecteur (3) du débitmétre d'air,
— le tuyau d'arrivée d'air (4) du turbocompresseur.

Déposer :
— les écrous (5) de fixation du boitier de filtre a air puis
déposer celui-ci,

— le turbocompresseur (voir Chapitre 12
Suralimentation "Turbocompresseur”).
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MOTEUR F9Q

MELANGE CARBURE
Collecteurs

12

Débrancher :

— le tuyau (6) de l'information pression collecteur,

— le tuyau d'arrivée d'air (7) du collecteur,

— la vanne électrique d'EGR (Exhaust Gas Recycling)

(8).

Déposer les vis (9) de fixation de la vanne électrique
d'EGR et déposer celle-ci.

Uttt SN e
AN ety

=
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B
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MOTEUR F9Q

MELANGE CARBURE
Collecteurs

12

Déposer le tuyau d'EGR (Exhaust Gas Recycling) et la patte de levage.
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MELANGE CARBURE 1 2
MOTEUR F9Q Collecteurs

Déposer :
— les écrous fixant les collecteurs,
— les collecteurs.

PGt o17

REPOSE
Pratiquer dans le sens inverse de la dépose.

Changer le joint des collecteurs et veiller a bien le remettre en place, ainsi que le joint de la vanne d'EGR.
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MELANGE CARBURE

12

MOTEUR F9Q Débitmétre d'air
DEPOSE — les deux vis (6) de fixation du débitmetre sur le boitier
de filtre a air,
Débrancher : — le débitmétre d'air.
— la batterie,

— le connecteur (1) du bloc de chauffage.

Déposer la vis et les trois écrous (2) de fixation du bloc
de chauffage puis déposer celui-ci.

Débrancher :
— le connecteur (3) du débitmétre d'air,
— le tuyau d'arrivée d'air (4) du turbocompresseur.

Déposer :
— les vis (5) de fixation du boitier de filtre a air puis
déposer celui-ci,

26554

REPOSE

Procéder a la repose en pratiquant dans le sens
inverse de la dépose.
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MOTEUR F9Q

MELANGE CARBURE
Débitmeétre d'air

12

AFFECTATION DES VOIES

Connecteur du débitmétre d'air avec sonde de
température d'air intégrée.

Voie Désignation

Température d'air
Masse

5V de référence
+ batterie

Signal débit d'air

D O A W N -

Masse

20555
20555

Résistance du capteur de température d'air : (entre les
voies 1 et 2) = environ 2170 ohms a 20 °C.
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MOTEUR F9Q

SURALIMENTATION
Soupape régulatrice de pression

12

Le poumon (A) de la soupape de régulation de
pression est commandé par une électrovanne (B)
pilotée par le calculateur d'injection. Cette
électrovanne fait varier, en fonction des plages de
fonctionnement du moteur, la dépression qui permet
de réguler la pression de suralimentation.

L'électrovanne, fermée en position repos, est
alimentée aprés démarrage du moteur, aprés une
temporisation en fonction de la température d'eau.

15 4

10 4

50

28570

X Temporisation (secondes)

La soupape de régulation de pression est ouverte en
position repos. Le moteur fonctionne alors en

atmosphérique.

Y Température (°C)
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SURALIMENTATION
Réglage pression de suralimentation

MOTEUR F9Q

12

CLAPET DE LIMITATION DE LA PRESSION DE
SURALIMENTATION (WASTEGATE)

NOTA : le clapet de limitation fonctionne a l'inverse
des montages habituels.

L'absence de pression de commande entraine une
limitation de pression de suralimentation.

Controler I'absence de fuite entre la pompe a vide et le
clapet de limitation.

Controdle de la pression de calibrage

Mise en osuvre sur le véhicule.

2 DO\
S, /%/fvl:i' - o'
N

N
VA

Utiliser un pied magnétique muni d'un comparateur
qu'on positionnera en bout de tige de wastegate (le
plus possible dans I'axe de la wastegate).

On appliquera progressivement une dépression sur la
wastegate a I'aide du manomeétre Mot.1014.

Valeur de calibrage

Valeurs de Déplacement de la tige
dépression (mbar) (mm)
120 entre 1et4
400 entre 10 et 12
> 450 Tige en butée

Mise en situation sur le véhicule

Lors d'un contrdle de la pression de calibrage on peut
avoir a intervenir sur le réglage de la longueur de la
tige de wastegate (A) (pression hors tolérances).

Desserrer le contre-écrou (1).

Procéder au réglage en vissant ou en dévissant la
molette de réglage (2) par demi-tour jusqu'a obtenir la
bonne pression de calibrage.

NOTA : contrbler la pression de calibrage en ayant
resserré le contre-écrou (1).

Valider la réparation par un essai routier en contrélant
les paramétres "RCO clapet de limitation de
suralimentation” et "Pression de suralimentation™
sur les outils de diagnostic.
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SURALIMENTATION 1 2
MOTEUR F9Q Turbocompresseur

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Ecrou de fixation turbo 24 +1
Raccord d'arrivée d'huile sur le turbo 24 +4

Raccord d'arrivée d'huile sur le moteur 2,6 +0,2

Vis raccord retour d'huile 1,2+0,1
Ecrous de fixation du catalyseur sur

turbo 2,6 +0,2
DEPOSE

REMARQUE : afin de desserrer plus facilement les

écrous de fixation du turbocompresseur sur le — les deux écrous (6) de fixation de la ligne
collecteur d'échappement, il est utile de vaporiser du d'échappement et laisser celle-ci reposer sur le
dégrippant sur ces écrous encore chauds juste avant berceau.

démontage.

Mettre le véhicule sur un pont élévateur a deux
colonnes.

Débrancher la batterie.

Déposer le carénage sous moteur.

Débrancher :

— le connecteur (3) du débitmétre d'air,

— le tuyau d'arrivée d'air (4) du turbocompresseur.
Déposer :

— les vis (5) de fixation du boitier de filtre a air puis
déposer celui-ci,
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SURALIMENTATION 1 2

MOTEUR F9Q Turbocompresseur
Déposer : Déposer :
— les béquilles (1) et (2) de fixation du catalyseur, — le tuyau (5) d'alimentation en huile du
— les écrous (3) de fixation du catalyseur sur le turbocompresseur,

turbocompresseur,
— le catalyseur.

Débrancher :

— le tuyau de commande (4) du poumon de
wastegate,

— les tuyaux d'entrée et de sortie d'air du
turbocompresseur.

— le tuyau (6) de retour d'huile du turbocompresseur,
— les trois écrous (7) de fixation du turbocompresseur,
— le turbocompresseur.
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SURALIMENTATION
Turbocompresseur

MOTEUR F9Q

12

REPOSE

Pour les opérations de repose, pratiquer dans le sens
inverse de la dépose.

ATTENTION : changer impérativement le joint en
cuivre d'étanchéité au niveau du raccord d'arrivée
d'huile du turbo ainsi que le joint du tuyau de retour
d'huile.

IMPORTANT :

Avant de mettre le moteur en route, laisser débranché
le connecteur du régulateur de pression sur la pompe
haute pression.

Actionner alors le démarreur jusqu'a extinction du
témoin de pression d'huile (insister quelques
secondes).

Rebrancher le régulateur, préchauffer et démarrer le
moteur.

Laisser tourner le moteur au ralenti et vérifier qu'il
n'existe aucune fuite au niveau des raccords d'huile.
Effacer le défaut et contrdler le capteur et
I'électrovanne de pression de suralimentation.

Précautions particuliéres

o Avant le remontage, vérifier que le graissage des
paliers de turbo soit correct. Pour ce faire,
actionner le démarreur en ayant au préalable
débranché le connecteur du régulateur haute
pression (interdiction de mise en marche moteur)
(effacer la mémoire du calculateur). L'huile doit
arriver abondamment par la tuyauterie de montée
d'huile (placer un récipient en dessous). Sinon,
changer le tuyau de graissage.

o Veiller & ce qu'aucun corps étranger ne pénétre,
lors du remontage, dans la turbine ou dans le
compresseur.

o Vérifier, suite & une défaillance du
turbocompresseur, que I'échangeur air-air ne soit
pas plein d'huile. Dans ce cas, il faut le déposer, le
rincer avec du produit de nettoyage puis le laisser
bien s'égoultter.

o Veérifier que le conduit de retour d'huile du
turbocompresseur ne soit pas partiellement ou
complétement obstrué par de la calamine. Vérifier
aussi qu'il soit parfaitement étanche. Sinon, le
remplacer.
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SURALIMENTATION 1 2
MOTEUR F9Q Echangeur air-air

DEPOSE

Déposer la vis (1) du collier de maintien.

Débrancher :
— le tuyau d'entrée d'air (2) de I'échangeur air-air,
— le tuyau de sortie d'air (3) de I'échangeur air-air.

REPOSE

Reposer en sens inverse de la dépose.

Déposer :
— les vis (4) de fixation de I'échangeur air-air,
— I'échangeur air-air.
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EQUIPEMENT DIESEL

13

MOTEUR F9Q Caractéristiques
Moteur
Véhicule | Bo'te de
vitesse Tvoe | Indice Alésage | Course [ Cylindrée Rapport Norme de
yp (mm) (mm) (cm?3) volumétrique | dépollution
XLOC PKS5 et
XLOB PK6 FoQ 760 80 93 1870 19/1 EU 00
REGIME (tr/min) OPACITE DES FUMEES
Ralenti Maxi. a vide Maxi. en charge Valeur Maxi. légal

homologation

800 £ 50 tr/min

4160 % 150 tr/min

3700 £ 100 tr/min

1,7 m*1 (50%) 3m™ (70%)

Désignation

Marque/Type

Indications particuliéres

Pompe haute pression

BOSCH CR/CP3

Pression de 250 a 1350 bars

Pompe de gavage (basse

Pression de 2,5 bars maxi

pression) BOSCH EKP3 Débit : 80 & 100 litres/heure minimum

Capteur de pression de BOSCH Vissé a la rampe

gazole Résistance : voies 1,2 et 1,3 = 4,3 Mohms
voies 2,3 = 1050 ohms

Injecteurs BOSCH Injecteur électromagnétique

Résistance : <2 ohms
Pression maximale 1600 bars

Régulateur de pression

Intégré a la pompe haute pression non
démontable
Résistance : environ 5 ohms a 20 °C

Calculateur d'injection

BOSCH EDC15

Calculateur 128 voies

Capteur de pédale
d'accélérateur

HELLA

Potentiométre double piste
Résistance piste 1 : 1200 + 480 ohms
Résistance piste 2 : 1700 £ 680 ohms

Boitier de pré-postchauffage

NAGARES BED/7

Avec fonction pré-postchauffage gérée par le
calculateur d'injection

Capteur de régime moteur

MGl

Résistance : 800 £ 80 ohms a 20 °C
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MOTEUR F9Q

EQUIPEMENT DIESEL
Caractéristiques

13

Désignation

Marque/Type

Indications particuliéres

Bougies de préchauffage

BERU ou CHAMPION

Résistance : 0,6 ohms connecteur débranché

Capteur de température d'air SIEMENS Intégré au débitmétre
admis Résistance = environ 2170 ohms a 20 °C
Capteur de température de MAGNETTI Résistance = environ 2050 ohms a 25 °C
gazole MARELI et
ELTH

Capteur de pression i Intégré au calculateur
atmosphérique
Capteur d'arbre a cames ELECTRICIFIL Capteur a effet Hall
Capteur de pression de DELCO Résistance : 4 Kohms entre les voies A et C
suralimentation Résistance : 5 Kohms entre les voies B et C

Résistance : 9 Kohms entre les voies A et B

DI 1330

Electrovanne de pilotage de BITRON Résistance : 16,5 * 1 ohm & 25°C
suralimentation
Débitmeétre d'air SIEMENS Débitmeétre avec sonde de température d'air

intégrée

Voie 1 : température d'air
Voie 2 : masse

Voie 3 : 5V de référence

Voie 4 : + batterie

Voie 5 : signal débit d'air

Voie 6 : masse

Vanne électrique d'EGR

PIERBURG/SIEBE

Résistance piste : 8 ¥ 0,5 ohms a 20 °C (voies 1 et
5)

Résistance capteur : 4 * 1,6 Kohms a 20 °C (voies
2et4)
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EQUIPEMENT DIESEL 1 3

MOTEUR F9Q Caractéristiques
Désignation Marque/Type Indications particuliéres
Turbocompresseur ALLIED SIGNAL Tarage wastegate :

(turbo a géométrie fixe)

120 mbars pour une course de tige entre 1 et4 mm
400 mbars pour une course de tige entre 10 et 12 mm
> 450 mbars Tige en butée

Thermoplongeurs

Résistance : 0,45 £ 0,05 ohms a 20 °C

Capteur de température
d'eau moteur

ELTH

Résistance : 2252 + 112 ohms a 25 °C
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EQUIPEMENT DIESEL 1 3
MOTEUR F9Q Particularités

Le systéme d'injection directe haute pression "Common Rail" a pour but de délivrer au moteur une quantité de
gazole a un instant déterminé.

DESCRIPTIF

Le systéme se compose :

— d'une pompe basse pression (1) (située dans le réservoir a carburant),

— d'un filtre a carburant (2),

— d'un clapet d'amorgage (3),

— d'un régulateur haute pression (4) fixé sur la pompe (il est interdit de désolidariser le régulateur de la pompe. En
cas de défaut sur un élément, il faut changer les deux),

— d'une pompe haute pression (5),

— d'une rampe d'injection (6), équipée d'un capteur de pression de gazole et d'un limiteur de pression (7),

— de quatre injecteurs électromagnétiques,

— de différents capteurs,

— d'un calculateur d'injection.

Il est interdit de démonter I'intérieur de la pompe haute pression et des injecteurs.

4

/5
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e

25580
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EQUIPEMENT DIESEL 1 3
MOTEUR F9Q Particularités

FONCTIONNEMENT

Le systéme d'injection directe haute pression "Common Rail" est un systéme d'injection de gazole de type
séquentiel (basé sur le fonctionnement de l'injection multipoint pour les moteurs a essence).

Ce nouveau systéme d'injection permet grace au procédé de pré-injection, de réduire les bruits de fonctionnement,
d'abaisser la quantité de particules et de gaz polluants et de fournir dés les bas régimes, un couple moteur
important.

La pompe basse pression (aussi appelée pompe de gavage) alimente la pompe Haute Pression en passant par le
filtre a carburant uniquement pendant la phase de démarrage.

La pompe Haute Pression génére la haute pression qu'elle dirige vers la rampe d'injection. Le régulateur haute
pression situé sur la pompe module la valeur de haute pression en fonction du calculateur. La rampe alimente
chaque injecteur via un tuyau d'acier.

Le calculateur :

— détermine la valeur de pression d'injection nécessaire au bon fonctionnement du moteur, puis pilote le régulateur
de pression. |l vérifie que la valeur de pression soit correcte en analysant la valeur transmise par le capteur de
pression situé sur la rampe,

— détermine le temps d'injection nécessaire pour délivrer la bonne quantité de gazole et le moment ou il faut
commencer l'injection,

— pilote électriguement et individuellement chaque injecteur aprés avoir déterminé ces deux valeurs.

Le débit injecté au moteur est déterminé en fonction :

— de la durée de pilotage de l'injecteur,

— de la vitesse d'ouverture et de fermeture de l'injecteur,

— de la course de l'aiguille (déterminée par type d'injecteur),

— du débit hydraulique nominal de l'injecteur (déterminé par le type d'injecteur),
— de la pression de rampe haute pression régulée par le calculateur.

IL FAUT POUR CHAQUE INTERVENTION SUR LE SYSTEME D'INJECTION HAUTE PRESSION RESPECTER
LES CONSIGNES DE PROPRETE ET DE SECURITE ENONCEES DANS CE DOCUMENT.
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EQUIPEMENT DIESEL 1 3
MOTEUR F9Q Particularités

CONTROLE DE REPARATION

Effectuer un réamorgage du circuit. Pour cela faire tourner la pompe basse pression en mettant le contact a
plusieurs reprises, ou faire tourner la pompe basse pression a l'aide de I'outil de diagnostic dans le menu
"Commandes des actuateurs”.

Aprés tout intervention, vérifier I'absence de fuite de gazole. Faire tourner le moteur au ralenti jusqu'a la
mise en route du motoventilateur, puis faire plusieurs accélérations a vide.

IMPORTANT : le moteur ne doit pas fonctionner avec un gazole contenant plus de 10% de diester.

Le systéme peut injecter dans le moteur le gazole jusqu'a une pression de 1350 bars. Vérifier avant chaque
intervention que la rampe d'injection ne soit plus sous pression.

Il faut impérativement respecter le couple de serrage :
— des tuyaux haute pression,

— de l'injecteur sur la culasse,

— du capteur de pression.

Lors de la réparation ou de la dépose de la pompe haute pression, des injecteurs, des raccords
d'alimentation, de retour et de sortie haute pression, les orifices doivent recevoir des obturateurs neufs et
adaptés pour éviter les impuretés.

Lors d'un remplacement de tuyau Haute Pression, respecter la méthode suivante :
— déposer le tuyau Haute Pression,

— positionner les bouchons de propreté,

desserrer la rampe Haute Pression,

mettre en place le tuyau Haute Pression,

serrer au couple le raccord c6té injecteur,

serrer au couple le raccord c6té rampe Haute Pression,

serrer au couple les fixations de la rampe Haute Pression,

serrer au couple le tuyau pompe / rampe (c6té pompe en premier).
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EQUIPEMENT DIESEL 1 3
MOTEUR F9Q | Particularités

A\

Il est interdit de démonter I'intérieur de la pompe.

Il faut impérativement remplacer le tuyau de retour carburant placé sur les injecteurs lors de sa dépose.

La sonde de température de gazole n'est pas démontable. Elle fait partie de la rampe de retour de carburant.
Il est interdit de desserrer un raccord de tuyau Haute Pression lorsque le moteur tourne.

Il est interdit de démonter le régulateur de pression sur la pompe (type CP3).
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EQUIPEMENT DIESEL
MOTEUR F9Q Propreté 1 3

CONSIGNES DE PROPRETE A RESPECTER IMPERATIVEMENT LORS D'UNE INTERVENTION SUR LE
SYSTEME D’'INJECTION DIRECTE HAUTE PRESSION

Risques liés a la pollution

Le systéme est trés sensible a la pollution. Les risques induits par l'introduction de pollution sont :
— I'endommagement ou la destruction du systéme d'injection a haute pression,
— le grippage ou la non étanchéité d'un élément.

Toutes les interventions aprés-vente doivent étre réalisées dans de trés bonnes conditions de propreté. Avoir réalisé
une opération dans de bonnes conditions de propreté signifie qu'aucune impureté (particules de quelques microns)
n'a pénétré dans le systéme au cours de son démontage ou dans les circuits par les raccords de carburant.

Les principes de propreté doivent s'appliquer depuis le filtre jusqu'aux injecteurs.
QUELS SONT LES ELEMENTS QUI POLLUENT ?

Les éléments qui polluent sont :
— les copeaux métalliques ou plastiques,
— la peinture,
— les fibres,
e de cartons,
e de pinceau,
o de papier,
o de vétement,
o de chiffon.
— les corps étrangers tels que cheveux,
— l'air ambiant,
— efc...

ATTENTION : il est impossible de nettoyer le moteur au nettoyeur haute pression au risque d'endommager la
connectique. De plus, I'humidité peut stagner dans le connecteur et créer des problémes de liaison électrique.

CONSIGNES A RESPECTER AVANT TOUTE INTERVENTION SUR LE SYSTEME D'INJECTION

o S'assurer qu'on possede les bouchons des raccords a ouvrir (sac de bouchons vendu au Magasin de Piéces de
Rechange). Les bouchons sont a usage unique. Apres utilisation, les bouchons doivent étre jetés (une fois utilisés,
ils sont souillés, un nettoyage ne suffit pas pour les rendre réutilisables). Les bouchons non utilisés doivent étre
jetés.

e S'assurer qu'on posséde des sacs plastique qui ferment plusieurs fois de maniére hermétique, pour le stockage
des piéces qui y seront déposées. Il y a moins de risque que les piéces ainsi stockées soient soumises aux
impuretés. Les sacs sont a usage unique, une fois utilisés, ils doivent étre jetés.

o S'assurer qu'on posséde des lingettes de nettoyage ne peluchant pas. Lingettes référencées 77 11 211 707.
L'utilisation de chiffon ou de papier classique pour nettoyer, est interdite. En effet, ceux-ci peluchent et peuvent
polluer le circuit de carburant du systéeme. Chaque lingette ne peut étre utilisée qu'une fois.
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EQUIPEMENT DIESEL
MOTEUR F9Q Propreté 1 3

CONSIGNES DE NETTOYAGE A RESPECTER AVANT TOUTE OUVERTURE DU CIRCUIT DE CARBURANT

o Utiliser lors de chaque intervention du diluant neuf (un diluant usagé contient des impuretés). Le verser dans un
récipient ne contenant pas d'impuretés.

« Utiliser lors de chaque intervention un pinceau propre et en bon état (le pinceau ne doit pas perdre ses poils).
o Nettoyer a l'aide du pinceau et du diluant les raccords a ouvrir.

o Souffler a I'air comprimé les parties nettoyées (outils, établi ainsi que les piéces, raccords et zone du systeme
d'injection). Vérifier qu'il ne reste pas de poils de pinceau.

e Se laver les mains avant et durant I'intervention si nécessaire.

o Lors de l'utilisation de gants de protection, recouvrir les gants en cuir par des gants en latex.

CONSIGNES A RESPECTER PENDANT L'INTERVENTION

o Deés que le circuit est ouvert, boucher impérativement les ouvertures pouvant laisser pénétrer la pollution. Les
bouchons a utiliser sont disponibles au Magasin de Piéces de Rechange. lls ne doivent en aucun cas étre
réutilisés.

« Refermer la pochette hermétiquement, méme s'il faut la rouvrir peu de temps aprés. L'air ambiant est un vecteur
de pollution.

o Tout élément du systeme d'injection déposé doit, aprés avoir été bouché, étre stocké dans un sac plastique
hermétique.

o Apres l'ouverture du circuit, 'usage de pinceau, de diluant, de soufflette, d'écouvillon, de chiffon classique est
strictement interdit. En effet ces éléments sont susceptibles de faire pénétrer dans le systéme des impuretés.

e En cas de changement d'un élément par un neuf, ne le sortir de son emballage que lors de sa mise en place sur
le véhicule.
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EQUIPEMENT DIESEL
MOTEUR FoQ | Implantation des éléments
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Filtre a gazole avec réchauffeur

Capteur de repérage cylindre

Débitmetre d'air avec sonde de température d'air
Vanne de recirculation des gaz d'échappement (EGR)
Boitier thermoplongeurs

Electrovanne de régulation de turbo

Capteur de pression de suralimentation
Calculateur d'injection

Contacteur a inertie

10 Boitier de préchauffage

11 Sonde de température d'eau

12 Capteur de régime moteur

13 Injecteur électromagnétique

14 Pompe haute pression

O©CoOoO~NOOPSWN-=-
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MOTEUR F9Q

EQUIPEMENT DIESEL
Implantation des éléments

13
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Pompe haute pression

Rampe commune d'injection
Injecteur

Régulateur de pression

Capteur de pression

Sonde de température de carburant
Limiteur de pression
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EQUIPEMENT DIESEL 1 3
MOTEUR F9Q Implantation des éléments
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8 Capteur de repérage cylindre
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12 Vanne EGR

13 Boitier thermoplongeurs
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9 Catalyseur d'amorgage

10 Turbocompresseur

11 Débitmétre d'air avec sonde de température
intégrée

14 Electrovanne de régulation de turbo
15 Capteur de pression de suralimentation
16 Boitier de préchauffage
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EQUIPEMENT DIESEL 1 3
MOTEUR F9Q Implantation des éléments

18 Contacteur a inertie 20 Potentiométre d'accélérateur
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EQUIPEMENT DIESEL 1 3
MOTEUR F9Q Témoin d'injection

Les véhicules fonctionnant avec le systéme de gazole a haute pression sont équipés de deux voyants d'injection.
Ces voyants sont utilisés pendant la phase de préchauffage et lors de défauts d'injection.

PRINCIPE D'ALLUMAGE DES VOYANTS

« Ala mise du contact, le voyant de préchauffage est allumé pendant la phase de préchauffage puis s'éteint (voir
chapitre 13 "Commande pré-postchauffage").

o Lors d'un défaut d'injection (gravité 1), le voyant "défaut" le méme que le voyant de préchauffage s'allume en fixe
et nécessite de consulter un Représentant Renault. Ces défauts sont :
— défaut interne calculateur,
— défaut antidémarrage,
— défaut régime moteur (le véhicule ne démarre pas),
— défaut potentiométre d'accélérateur,
— défaut débitmétre d'air,
— défaut capteur vitesse véhicule,
— défaut vanne de recyclage des gaz d'échappement,
— défaut électrovanne de régulation turbo,
— défaut capteur de pression de suralimentation,
— défaut cohérence capteur de Point Mort Haut et capteur d'arbre a cames.

o Lors d'un défaut grave d'injection (gravité 2), le voyant symbolisé par un moteur avec la mention "stop" s'allume
clignotant et nécessite I'arrét immédiat du véhicule. Ces défauts sont :
— défaut interne calculateur,
— défaut injecteur,
— défaut de tension d'alimentation calculateur,
— défaut capteur de pression de rampe,
— défaut régulateur de pression de rampe,
— défaut cohérence capteur de Point Mort Haut et capteur d'arbre a cames.

o Lors d'une surchauffe moteur, le voyant symbolisé par un moteur avec la mention "stop" s'allume en fixe.
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EQUIPEMENT DIESEL 1 3
MOTEUR FoQ Fonction antidémarrage

Ce véhicule est équipé d'un systéme antidémarrage commandé par un systéme de reconnaissance de clé.

REMPLACEMENT D'UN CALCULATEUR D'INJECTION
Les calculateurs d'injection sont livrés non codés, mais tous susceptibles d'apprendre un code.

Dans le cadre du remplacement du calculateur, il faudra lui apprendre le code du véhicule puis contréler que la
fonction antidémarrage soit bien opérationnelle.

Pour cela, il suffit de mettre le contact quelques secondes sans démarrer puis I'enlever. Contact coupé, la fonction
antidémarrage est assurée au bout de 10 secondes environ (le voyant antidémarrage rouge clignote).

PARTICULARITES D'ESSAIS DE CALCULATEUR D'INJECTION

ATTENTION :
Ces véhicules possédent un calculateur d'injection spécifique qui ne fonctionne que s'il est codé.

Par conséquent, il est vivement déconseillé de réaliser des essais de calculateurs empruntés au magasin ou sur
un autre véhicule afin d'éviter des problémes de codage et de décodage qui risqueraient de les rendre inutilisables.
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EQUIPEMENT DIESEL 1 3
MOTEURFIQ | Stratégie injection / conditionnement d'air

LE COMPRESSEUR EST DE TYPE A CYLINDRE VARIABLE

Sur ce type de motorisation, il n'y a plus de calculateur de conditionnement d'air. Le calculateur d'injection pilote
I'embrayage du compresseur en fonction de la demande de mise en marche du compresseur (Fonction CA
demandée par le conducteur) qui peut étre interrompue a tout moment par le capteur pression de fluide réfrigérant.
Les voies utilisées pour la fonction conditionnement d'air sont :

— un fil en voie A F4 du calculateur qui pilote 'embrayage du compresseur de climatisation,

— un fil en voie A G4 du calculateur d'injection. Par ce fil transite la demande de mise en marche du compresseur.
Lorsque la fonction conditionnement d'air est sélectionnée, le régime de ralenti n'est pas modifié, il est de

800 tr/min.

STRATEGIE DE MISE EN MARCHE DU COMPRESSEUR

Dans certaines phases de fonctionnement, le calculateur d'injection interdit le fonctionnement du compresseur.

Stratégie de démarrage du moteur

Le fonctionnement du compresseur est interdit apres le démarrage du moteur pendant 2 secondes.

Restitution de la puissance a la mise en mouvement du véhicule

Si la position du potentiomeétre est supérieure a 45%, si la vitesse véhicule est en dessous de 25 km/h, le
compresseur est coupé.

Protection anti-calage

Lors d'un laché de pied, si le régime moteur est inférieur a 675 tr/min, le compresseur est débrayé. Il est réembrayé
si le régime devient supérieur.

Stratégie de protection thermique

Le compresseur n'est pas embrayé dans le cas ou la température d'eau est supérieure a 102 °C.
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EQUIPEMENT DIESEL 1 3
MOTEUR F9Q Correction du régime de ralenti

CORRECTION DU REGIME DE RALENTI EN FONCTION DE LA TEMPERATURE D'EAU

X

A
1100

1050

950

875

L 1 1 1 1 1 1 1 1 ’Y
-40 -20-10 0 1020 40 60 80 ..

X : Régime moteur en tr/min.
Y : Température d'eau en °C

CORRECTION EN FONCTION DU BILAN ELECTRIQUE

Cette correction a pour but de compenser la baisse de tension due a la mise en marche de consommateur lorsque
la batterie est faiblement chargée. Pour ce faire, le régime de ralenti est augmenté, permettant ainsi d'accroitre la
rotation de l'alternateur, et par conséquent la tension batterie.

Plus la tension est faible, plus la correction est importante. La correction du régime est donc variable. Elle
commence lorsque la tension devient inférieure a 12 Volts environ. Le régime de ralenti peut atteindre un régime de
900 tr/min. maximum.

CORRECTION DU REGIME DE RALENTI LORS D'UNE PANNE DE POTENTIOMETRE

Si le potentiométre de pédale d'accélérateur est défectueux, le régime de ralenti est maintenu a 1250 tr/min.

En cas d'incohérence des informations de potentiométre de position de pédale d'accélérateur et de l'information du
contacteur de frein, le régime est porté a 1250 tr/min.

CORRECTION DU REGIME DE RALENTI VEHICULE ROULANT

Le régime de ralenti roulant est modifié en fonction du rapport engagé a la boite de vitesses :
— en 1€ et 2°M€ vitesse, le régime est de 825 tr/min.,

— pour les autres rapports, le régime est de 870 tr/min.

LIMITATION DE REGIME VEHICULE A L'ARRET

Si le véhicule est a l'arrét avec une vitesse engagée (pédale d'embrayage enfoncée) alors le régime maxi est limité
a 3000 tr/min.
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EQUIPEMENT DIESEL 1 3
MOTEUR FoQ Commande pré-postchauffage

La fonction pré-postchauffage est gérée par le boitier 2) Démarrage
de préchauffage.
Les bougies sont alimentées pendant I'action du

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT DU PRE- démarreur.
POSTCHAUFFAGE
1) Mise du contact "préchauffage" 3) Moteur tournant "postchauffage"
a) Préchauffage variable Dans cette phase, les bougies sont alimentées en

continu en fonction de la température d'eau.
Le temps d'allumage du voyant et d'alimentation
des bougies est fonction de la température d'eau
et de la tension de la batterie. Pour un régime de ralenti sans action sur la pédale
d'accélérateur.

X
4 X
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5_
4 4
2.
0,5 4 14
, ' ' —-Y
-20 -10 0 15 1] 1 ] 1] T ’Y
20569 25 -20 -10 10
20568

X Temps en secondes
Y Température d'eau en °C X Temps en secondes

Y Température d'eau en °C
Dans tous les cas, le temps d'allumage du voyant
de préchauffage ne peut pas dépasser

10 secondes.

b) Préchauffage fixe

Aprés extinction du voyant, les bougies restent
alimentées pendant un temps fixe de
10 secondes.
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MOTEUR F9Q

EQUIPEMENT DIESEL
Bougies de préchauffage

13

La résistance d'une bougie de préchauffage est de
0,6 ohm (connecteur débranché).

COUPLE DE SERRAGE (en daN.m) @

Bougies de préchauffage 1,5

La dépose des bougies se fait sans avoir a ouvrir le
circuit haute pression.

DEPOSE

Déclipser le connecteur électrique des bougies.

Nettoyer le contour des bougies pour éviter toute
entrée de saleté dans le cylindre.

Desserrer puis déposer les bougies.

1PERESS

REPOSE
Pratiquer dans le sens inverse de la dépose.

Eviter toute introduction d'impuretés dans le cylindre
pendant cette opération.
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EQUIPEMENT DIESEL 1 3
MOTEUR F9Q Thermoplongeur

Les quatre thermoplongeurs sont situés sur un boitier
a eau fixé sur la patte de levage du moteur.

Le systéme a pour but de réchauffer le liquide de
refroidissement.

Les thermoplongeurs sont alimentés sous 12 Volts par
trois relais. Un relais commande deux
thermoplongeurs, et deux autres relais commandent
chacun un seul thermoplongeur. Ceci permet de
commander au choix un, deux, trois ou quatre
thermoplongeurs.

La résistance des thermoplongeurs est de :
0,45 * 0,05 ohms a 20 °C.
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Stratégie de commande

Lors du fonctionnement des thermoplongeurs, le
régime de ralenti est porté a 825 tr/min.

Il n'y a pas de fonctionnement des thermoplongeurs
en cas de:

— préchauffage,

— postchauffage,

— si le régime moteur est inférieur a 700 tr/min,

— pare-brise dégivrant actif.

Si les conditions précédentes sont réalisées, les
thermoplongeurs sont commandés en fonction d'une
cartographie liée a la température d'air et d'eau.

20887

X Température d'eau en °C
Y Température d'air en °C

Zone non hachurée : thermoplongeur non alimenté
Zone hachurée : thermoplongeur alimenté
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EQUIPEMENT DIESEL
MOTEUR F9Q Thermoplongeur

13

:

Si la tension batterie est > a 13,5 Volts

Sinon Alors

! !

Pas d'alimentation des
thermoplongeurs

L'alimentation d'un thermoplongeur

y

Si au bout de 20 secondes la
tension batterie est > a 13,5 Volts

Sinon

|

Pas d'alimentation des
thermoplongeurs

Alors

v

Alimentation de deux
thermoplongeurs

v

Si au bout de 20 secondes la
tension batterie est > a 13,5 Volts

Sinon

.

Pas d'alimentation des
thermoplongeurs

Alors

!

Alimentation de trois
thermoplongeurs

v

Si au bout de 20 secondes la
tension batterie est > a 13,5 Volts

Sinon

!

Pas d'alimentation des
thermoplongeurs

A

Alors

'

Alimentation de quatre
thermoplongeurs tant que la tension
batterie est > a 13,5 Volts et tant
que I'on est dans les conditions
énoncées auparavant
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EQUIPEMENT DIESEL

MOTEURF9Q | Pompe basse pression (pompe de gavage) 1 3
OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Mot. 1397 Ecrou de démontage de pompe a
carburant
IMPORTANT : Débrancher :

Lors de toute intervention sur le réservoir ou sur le

circuit d'alimentation de carburant, il est impératif :

— de ne pas fumer et de ne pas approcher d'objet
incandescent prés de l'aire de travail,

— de se protéger contre toute projection de gazole lors
de la dépose des canalisations (due a la pression
résiduelle).

DEPOSE
ATTENTION : avant toute dépose, prévoir
I'écoulement de carburant (ne pas pincer les

canalisations risque de les détruire).

Mettre le véhicule sur un pont élévateur a deux
colonnes.

Débrancher la batterie.

Déposer la trappe d'accés a la goulotte de réservoir.

— le tuyau anti-refoulement (1),
— le tuyau de remplissage du réservoir (2).

268461

Placer un vérin d'organes sous le réservoir de fagon a
maintenir celui-ci.
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EQUIPEMENT DIESEL
MOTEUR F9Q | Pompe basse pression (pompe de gavage)

Déposer les vis (3) de fixation du réservoir.

Descendre lIégerement le réservoir de fagon a pouvoir
atteindre les canalisations de carburant ainsi que le
faisceau électrique.

Débrancher :

— le connecteur électrique de pompe (4),

— la canalisation de retour de carburant (5),
— la canalisation de sortie de carburant (6).

Déposer le réservoir puis le vidanger au besoin.

Déposer I'écrou de fixation de pompe (7) avec l'outil
Mot.1397.

Bien laisser écouler le carburant se trouvant dans la
jauge, puis retirer I'ensemble pompe-jauge en prenant
garde au flotteur.

NOTA : dans le cas ou il doit s'écouler plusieurs
heures entre la dépose et la repose de I'ensemble
pompe-jauge, revisser I'écrou sur le réservoir pour
éviter toute déformation.
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EQUIPEMENT DIESEL

MOTEURF9Q | Pompe basse pression (pompe de gavage)

13

REPOSE

Remplacer le joint d'étanchéité.

Remettre en place I'ensemble pompe-jauge en
positionnant le repére de la jauge (8) en regard de
trois traits (9) surmoulés sur le réservoir.

Reposer I'écrou et le serrer au couple de 6 daN.m.
Vérifier aprés serrage que l'indexage (8) de I'ensemble

pompe-jauge correspond bien avec l'indexage (9) du
réservoir.

Pour les autres opérations de repose, procéder en
sens inverse de la dépose.

Effectuer un réamorgage du circuit. Pour cela faire
tourner la pompe basse pression en mettant le contact

a plusieurs reprises, ou faire tourner la pompe basse
pression a l'aide de I'outil de diagnostic dans le menu

"Commande des actuateurs"”.
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MOTEUR F9Q

EQUIPEMENT DIESEL
Filtre a carburant

13

Le filtre a carburant est placé dans le compartiment
moteur. Il est contenu dans une cartouche
démontable. Cette cartouche contient un réchauffeur
de gazole.

Pour remplacer le filtre, il est nécessaire de déposer
I'ensemble.

DEPOSE

RESPECTER STRICTEMENT LES CONSIGNES
DE PROPRETE

ATTENTION : prendre garde a la quantité de gazole et
a la pression résiduelle se trouvant dans les
canalisations.

Débrancher la batterie.

Débrancher, sur le filtre :

— le connecteur du réchauffeur de gazole (1),
— la canalisation d'alimentation de moteur (2),

— la canalisation (3) venant du réservoir.

Déposer le filtre en le déclipsant de son support.

Retirer I'écrou (4) du couvercle de filtre et déposer la
cartouche filtrante.

REPOSE

Veiller a bien aligner le repére du couvercle avec le
repére du bol.

Respecter impérativement la position des raccords sur
le filtre.

Prendre garde a ne pas pincer ou détériorer les
canalisations.

IMPORTANT : effectuer un réamorgage du circuit en
mettant le contact a plusieurs reprises, ou faire tourner
la pompe basse pression a l'aide de I'outil de
diagnostic dans le menu "Commandes des
actuateurs”.

Il est nécessaire de purger périodiquement, I'eau
contenue dans le filire a gazole par le bouchon de

purge (5).
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MOTEUR F9Q

EQUIPEMENT DIESEL
Controle des pressions et débits de gazole

13

Il est possible de contréler la pression et le débit dans le circuit de carburant basse pression.

La basse pression est délivrée par la pompe de gavage (pompe électrique placée dans le réservoir de carburant
destinée a alimenter la pompe haute pression pendant les phases de démarrage).

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1311-01
ou
Mot. 1328

Mot. 1311-03

} Manomeétre

Raccord en "T" pour relevé de
pression

MATERIEL INDISPENSABLE

Eprouvette graduée de 2000 ml

CONTROLE DE LA BASSE PRESSION (POMPE DE
GAVAGE)

Placer un raccord en "T" Mot. 1311-03, afin de
positionner le manomeétre de contrdle de pression
Mot. 1311-01 sur la sortie (2) du filtre a carburant.

Faire tourner la pompe a carburant a l'aide de l'outil de
diagnostic ou en alimentant directement la pompe ou
en mettant le contact.

Relever la pression qui doit étre au maximum de
2,5 bars.

CONTROLE DU DEBIT (POMPE DE GAVAGE)

Faire débiter la pompe dans une éprouvette graduée
de 2000 ml. Pour faire tourner la pompe, mettre le
contact. La pompe est alimentée 10 secondes s'il n'y
a pas de démarrage du moteur.

Le débit relevé doit étre de 80 a 100 litres/heure
minimum.

ATTENTION : il est interdit de mesurer la pression et
le débit de la pompe haute pression.
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EQUIPEMENT DIESEL

MOTEUR F9Q Pompe haute pression

13

IL EST INTERDIT DE DEMONTER L'INTERIEUR DE
LA POMPE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1054 Pige de Point Mort Haut

Mot. 1383 Outil de dépose des tuyaux
Haute Pression

Mot. 1200-02 Outil de maintien poulie de
pompe

Mot. 1525 Extracteur de poulie

Mot. 1525-01 Griffes d'extracteur pour F9Q
Mot. 1367 Barre support moteur

Mot. 1367-02 Outil support moteur

MATERIEL INDISPENSABLE

Clé dynamométrique "faible couple”

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m et/ou °)

Tuyau Haute Pression 25%0,2
Fixation de la pompe Haute Pression 3 *0,3
Fixation du support arriére de pompe 3 *0,3

Ecrou de poulie de la pompe Haute
Pression 1,5 puis 60 * 10°

Vis de fixation de la rampe d'injection 2,2 0,2

ATTENTION : avant toute intervention, brancher
I'outil de diagnostic avec le calculateur d'injection et
vérifier que la rampe d'injection ne soit plus sous
pression.

Prendre garde a la température de carburant.
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EQUIPEMENT DIESEL 1
MOTEUR F9Q Pompe haute pression

3

RESPECTER STRICTEMENT LES CONSIGNES
DE PROPRETE

DEPOSE

Mettre le véhicule sur un pont élévateur a deux
colonnes.

Débrancher :
— la batterie,
— le connecteur (1) du bloc de chauffage.

Déposer :
— la vis et les trois écrous (2) du bloc chauffage,
— le bloc chauffage.

Débrancher :
— le connecteur (3) du débitmetre d'air,
— le tuyau d'arrivée d'air (4) du turbocompresseur.

Déposer :
— les vis (5) de fixation du boitier de filtre a air,
— le boitier filtre a air,

— les vis (6) de fixation de la calandre,
— la calandre.

— -"’-'_r IR ,;;',‘,‘A
\

Anracac

i |
e
8! n{"'t}}g:;:.'

Débrancher les blocs optiques.

Déposer :
— les deux vis (7) de fixation des blocs optiques,
— les blocs optiques.
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MOTEUR F9Q

EQUIPEMENT DIESEL
Pompe haute pression

13

Déposer :

— la serrure de capot (8),

— les vis (9) de fixation supérieure du bouclier,

— les Durit d'entrée et de sortie d'air de I'échangeur air-
air,

— les Durit d'entrée et de sortie d'air (10) de
I'échangeur air-air,

— lavis (11) a travers le bouclier,

— les vis (12) de fixation centrale de la traverse
supérieure avant puis le renfort de fixation,

— les vis (13) de fixation du radiateur de
refroidissement,

— la vis (14) de fixation de blindage de calculateur,

— les vis (15) de fixation de la traverse supérieure
avant,

— la traverse supérieure en la faisant pivoter autour du
bouclier.
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Débrancher :

— les tuyaux Haute Pression a l'aide de I'outil

Mot. 1383 puis poser des bouchons,

— les vis (4) de fixation de la rampe,

— la rampe,

— les vis (5) de fixation du support arriere de pompe,

— le support arriere de pompe.

A

— le régulateur de pression (1),
— le capteur de pression (2),

— la sonde de température de carburant (3).

Ecarter le faisceau électrique.

— les tuyaux d'alimentation et de retour de gazole puis

Déposer :

poser les bouchons,
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EQUIPEMENT DIESEL 1 3

MOTEUR F9Q Pompe haute pression
Mettre le moteur au Point Mort Haut a I'aide de la pige Mettre en place sur la poulie I'outil de maintien de
Mot. 1054. poulie Mot. 1200-02.
Mettre en place les outils support moteur Mot. 1367 et Déposer :
Mot. 1367-02. — I'écrou (2) de pignon de pompe Haute Pression,

Déposer la suspension pendulaire.

20339 R — les écrous (3) de fixation de la pompe Haute
Pression.

Déposer :
— les vis (1) du carter de distribution,
— le carter de distribution.
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MOTEUR F9Q

EQUIPEMENT DIESEL
Pompe haute pression

13

Mettre en place les griffes d'extracteur pour F9Q
Mot. 1525-01 puis I'extracteur de poulie Mot. 1525.

Extraire la pompe en serrant la vis de poussée (4) de
I'extracteur de poulie.
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EQUIPEMENT DIESEL
Pompe haute pression

MOTEUR F9Q

13

REPOSE

Ne retirer les bouchons de protection qu'au
dernier moment pour chacun des organes.

Pour les opérations de repose, procéder dans le sens
inverse de la dépose.

NOTA : attention de ne pas mettre les tuyaux Haute
Pression ainsi que le support arriere de pompe sous
contrainte.

Pour cela :

Repose du support arriére de pompe

Reposer le support arriére de pompe et approcher les
vis de fixation a la main de fagon a mettre en contact le
support avec la pompe et la culasse.

Serrer les vis de fixation du support arriére de la
pompe au couple de 3 daN.m en serrant en premier
les vis (1) sur la pompe puis les vis (2) sur la culasse.

Repose de la rampe et des tuyaux Haute Pression

Reposer la rampe et approcher les vis de fixation a la
main sans les bloquer (la rampe doit étre flottante).

Reposer les tuyaux Haute Pression en approchant les
écrous a la main cété pompe et injecteurs puis coté
rampe.

Serrer les vis (3) de fixation de la rampe au couple de
2,2 daN.m.

Serrer les tuyaux Haute Pression au couple de
2,5 daN.m en serrant en premier les écrous cbté
pompe et injecteurs puis c6té rampe.
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MOTEUR F9Q

EQUIPEMENT DIESEL
Pompe haute pression

13

Remplacer impérativement le tuyau de retour de
gazole (4) a chaque démontage.
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Reposer la suspension pendulaire (consulter la
méthode "Chapitre 19").

Pour les autres opérations de repose, procéder dans
le sens inverse de la dépose.

IMPORTANT : effectuer un réamorgage du circuit en
mettant le contact a plusieurs reprises, ou faire tourner
la pompe basse pression a I'aide de I'outil de
diagnostic dans le menu "Commandes des
actuateurs™.
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MOTEUR F9Q

EQUIPEMENT DIESEL
Rampe d'injection

13

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1383 Outil de dépose des tuyaux
Haute Pression

MATERIEL INDISPENSABLE

Clé dynamométrique "faible couple”

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m @

Tuyau Haute Pression 25%0,2
Vis de fixation de la rampe d'injection 2,2%0,2

Capteur de pression 3,6%0,2

ATTENTION : avant toute intervention, brancher
I'outil de diagnostic aprés-vente, entrer en dialogue
avec le calculateur d'injection et vérifier que la rampe
d'injection ne soit pas sous pression.

Prendre garde a la température de carburant.
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13

EQUIPEMENT DIESEL

Rampe d'injection

MOTEUR F9Q |

Débrancher :

— le régulateur de pression (6),
— le capteur de pression (7),

— la sonde de température de carburant (8).

Ecarter le faisceau électrique.
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RESPECTER STRICTEMENT LES CONSIGNES

DE PROPRETE

DEPOSE

Débrancher la batterie.

Déposer la vis (1) du collier de maintien.

Débrancher :

— le tuyau d'entrée d'air (2) de I'échangeur air-air,

— le tuyau d'arrivée d'air (4) du turbocompresseur.
— les vis (5) de fixation du boftier de filtre a air,

— le connecteur (3) du débitmétre d'air,
— le boitier filtre a air.

Déposer :

13-37



EQUIPEMENT DIESEL
Rampe d'injection

MOTEUR F9Q

13

Déposer :
— les tuyaux d'alimentation et de retour de gazole puis
poser les bouchons,

— les tuyaux Haute Pression a l'aide de I'outil
Mot. 1383 puis poser les bouchons,

— les vis (9) de fixation de la rampe,
— la rampe.

REPOSE

Ne retirer les bouchons de protection qu'au
dernier moment pour chacun des organes.

Reposer la rampe et approcher les vis de fixation de
celle-ci a la main sans les bloquer (la rampe doit étre
flottante).

Reposer les tuyaux Haute Pression en approchant les
écrous a la main cété pompe et injecteurs puis coté
rampe.

Serrer les vis (3) de fixation de la rampe au couple de
2,2 daN.m.

Serrer les tuyaux Haute Pression au couple de
2,5 daN.m en serrant en premier les écrous cété
pompe et injecteurs puis c6té rampe.
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MOTEUR F9Q

EQUIPEMENT DIESEL
Rampe d'injection

13

Remplacer impérativement le tuyau de retour de
gazole (4) a chaque démontage.

Pour les autres opérations de repose, procéder dans
le sens inverse de la dépose.

IMPORTANT : effectuer un réamorgage du circuit en
mettant le contact a plusieurs reprises, ou faire tourner
la pompe basse pression a l'aide de I'outil de
diagnostic dans le menu "Commandes des
actuateurs”.
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MOTEUR F9Q

EQUIPEMENT DIESEL
Injecteurs

13

IL EST INTERDIT DE DEMONTER L'INTERIEUR
D'UN INJECTEUR OU DE SEPARER LE PORTE-
INJECTEUR DE LA BUSE

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1383 Outil de dépose des tuyaux
Haute Pression

MATERIEL INDISPENSABLE

Clé dynamométrique "faible couple”

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de fixation de la bride des

Tuyau Haute Pression 2,5+0,2

Vis de fixation de la rampe d'injection 2,2+0,2

injecteurs 2,5%0,5

ATTENTION : avant toute intervention, brancher
I'outil de diagnostic aprés-vente, entrer en dialogue

avec le calculateur d'injection et vérifier que la rampe

d'injection ne soit plus sous pression.

Prendre garde a la température de carburant.
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EQUIPEMENT DIESEL 1 3
MOTEUR F9Q Injecteurs

RESPECTER STRICTEMENT LES CONSIGNES
DE PROPRETE

NOTA : les injecteurs peuvent étre remplacés
individuellement.

DEPOSE

Débrancher la batterie.

Déposer la vis (1) du collier de maintien.

Débrancher :
— le tuyau d'entrée d'air (2) de I'échangeur air-air,

— le connecteur (3) du débitmétre d'air,
— le tuyau d'arrivée d'air (4) du turbocompresseur.

Déposer :

— les vis (5) de fixation du boitier de filtre a air,
— le boitier de filtre a air,

— le tuyau de retour de gazole puis poser les
bouchons.
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EQUIPEMENT DIESEL
Injecteurs

MOTEUR F9Q

13

Déposer le tuyau Haute Pression a I'aide de I'outil
Mot. 1383.

Mettre en place les bouchons de propreté.
Débrancher le connecteur de l'injecteur.
Déposer :

— la bride de fixation de l'injecteur,

— l'injecteur,
— la rondelle pare-flamme.

NETTOYAGE

Il est absolument interdit pour nettoyer I'injecteur
d'utiliser :

— une brosse métallique,

— de la toile émeri,

— un nettoyeur a ultrason.

Pour nettoyer le nez de l'injecteur, le laisser tremper
dans du dégraissant, puis l'essuyer avec une lingette

ne peluchant pas.

REPOSE

Ne retirer les bouchons de protection qu'au
dernier moment pour chacun des organes.

Changer la rondelle sous l'injecteur.

Reposer l'injecteur.

Serrer les vis de bride de l'injecteur au couple de
2,5 daN.m.

NOTA : attention a ne pas mettre les tuyaux Haute
Pression sous contrainte.

Pour cela :

— desserrer la rampe d'injection (la rampe doit étre
flottante),

— reposer les tuyaux Haute Pression en approchant les
écrous a la main cété injecteurs en premier,

— serrer les vis de fixation de la rampe au couple de
2,2 daN.m,

— serrer les tuyaux Haute Pression au couple de
2,5 daN.m en serrant en premier les écrous cété
injecteurs.
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MOTEUR F9Q

EQUIPEMENT DIESEL
Injecteurs

13

Remplacer impérativement le tuyau de retour de
gazole (4) a chaque démontage.
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Pour les autres opérations de repose, procéder dans
le sens inverse de la dépose.

IMPORTANT : effectuer un réamorgage du circuit en
mettant le contact a plusieurs reprises, ou faire tourner
la pompe basse pression a l'aide de I'outil de
diagnostic dans le menu "Commandes des
actuateurs”.
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MOTEUR F9Q

EQUIPEMENT DIESEL 1 3
Capteur de pression

— le connecteur (3) du débitmétre d'air,
COUPLE DE SERRAGE (en daN.m) @

— le tuyau d'arrivée d'air (4) du turbocompresseur.

Capteur de pression 3,5%0,2 Déposer :

— les vis (5) de fixation du boftier de filtre a air,
— le boitier de filtre a air,

ATTENTION : avant toute intervention, brancher
l'outil de diagnostic aprés-vente, entrer en dialogue
avec le calculateur d'injection et vérifier que la rampe
d'injection ne soit plus sous pression.

Prendre garde a la température de carburant.

DEPOSE
Débrancher la batterie.

Déposer la vis (1) du collier de maintien.

Débrancher :
— le tuyau d'entrée d'air (2) de I'échangeur air-air,
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EQUIPEMENT DIESEL 1 3

MOTEUR F9Q | Capteur de pression
Débrancher le capteur de pression (6). REPOSE
— Changer le joint.
T

Visser le capteur et le serrer au couple de 3,5 daN.m.

Brancher le capteur.

Pour les autres opérations de repose, procéder dans
le sens inverse de la dépose.
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IMPORTANT : effectuer un réamorgage du circuit en
mettant le contact a plusieurs reprises, ou faire tourner
la pompe basse pression a I'aide de l'outil de
diagnostic dans le menu "Commandes des
actuateurs™.
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EQUIPEMENT DIESEL 1 3
MOTEUR F9Q Potentiomeétre d'accélérateur

GENERALITES Affectation des voies :

Le potentiométre de pédale d'accélérateur est

solidaire de la pédale d'accélérateur. Son . . .
N . Voie Désignation
remplacement entraine le remplacement de la pédale
d'accélérateur. 1 Masse piste 2
2 Masse piste 1
DEPOSE 3 | signal piste 1
Débrancher : 4 Alimentation piste 1
— la batterie, . . :
— le connecteur (1) de la pédale d'accélérateur. 5 Alimentation piste 2
6 Signal piste 2
Déposer :
— les trois vis (2) de fixation de la pédale,
— la pédale.

NOTA : un défaut sur le potentiométre de position de
pédale d'accélérateur entraine un régime de ralenti ou
de fonctionnement modifié (voir chapitre 13
"Correction de régime de ralenti").

REPOSE

Procéder a la repose en sens inverse de la dépose.
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EQUIPEMENT DIESEL
MOTEUR FoQ | Gestion centralisée de la température d'eau

13

La sonde de température d'eau (1) (injection et
indication de température d'eau au tableau de bord)
est une sonde a trois voies.

Deux voies pour l'information température d'eau au
calculateur (voies B E1 et B K3).

Ce systéme permet le pilotage du motoventilateur de
refroidissement par le calculateur d'injection. Il est
composé d'une sonde de température unique servant
pour l'injection, le motoventilateur, l'indicateur de
température et le voyant de température au tableau de
bord.

FONCTIONNEMENT

Le calculateur d'injection, en fonction de la
température d'eau, gére :

— le systéme d'injection,

— le relais de ventilateur :

e le groupe motoventilateur est commandé en petite
vitesse puis en grande vitesse si la température
d'eau devient supérieure a 90 °C et s'arréte
lorsque la température devient inférieure a 95 °C,

¢ le groupe motoventilateur peut étre commandé par
le conditionnement d'air.

VOYANT DE TEMPERATURE D'EAU

Le voyant est piloté par le calculateur par le réseau
multiplexé.

Il est commandé lorsque la température d'eau
dépasse 115 °C et s'éteint si la température devient
inférieure 2 110 °C.
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MOTEUR F9Q

EQUIPEMENT DIESEL
Calculateur

13

GENERALITES

Le calculateur d'injection est situé derriére un blindage
en tble sous le vase d'expansion.

DEPOSE
Débrancher la batterie.

Déposer la vis (1) de fixation du vase d'expansion et
écarter celui-ci.

Débrancher :

— I'électrovanne de régulation de turbo (2),

— le capteur de pression de suralimentation (3) et
déclipser celui-ci,

— le boitier de préchauffage.

Déposer :
— les vis (4) de fixation de blindage en t6le et déposer
celui-ci par le haut,

— les vis (5) de fixation de calculateur et déposer celui-
ci en l'ayant débranché au préalable.

ol

REPOSE

Effectuer la repose en procédant dans le sens inverse
de la dépose.

Dans le cas d'un remplacement de calculateur,
effectuer I'apprentissage du code antidémarrage en
suivant la procédure décrite dans le chapitre "Anti-
démarrage”.
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MOTEUR F9Q

EQUIPEMENT DIESEL 1 3

Calculateur

AFFECTATION DES VOIES

® (] [a] [ws] [
Qi G2| G3| [G4
(] (2] [(FR] [HM]
Le1] [E2] (B3] [E4]
(D1] [D2] [p3] [D4a]
[€1] [Cz] [G3] [&4]
(e1] [B2] (B3] [B4]
[A&1] [A2] [M] [Md]
w (%] [=] [
B4 53| B2 B1
€3] e8] 2] (el
I__D'LILD_S_IanJLm_I
(E4] [Ea] [E2] [EL]
[A] (Bl (] [FY
(¢ (@] (@] (a1}
(He] (Hal [He] (1l
(W] ug] (=] ]
[(ka] [kai (k2] [K1]
L4 L3 L2 L1
Ma| | M3 (M2 (M
@ (M [a3] [Aa] [Carl
(B4] [B3a] [} [mt]
(] [ea] (1 el
[04] [D3] [p2] (1]
(Ea] [(E3] [E2] [(EYI
[F] (] (2] (A
(&] (@3] [@2] [Gi]
(W] [H8] [Hz2] (W]
(J4] e ] L] (]
(Ke] [Ka] (k2] (k1]
L4 L3 L2 LY
M3| | M3| (M2 |m1
PRO16020

CONNECTEUR A

A3 ---  Masse potentiométre de charge (piste 2)

Ad - « LIAISON MULTIPLEXEE CAN L (Habitacle)

B1 - Entrée pare-brise dégivrant

B3 - Masse potentiométre de charge (piste 1)

B4 - « LIAISON MULTIPLEXEE CAN H (Habitacle)
C1 - Entrée signal potentiométre de charge (piste 1)
C3 - « DIAGNOSTIC

E1 ---  Alimentation potentiometre de charge (piste 1)
E2 - Entrée contacteur d'embrayage

E4 - Entrée vitesse véhicule

F1 - Entrée signal potentiométre de charge (piste 2)
F3 - Entrée contacteur de stop

F4 - Sortie pilotage compresseur de climatisation
G4 - Entrée demande de climatisation

H2 - Alimentation potentiometre de charge (piste 2)

CONNECTEUR B

B2
B3
C1
C2
C3
D1
D3
D4
E1
E3
F2
F3

G1
G2
G3
H2
H3
H4
J2
J3
K3
L1
L2
L3
L4
M1
M2
M3
M4

Masse potentiométre de position EGR

Entrée diagnostic bougies

Entrée signal capteur pression de suralimentation
Entrée signal potentiométre de position EGR
Commande de relais de préchauffage

Entrée capteur de pression gazole

Entrée sonde de température d'air

Sortie commande relais d'alimentation

Masse sonde de température d'eau

+ Aprés Contact

Alimentation potentiométre de position EGR
Sortie commande relais 2 thermoplongeur

(2 thermoplongeurs)

Masse capteur température de carburant
Alimentation débitmeétre d'air

Signal capteur régime moteur

Alimentation capteur de pression de gazole
Signal capteur régime moteur

Entrée signal débitmétre d'air

Alimentation capteur pression de suralimentation
Entrée température de carburant

Entrée sonde de température d'eau

Sortie commande régulateur Haute Pression
Sortie commande électrovanne de régulation turbo
Masse puissance

Masse puissance

Sortie commande électrovanne d'/EGR

+ Aprés relais

+ Aprés relais

Masse puissance
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EQUIPEMENT DIESEL 1 3
MOTEUR F9Q | Calculateur

CONNECTEUR C
@ ’Hl " Hal JM A1 - Sortie commande pompe de gavage
A2 - Sortie commande relais de GMV petite vitesse
A3 - Masse débitmeétre d'air
& I Rl B A4 Masse capteur pression de suralimentation
(F] (2] (F3] [F] B3 Masse capteur de pression de gazole
B4 - Sortie commande relais de GMV grande vitesse
Ler] [e2] (B3] [e4] C1 Masse capteur arbre a cames
[(D1] [p2] [D3] [D4] E4 - Sortie commande relais 3 thermoplongeur
[&] [Cz2] [&] [T4] (1 thermoplongeur)
(& (8] J4 - Sortie commande relais 1 thermoplongeur
(1 thermoplongeur)
[Aa1] [A2] [A3] [Ad] K4 - Signal capteur de position d'arbre a cames
L1 - Commande injecteur 4
. L2 Alimentation injecteur 3
‘:, L3 Alimentation injecteur 2
At (3| (A2 | A
I L4 - Commande injecteur 2
B4 Bal pz2] (&1 M1 - Commande injecteur 1
M2 - Commande injecteur 3
&3] (e (2] [e1] M3 - Alimentation injecteur 1
M4 - Alimentation injecteur 4
04] [09] [p2] (o1l :
(E4] [Ea] (el
[A] (Bl [F1]
(a1}
[He] (Ha| [He] [H1]
Lis] (&1 O]
[ka] (k3] (k2] [K1]
L4 t3 L2 L1
M4 M3 M2 Ml
@ [M] [a2] [ar]
(B4] [B3] [B2] [mt]
(] [e1]
[D4] [D3] (p1]
(&] [(E3] [E23
[F] [B] (1 (A
[&d] (G1]
(W] W8] [H2] (w1l
(J4] [ae] La2] [N
[Ke] [Ka] (k2] [K1]
W || (2] (L
M3 | m3| | M2| (M1

PRO16020
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ANTIPOLLUTION 1 4

MOTEUR FoQ Réaspiration des vapeurs d'huile

PRESENTATION DU CIRCUIT

AR A Tuyau de réaspiration des vapeurs d'huile du bas

moteur.
1 Moteur . . .
2 Décanteur d'huile B Tuyau de réaspiration des vapeurs d'huile de haut
3 Boitier de filtre a air moteur.
4  Collecteur d'admission . .

C Décanteur d'huile.

CONTROLE D Tuyau de réaspiration des vapeurs d'huile relié a la

canalisation d'admission.

Pour garantir un bon fonctionnement du systéme
antipollution, le circuit de réaspiration des vapeurs
d'huile doit étre maintenu propre et en bon état.
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MOTEUR F9Q

ANTIPOLLUTION
Recirculation des gaz d'échappement

14

PRESENTATION DU CIRCUIT

DEPOSE DE LA VANNE

—
6 —sf 1
K >
N \_/
—
—)
2 4 1ERR
1  Moteur
2 Calculateur d'injection
3  Collecteur d'admission
4  Collecteur d'échappement
5 Vanne électrique EGR (Exhaust Gas Recycling)
6 Sonde de température d'eau

La vanne EGR est emmanchée en force dans le collecteur d'admission.

Pour faciliter son remplacement, il est préférable de déposer les collecteurs.

BUT DU SYSTEME EGR

La recirculation des gaz d'échappement est employée afin de réduire la

teneur en oxyde d'azote (NOx) contenu dans les gaz d'échappement.

Le calculateur d'injection autorise le passage des gaz grace au pilotage d'une
vanne électrique.
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ANTIPOLLUTION

MOTEUR F9Q

Recirculation des gaz d'échappement

14

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

La vanne est commandée par un signal RCO (Rapport
Cyclique d'Ouverture) émis par le calculateur
d'injection. Le signal RCO permet de moduler
l'ouverture de la vanne, et par conséquent, la quantité
de gaz d'échappement détournée vers le collecteur
d'admission.

CONDITIONS DE FONCTIONNEMENT

Les paramétres qui déterminent I'activation de
I'électrovanne EGR (Exhaust Gas Recycling) sont les
suivants :

— la température d'eau,

— la température d'air,

— la pression atmosphérique,

— la position de |la pédale d'accélérateur,

— le régime moteur,

— le débit d'air,

— le débit d'injection,

— la pression de suralimentation.

L'EGR est coupé si :

— la tension batterie est inférieure a 9 Volts,

— le régime moteur est inférieur a 600 tr/min,

— le régime moteur est supérieur a 3000 tr/min,

— une cartographie (régime moteur / charge) est
supérieure a un seuil,

— la vitesse véhicule est inférieure a 12 km/h, le régime
inférieur a 1000 tr/min,

— apres une temporisation de 18 minutes si la
température d'air reste comprise entre 10 °C et
30 °C.

La vanne EGR n'est pas pilotée aprés le démarrage
selon une cartographie de température d'eau.

X Temps
Y Température d'eau (°C)

-

17 20

En cas de défaut :
— de la sonde de température d'eau,
— de la sonde de température d'air,

— du capteur de pression atmosphérique,

la vanne électrique d'EGR est alimentée pendant

40 secondes a chaque retour au ralenti si la
température d'air est supérieure a 15 °C.

"PEPeR

OB N -

Alimentation solénoide
Alimentation capteur
Masse capteur

Masse solénoide
Sortie capteur
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DEMARRAGE CHARGE
Alternateur

16

FONCTIONNEMENT - DIAGNOSTIC

Ces véhicules sont équipés d'alternateurs a ventilation

interne avec régulateur incorporé et voyant au tableau

de bord dont le fonctionnement est le suivant :

— lorsqu'on met le contact, le voyant s'allume,

— lorsque le moteur démarre, le voyant s'éteint,

— si le voyant se rallume en cours de fonctionnement
moteur, il indique un défaut de "charge”.

RECHERCHE DES INCIDENTS
Le voyant ne s'allume pas en mettant le contact

Vérifier :

— la qualité des branchements électriques,

— si la lampe est grillée (pour cela, mettre le circuit a la
masse ; la lampe doit s'allumer).

Le voyant s'allume moteur tournant

Il indique un défaut de charge dont l'origine peut étre :

— rupture de la courroie d'alternateur, coupure du cable
de charge,

— détérioration interne de l'alternateur (rotor, stator,
diodes ou balais),

— défaut de régulateur,

— une surtension.

Le client se plaint d'un défaut de charge et le voyant
fonctionne correctement.

Si la tension régulée est inférieure a 13,5 V, vérifier
l'alternateur. Le défaut peut provenir :

— d'une diode détruite,

— d'une phase coupée,

— d'un charbonnage ou usure des pistes.

Contréle de la tension

Mettre un voltmeétre aux bornes de la batterie, lire la
tension batterie.

Démarrer le moteur et monter le régime jusqu'a ce que
l'aiguille du voltmétre se stabilise sur la tension
régulée.

Cette tension doit étre comprise entre 13,5V et 14,8 V.

Brancher un maximum de consommateurs, la tension
régulée doit rester entre 13,5V et 14,8 V.

ATTENTION : en cas de travaux de soudure a l'arc
sur le véhicule, il est impératif de débrancher la
batterie et le régulateur.
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DEMARRAGE CHARGE

16

Alternateur
IDENTIFICATION
Véhicule Moteur Alternateur Intensité
XLOB Valéo SG 10B 050
XLOC FaQ 760 Valéo SG 12B 017 125A
CONTROLE

Aprés 15 minutes d'échauffement sous tension 13,5 Volts.

Tr/min 125 Ampéres
800 64
2000 81
4000 118
6000 123
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DEMARRAGE CHARGE 1 6
Alternateur

DIAGNOSTIC

Les outils de diagnostic permettent le contrdle de I'alternateur en mesurant la tension ou le courant débité, avec ou
sans consommateurs électriques.

NOTA : la pince ampéremétrique de la station est de type inductive (plage de mesure : 0 a 1000 A). Sa mise en
place s'effectue sans débrancher la batterie, ce qui permet de conserver les mémoires et les adaptatifs des
calculateurs.

Placer la pince amperemétrique directement en sortie d'alternateur, la fleche de la pince orientée vers celui-ci (la
station détecte un mauvais positionnement).

Les mesures s'effectuent en trois étapes :

— mesure de la tension de batterie contact coupé,

— mesure sans consommateur de la tension de régulation et du courant débité,

— mesure avec un maximum de consommateurs de la tension de régulation et du courant débité.

A l'issue du test, les valeurs relevées conduisent, le cas échéant, a des messages de diagnostic :
— tension de batterie a vide < 12,3 V = batterie déchargée.

Sans consommateur :
— tension de régulation > 14,8 V 0 régulateur déficient,
— (tension de régulation a vide < 13,2 V) ou (courant de charge < 2 A) 0 défaut de charge.

Avec consommateurs :
— tension de régulation > 14,8 V [0 régulateur déficient,
— tension de régulation < 12,7 V O il faut vérifier le débit de I'alternateur par rapport a ses caractéristiques :

Moteur
F9Q
Intensité (Ampéres)

Intensité minimale que doit fournir l'alternateur

tous consommateurs allumés (3000 tr/min) 80

Si le débit mesuré est trop faible, vérifier :
— l'usure de l'alternateur (balais...),

— les connexions de la batterie,

— la tresse de masse du moteur,

— la conformité de l'alternateur,

— la tension de la courroie.

Si le débit mesuré est correct et que la tension de régulation est trop basse, I'alternateur n'est pas en cause.
L'origine est soit :

— le véhicule a trop de consommateurs électriques,
— la batterie est déchargée.
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DEMARRAGE CHARGE
Alternateur

16

DEPOSE

Mettre le véhicule sur quatre chandelles (voir le
Chapitre 02 "Moyens de levage™" pour bien
positionner le cric de levage et les chandelles) ou sur
un pont élévateur.

Débrancher la batterie.
NOTA : la batterie étant située sous le siége gauche, il

faut retirer le tapis de sol en le dégrafant puis la trappe
a batterie (A) en desserrant les vis.

Déposer :

— la protection sous moteur ainsi que la protection
latérale gauche,

— le déflecteur d'air du radiateur,

— la courroie accessoires (voir Chapitre 07 "Tension
courroie accessoires"),

— le galet enrouleur.

Débrancher les connexions électriques de I'alternateur
ainsi que celle du compresseur de conditionnement

d'air (si équipé).

Déposer :
— les vis de fixation de I'alternateur et le dégager a
I'aide d'un tournevis.

— l'alternateur par le dessus du véhicule.
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DEMARRAGE CHARGE
Alternateur

16

REPOSE

Pour faciliter la mise en place de l'alternateur,
comprimer les bagues (A).

18987

Se reporter au Chapitre 07 "Tension courroie
accessoires" pour la procédure de tension.
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DEMARRAGE CHARGE

16

Démarreur
IDENTIFICATION
Véhicule Moteur Démarreur
XLOB ,
XLOC FoQ 760 Valéo D7 R44
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DEMARRAGE CHARGE
Démarreur

16

DEPOSE

Mettre le véhicule sur les quatre chandelles (voir le
Chapitre 02 "Moyens de levage™" pour bien
positionner le cric de levage et les chandelles) ou sur
un pont élévateur.

Débrancher la batterie.
NOTA : la batterie étant située sous le siége gauche, il

faut retirer le tapis de sol en le dégrafant puis la trappe
a batterie (A) en desserrant les vis.

Déposer :
— la protection sous moteur,

— le conduit d'air sortie turbocompresseur,
— le pot de détente,
— les béquilles (1) et (2), puis le catalyseur (3),

— les connexions électriques du démarreur,
— les fixations du démarreur,

— le démarreur.

REPOSE

Procéder en sens inverse de la dépose.

Vérifier la présence de la douille de centrage lors de la
repose.
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REFROIDISSEMENT

Caractéristiques

19

QUANTITE ET QUALITE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Moteur Quantité (en litres) Qualité Particularités
Protection jusqu'a - 20 + 2°C pour pays
GLACEOL RX (type D) | froids, tempérés et froids.
F9Q 760 6,4 n'utiliser que du liquide de o . 3
refroidissement Protection jusqu'a - 37 + 2°C pour pays
grands froids.
THERMOSTAT

Type moteur

Début ouverture (en °C)

Fin ouvertue (en °C)

Course (en mm)

F9Q 760

89

101

7,5

19-1




REFROIDISSEMENT
Remplissage purge

19

REMPLISSAGE

Ouvrir impérativement les vis de purge sur le
boitier d'eau sortie culasse.

Remplir le circuit par 'orifice du vase d'expansion.

Fermer les vis de purge dés que le liquide s'écoule en
jet continu.

Mettre en marche le moteur (2500 tr/min).

Ajuster le niveau a débordement pendant 4 minutes
environ.

Fermer le bocal.

PURGE

Laisser tourner le moteur pendant 20 minutes a
2500 tr/min, jusqu'a enclenchement du ou des
motoventilateur(s) (temps nécessaire au dégazage
automatique).

Vérifier que le niveau de liquide soit au voisinage du
repére "Maxi".

NE PAS OUVRIR LA VIS DE PURGE MOTEUR
TOURNANT.

RESSERRER LE BOUCHON DE VASE
D'EXPANSION MOTEUR CHAUD.
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REFROIDISSEMENT
Controéle

19

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

M.S. 554-01
M.S. 554-06
M.S. 554-07

Adaptateur pour M.S. 554-07
Adaptateur pour M.S. 554-07

Ensemble de controle
d'étanchéité du circuit de
refroidissement

1 - Controle de I'étanchéité du circuit

Remplacer la soupape de vase d'expansion par
I'adaptateur M.S. 554-01.

Brancher sur celui-ci I'outil M.S. 554-07.
Faire chauffer le moteur, puis l'arréter.
Pomper pour mettre le circuit sous pression.

Cesser de pomper a 0,1 bar inférieur a la valeur de
tarage de la soupape.

La pression ne doit pas chuter, sinon rechercher la
fuite.

Dévisser progressivement le raccord de I'outil

M.S. 554-07 pour décompresser le circuit de
refroidissement puis déposer I'outil M.S. 554-01 et
reposer la soupape de vase d'expansion munie d'un
joint neuf.

2 - Contréle de tarage de la soupape

Le passage du liquide a travers la soupape du vase
d'expansion nécessite le remplacement de cette
derniére.

Adapter sur la pompe M.S 554-07 I'outil M.S. 554-06
et placer sur celui-ci la soupape a contréler.

Monter la pression, celle-ci doit se stabiliser a la valeur

de tarage de la soupape, tolérance de contrdle
+ 0,1 bar.

Valeur de tarage de la soupape :

Valeur de
Couleur de la
Moteurs soubape tarage (en
pap bar)
Tous types Marron 1,2

97871R
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REFROIDISSEMENT
Schéma

19

20888

Moteur

Radiateur

Bocal "chaud" avec dégazage aprés thermostat
Aérotherme

Support thermostat

Support thermoplongeurs (si équipé)
Ajutage 0 16 mm

Echangeur de température eau/huile
Pompe a eau

Thermostat

Purgeur

2 0O OVWoONOOUPWN -

—_

La valeur de tarage de la soupape du vase d’expansion est de 1,2 bar
(couleur marron).
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REFROIDISSEMENT
Pompe a eau

MOTEUR F9Q

19

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 1202-01
Mot. 1202-02
Mot. 1448

} Pince a collier élastique

Pince a distance pour collier
élastique

COUPLE DE SERRAGE (en daN.m) @

Vis de pompe a eau 0,9

DEPOSE

Mettre le véhicule sur un pont élévateur a deux
colonnes.

Débrancher la batterie.
Déposer la protection sous moteur.

Vidanger le circuit de refroidissement par la Durit
inférieure de radiateur.

Déposer :

— la courroie de distribution (voir chapitre 11 "Courroie
de distribution™),

— la pompe a eau.

REPOSE

NOTA : mettre une goutte de Loctite FRENETANCH
sur les vis (3) et (4).

Reposer :

— la pompe a eau équipée d'un joint neuf en serrant les
vis au couple de 0,9 daN.m,

— la courroie de distribution (voir la méthode décrite
dans le chapitre 11 "Courroie de distribution™).

Effectuer le plein et la purge de circuit de
refroidissement (voir chapitre 19 "Remplissage-

purge”).
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SUSPENSION MOTEUR 1 9
Suspension pendulaire

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

A 4,4 G 10,5
B 6,2 H 6,2
c 10,5 [ 8,5
D 4,4 J 6,2
E 4,4 K 4,4
F 18 L 4,4

205658

* Sens du serrage : serrer les vis (1) puis (2) et (3).
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