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Cette étude des VOLSKWAGEN Coccinelle et utilitaires
est reprise des N* 317 et 367
de la REVUE TECHNIQUE AUTOMOBILE (Périodigue mensuel)

AVIS. — Cet ouvrage est destiné aux professionnels de la réparation
ainsi qu'aux amateurs compétents. C'est donc volontairement que
certaines informations — qui se déduisent naturellement de la lecture du
texte ou de |'examen d'un dessin — ne sont pas davantage détaillées.
L'éditeur ne saurait étre tenu pour étre responsable des conséquences
des erreurs que le lecteur aurait commises en faisant une mauvaise
application de la documentation contenue dans le présent ouvrage.

REVUE TECHNIQUE AUTO




CONDUITE ET ENTRETIEN
DES
VOLKSWAGEN

LEVAGE ET REMORQUAGE

LEVAGE

Levage avec le cric de bord voir pages 35 et Vi, VIlI).

REMORQUAGE

Berlines : a l'avant, ceillet placé sous le train avant; a
I'arriere, illet fixé sur le support de pare-chocs gauche.

Utilitaires : ceillets de remorquage placés a 'avant et &
I'arriere dans l'axe du chassis.

© MOTEUR

Caractéristiques détaillées : pages 5 & 18 et 135 & 145.
Conseils pratiques : pages 35 & 61 et 135 a 145.

OUVERTURE DU CAPOT MOTEUR

e Appuyer sur le bouton-poussoir, aprés l'avoir déver-
rouillé s'il y a lieu avec la clé.
e - Soulever par la poignée.

MISE EN MARCHE DU MOTEUR

e Introduire la clé dans le péne de I'antivol.
e Le levier de vitesses étant au point mort, tourner la clé
dans le sens d’horloge.

Le contact est mis lorsque des témoins lumineux s’allu-
ment sur le tachymatre (berline) ou sur ['indicateur d’es-
sence (utilitaire).

e Tourner la clé & fond pour actionner le démarreur. La-
cher la ¢lé dés que le moteur tourne.

e Si la clé tourne difficilement, aider le déverrouillage de
la direction en remuant le volant.

Remarque. — La clé peut occuper trois positions. En
partant de la gauche :

1. : contact coupé, direction bloguée (la clé enlevée).

2. : contact. ’

3 : lancement.
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Moteur froid

e Appuyer a fond sur l'accélérateur, relever lentement le
pied pour déclencher le starter automatique.

e Mettre le contact et actionner immédiatement le dé-
marreur.

@ Débrayer en méme temps.

Il est inutile de faire chauffer le moteur au ralenti,
mais éviter de rouler a un régime élevé lorsque le mo-
teur est froid.

Si le moteur ne part pas a la premiére tentative, il
faut couper le contact avant de renouveler ['opération.

Moteur chaud

e Appuyer lentement sur l'accélérateur pendant le lan-
cement.

e N'accélérer a fond que si le moteur est trés chaud,
mais ne jamais actionner la pédale plusieurs fois de
suite.

REGLAGE DES CULBUTEURS
Voir page 38.

GRAISSAGE

Caractéristiques détailiées : pages 13 et 138.
Conseils pratiques : pages 46 a 49 et 138.

FILTRE A HUILE

(Mann sur utilitaires « 1700 » seulement).
Remplacement de la cartouche filtrante tous
10 000 km (voir page 49).

NIVEAU D'HUILE

Le niveau doit étre compris entre les deux repéres de
la jauge. Essuyer celle-ci avant le conirble. La jauge est
placée a droite, a 'arriere du moteur.

La mesure doit se faire sur un plan horizontal, moteur
arrété depuis 5 minutes au moins.

Différence entre mini et maxi de la jauge sur tous mo-
deles : 1,25 | sauf sur « 1700 » utilitaire (moteur 66
ch) : 0,75 L.

Pour faire l'appoint entre deux vidanges, utiliser de
I'huile de mémes origine et qualité que celle contenue
dans le carter.

Dans les pays a climat tempéré, utiliser I'huile SAE 30
en été et SAE 20 W 20 en hiver.

VIDANGE (tous modéles sauf « 1700 »)

La vidange doit étre faite tous les 5000 km (plus sou-
vent en hiver ou en utilisation intensive).

les

Vidange des berlines et utilitaires (sauf « 1700 »).
Tamis d’huile.

Le moteur étant chaud, placer la voiture sur une aire
plane et horizontale. :

e Dévisser le bouchon fileté du couvercle du tamis
d’huile. :

Le carter n'a pas besoin d’8tre rincé, mais il faut dé-
monter et nettoyer le tamis d’huile a chaque vidange.

Les joints et rondelles d'étanchéité doivent éire rem-
placés a chaque démontage. Faire le plein avec 2,5 |
d’huile détergents.

Modéle « 1700 » utilitaire {66 ch)
@ Dévisser le bouchon fileté (A) puis déposer et net-
toyer le tamis d’huile.

L'écrou central (B) de fixation du tamis d’huile doit étre
serré de 1 a4 1,3 m.daN.
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Vidange des utilitaires « 1700 ».
A. Bouchon fileté - B. Ecrou central.

La cartouche filtrante placée sur ie cdté gauche du
carter moteur doit &tre remplacée tous les 10000 km
{toutes les deux vidanges).

Faire le plein avec 3 litres d'huile détergente si la car-
touche n’a pas été remplacée; 3,5 | dans le cas contraire.

TEMOIN DE PRESSION D'HUILE

Sur les « Coccinelles », un témoin rouge {marqué
« Qil ») situé sur le tachymetre en bas et & droite, s'al-
lume lorsqu'on met le contact. I doit s’éteindre dés que
le moteur tourne. S'il s'allume en marche, vérifier le
niveau d'huile.

Sur les « utilitaires », ce voyant est placé a droite et
en bas de l'indicateur du niveau d'essence.

REFROIDISSEMENT

Caractéristiques détaillées : pages 13, 14 et 136.
Conseils pratiques : pages 49, 50 et 139.

Sur « Coccinelles », la turbine de refroidissement étant
entrainée par ['arbre de la dynamo, surveiller la tension
de la courroie de commande de celle-ci (voir page 49).

ALIMENTATION

Caractéristiques détaiilées : pages 14, 15 et 139 a 144,
Conseils pratiques : pages 50 & 59 et 139 & 144.
RESERVOIR
BERLINES

Bouchon de remplissage sur aile avant droite, il est
masqué par un portillon. Pour ouvrir celui-ci, agir sur la
tirette placée a droite sous la planche de bord.
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Pour fermer le bouchon, le tourner (sens dhorloge]
jusqu'au déclic d'enclenchement.

Capacité du réservoir sur « 1200 » et « 1300 »; 40 |;
autres modeles : 42 l. Essence ordinaire.

UTILITAIRES

Le bouchon (masqué par un portillon) est situé sur le
cOté droit au-dessus du passage de roue arridre.

Capacité du réservoir : 60 litres, essence ordinaire.
INDICATEUR DE NIVEAU D'ESSENCE

Ne fonctionne que lorsque le contact est mis.

BERLINE
La jauge est-sur le tachymétre. Lorsque laiguille est
sur « R », il reste 5 litres dans le réservoir. -
Nota. — Sur « 1200 », il n'y a pas de jauge mais un

robinet d’alimentation. En route, la manette de comman-
de du robinet doit étre vertlcale en cas de panne d'es-
sence, la mettre a l'horizontale pour libérer les 5 litres
de la réserve.

FILTRE A AIR

Le filtre doit étre nettoyé trés souvent. |l faut pour
cela le déposer. Voir figure page 139.

" SUR BERLINE

e Déposer les flexibles d'aération et d'air chaud.

® Dévisser le boulon sur le support du filtre.

® Déposer les vis de fixation sur |'ajutage dasplratlon
du carburateur et le flexible de dépression gauche sur
le couvercle.

® Déposer le filtre.

® Dégager les deux crochets de fermeture, enlever le
flexible de dépression droit et le corps supérieur sans le
retourner.

SUR UTILITAIRE (sauf « 1700 »)

® Desserrer le collier (A), déposer la pipe d'aspiration.

® Déposer les flexibles : (B) préchauffage - (C) aération
du réservoir - (D) aération du carter moteur.

® Dégrafer les deux crochets de fermeture (F) fixant le
filtre sur la console.

Nettoyage du filtre a air (sur utilitaires).

¢ Déposer le filtre en le maintenant droit.
e Dégrafer les trois crochets {G). Déposer le corps su-
périeur, P'élément filtrant dirigé vers le bas.

SUR UTILITAIRE « 1700 »

e Déposer les flexibles du moteur de ventilateur,

e Déposer les flexibles de préchauffage et d'air du ra-
lenti.

® Desserrer les fixation sur carter moteur, détacher les
ressorts de serrage du carburateur sur les embouts du
filtre et déposer 'embout.

® Déposer le flexible sur ajutage d’'aspiration et soulever
le filtre en le tenant horiéontalement.

Nettoyage

Nettoyer soigneusement le corps inférieur du filtre.

verser de I'huile SAE 30 jusqu’au repére, soit :
-—— 0,25 | sur moteur 1 200 cm3;

— 0,40 [ sur les autres modgles « berlines »;
— 045 | sur utilitaires.

Le nettoyage du corps supérieur n'est pas nécessaire.
Si, exceptionnellement les trous d'entrée d'air sont par-
tiellement bouchés, enlever le cambouis avec un morceau
de bois.

CARBURATEUR
Voir pages 52 & 59 et 139 & 144,

Réglage du ralenti
Voir pages 57 a 59 et 142.

Eléments de réglage du carburateur
Voir tableaux pages 15, 139 et 140.

ALLUMAGE

Caractéristiques détaillées : pages 16 & 18, 144 et 145.
Conseils pratiques : pages 59 a 61, 144 et 145.

ALLUMEUR

Voir pages 16 a 18 et 144.

Tous les 15000 km, mettre trois & quatre gouttes d'hui-
le moteur sur le feutre de 'arbre.
Réglage des contacts de rupteur

Voir page 59.

Calage de l'avance
Voir pages 59 et 60.

BOUGIES

Voir page 18.

Ecartement des électrodes : 0,7 mm.

Sur « 1700 » : pour déposer les bougies, il faut des-
serrer les flexibles sur le moteur du ventilateur d'air
chaud et enlever I'embout du corps supérieur du filtre
a air.

Pour la bougie du cylindre (4) {cylindre arriere), il suf-
tit de placer la tringle d'accélérateur en position plein gaz.

© EMBRAYAGE

Caractéristiques détailiées : voir pages 18,19, 145 et 146
Conseils pratiques : voir pages 61 a 65, 145 et 146.

REGLAGE DE LA GARDE

Yoir pages 64, 65 et 145.
La garde a la pédale doit étre de 10 & 20 mm.
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© BOITE-PONT

Caractéristiques détaillées
146 a 152.
Conseils pratiques : voir pages 65 & 92 et 146 a 152.

: voir pages 19 a 21 et

PASSAGE DES VITESSES

Voir grille.

La marche arriére ne doit étre engagée que lorsque la
voiture est & 'arrét,

Les feux de recul s’allument lorsqu’on passe la marche

3
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NIVEAU ET VIDANGE

Vérifier le niveau tous les 5000 km. L'huile doit affleu-
rer l'orifice de remplissage (bouchon sur le cété droit de
la boite).

La vidange se fait une seule fois & 1000 km, a la ré-
vision. Si, exceptionnellement, une vidange s'imposait,
faire chauffer I'huile en roulant, retirer le bouchon aiman-
té placé sous le carter de boite a l'arriere. Nettoyer le
bouchon.

Remplir la boite en versant -trés lentement de I'huile
hypoide SAE 90 EP spécification MIL-L 2105 B.

Sur berline : 2,5 | (capacité totale du carter : 3 litres).

Sur utilitaire : 3,5 1.

Voir « Graissage » page 149.

© bis TRANSMISSION
SEMI-AUTOMATIQUE

Voir pages 152 et 153.

© ter TRANSMISSION AUTOMATIQUE

Voir page 153.

@® TRANSMISSION

Caractéristiques détaillées : pages 21, 153 et 154.
Conseils pratiques : pages 93, 94, 153 et 154.

Pas d'entretien particulier.

© TRAIN AVANT

Caractéristiques détailées : pages 21, 22, 154 et 155.
Conseils pratiques : pages 95 a 98, 154 et 155.

GRAISSAGE

Sur berlines « 1200 » et « 1300 », tous les 10000 km
et au moins une fois par an. Tous les 30000 km sur
utilitaires.

Les roues ne doivent pas reposer sur le sol, employer
de la graisse & base de lithium.

Introduire la graisse par les quatre graisseurs placés
sur les tubes du corps d'essieu jusqu'a ce qu'elle res-
sorte par les bagues d’étanchéité des leviers de sus-
pension.

Depuis’les berlines « 1302 » et « 1302 8 » (suspension
type Mac Pherson), pas de graissage prévu.

Voir page 155.

® DIRECTION

Caractéristiques détaillées : pages 23, 24, 155 a2 158.
Conseils pratiques : pages 98 a 101 et 155 a 158.

Pas d’entretien particulier.

@ SUSPENSION AVANT ET ARRIERE

Caractéristiques détaillées : pages 24 & 26 et 159 & 181.
Conseils pratiques : pages 102 & 109 et 159 & 161.

Pas d'entretien particulier.

© MOYEUX ET FREINS

Caractéristiques détaillées : pages 26 2 29 et 161 & 164.
Conseils pratiques : pages 110 a 118 et 161 a 164.

REGLAGE DES FREINS AVANT ET ARRIERE
Voir pages 115 et 164.

REGLAGE DE LA PEDALE

Voir pages 112 et 113.
La course & la pédale doit étre de 5 & 7 mm sur ber-
line et de 4 & 6 mm sur utilitaire.

PURGE DE FREINS
Voir pages 117, 118 et 164.

FREIN A MAIN

Pour le desserrer, tirer légérement le levier vers le
haut puis pousser sur le bouton de calage (berlines) ou
tourner la poignée vers la droite et la pousser vers
avant (utilitaires).

Réglage
Voir pages 118 et 164.

RESERVOIR

Vérifier et rétablir le niveau du liquide périodiquement.

S'il baisse brusquement, un examen immédiat du sys-
téme de freinage s'impose.

Le liquide étant hygroscopique doit é&tre remplacé tous
les deux ans et le systéme purgé en méme temps pour
éviter une teneur en eau trop élevée dans le circuit.

SUR BERLINE

Le réservoir est situé a gauche dans le coffre avant. Il
doit étre rempli jusqu’au bord supérieur de la bride. La
capacité du circuit est de 04 | liquide spécial VW ou
SAE 70 R 3.

SUR UTILITAIRE

Le réservoir est placé dans la cabine, sur le panneau
devant le conducteur.

Sur les véhicules avec servo-frein, il est placé derriére
le siége du conducteur. Pour vérifier le niveau, pousser
ce siége vers |'avant.

Le niveau doit &tre de 15 & 20 mm au-dessous du bou-
chon de remplissage. La capacité du circuit est de 0,5 | :
méme liquide que pour les berlines.

—_V —
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TEMOIN LUMINEUX (voiture avec double circuit de frei-
nage - option)

Si la lampe ne s'aliume pas en mettant le contact ou si
elle ne s'éteint pas lorsque le moteur est en marche, il
faut faire vérifier d'urgence le circuit de freinage.

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées : pages 29 4 31 et 164 2 178.
Conseils pratiques : pages 118 a 132 et 164 a 178.
Scéhmas de cablage : pages 124 & 132 et 168 a 178.

BATTERIE

Charge

Un voyant rouge situé sur berlines en bas a gauche du
tachymétre et, sur utilitaire, sur le c6té gauche de l'indi-
cateur du niveau d'essence s’allume lorsqu'on met le
contact. 1l doit s'éteindre dés que le moteur tourne. S'il
s'allume & nouveau en cours de route, vérifier 'état et
la tension de la courroie de dynamo (voir pages 119
et 165).

Entretien

Vérifier le niveau tous les 8 jours en été, moins sou-
vent en hiver,

L'électrolyte doit arriver exactement au niveau du re-
pére. Compléter avec de l'eau distillée uniquement.

Nettoyer fréquemment les bornes. Les enduire de grais-
se anti-corrosive.

SUR BERLINES

La batterie est placée derriere le siége arriere, sous
le cric.

Pour l'entretien de la batterie, relever le coussin de la
banquette arriére.

Pour dévisser 'écrou de fixation, utiliser la clé a tube
prévue pour les boulons de roue et la tringle du cric.

SUR UTILITAIRE

La batterie est fixée & droite, dans le compartiment
moteur, au moyen d'une bride. Pour les travaux d'entre-
tien, déposer la batterie.

Sur les « 1700 », il est nécessaire de démonter le fil-
tre a air. L'écrou de fixation et les bornes de la batte-
rie se desserrent avec une clé plate de 13 mm.

COMMANDE DE L’ECLAIRAGE
Voir page 165.

SUR BERLINES

Bouton de droite au-dessus de 'emplacement radio.

Tiré a demi : les feux arrigre, de position, de plaque
de police et la planche de bord sont allumé. Un voyant
vert (& gauche sur le tachymeétre) s'allume.

Tiré a fond : les phares fonctionnent en plus.

Pour passer de l'éclairage code a celui de route, tirer
sur le levier (placé & gauche, sous le volant) vers le vo-
lant. Un voyant bleu situé a droite (dans I'axe horizontal
du tachymétre) s'allume lorsque les projecteurs route
fonctionnent.

SUR UTILITAIRES

Le bouton est situé a gauche de la planche de bord,
sous le tableau porte-appareils. Le témoin bleu est placé
en bas a gauche de l'indicateur d'essence. Le témoin vert
foncé des feux de position est placé en bas et a droite
de l'indicateur.

Remarque. — Les phares s'éteignent losqu'on actionne
le démarreur.
COMMANDE DES INDICATEURS DE DIRECTION

® Agir sur le levier placé a gauche sous le volant (le
méme que celui utilisé pour Iinversion d'éclairage code-
route).

—_V —

Poussé vers le haut, les indicateurs droit fonctionnent.

Poussé vers le bas, ce sont les gauche.

Un voyant situé en bas du tachymetre (berlines) ou de
Iindicateur d’essence (utilitaires) clignote pendant le
fonctionnement.

Aprés virage, les clignotants s'arrétent automatique-
ment.

Pour obtenir un fonctionnement court des indicateurs
appuyer légérement sur le levier (dans le sens conve-
nable) jusqu'a perception d'une résistance. Le témoin
doit fonctionner.

Avertisseur d’alerte (panne ou accident}

Pour faire fonctionner en méme temps les quatre cli-
gnotants, tirer sur le bouton situé sur la planche de
bord a gauche, au-dessus de I'emplacement radio (berli-
nes) ou sous les leviers de réglage de chauffage (utili-
taires) (un témoin lumineux s’allume dans le bouton).

COMMANDE DES AVERTISSEURS

Avertisseurs sonores
Commandés par un bouton (ou une plaque de com-
mande) situé au centre du volant.

Avertisseurs optiques

Lorsque les feux de position sont allumés, le levier d'in-
version phares route-phares code permet de faire des
« appels » de phare.

REGLAGE DES PROJECTEURS

e Placer la voiture sur une surface plane, a 5 métres
exactement d'un mur vertical et perpendiculairement a
celui-ci. .

e Mettre un poids de 70 kg au milieu de la banquette
arriere (berlines). Les utilitaires peuvent étre régiés avec
le véhicule chargé au poids maximum, ou a vide, mais
dans les deux cas avec une charge de 70 kg & la place
du conducteur.

‘e Tracer sur le mur une ligne horizontale a une hauteur
¢égale a celle des phares.

e Tracer une seconde ligne, parallele a la premiére,
mais 50 mm au-dessous.

e Sur cette ligne, repérer exactement |'axe longitudinal
du véhicule et tracer de part et d'autre, deux croix a
575 mm de cet axe.

e Allumer les projecteurs en « code ».

Réglage des phares :
A. Réglage latéral - B. Réglage vertical.
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Le réglage est correct lorsque ld coupure entre les
zones sombre et éclairée coincide avec la barre hori-
zontale de la croix et que linflexion de la ligne de cou-
pure se trouve exactement au centre de la croix.

e Pour obtenir ce résultat, agir sur les vis (A) et (B) (il
faut régler les phares successivement, en masquant ce-
lui qui n'est pas en cause).

Cette méthode de réglage ne peut prétendre a la pré-
cision obtenue avec un appareil spécial.

Voir page 185.

REMPLACEMENT DES LAMPES

Tableau des lampes : voir page 31.
Lampe de projecteur
e Déposer la vis a téte cruciforme, soriir le phare par le
bas puis le dégager de I'ergot supérieur.
‘@ Retirer la fiche a 3 pdles sans enlever les cadbles de
feu de position et de masse.
e Dégager le porte-lampe en le faisant tourner. Rempla-
cer la lampe sans toucher directement le verre avec les
doigts. } )

Au rmontage, l'ergot du culot de la lampe doit s'en-
gager dans I'encoche sur le réflecteur.

Remplacement d'une lampe de phare.

Clignotants avant et feux arriére

Enlever le boitier ou la glace en desserrant la ou les
vis cruciformes.

Plaque de police
@ Quvrir le capot moteur.
e Dévisser les vis de retenue droite et gauche de la
glace et déposer celle-ci avec le porte-lampe.

Au rmontage, veiller a la position de la bague de pas-
sage du cable.

ESSUIE-GLACE ET LAVE-GLACE
BERLINES

L'essuie-glace est commandé par un levier placé a
droite, sous le volant de direction.

En soulevant le Jevier jusqu'au premier cran, l'essuie-
glace fonctionne lentement, au deuxiéme cran, le mouve-
ment des balais est plus rapide.

On obtient 'arrét en poussant le levier vers le bas.

En tirant le levier vers le volant, 'eau asperge le pare-
brise.

Cas de l'essuie-glace a intervalles de marche (option)

De la position arrét, pousser le levier vers le bas, les
balais effectuent un aller et retour toutes les dix secon-
des environ.

Pour faire fonctionner le lave-glace, ramener le levier
a la position « arrét » et le tirer vers le volant. Lorsque
le levier est laché, les balais effectuent deux ou trois
aller et retour.

UTILITAIRES

Commande par un bouton placé sur la planche de bord,
4 droite du volant.

En tournant le bouton, on obtient d’abord un fonction-
nement lent puis, sur un deuxiéme cran, un fonctionne-
ment rapide.

En poussant sur le bouton incorporé, on fait fonction-
ner le lave-glace.

Cas de l'essuie-glace a intervalles de marche (option)

Le commutateur comporte trois crans.

Sur le premier cran (trés prés de la position arrét), en
tournant progressivement le bouton, on obtient vers la
gauche des intervalles de fonctionnement longs et vers
la droite des intervalles courts.

En continuant la rotation vers la droite, on obtient sur
un deuxidme cran le fonctionnement continu lent, puis
sur le troisidme cran le fonctionnement continu rapide
de l'essuie-glace.

Lorsque le bouton est tourné complétement a gauche,
l'essuie-glace s'arréte.

Pour cbtenir le fonctionnement du lave-glace, {'interrup-
teur étant en position arrét ou sur le cran (1), appuyer
sur le bouton incorporé.

RESERVOIR DE LAVE-GLACE
BERLINES

Sur « 1200 » et « 1300 », le réservoir est placé sur la
roue de secours et fixé par deux crampons.

A partir des « 1302 » et « 1302 S », il est monté sur
le cbté droit du coffre avant.

Le lave-glace fonctionne avec l'air de la roue de
secours.

Une soupape spéciale montée sur la valve (« 1200 -
« 1300 ») ou sur le bhouchon vissé sur le réservoir
(« 1302 ») arréte l'arrivée d’air au lave-glace lorsque la
pression dans la roue devient inférieure a 2 bars.

Pour remplir le réservoir, dévisser le bouchon ({A).
Remplir a ras bord en ajoutant de préférence un produit
nettoyant (ou un antigel en hiver) a I'eau.

Réservoir de lave-glace et roue de secours {(« 1302 »} :
A. Bouchon de remplissage . B. Capuchon de la
soupape - C. Soupape de gonflage.
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Utilisation du cric

® Soulever la voiture, pour cela :

~— Enfoncer le tenon du cric dans le tube de section
carrée placé sous le marche-pied;

— Placer la tige de commande dans |'articulation supé-
rieure et imprimer a la tige un mouvement alternatif
vertical;

— Sur les crics a vis sans fin, tourner la manivelle dans

" le sens d’horloge pour monter.

UTILITAIRES

® Serrer le frein et caler la roue opposée a la roue
crevée. Débloquer les écrous de roue aprés avoir dépo-
sé I'enjoliveur,

e Enfoncer le tenon du cric dans le tube prévu sous la
caisse.

® Tourner le bouchon hexagonal de la téte du cric jus-
qu'a ce que le socle touche le sol. Placer le cric le
plus verticalement possible.

@ Manceuvrer le cric & l'aide de la clé a tube et de la
tige de commande.

Remplacement de la roue
e Desserrer les écrous et changer la roue.
« Serier les écrous légérement en centrant convena-
hlement la roue.
e Baisser le véhicule.
# Serrer définitivement les écrous a 15 m.daN (berlines)
ou 14 m.daN (utilitaires).

Nota. — Apres remplacement d'une roue, faire con-
troler le gonfiage des pneumatiques dés que possible.

ACCES AU VEHICULE

Deux clés sont utilisées.

La premiére sert pour ouvrir les portes, lancer le mo-
teur et verrcuiller le capot moteur (option).

La deuxieme verrouille la serrure de la porte du vide-
poches (berlines).

PORTES
BERLINES

Pour ouvrir de ['extérieur, appuyer sur la gachette (a
I'intérieur de la poignée) ou sur le bouton-poussoir (an-
cien modele), et tirer sur la poignée.

Pour ouvrir de l'intérieur, agir sur le levier inférieur de
porte (3).

Porte : 1. Verrou du déflecteur - 2, Manivelle de Iéve-glace - 3.
Levier intérieur de porte - 4, Accoudoir formant poignée - 5.
Bouton de sécurité de serrure.

Pour verrouiller la porte, appuyer sur le bouton de sé-
curité (5). Les portes ne peuvent plus étre ouvertes ni
de l'extérieur, ni de lintérieur, méme au moyen des
leviers.

En sortant de voiture, enfoncer simplement le verrou
de sécurité et, aprés fermeture de la porte, actionner le
cliquet de la poignée, la porte est verrouillée et ne
pourra plus étre ouverte qu'au moyen de la clé.

Si la porte déja verrouillée est repoussée par inadver-
tance, le bouton de sécurité se décale automatiquement.
Il est donc impossible que la porte soit verrouillée invo-
lontairement, alorspar exemple que la clé est encore
dans la voiture.

En route, ne jamais verrouiller les portes intérieure-
ment pour permettre en cas d'accident une intervention
de l'extérieur,

Nota. — Sur les cabriolets, le bouton de sécurité est
remplacé par un poussoir sur le levier intérieur.

UTILITAIRES

Toutes les portes peuvent &tre ouvertes ou fermées
de |'extérieur.

Porte coulissante

Pour ouvrir la porte de l'extérieur, abaisser la poignée.

La porte grande ouverte est maintenue par un crochet.

Pour fermer la porte, déverrouiller le crochet en abais-
sant a nouveau la poignée et en poussant la porte jusqu'a
ce qu'elle s'enclenche.

e Soulever ensuite la poignée avec force.

De l'intérieur, pour ouvrir tirer la poignée vers l'avant
(sens A); ou fermer tirer fermement la poignée (dans le
sens B).

La porte peut étre verrouillée extérieurement avec la
clé ou intérieurement en poussant vers le bas (sens C)
le petit verrou de la serrure.

Porte de hayon

Le hayon est muni d'un cran de sécurité. Pour |'ouvrir
enfoncer le bouton poussoir placé sur le bord inférieur.
Soulever le hayon qui est maintenu ouvert par un ressort.
Ne jamais rouler hayon ouvert.
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Gonfler la roue de secours. Pour cela, dévisser le ca-
puchon (B) de la soupape et gonfler la roue & 3 bars
maxi par la soupape (C).

UTILITAIRES

Le réservoir est placé entre la fausse calandre et le
tablier avant, devant le siege du passager.

pour le remplir, enlever d'abord ['obturateur (A) puis
dévisser le bouchon (B).

Remplissage du réservoir de lave-glace (sur utilitaires) :
A. Obturateur - B. Bouchon.

FUSIBLES

Voir pages 122 et 123.

ta boite a fusibles, a couvercle transparent est placée
a gauche, sur le tableau de bord (a coté de la colonne
de direction sur berlines). :

Deux fusibles sont placés dans le compartiment mo-
teur pour les équipements en option. Le fusible (8 A)
protégeant le circuit de chauffage de la lunette arriére
est placé {sur « 1302 » et utilitaire) sous la banquette.

Lorsqu'un fusible « grille », il faut d'abord en recher-
cher la cause puis le remplacer par un fusible de méme
valeur.

® DIVERS

Caractéristiques détaillées : pages 31 a 34 et 179.

ROUES ET PNEUMATIQUES

Les caractéristiques des roues et pneumatiques et les
pressions de gonflage figurent pages 31, 32 et 179.

Les pneumatiques comportent des indicateurs d’'usure
(bandes de 12 mm de largeur apparaissant lorsque la
profondeur des sculptures n'est plus que de 1,6 mm).

Il est recommandé tous les 10000 km
— De permuter les roues (AV. D. a 'AR. D. et inverse-

ment, AV. G. a I'AR. G.) en conservant le sens de

marche;
—— De faire équilibrer dynamiquement les roues (ceci
également aprés une crevaison).

REMPLACEMENT D'UNE ROUE
Roue de secours et outillage

BERLINES « 1200 » et « 1300 »

& Soulever la roue de secours de son cuvelage dans le
coffre avant.
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® Enlever le réservoir d’eau du lave-glace. Pour cela, pla-
cer la roue sur la jupe avant pour retirer les deux cram-
pons de fixation. :

® Dévisser le flexible d'air sur la soupape de roue et dé-
gager la roue.

DEPUIS BERLINES « 1302 » et « 1302 § »

- La roue placée également dans le coffre avant se dé-
gage facilement aprés avoir dévissé le flexible d'air du
lave-glace (voir figure, page VI}. -

Sur les berlines, le cric est placé sur un support, der-
rizre la banquette arrigre. Il suffit de soulever celle-ci
pour ['atteindre.

UTILITAIRES

La roue de secours et l'outillage sont placés sous le
siege du passager. I suffit de basculer ce siége pour les
atteindre.

Levage de la voiture

BEBLINES

Serrer le frein & main.
Placer le tire-enjoliveur dans un des trous prévus dans
'enjoliveur.

Placer la tige de commande du cric comme indiqué sur
la figure et déposer I'enjoliveur en appuyant I'extrémité de
la tige sur la jante.

Certains outillages comportent une tige de commande
avec I'extrémité coudée et chanfreinée permettant de dé-
coller ['enjoliveur de la jante.

e Débloquer les écrous de roue.

Position du cric sur berline.

. Dépose de I'enjoliveur :
A. Tire-enjoliveur - B. Tige du cric.
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Porte iatérale (utilitaire) : A. Ouverture - B. Fermeture .
C. Verrouillage intérieur.

Déflecteurs (sur tous modéles)

Pour ouvrir, tourner le bouton (1) dans le sens de la
fleche jusqu'a ce que la came de verrouillage soit orien-
tée vers l'avant puis faire pivoter le verrou vers le haut
{voir figure, page VIII).

COFFRE A BAGAGES (berlines)

Charger d'abord le coffre avant avec les objets les
plus lourds.

Quuverture du capot avant
e Tirer le levier placé dans le vide-poches.

Le capot se souléve et s'ouvre complétement en ap-
puyant sur le bouton de la serrure du capot.

Coffre arriére

Pour y accéder, rabattre le dossier de la banquette
vers l'avant.

Pour cela, sur « 1300 », « 1302 » et « 1302 S », tirer
sur la sangle placée sur le dossier, ce qui le déverrouille.

S

Levier d’ouverture du capot avant.

Le« coffre arriere sur ces véhicules peut &tre fermé par
un couvre-coffre.

GRAISSAGE DES CHARNIERES ET SERRURES
BERLINES

e Graisser les charnigres tous les 10 000 km.
e Avec le presse-graisse & main et aprés avoir enlevé
I'obturateur en plastique, graisser ['axe.

Pour graisser les charniéres de portes, déposer
les obturateurs.

o Mettre gquelques gouttes <™wuile moteur {aprés avoir
enlevé l'obturateur) dans le trou de graiscage du mon-
tant porte-serrure de porte.

UTILITAIRES

La petite chambre située au-dessus de chaque pivot
de porte doit étre remplie d’huile. Enlever |'obturateur et
vérifier le niveau tous les six mois, le compléter avec
de I'huile SAE 30.

e Mettre quelques gouttes d'huile sur I'articulation de la
charniére de porte coulissante, les pivots de hayon et les
serrures de porte et capots.

ELEMENTS DU CONFORT
BERLINES

Les siéges individuels avant son réglables.

lls peuvent étre déplacés vers l'avant ou l'arriere en
soulevant le levier placé devant le siége.

Les glissiéres inclinées permettent d’adapter la hauteur
du sidge aux différentes tailles.

L'inclinaison du dossier est réglable par le bouton de
commande (6) placé & I'extérieur, sur I'embase du siége
(voir figure, page VIII).

Un dispositif de sécurité empéche les siéges de se
rabattre en cas de freinage brutal.

pour basculer le dossier, soulever le bouton (7) placé
a I'extérieur, sur le coté du dossier.

UTILITAIRES
Sidge du conducteur : le levier permettant le coulisse-
ment di sidge est également placé & l'avant, & la par-

tie inférieure du siége. Le bouton moleté commandant
I'inclinaison du dossier est situé & co6té du levier
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Sieége du passager : soulever le sidge vers l'avant pour
décrocher le dossier de l'arrétoir fixé sur la cloison. Le
soulever vers le haut et le placer a la position désirée.

Veiller & ce que le dossier soit bien verrouillé en rabat-
tant le siége.

Banquette centrale (dans le compartiment passager) :
I'élément du dossier cdté « montée » peut é&tre rabattu

vers |'avant. Pour déverrouiller. pousser vers le haut le
bouton piacé sur le c6té du dossier vers |'extérieur.

Remarque. — Les banquettes peuvent &tre démontées
en dégarnissant le plancher (garniture latérale de ban-
quette centrale et garniture avant de banquette arriére)
et en dévissant les écrous de fixation. Les boulons s’en-
lévent en les faisant tourner de 90°.

CHAUFFAGE - DEGIVRAGE - AERATION -
VENTILATION

CHAUFFAGE (berlines)
Principe

Utilisation du flux d'air chaud pulsé par le ventilateur
du moteur.

Utilisation

Agir sur les leviers placés de part et d'autre du levier
de frein a main.

Commande du chauffage : levier 1 & droite.

— Tiré vers, le haut : chauffage en marche.
— Poussé vers le bas : chauffage arrété.

Commande des diffuseurs d'air chaud a l'arriere : le-
vier 2 & gauche.

— Tiré vers le haut : diffuseurs ouverts.
— Poussé vers le bas : diffuseurs fermés.

Pour la commande des diftuseurs avant placés de cha-
que cdté de la voiture, un levier est prévu sur charque
diffuseur.

— Tourné vers |'avant : diffuseur avant.
— Tourné vers l'arriere : diffuseur fermé.

DEGIVRAGE (sur berlines)

Sur toutes les voitures, deux buses de dégivrage sont
prévues a droite et & gauche du pare-brise.

Sur « 1300 » et « 1302 » et en option, ces buses sont
réglables.

Lorsque le levier (placé sur la buse) est poussé vers
la droite, le flux d'air est dirigé vers I’'habitacle, inverse-
ment il est dirigé vers le pare-brise lorsque le levier est
poussé vers la gauche.

En cas de givrage important : fermer les leviers (1) et
(2) de chauffage de I'habitacle.
® Fermer le dispositif d'aération.
® Pousser le levier des buses a fond vers la gauche.

e Rétablir le chauffage normal dés que possible.

Lunetie arriére

En option. montage d'une lunette chauuffante. La com-
mande se fait par un interrupteur & bascule, placé au-
dessus de la boite & fusibles. Un témoin vert s'alilume sur
le tachymétre (sous le témoin de feux de position).

CHAUFFAGE (sur utilitaires)

Le chauffage est commandé par les deux leviers rouges
placés sur le tableau de bord, & droite des cadrans.

Chaque levier agit séparément pour un coOté du vé-
hicule.

— Levier levé : chauffage fermé.
— Levier baissé : chauffage ouvert.

En option, le levier gauche, en fin de course vers le
bas, met en marche un ventilateur électrique qui aug-
mente le flux d'air pulsé par le ventilateur du moteur. La
vitesse de ce ventilateur est réglable & I'aide d'un com-
mutateur tournant, & deux positions, placé sous les ap-
pareils de bord. & gauche de la direction.

La répartition de l'air dans la cabine est réalisée par
le levier placé sur le panneau avant, un peu & gauche
de I'axe du véhicule.

Commandes du chauffage (berlines) :
1. Mise en marche - 2. Commande des diffuseurs.

Lorsque le levier est baissé, l'air sort par les buses
de deégivrage situées au centre, sur le bord inférieur du
pare-brise.

Si le levier est poussé vers le haut, I'air sort au ras du
plancher par deux bouches placées & droite et a gauche
du levier.

En position intermédiaire, l'air est réparti.

La distribution de I'air chaud dans le compartiment pas-
sager se fait :

— Par une sortie, placée devant la banquette avant dont
I'ouverture est commandée par un bouton situé sous
le siége du conducteur, & droite. Tirer pour chauffer.

— Par deux bouches placées sous la banquette arriére
pousser les leviers vers l'extérieur pour ouvrir les
volets,

DEGIVRAGE (sur utilitaires)
Pour activer le dégivrage, couper le chauffage dans le

compartiment passager puis lever & fond le levier de ré-
partition dans la cabine.

Lunette arriére chauffante (en option)

Bouton tirette placé sur la planche de bord, & droite
du cendrier.
En fonctionnement, un voyant s'allume dans le bouton.

—_X —



— CONDUITE ET ENTRETIEN —

AERATION - VENTILATION

L'aération est assurée par :

— Les glaces descendantes, commandées par la poignée
de leve-glace (2} (voir page VIII}.

— Les déflecteurs de porte.

— Le toit ouvrant : pour fermer le toit, tourner d'abord
la manivelle & fond de course puis la ramener assez
loin en arriére jusqu'a ce qu'elle s'enfonce dans la
concavité prévue dans le pavillon.

— Le systéme de ventilation du véhicule.

VENTILATION (sur berlines)
Principe

Fonctionne par la pression dynamique de I'air, en
roulant.

Des ouies placées derriere les glaces latérales arriére
permettent la sortie de l'air vicié.

Sur « 1300 », « 1302 », « 1302 S » et en option, un
ventilateur a deux vitesses active le passage de l'air &
basse allure. Il est commandé par un commutateur tour-
nant a trois positions (arrét - allure lente - allure rapide)
placé sur la planche de bord, au-dessus de l'emplace-
ment radio.

Fonctionnement
Deux boutons placés au-dessus du cendrier, sur la
planche de bord, commandent I'ouverture des diffuseurs.
Tourner & droite pour l'ouverture, tourner & gauche pour
la fermeture. En tournant 3 droite au-deld du point de
résistance, ['aération est arrétée.
L'orientation de l'air est réglable, par le levier placé
sur chaque diffuseur.
— Poussé a droite : flux d'air vers !'habitacle.
— Poussé & gauche : flux d'air vers le pare-brise.
— Position intermédiaire : répartition entre les deux di-
rections.

VENTILATION (sur utilitaires)
Principe
Comme sur les berlines, ventilateur en option.

Fonctionnement
La ventilation est commandée par les deux leviers rou-
ges placés sur le tableau de bord, a droite des cadrans.
Chaque levier agit séparément pour un c6té du véhi-
cule.
— Levier levé : ventilation fermée.
— Levier baissé : ventilation ouverte.

L'arrivée d'air frais se fait par deux bouches placées
de part et d'autre de la planche de bord, aux extrémités,
sur le bord inférieur du pare-brise et par des rosaces a
droite et a gauche de la planche de bord.

Une commande sur chaque aérateur permet d’orienter
'air frais et un obturateur permet de régler le débit.

Sur les « Car L » et « Car », deux aérateurs réglables
supplémentaires sont placés au dos de la cloison de sé-
paration du compartiment passager.

Aération indirecte

Une ventilation rapide en cours de route (glaces fer-
mées) peut étre réalisée en ouvrant le registre d'aération
placé a l'arriere des portes de la cabine. L'air vicié est
évacué par les ouvertures ovales situées aux extrémités
des portes.

CAPOTE (sur cabriolets)

Ouverture

e Abaisser les deux leviers placés & l'avant, au-dessis
des déflecteurs.

o Défaire les crochets d'arrét et pousser la capote vers
'arrigre.

® Repousser (hors des ciseaux de I'éventail de capotage)
la garniture vers l'intérieur.

e Repousser la capote avec le rembourrage vers l'ex-
térieur.

® Rabattre les leviers de fermeture sur la capote.

e Appuyer sur la capote jusqu'a enclenchement des
déclics.

e Tirer la housse d’arriere en avant sur la capote en ap-
puyant la capote des deux cotés vers le haut.

e Fixer la housse par les boutons pressions.

Fermeture

Retirer la housse.

Décrocher les déclics en appuyant sur la capote.
Rabattre la capote vers l'avant.

Rabattre les leviers de fermeture vers le bas.

De lintérieur de la voiture, tirer la capote sur le cadre
de pare-brise.

o Accrocher les crochets d’arrét.

® Tendre la capote en rabattant les leviers de fermeture.

Entretien —
Pour la toile, utiliser un produit de nettoyage pour ma-
tidres plastiques, jamais de diluant ni de produits & base
de chlore.
Lubrifier avec une goutte d'huile les pivots des ciseaux
de I'éventail de capote.
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TABLEAU DE BORD « 1302 »

Dégivrage Témoin feux Niveau Commande Tém. de frein Emplacement Répartition Levier changement
lunette AR de position carburant essuie-glace principal radio chauf. Dégivrage de vitesses
lave-glace
Te’m.om de Indicateur Témoin feux Interrupteur Commutateur Cpmtmantli:)e Ouverture Boite
ﬁeg't‘;fag\?:‘ de vitesse de route soufflerie d'éclairage Ackataur du coffre a ganis
nette

e gj yé!
s i\ O € - |
V;:'u 2 VI A{ub
.\\ 2 ;

DummmAS

i Témoin de Commande Commande _—
Boitier des . Compteur s Frein a
fusibles charge et Avertisseur  (oratisateur acrateur de: chauriage *main
temp. moteur air froid vers I' AR
Lr;v;n;i3$rc%§en/g§1a;r\: Témoin dindicateur Témoin Contact B Commande Cuverture
Pl de direction . d'hui 5 ndrier 2
avertis. optique press. d'huile démarreur de chauffage remplissage essence
TABLEAU DE BORD « UTILITAIRE »
Aérat Témoin Niveau Témoin Indicateur Montre Répartition Emplacement
craseur de charge carburant clignot. D de vitesse électrique air frais G et D radio
Répartiticn
Témoin Témoin feux Témoin feux Témoin de Compteur chauf. G et D Mise & Pheure Poignée
clignot. G de route de position press. d’huile totalisateur soufflerie de la montre passager

Levier de
Emplacement Commutateur Avertisseur Interrupteur changement Cendrier Dégivrage
fusibles d'éclairage sonore plafonniers AR de vitesses lunette AR

H

Inverseur clignotants Commande

commut. code/phare Commande Contact . essuie-glace Commande Tém. de freln Aérateur
avertis. optique ventilateur Démarreur, anti-vol lave-glace de chauffage
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

VOLKSWAGEN

"COCCINELLE”

et UTILITAIRES

DEPUIS MODELES 1968

Camionnette

Bus
Pick-up
Combi

et dérivés

awtormalbile

1200 .

1300,1302 et 1303

1500
1302 S,1303S
et derives

Nous tenons a remercier ici la Société VOLKSWAGEN-

FRANCE SA pour l'aide ef
nous a apportés dans la

ficace et le contrble qu’elle
réalisation de nos travaux.
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE DES VOLKSW

L n'est pas nécessaire de présenter

la « Coccinelle » dont plus de 15

millions ont été vendues dans le
monde entier. D’ailleurs, la R.T.A. a
consacré une « Etude Technique et
Pratique » et plusieurs « Evolution de
la construction » aux modeéles de
1961 & 1967 ainsi qu'aux utilitaires de
la méme époque.

Depuis 1968, la gamme des « Coc-
cinelle » s'est considérablement étof-
fée et diversifiée avec d'importantes
modifications et plusieurs versions de
cylindrées différentes commercialisées
simultanément. C'est le point de dé-
part de la présente « Etude Techni-
que et Pratique » compléte des « Coc-
cinelle » que le constructeur baptise
type 1 et ses utilitaires type 2.

e Rappelons que dans la gamme 1968

La silhouette de la « Coccinelle » familiere 4 tous les automobilistes @ peu évolué mais eile les « Coccinelle » regoivent trOIS. types
cache une grande variété de mécaniques. Sa cylindrée augmente au fil des ans : 1200, 1300, 1500. de moteur : 1192 cm3 (7 CV fiscaux

34 ch DIN), 1285 cm3 (7 CV fiscaux,
40 ch DIN) et 1493 cm3 (8 CV fis-
caux, 44 ch DIN), ce dernier néces-
sitant un capot arriére plus bombé.
Bien entendu, dans tous les cas, il
s'agit d'un quatre cylindres a plat re-
froidi par air avec une turbine verti-
cale située au-dessus du groupe. L'ali-
mentation est confiée a un seul car-
burateur simpie corps.

Les modeles « 1300 » et « 1500 »
ont recu un équipement 12 volts (la
« 1200 » restant en 6 volts), une bar-
re stabilisatrice sur le train arriére,
une colonne de direction & absorption
d’énergie et un systéme de freinage
& double circuit. La 1500 comporte un
train arriere avec bras articulés en
deux points et des freins a disque Ate
a l'avant tandis que les modéles
« 1200 » et « 1300 » ont 4 tambours.

Les modéles utilitaires ont fait I'ob-
jet d’'une refonte ; leur carrosserie of-
fre des lignes modernes, leur moteur
est un 1584 cm3 (47 ch DIN) au lieu
de 1500 sur tes précédents modéles.

En aolt 1969, le modéle « 1200 »
acquiert 'ensemble mécanique de Ia

Mécaniquement semblable aux berlines, le cabriolet VW offre 4 vraies places au grand air.
Sa vaste capote doublée ménage une bonne protection par mauvais temps

« 1300 » : double circuit de freinage
et option bofte automatique. Nouvel-
les versions « luxe » des modéles

« 1300 » et « 1500 ».

La gamme 1971 voit apparaitre deux
nouveaux modéles plus évolués : les
« 1302 » et « 1302 S ». La « 1302 »
utilise un moteur 1300 de puissance
augmentée (44 ch DIN). La « 1302
S » qui remplace la « 1500 » posséde
un moteur 1600 (50 ch DIN), sa puis-
sance fiscale demeure 9 CV.

Ces deux nouveaux modéles sont
équipés d'une suspension avant type
Mac Pherson & ressorts hélicoidaux
qui meénage dans le coffre un espace
les « 1302 » (moteur 1300) et « 1302 S » (moteur 1600) se distinguent au premier coup d'ceil par pour les bagages pius intéressant que

leur capot avant trés bombé et les grilles de sortie d’air sur panneaux de custode. g aj :
La suspension avant du type Mac Pherson (moins encombrante que les barres de torsion des la tradlt‘lonne“e sus‘penvv‘non a barr,e,S
autres modéles] ménage un coffre a bagages un peu plus grand de torsion. Pour l'arriére, ils utili-
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‘N " COCCINELLE ” ET UTILITAIRES DEPUIS 1968

sent le train & bras oblique déja monté
sur les modéles a transmission semi-
automatique. Les « 1302 » et « 1302
S » se reconnaissent aisément a leur
capot avant tres bombé et aux gril-
les d'évacuation d’air qu'elles portent
sur les panneaux de custode.

Les utilitaires a moteur 1600 pour-
suivent leur carriére en méme temps
qu'un moteur 1700 & 2 carburateurs
(66 ch DIN) est proposé en option.

La gamme 1973 comprend, outre les
« 1200 » et « 1300 », deux nouveaux
modeéles : les « 1303 » et « 1308 S »
qui remplacent les « 1302 » et « 1302
S ». lis en reprennent toute la méca-
nigue sans modification importante,
excepté les rapports de boite dife- .

nts. C'est | rrosseri ui distin- . i 5
rents. C'est la ca ed .e‘ 9 ) Tour 1973 les « 1303 » et « 1303 S » remplacent les « 1302 » et « 1302 § ». Elles conservent une
gL{e ces nouvgaux mo egs ¢ pare- nécanique semblable, mais la carrosserie a subi des retouches : pare-brise panoramique, nou-
brise panoramique bombé, nouveau veau tableau de bord, nouvelles ailes arriére avec gros feux, etc...

tableau de bord rembourré, nouveau " *
systéme de ventilation sur le pare-
brise, nouveaux siéges avant, feux ar-
riere beaucoup plus gros, etc...

Les utilitaires version 1973 bénéfi-
cient de quelgues améliorations no-
tamment des garnitures de frein avant
plus épaisses de 4 mm. On recornnait
ces modéles aux clignotants avant si-
tués au niveau de la grille d'aération.
lis sont toujours équipés d'un moteur
1600 (50 ch DIN) ou d’un 1700 (66 ch
DIN) (en option). Désormais, le cons-
tructeur propose, en option, une trans-
mission automatique livrée avec mo-
teur 1700 (réglé alors a 62 ch DIN).

La présente « Etude Technique
et Pratique » compléte traite des
modeles a boite mécanique « Coc-
cinelle » (& moteur « 1200 »,
« 1300 », « 1500 » et « 1600 ») et
des uilitaires (2 moteur « 1600 » Produite depuis 1967 la nouvelle série d’utilitaires VW offre une silhouette moderne. Elle conserve la

et « 1700 ») depuis 1968. structure d'ensemble des anciens modéles : moteur dans un coffre arriére, accés par porte
latérale. Fourgon, « combi », pick-up, micro-bus, etc. il existe plus d’une demi-douzaine de versions

Pour 1972 les prises d'air de refroidissement et les feux arriére sont Depuis septembre 1972 (modéles 1973} sur utilitaires, les repose-pieds
considérablement agrandis. Les modéles a freins avant a disque se solidaires du pare-chocs avant sont- supprimés, les clignotants avant
reconnaissent a leurs roues pourvues de trous d'aération sont placés de part et d'autre de la grille d'aération




IDENTIFICATION DU VEHICULE

EMPLACEMENT DES NUMEROS (berline -

— Numéro du type :
sous le capot avant.
— Numéro du chassis :
la banquette arriére.
— Numéro du moteur :

folge 1-4-3-2 »).

— Numéro de boite-pont :

cabriolet)
sur la plaque du constructeur située
frappé sur la tole du tunnel, sous

frappé sur le flasque du carter, sous
le support de dynamo (au-dessous de V'inscription « Zind-

sur le coté droit du carter, en

arriere du plan d'appui de celui-ci, sur la tolerie.

— Numéro du train avant :
sur le montant droit de corps d'essieu.

sut le bras de butée droit ou

EMPLACEMENT DES NUMEROS (véhicule utilitaire)

— Numéro du type :

— Numéro du chassis :

sur la plaque du constructeur placée
sur la cloison arriere de fa cabine, du c6té du passager.
frappé sur la tdlerie moteur, coté

sur les utilitaires (sauf pick-up et double cabine) est frappé
a droite, & c6té de la bobine, sur le carter de prise d'air.

NUMEROTATION DANS LA SERIE DU TYPE

Départ d'une nouvelle numérotation a partir des modéles
1965 : un nombre de 3 chiffres précéde le numéro de série.
Les deux premiers indiquent le type de carrosserie, le 3°

indigue l'année automobile :
sime (5 pour 1965 et départ & 0 pour 1970).

c'est le dernier chiffre du millé-

Le numéro de série par lui-méme recommence a 1 a par-
tir du 1°7 aolt de chaque année.
Les nombres de 2 chiffres qui indiquent le genre de car-

rosserie sont les suivants :

Type 1
11 - Berline.
15 - Cabriolet.
Type 2

21 - Camionnette 1000 kg. %
gauche (dans le compartiment moteur) au-dessous du fil- 22 - Bus, 8 ou 9 places.
tre a air. 23 - Combi ou camping.
— Numéro moteur, boite-pont, train avant : identiques aux 24 - Bus de luxe, 8 ou 9 places.
berlines. 26 - Pick-up.
Nota. — Le numéro du moteur 1700/66 fourni en option 27 - Ambulance.
PRINCIPALES MODIFICATIONS A PARTIR DES MODELES 1968 (AOUT 1967)
) ® [En série O En option
Modéles et dates d’application
Désignation -
1200 . 1300 1500 1302 1302 S Utilitaires
Type de moteur .......... D -~ F H AB AD B = 1600/47
(voir « Caractéristiques » 1200/34 1300/40 1500/44 1300/44 1600/50 AD = 1600/50
au chapitre « Moteur ») CA = 1700/66
Embrayage a diaphragme Aolt 1971
(AD-CA)
Transmission semi-automati- e} 0 o} o} [0}
QUE oot Aolt 1969 Aolt 1968 Aolt 1967 Aot 1970 Aolt 1970
Avec mot. 1300 {lancement) {lancement)
Direction de sécurité ° o o ° @ °
Suspension avant par bar-
res de torsion .......... . . [ ®
Suspension avant type Mac ° ®
Pherson ................ Aolit 1970 Aolt 1970
(lancement) {lancement)
Suspension arriere avec de- ° L L
mi-arbres oscillants et Avec boite Avec boite
bras de suspension mécanique mécanique
Suspension arriere avec de- 0 o] ° . ®
mi-arbres a double articu- Aolt 1968 Aolt 1967 Aolt 1970 Aolt 1970
lation et bras obliques .. Avec boite Avec boite (lancement) (lancement)
automatique automatique
Barre stabilisatrice avant .. [ ° [ °
Double circuit de freinage (] ° ® ® ®
Aot 1969 Aolt 1967 Aolt 1967 Aolt 1970 Aot 1970 Aolt 1967
(lancement) (lancement)
Freins & tambour & ['avant L ® ° L
Jusqu'en juillet
1970
Freins & disque a l'avant o] ® 0 ° °
Aot 1968 Aolt 1966 Aolt 1970 Aot 1970 Aolt 1970
(lancement) (lancement)
Servo-frein ... .. e [e)
Equipement électrique 6 V 12 Vv 12 V 12 V 12 V 12 V
Aot 1967 Aolt 1967 Aolt 1970 Aodt 1970 Aolt 1966
(lancement) (lancement)
Particularités des modeles 1303-1303 S et utilitaires « 1973 » : voir page 34.
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Caracteristicques clétailiées

O MOTEUR

GENERALITES

Moteur disposé & l|'arriere, 4 temps, refroidissement par air, 4 cylindres a plat opposés deux & deux, soupapes en téte.

CARACTERISTIQUES PRINCIPALES DES MOTEURS A PARTIR DES MODELES

1968 (AOUT 1967)

Symbole moteur 1/1200 1/1300 1/1300 1/1500 2/1600 1/1600 2/1700

(type véh., cylindrée 2/1600

puissance DIN en ch) 34 40 44 44 47 50 66 *
Lettres caractéristiques ........ D F AB H B AD CA
Alésage (mm) ................ .. 77 77 77 83 85,5 85,5 90
Course (mm} .................... 64 69 69 69 69 69 66
Cylindrée {ecm3) ................ 1192 1285 1285 1493 1584 1584 1679
Puissance fiscale en France (CV) . 7 7 7 9 9 9 10
Rapport volumétrique ............ 70 a 1 73 a1 75 a t 75 & 1 75 a 1** 75 a1 73 a 1
Puissance maxi (ch a tr/mn) :

(DIN) 34/3 600 40/4 000 44/4 100 44/4 000 47/4 000 50/4 000 66/4 800

[(SAE) “issususinapyiccesssrssss 41,5/3 900 50/4 600 52/4 600 53/4 200 57/4 400 60/4 400 74/5 000
Couple maxi {m.daN a tr/mn) :

(DIN} .. .. 8.4/2 000 8,9/2 000 8,8/3 000 10,2/2 000 10,6/2 200 10,8/2 800 11,6/3 200

(SAE) ... ... 9/2 400 9,5/2 600 9,5/3 500 10,8/2 600 11,3/3 000 11,3/3 000 11,8/3 400
Pression de compression (kg/cm?2) 81 851 851 91 Gk 4 9*1 7 a 95
Pression limite d'usure "

(kg/cm2) ... 6 6.5 6.5 7 7 7 6
Indice d'octane requis .......... 87 87 91 91 91 91 91
Poids moteur sans huile (kg) .... 108 111 120 114 115 115 125
* Moteur 2/1700 {CA) monté en option sur « Utilitaires » sauf pick-up et double cabine.

** Rapport volumétrique 7,5 a 1 a partir d’avril 1968 {moteur n° B. 0.091.149). Auparavant rapport 7,7 a 1.

*“** Différence de compression entre les cylindres : 2,0 kg/cm2 maxi.

IDENTIFICATION DU NUMERO DE MOTEUR PAR RAPPORT AU NUMERO DE SERIE DU VEHICULE
Les premiers numéros de séries, & partir des modéles 1968 (aolt 1967), sont les suivants :
— Type 1 (berline, cabriolet) : 118.000.001;
— Type 2 (utilitaire) : 218.000.001.
(Voir paragraphe « Numérotation dans la série du type » au chapitre précédent « ldentification »).
Type de véhicule 1 2
Type de moteur D F AB H AD B AD CA
Cylindrée (cm3) et puissance {DIN)

fch) . 1200/34 1300/40 1300/44 1500/44 1600/50 1600/47 1600/50 1700/66
A partir ... AoGt 1967 | Ao(it 1967 [Ao(t 1970 | Aolt 1967 |[Aolt 1970 | Aot 1967 | Aolt 1970 |Aolt 1971
N° de série ................... 118 000 001| 118 000 001 | 111 2000 001] 118 000 001 } 111 2000 001] 218 000 001 [ 211 2000 001212 2000 001
N° de moteur correspondant ..... 0 234 015 1237 507 0 000 001 0 874 200 0 000 001 0 000 001 0 000 001 0 000 001
JUSOWA .. .50, cs55pauousmmtisss Juillet 1970 Juillet 1970 Juillet 1970
N° de série ................... 110 3100 000 110 3100 000 210 2300 000
N° de moteur correspondant 2200 000 1 350 000 0 520 000
Montage actuel (modéles 1972) ° ° [ ® En option
Nota. — Sur la feuille des Mines, le type de véhicule est indiqué de la fagon suivante :

— Les deux premiers chiffres indiquent le type de carrosserie {voir « Numérotation dans la série » au chapitre « Identification »}.
— Les lettres caractéristiques du moteur suivies d’un indice dont le premier chiffre signifie

matique.

CULASSE

1 boite mécanique et 2 bofte auto-

En alliage d'aluminium, commune a deux cylindres, ailettes venues de fonderie, siéges et guides de soupapes emmanchés a froid.
Filetages des bougies (M 14 x 1,25 x 12,7 mm) taraudés dans la culasse.
Les culasses des moteurs AB (1300/44 n° 113 101 355) et AD (1600/50 n° 113 101 355 A) sont & doubles canaux d'admission et les
diamétres d'emboitement des cylindres sont de 90 mm (AB), 94 mm (AD)}. Collecteur d'admission, 3 piéces, en forme de fourche.
Les canaux d'admission du moteur CA (1700/66) ont une section plus grande.
Profondeur des siéges de cylindres dans la culasse (mm) :

— Moteurs 1200/34 - 1300/40 : 13,7

— Moteurs 1300/44 - 1500/44 - 1600/47 et 50 : 13,75 & 13,85;

— Moteur 1700/66 : 5.4 a 5,6.

a 13,8;




~ CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

Il 'n'y a pas de joint placé entre I'épaulement des cylindres et la culasse (sauf sur moteur 1700), mais il existe des cales dans les
épaisseurs (mm) : 08, 1,0 et 1,5.
Volume d'une chambre de combustion (cm3) :
— Moteur 1200/34 : 43 a 45;
— Moteur 1300/40 : 44 a 46;
— Moteurs 1300/44 - 1500/44 - 1600/47 et 50 : 48 & 50;
— Moteur 1700/66 : 51,6 a 52,6.

Serrage des écrous de culasse

1200 - 1300
Type de moteur 1500 - 1600 1700
Pré-serrage (m.daN) ... ... ... ......... 1
Serrage définitif (mdaN) ... ........... 3 a32 3 a 32

Les ordres de serrage sont précisés dans les « Conseils Pratiques » au chapitre « Moteur ».

SIEGES DE SOUPAPES

En alliage d'acier fritté, emmanchés a froid.

Type de moteur

Caractéristiques des siéges 1200 - 1300 1700
1500 - 1600

o Largeur (mm) ...........| 1,3 & 16 18 & 22

Admlgsion Angle de portée ....... .., 45° 30°
Largeur (mm) ...........]| 17 a2 2425

Echappement Angle de portée ....... .., 45° 45°

Angle de correction extérieur ................ ... ..., 15° 15°

Angle de correction intérieur ........................ 75° 75°

Les siéges de soupapes présentant de |'usure ou des traces de brilures peuvent &tre rectifiés pour autant :
— Que la partie du siége rectifiée a 45° sur laquelle porte la soupape ait la largeur requise;
— Que la partie du siége rectifiée & 15° concentrique & la précédente ne sorte pas des limites du sidge.

GUIDES DE SOUPAPES

En laiton spécial, emmanchés a froid.

. . Type de moteur
Caractéristiques des guides de soupapes :ggg }ggg —
o 2 intérieur (mm) ........ 8,00 & 8,02 8,00 & 8,02
Atmission Limite d'usure (mm) ...... 8,06 8,06
& intérieur (mm) ........ 8,00 a 8,02 9,00 a 9,02
Eelhappement Limite d’usure (mm) ...... 8,06 9,06
Jeu de basculement (entre tige de socupape et guide)
mesuré a la téte de soupape lorsque 'extrémité de
sa tige affleure I'extrémité du guide
o Jeu pieces neuves (mm) .. 0,21 a 0,23 0,45
ARSI Limite d’'usure (mm) ...... 0,8 0,9
Jeu piéces neuves (mm)* 0,28 a 0,32 0,45
EERARDARTE Limite d’'usure (mm) ...... 0,8 0,9

* Ce jeu est de : 0,23 a 0,27 mm pour les soupapes d'échappem ent N° 113109612 A dont le diamétre de la tige (chromée) =
32,1 mm et qui peuvent étre montées sur moteurs 1300/44 et 1600/50.

Les guides de soupapes existent dans 2 cotes réparation sauf pour le moteur 1700/66, une seule cote.

A partir de mars 1972, il existe des guides de soupapes pourvus d'un collet pour tous les moteurs des types 1 et 2 y compris le
moteur 2/1700 & 2 cotes de réparation.

— Guides admission : sans épaulement;
— Guides échappement : avec épaulement & leur extrémité inférieure.
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VW « Cc_oc_cir_telle »
_ CARACTERISTIQUES DETAILLEES —  ° Uliaies  (JRR " a)

Tous moteurs pour types
Cotes de réparation 1 et 227:1%0m0teur Moteur 2/1700
et repere

& extérieur (mm) & extérieur (mm)
ire cote plus forte 12,075 a 12,090 12,1056 a 12,120
Repére : 1 rainure
2¢ cote plus forte 12,105 a 12,120 13,105 a 13,120
Repére : 2 rainures

La pression d'emmanchement doit étre comprise entre 1 et 2 tonnes. Si I'emmanchement est possible avec pression inférieure a 1
tonne, utiliser le guide de 2° cote plus forte.

SOUPAPES

Soupapes en téte. Celles d'échappement ont un revétement en acier spécial au
Soupapes échappement avec tige chromée sur moteurs 1300/44 et 1600/50.

chrome-nickel et une partie de la téte renforcée.

o Type de moteur
Caractéristiques des soupapes 558 00 1500/1600 ree
R Admission 315" 33,1 355 * 39,3
¢ de la téte (mm) ... T ——— 300 300" 207 33.0
) Admission 794 3 795 794 a 7,95 794 a 7,95 794 a3 7,95
¢ de la tige (mm) ............... : : < R
Echappement 791t a 792 7,91 & 792 791 a 7,92 891 a 892
& limite d'usure de la tige (mm) .......... E:hdan;:)sesn]qoennt ;22 ;2: ;zs Zzg
Longueur {Mm} ... i Adm.-Ech. 112 112 112 117
] Admission 44° 44° 44° 29°30
Angle de portée ........... ... il ST — 7 T ir =
Faux-rond maxi (mm) ... Adm .-Ech. 0,01 0,01 0.01 0,01

* Sur moteurs 1300/44 et 1600/50 soupape d’admission (poingonnée « S ») dont & de la téte = 35,6 mm et J de la tige = 7,94

a 7,95 mm.
** Sur moteurs 1300/44 et 1600/50 soupape d'échappement avec tige chromée dont ¢ de la téte = 32,1 mm et ¢ de la tige =

7,92 a 7,94 mm.

Nota. — Voir jeu de basculement entre tige de soupape et guide dans le paragraphe précédent.

Important. — Les soupapes dont le bout de la tige est maté peuvent étre réparées en coiffant la tige d'un capuchon (pigce n°
113109 621). 1l suffit de placer le capuchon sur le bout de la tige avant le placement du culbuteur. !l n'est pas nécessaire de le
sertir.

admission et échappement : 0,15 mm.
0 1-2-3-4.

Jeu des soupapes (moteur froid) :

Réglage a effectuer dans l'ordre numérique des cylindres

RESSORTS DE SOUPAPES
Un ressort par soupape. Les spires serrées s'appliquent contre la culasse {moteurs 1200/1300/1500/1600).

Type de moteur
Caractéristiques des ressorts 1200 1300/1500/1600 1700
Longucur ressort comprimé (mm) ...... 33,4 31,0 30,00
Sous charge (k@) ... . 438 = 3 572+ 4 78 £5,5
gdufil (mm) ... 3.8 3.8 4,5
@ moyen (mm) ... o o 27 27 29,5
Nombre de spires ...................... 5 5 4

CULBUTEURS
En acier.
o d hut Type de moteur
Caractéristiques des culbuteurs 120071300, 1500/1600 7700
@ de l'alésage (mm) .................. 18,00 & 18,02 20,00 a 20,02
Limite d'usure (mm) ...........covvinn 18,04 20,04
¢ de |'axe des culbuteurs {mm) ........ 17,97 a 17,98 19,95 & 19,97
Limite d'usure (mm) .........ccviuieun... 17,95 19,93

Les culbuteurs des moteurs 1300/1500/1600 portent 2 repéres venus de fonderie. Ceux du moteur 1200 n'ont pas de repéres.
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

POUSSOIRS

Cylindriques en fonte traitée.

& o P i Type de moteur
aractéristiques des poussoirs 1200/1300,1500/1600 1700
& du poussoir (mm} .................. 18,96 a 18,98 23,96 & 23,98
Limite d'usure (mm} ... ... . ... .. ... 18,93 23,93
& des alésages dans le carter (mm) .... 19,00 a 19,02 24,00 & 24,02
Limite d'usure (mm) .................... 19,05 24,05
Jeu radial entre poussoirs et alésages
Gz I T e 0,02 a 0,086 0,02 a 0,06

TIGES DE CULBUTEURS

En acier & : 9,0 mm.
Longueur
— Moteur 1200 : 272,5 mm;
— Moteurs 1300/1500/1600 : 282,5 mm;
— Moteur 1700 : 271 mm.
Faux-rond maxi : 0,3 mm.
Longueur du tube-enveloppe & respecter :
— Moteur 1200 : 180 a 181,5 mm:;
— Moteurs 1300/1500/1600 : 190 a 191 mm.

CARTER

Formé de deux demi-coquilles en alliage |éger (au magnésium) moulées sous pression. Plan d'assemblage vertical passant par les
axes du vilebrequin et de l'arbre & cames. Ces demi-coquilles sont rigoureusement ajustées et ne peuvent &tre remplacés sépa-
rément, '

Les carters des moteurs 1300/44 (AB) et 1600/50 (AD) ont leur composition modifiée : pourcentage accru de silicium dans !'alliage
au magnésium. Nouvelle référence 113 101 025 F et marquage « AS 41 » coulé dans la masse & coté du numéro de piece.

c t6risti d i Type de moteur

aractéristiques des carters 1200/1300/1500,/1600 1700

Entraxe des cylindres (mm) . ... ... ... .. .. ... .. .. ... ..... { 112,00 124,50
@ paliers 1 & 3 (mm) .... 65,00 a 65,02 70,00 a 70,02

B . ) ) Limite d'usure (mm) .... 65,03 70,03
Alésages pour paliers de vilebrequin .......... ... ... ... . ... & palie @ OM) oo . 50.00 & 50,03 50,00 & 50,03

Limite d'usure (mm) .... 50,04 50,04
) alésage pour bague-joint, coté volant (mm) ....... ... . .... I ......................... 90,00 a 90.05 95,00 a 95,05
@ alésage pour bague-joint, c6té ventilateur (mm) ... ) oo 62,00 a 62,05
() alésage pour corps de pompe a huile (mm) ............ .. | 70,00 a 70,03 70,00 & 70,03
. i . | & alésage (mm) ... ... .. 19,00 a4 19,02 24,00 a 24,02

Alésage PoOUr POUSSOIIS . ..o e, { Gimite d'usure (mm) . ... 19.05 24 05
; ; 5 g s & alésage (mm) ........ 27,50 a 27,52 27,50 a 27,52

Alésage pour coussinets 1 & 3 d'arbre & cames ............ Limite dusure: fmm) ... 27 54 97 54

CYLINDRES

Quatre cylindres rapportés identiques en fonte grise spéciale avec ailettes de refroidissement venues de fonderie, pouvant é&tre
remplacés séparément en méme temps que les pistons qui leur sont appariés.

Entraxe des cylindres :
— Moteurs 1200/1300/1500/1600 : 112 mm;
— Moteur 1700 : 124,5 mm.

Ovalisation maxi (tous moteurs) : 0,01 mm.

Il existe par rapport & la cote nominale deux cotes plus fortes : -+ 0,5 mm et + 1,00 mm et pour chacune de ces 3 cotes, les
cylindres sont repérés de couleur : bleu, rose ou verte qui doivent &tre appariées avec les pistons de couleur correspondante.

Nota. — La cote d'appariement est indiquée par un point de couleur (bleu, rose, vert) sur l'ailette supérieure.
Voir cotes des cylindres et des pistons correspondants au chapitre « Pistons ».

VILEBREQUIN

En acier spécial, forgé, 4 paliers. Tourillons et manetons trempés par induction.

Etanchéité, coté volant, assurée par un joint & lévres : ¢ 90 mm (moteurs 1200/1300/1500/1600) - & : 95 mm (moteur 1700) et
cOté opposé par un filetage de retour d'huile avec déflecteur (2¢ joint & lévres de ¥ 62 mm sur moteur 1700).

Pignons de commande de |'arbre & cames (& denture oblique) et de l'allumeur calés sur vilebrequin par clavette demi-iune.

Le serrage des pignons sur le ¢J de. portée du vilebrequin doit &tre compris entre 42,006 et 41,995 mm. || est possible de chro-
mer ou métalliser les points faibles pour obtenir le serrage voulu.

Epaisseur de la rondelle d’appui de I'arbre de commande de distributeur :
— Moteurs 12001300/1500/1600 : 0,6 mm;
— Moteur 1700 : 1,3 mm.

Il existe une cote d'alésage plus forte (50,5 mm) pour la poulie de vilebrequin des moteurs 1200/1300/1500/1600.

Diamétre de la poulie :
— Moteurs 1200/1300 : 170 mm;
— Moteurs 1500/1600 : 177 mm.

Clavette demi-lune pour moyeu de poulie moteur 1700 : 4 x 5 mm.

— 8



VW « Coccinelle »
— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —  © Utiiabes RTa
B - . . .s Type de moteur
Caractéristiques principales du vilebrequin (piéces neuves)
1200 1300/1500,/1600 1700
@ tourillons 1, 2, 3 (mm) ... 5497 & 54,99 54,97 & 54,99 5997 & 59,99
@ touriflon 4 (MM) ... 39,98 a 40,00 39,98 a 40,00 39,98 a 40,00
@ manetons (MmM) ... .. 54,97 a 54,99 54,98 & 55,00 54,98 a 55,00
Faux-rond maxi (mm) aux tourillons 2 et 4 (les tourillons
1 et 3 étant sur V de contréle) ... ... 0,03 0,02 0,02
Balourd maxi (CM.g} ... .o 12 12 12
Ovalisation maxi des tourillons et manetons (mm) ..... ... 0,03 0,03 0,03
Jeu axial réglé par rondelles au palier n° 1 (coté volant) : 007 a 0,13 mm. Tolérance maxi : 0,15 mm.
Dimensions rondelies de réglage prévues
Type de moteur e — -
& intérieur (mm) Epaisseurs (mm)
1200/1300/1500/1600 ... ......... 53,6 8%3’ . 8%2 - 092
0,24 - 0,30 - 0,32
1000 oo e v e i s isn s i 2 58,6 B34 - 635 - 0.38
Les cotes de rectification du vilebrequin sont indiquées ci-dessous :
Type de moteur
1200 */1300/1500/1600 ] 1700 Tous types Tous types
Cotes nominales et cotes de Tourillons 1, 2, 3 Tourillon 4 Manetons
rectification (mm) O de rectifi- | & | & de rectifi- 7 de rectifi- | @ | O de rectifi-
nominal | cation (aprés |nominal |cation (aprés | nominal | cation (aprés nominal | cation (aprés
polissage) polissage) polissage) polissage)
; 54,990 a 59,990 a 40,00 a 54,996 a
Cote nominale ................ .. 55,00 54971 60,00 50 971 40,00 3,984 55,00 54,983
re ot 54,740 3 59,740 a 39,750 a = 54,746 &
17¢ cote de rectification ........ 54,75 54 791 59,75 50.721 39,75 36,734 54,75 54,733
3 TP 59,490 a 54,490 a 39,500 a 54,496 a
2¢ cote de rectification .......... 54,50 50471 59,50 54471 39,50 39 484 54,50 54.483
. At 54,240 a 59,240 a 2 39,250 a 54,246 a
3* cote de rectification ........., 54,25 54291 59,25 59921 39,25 39 934 54,25 54233

* Le vilebrequin du modéle 1200 ne peut étre rectifié que deux fois.
Rayon de rectification des arrondis des manetons et des tourilions :
La retouche des coussinets n'est jamais permise.

2 a 25 mm.

COUSSINETS DE PALIERS

Coussinets de paliers n° 1, 3 et 4 d’une seule pigce (bague) en alliage d'aluminium avec revétement de plomb.
Le coussinet n° 2 (central) comprend deux demi-coussinets tri-métal.
Le coussinet n° 1 (coté volant) absorbe les poussées axiales du vilebrequin (voir dimensions des rondelles de réglage au paragraphe

Vilebrequin »).

Caractéristiques des coussinets de paliers

Palier numéro 1 2 3 4
Forme 1 bague 2 demi-coussinets 1 bague 1 bague
1200 - 1300 1200 - 1300 1200 - 1300
Type de moteur 1500 - 1600 1700 1500 - 1600 1700 1500 - 1600 1700 Tous types
- Répa- . . Répa- o L Répa- o . Répa-
Origine ration Origine | Origine vation Origine | Origine ration Origine |Origine Fation
& extérieur (mm) ... ... 65 655" 70 65 65,5 70 65 65,5 70 50 50,5
& intérieur (mm) cote origine 55 55 60 55 55 60 55 55 60 40 40
0,25 s X x X X X X X X X X X
+ 050 L. X e X X X X X X X X X
SO < I £ Y S S T x = X 74 X 3 pd
Ao W00 e GAFEEEEERE P smmm s X X X 4

* Des coussinets avec rebord renforcé existent dans les cotes 655 et 655 + 0,25.
La retouche des coussinets n'est pas autorisée.
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

Jeu diamétral des coussinets en tenant compte du serrage par le carter

Coussinets de paliers Jeu au montage (mm) _— s
de vilebrequin (coussinets neufs) Liriitel diiigisra: Tnire]
Tet3 o 0,04 * a 0,10 0,18
2 003 a 0,09 0,17
A 0,05 & 0,10 0,19

* Cette cote est de 0,05 mm pour moteur 1700.

VOLANT

Volant forgé formant une seule pigce avec la couronne de lancement.

Sur moteurs 1200/1300/1500/1600, le volant est fixé sur le vilebrequin par un boulon creux et centré par 4 goupilles cylindrigues
de J 8 mm. Ce boulon creux de @ 37,2 mm (hauteur de pan B mm) est 4 serrer au couple de 30 m.daN sur une rondeille expan-
sible. Le roulement, & aiguilles en bout d'arbre primaire, est placé dans le boulon creux ou il est maintenu par une bague d'arrét sur
un joint en feutre.

Sur moteur 1700, le volant est fixé sur le vilebrequin par 5 boulons M 12 x 1,5 mm autoserreurs (couple de serrage 11 m.daN) et
une douille de centrage de 45 X 16 mm. Le roulement a aiguilles en bout d’arbre primaire est logé en bout du vilebrequin.

Distance a respecter entre la face d’appui du vilebrequin et la bague entretoise du volant : 3.5 mm.

L Type de moteur
Caractéristiques du volant 1200/1300,1500/1600 1700

O extérieur (MM) . e 276 266
Nombre de dents ............ ... .. ... ... 130 130
Logement de la bague d'étanchéité :

O extérieur (MM} ... .. . 69,9 & 70,1 749 a 751

Limite d'usure {mm) ... ... .. ... ... ... 69,4 74,4
Largeur de la retouche maxi des dents de la couronne (mm) . 2 2 -
Balourd maxi (CM.Q) ..... ... ... oo 20 20
Voile maxi {(mm) (mesuré sur le cercle passant par le centre

de la surface de friction) ........... ... .. ... ... . .. .. .. ... 0,30 0,40

Des rondelles de réglage sont placées entre le volant et le palier n° 1 (voir dimensions eu paragraphe « Vilebrequin »). Avec ces
rondelles, une bague-joint caoutchouc est placée entre vilebrequin et volant pour assurer |'étanchéité.

BIELLES

En acier forgé, section du corps en double T.

Poids des biell Type de moteur
didgices Dielles 1200 1300/1500/1600 1700
Moins lourdes :
POIAS (@) oo 487 a 495 580 3 588 746 & 752
Repére couleur . ... .. ... . Brun Brun Blanc
Plus lourdes :
Polds [8) suvsoupommsnssssssn s s comomsd 5858 a0 n mommmme o s o g - 507 a 515 592 a 600 769 a 775
Replre CoulBur «« oot s 5 858505 00055 4 an s s o s s oo Gris Gris Noir
Différence entre poids des bielles d’'un méme moteur (g) :
PigCeS neuves ........... ... 5 5 6
Limite d'usure . ....... ... .. 10 10

Jeu axial des bielles :
— Au montage (bielles neuves) : 0,1 4 0,4 mm.
— Limite d'usure : 0,7 mm.
Couple de serrage des écrous de bielle : 3,3 m.daN.
La marque de couleur se trouve sur le chapeau de bielle.

BAGUES DE PIED DE BIELLE

En acier avec surface de frottement revétue de bronze au plomb.
Emmanchées a la presse dans le pied de bielle.
& des trous de graissage : 3,5 mm.
& alésage :
— Moteur 1200 : 20,008 a 20,017 mm:
— Moateurs 1300/1500/1600 : 22,008 & 22,017 mm;
— Moteur 1700 : 23,008 a 23,017 mm.
Jeu axial : 0,008 a 0,021 mm. Limite d'usure : 0,04 mm.
Jeu radial : 0,01 & 0,02 mm. Limite d'usure : 0,04 mm.

COUSSINETS DE BIELLES

Demi-coussinets minces tri-métal.
Jeu entre bielles et manetons :
Jeu radial :
— Moteur 1200 : 0,02 & 0,08 mm;
— Moteurs 1300/1500/1600/1700 : 0,02 & 0.07 mm.
Limite d'usure (tous moteurs} : 0,15 mm.
Jeu axial : 0,1 a 0,4 mm. Limite d’usure : 0,7 mm.
& intérieur : 54,98 a4 55 mm. .
Les coussinets de bielles existent dans les cotes réparation plus faibles de 0,25, 0,50, 0,75 et 1,00 mm (sauf moteur 1700).
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VW « Coccinelle »
et Utilitaires
depuis 1968

— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

RT3
PISTONS

En alliage léger avec joncs de renfort en acier, axe déporté. lis portent deux segments d'étanchéité et un racleur.
Sur moteur 1300/44 (AB}, les pistons sont plus hauts avec le fond en forme de calotte et sur moteur 1600/50 {AD), ils sont plats
(its n'ont plus la petite concavité de ceux des autres moteurs 1600).

Type de moteur

Caractéristiques principales des pistons

1200 1300 1500/1600 1700
Vitesse moyenne (m/s a tr/mn} .............. 7,68/3 600 9,2/4 000 9,2/4 000 9,9/4 500
Déport de I'axe {mm) . ..... ...t 1,5 1,5 1.5 0,5
Jeu entre gylindre et piston {mm) .............. 0,04 2 0,05 0,04 a 0,05 0,04 & 0,06 0,04 & 0,06
Jeu a la limite d'usure (mm) .................. 2

, 0,20 0,20 0,20
2 alésage axe de piston (mm) 19,997 a 20,002 21,997 a 22.002 21,997 a 22,002 22,997 a 23,002

Différence entre poids des pistons d'un méme
moteur €g) :ssuiseoemsnsaionsss sy mmmmnse vy 5 5 5 4
Différence a la limite d’usure {en réparation) (g) 10 10 10 10

Marquage des pistons

Les pistons portent sur la face supérieure les signes ou indications suivantes :

Une fléche poingonnée (et le mot « Vorn ») qui doit &tre tournée lors du montage du piston en direction du volant;
Une lettre placée a coté de la fleche qui correspond a l'indice du n° de piece et sert a différencier les pistons;
Un point de couleur (bleu, rose, vert) qui indique la classe d’appariement (voir tableau a la suite);

brun =

plus léger, gris = plus lourd;

L'indication de catégorie de poids (signe + ou —) poingonnée ou marquée au tampon (voir tableau & la suite);
Un point de couleur indiquant le poids :
Indication de la cote du piston {en mm) (voir figure dans « C cnseils Pratiques »).

Les cylindres et les pistons sont appariés suivant un code couleur. lls sont classés en trois catégories suivant leurs cotes et
comme l'indique le tableau ci-dessous.

Type de Catégorie de piston Co_uleur ‘du Diamétres cylindres Diamaétres pistons
moteur point repére {mm) correspondants (mm)
Bleue 76,990-76,999 76,95
Standard * Rose 77,000-77,009 76,96
Diameétre nominal 77,0 mm Verte 77.010-77,020 76,97
Bleue 77,490-77,499 77,45
1200/1300 1r® cote majorée ............ e Rose 77,500-77,509 7746
Diameétre nominal 77,5 mm Verte 77,510-77,520 77,47
Bleue 77,990-77,999 77,95
2° cote Majorée .........ciiiiiiieenan Rose 78,000-78,009 77,96
Diameétre nominal 78,0 mm Verte 78,010-78,020 77,97
Bleue 82,990-83,001 82,95
Standard Rose 83,002-83,013 82,96
Diameétre nominal 83,0 mm Verte 83,014-83,025 82,97
Bleue 83,490-83,501 83,45
1500 1*® cote majorée ............ ... .0 Rose 83,502-83,513 83,46
Diamétre nominal 83,5 mm Verte 83,514-83,525 83,47
Bleue 83,990-84,001 83,95
2¢ cote majorée ...................... Rose 84,002-84,013 - 83,96
Diamétre nominal 84,0 mm Verte 84,014-84,025 83,97
Bleue 85,490-85,501 85.45
Standard ** Rose 85,502-85,513 85,46
Diamétre nominal 855 mm Verte 85,514-85,525 85,47
Bleue 85,990-86,001 85,95
1600 17¢ cote majorée ................iiin Rose 86,002-86,013 85,96
Diameétre nominal 86,0 mm Verte 86,014-86,025 85,97
Bleue 86,490-86,501 86,45
2° cote majorée .............. .. Rose 86,502-86,513 86,46
Diametre nominal 86,5 mm Verte 86,514-86,525 86,47
Bleue 89,990-89,999 89,95
Standard Rose 90,000-90,009 89,96
Diamétre nominal 90,0 mm Verte 90,010-90,020 89,97
, I, Bleue 90,490-90 499 90,45
dl‘fq”ba 1T€ GOte MAJOrEE . ovveieeeeernnes Rose 90,500-90,509 90,46
to7; +2% | Diametre nominal 90,5 mm Verte 90,510-90,520 90,47
Bleue 90,990-90,999 90,95
2¢ cote Majorée ..............c..ooaannn Rose 91,000-91,009 90,96
Diamétre nominal 91,0 mm Verte 91,010-91,020 90,97
Standard Bleue 89,992-90,008 89,96
1700 Diamétre nominal 90,0 mm Rose 90,002-90,018 89,97
A partir de 17e cote MaJorée ... Bleue 90,492-90,508 90,46
décembre Diamétre nominal 90,5 mm Rose 90,502-90,518 90,47
1871 25 COtE MAJOTEE . vrveonen o Bleue 90,992-91,008 90,96
Diamétre nominal 91,0 mm Rose 91,002-91,018 90,97

* Pistons Malhe
111 198 057.

** Cylindre et piston avec segments et axes pour moteur 1600/ 50
*++ Pisces a utiliser jusqu'a épuisement. A partir de décembre 1971,

ou Nural sur moteur 1200/34. Cylindre et piston avec segments et axe pour moteur 1300/44 (AB) livré sous n°

pour les classes bleue et rose.

g PP, e

(AD) livré sous n° 311 198 069 F.
classe d'appariement verte supprimée et nouvelles tolérances



Nota. — Les pigces nouvelles et anciennes du m
tées ensemble. Les piéces de l'ancienne classe d'a

piéces nouvelles et anciennes de la classe « rose ».

— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

oteur 1700, de méme classe d'appariement et de ménie couleur, peuvent é&tre mon-
ppariement « verte » peuvent étre utilisées jusqu'd épuisement du stock avec les

Type de moteur

Poids pistons de série (g) 1600 1700 -
1200 1300 1500 Jusqu’a A partir Jusqu'a |
avril 1968 avril 1968 décembre 1971
— lourds, repére brun ... ... ... .. 280-302 298-310 370-380 398-410 402-412 472-480
+ lourds, repere gris ....... ... ... 285-310 306-318 378-388 406-418 410-420 480-488

“ A partir de décembre 1971 et en ce
cote standard et les nouvelles tolérances

qui concerne les moteurs 1700,
dans toutes les séries sont indi

deux catégories de poids sont livrables pour les pistons de
quées dans le tableau ci-dessous.

Caténg13:ieeurde17gi)ston Couleur du point Poids des pistons (g) RepéreI co‘;xleurb poids
o —

(depuis décembre 1971) repere 1"¢ catégorie 2¢ catégorie 7o L oomun

+ lourd : gris
§tandarq ........................ Bleue 456-464 496-504 Brun
Z nominal 80 mm ... ... ... . .. Rose 464-472 504-512 Gris
1re cote majorée ................ Bleue 469-477 Brun
Z nominal 90,5 mm ......... . .. Rose 477-485 Gris
2° cote majorée .................. Bleue 482-490 Brun
ZJ nominal 91 mm ... ... ..., .. Rose 490-498 Gris

* Les diametres des cylindres et des pistons correspondant a ces couleurs sont indiqués dans un tableau précédent page 11.

AXES DE PISTONS

Coulissent librement dans les bagues de
Montage au pouce & chaud [

pied de bielle et sont maintenus par circlips dans les bossages des pistons.
80° C environ). Depuis aolt 1970 montage libre des axes de pistons.

Caractéristiques des axes de pistons

Type de moteur

1700

) alésage du bossage de piston (mm)

0,04
19,997 a 20,002

0,04
21,997 a 22,002

0,04
22,997 a 23,002

5 1700
1200 1300/1500/1600 Jusguoagmrgg;eur A partir du moteur Z O 010044
2 nominal (mm) ... 20 22 23 24
2MmM) e 19,996 & 20,000 | 21,996 a 22,000 | 22,996 a 23,000 23,996 a 24,000
5 alésage bague pied de bielle (mm) .........., 20,008 a 20,017 | 22,008 a 22,017 | 23,008 & 23,017 24,015 a 24,024
Jeu axe de piston bague de pied de bielle (mm)| 0,01 2a 0,02 001 & 0,02 001 a 0,02 0,01 & 0,03
Jeu limite d'usure (mm) .. ... ... ... ... ..... . | 0,04

Il existe un axe de piston plus fort (marque verte) pour chague modéle.

SEGMENTS

2 segments de compression, 1
Les 2 segments de compression sont coniques et lors de leur mise en place, les inscriptions « Oben » ou « Top » doivent étre

au-dessus.

Le segment racleur est & expandeur hélicoidal pour tous les moteurs sauf le 1200. La fente du segment racleur doit étre tournde

segment racleur.

vers le haut. Décalage de 120° des fentes des segments.

P Type de moteur
Caractéristiques
Type de ssgment des segments 1200 1300 1500/1600 1700
Largeur de la fente (mm) . 0,30 a 0,45 0,30 a4 0,45 0,30 a 045 0,35 4 0,55
Segment de Limite d'usure {(mm) ...... 0,90 0,90 0,90 0,90
: Jeu en hauteur {mm) 0,07 a 0,09 0,07 a 0,09 0,07 & 0,010 0,06 a 0,09
compression v ;
supérieur Limite d'usure (mm) ...... 0,12 0,12 0,12 0,12
Hauteur (mm} ............ 2,5 2,0 2,0 2,0
Modele .................. Sans dépdt en Ferrox Avec dépot en Ferrox
Largeur de la fente (mm) . 0,30 a 0,45 0,30 a 0,45 0,30 a 045 0,30 & 0,35
Limite d'usure (mm) ...... 0,90 0,90 0,90 0,90
Segment de Jeu en hauteur (mm) 0,05 & 0,07 0,05 a 0,07 0,05 a 0,07 0,04 a 0,07
compression Limite d'usure (mm) ...... 0,10 0,10 0,10 0,10
inférieur Hauteur (mm) ............ 2.5 2,0 2,0 2,0
Modele .................. Sans dépdt A talon
en Ferrox
Largeur de la fente (mm) . 0,25 & 0,40 0,25 a4 0,40 0,25 & 0,40 0,25 a 0,40
Limite d'usure {(mm} ...... 0,95 0,95 0,95 0,95
Segment Jeu en hauteur (mm) 0,03 a 0,05 0,03 4 0,05 0,03 a 0,05 0,02 a 0,05
racleur Limite d'usure (mm} ...... 0,10 0,10 0,10 0,10
Modele .................. Sans expandeur Avec expandeur hélicoidal
DISTRIBUTION

Emplacement et commande de distribution & 'arrigre du moteur, entrainement par pignons 2 taille oblique. Arbre & cames placé sous

vilebrequin, poussoirs et tiges guidés dans le carter, culbuteurs.

Cylindre n° 1

: & droite {sens marche) cb6té embrayage.

e T




— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

Fonctionnement de la distribution
Avec jeu aux soupapes de 1 mm.

VW « Coccinelle »
et Utilitaires
depuis 1968 @i@

Angle de distributi Type de moteur

ngle ce distribution 1200 1300/1500/1600 1700
AOA avant PMH .. .. ... ... 6° 7°30" 12°
RFA aprés PMB ... ............. ... ... 35°30° 37° 42¢
AOE avant PMB ... .. ... ... ... 42°30' 44°30° 43°
RFE aprés PMH ... ... ... ......... ... 3° 40 40

Repéres de calage : coups de pointeau sur les pignons de
|'arbre & cames et de commande du vilebrequin.
Pour moteur 1700 : repéres sur ventilateur et dans son carter.

Jeu de marche aux culbuteurs (moteur froid) :
Admission et échappement : 0,15 mm.

ARBRE A CAMES

En fonte grise, 3 paliers, placé sous le vilebrequin et en-
trainé par pignons a denture oblique. Pignon d'arbre & cames
en alliage léger et riveté sur cet arbre & cames. Paliers munis
de demi-coussinets minces en acier revétus de métal anti-fric-
tion.

Le palier n* 3 (le plus rapproché du pignon) absorbe les
poussées axiales de V'arbre & cames et le demi-coussinet com-
porte un épaulement de guidage qui doit étre monté dans le
demi carter gauche,

Limite d'usure : 0,16 mm.

Des ensembles de coussinets d'arbre a2 cames sont fournis
aux diamétres extérieurs suivants :

— 27,5 mm [(cote normale) pour moteurs 1200 et 1700 ;
— 27,5 mm (cote normale) 27,5 (0,25 plus faible); 28 mm pour

moteurs 1300/1500/1600.

Paliers 1 & 3 de l'arbre a cames, 2 : 24,99 a 25,00 mm.

Faux-rond de |'arbre & cames, mesuré au palier central (entre
pointes) : 0,02 mm.

Limite d'usure 0,04 mm.

Jeu radial (en tenant compte de la pression exercée par le
serrage du carter) : 0,02 4 0,05 mm.

Limite d’usure : 0,12 mm.

Jeu latéral (mesuré coté pignon) : 0,04 a 0,13 mm.

Jeu entre dents des pignons : 0,00 & 0,05 mm.

Limite d'usure : 0,12 mm.

Les pignons sont marqués d'un chiffre (— 3, — 2, — 1, 0,
+ t, + 2, etc.) sur leur surface tournée du c6té des cames
prés des dents. Ce chiffre indigue de combien de centiémes
de mm le rayon du cercle primitif differe de la valeur normale,
Les pignons de 2 nominal portent le chiffre 0.

GRAISSAGE

Sous pression, par pompe a engrenage entrainée par tournevis
en bout de l'arbre & cames.

Pression d'huile (SAE 30 & 70°C) et & 2500 tr/mn : 3 bars
environ. Limite d'usure : 2 bars.

Pression au ralenti 500 tr/mn et moteur chaud (70°C) : 0,5 bar
mini.

Le systéme de graissage comporte un radiateur d'huile fixé
sur le carter (au-dessus pour moteurs 1200/1300/1500/1600, a
gauche pour moteur 1700) et refroidi par ['air froid aspiré par
le ventilateur. Sur les moteurs 1300/44 (AB) et 1600/50 (AD)
des modeéles 1971, ce radiateur en tole d'aluminium (au lieu
d’acier) est monté avec flasque intermédiaire : il est déplacé
vers |'avant et il a son propre flux d'air de refroidissement.

Pression de controle du radiateur d’huile : 6 bars.

Limiteur de pression d’huile branché en amont du radiateur
et placé a la partie inférieure du carter-moteur (limiteur infé-
rieur). Sur moteur 1700 soupape de régulation (maintient pres-
sion a 2 bars) branchée en bout du circuit de graissage et
placée en haut et a droite du carter-moteur (limiteur latéral).

Caractéristiques des ressorts :

Longueur du ressort
comprimé (mm)} et

Position du limiteur R
charge appliquée
(kg)

Type de moteur

120071300/ 1500, 1600 inférieur 23.6/7.75
Inférieur 23.4/11,1
TRD  cae s sammns s n2 Lateral 16.8/4.35

Il peut étre fourni une cote majorée du piston de limiteur
de pression.

La partie inférieure des demi-carters forme carter d'huile.

Capacité carter Type de moteur

(&) 1200/1300/1500/1600 1700
Au repére sup. . 2,5 3,5
Au repére inf, 1,25 2,5
Pour vidange 2.5

3.0
(+ 0,5 pour filtre)

Huile préconisée
En été : SAE 30.
En hiver :

— Jusqu'a — 15°C : SAE 20 W 20;

— Jusqu'a — 25°C : SAE 10 W;

— Au-dessous de — 25°C : SAE 5 W,
Vidange a chaud tous les 5000 km.
Couple de serrage du bouchon de vidange :

— Moteurs 1200/1300/1500/1600 : 4,5 m.daN;

— Moteur 1700 : 2,2 m.daN.

HD, MS ou SD.

POMPE A HUILE

A engrenage, entrainée par tournevis en bout de l'arbre 2a
cames. Pompes différentes pour moteurs 1200/1300/1500/1600
et pour moteur 1700. Double pompe pour certaines options dont
« boite automatique ».

Jeu axial pignons/corps de pompe sans joint : 0,1 mm maxi.

Jeu sur flancs de pignons : 0,0 a 0,2 mm.

Couple de serrage

Ecrou de pompe & huile : 2 m.daN.

Couvercie de tamis :

— Moteurs 1200/1300/1500/1600
— Moteur 1700 : 1,3 m.daN.

: 0,7 m.daN;

FILTRE A HUILE

Sur moteur 1700 filtre de marque Mann sur le circuit princi-
pal entre pompe et radiateur disposé sur le c6té gauche du
carter-moteur.

Capacité en huile : 0,5 [.

Remplacement tous les 10000 km.

MANOCONTACT

Contacteur a membrane branché sur canalisation pompe 2
huile au radiateur et disposé en haut et a gauche du carter-
moteur.

Pression d’ouverture (ila lampe témoin s'allume) : 0,15 a
0,45 bar.

REFROIDISSEMENT

Par air forcé, turbine entrainée par l'arbre de la dynamo sur
les moteurs 1200/1300/1500/1600 et en bout de vilebrequin sur
moteur 1700.

Sur les moteurs 1300/44 (AB) et 1600/50 (AD) des modeéles
1971, le carter de soufflerie comporte, coté aspiration, un ca-
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

nal supplémentaire qui conduit vers le nouveau radiateur d'hui-

le. Turbine plus large de 5 mm.
Réglage du refroidissement : automatique par thermostat.
Débit d'air de refroidissement (/s & tr/mn) :

~ Moteur 1200 : 530/3 800:

— Moteur 1300 : 550/4 000:

— Moteur 1300/44 (AB) : 555/4 000:

— Moteurs 1500/1600 : 575/4 000;

— Moteur 1600/50 (AD) : 620/4 000;

— Moteur 1700 : 800/4 600.

Balourd maxi de la turbine (cm.g) moteurs 1200/1300 : 4;
Moteurs 1500/1600 : 5.

Faux-rond de la poulie : 0,8 mm maxi.

Balourd maxi de !'ensemble turbine/poulie sur moteur 1700 -
5 cm.g.

Distance entre turbine et couvercle, moteurs 1200/1300/1500/
1600 : 1,8 mm.

Voir les caractéristiques et le réglage de la courroie aux
chapitres « Dynamo » et « Alternateur ».

THERMOSTAT

Agit sur les volets placés a l'entrée de I'air frais.

Température d'ouverture : 65 a 70°C.

Plongée dans de l'eau & la température de 65/70°C. la cap-
sule doit atteindre la longueur de 46 mm mini.

ALIMENTATION
RESERVOIR

En téle d'acier emboutie, disposé & l'avant sur les berlines
et & l'arriére sur les utilitaires. Une crépine est placée au fond
du réservoir.

Sur les modéles 1302, 1302 S et cabriolet, le réservoir com-
porte une chicane pour empécher les clapotements.

Le modele 1200 comporte un robinet d'alimentation au lieu
d'un indicateur de niveau.

Remplissage c6té droit :
pour utilitaires.

Sur les berlings, le portillon qui masque I’orifice de remplis-
sage se déverrouille en agissant sur un tirant placé a droite,
sous la planche de bord.

Capacité du réservoir (1) :

— 1200/1300 : 40;

— 1302 (1300/44}/1500/1600/1302 S (1600/50) : 42:

~— Utilitaires {moteurs 1600,50,1700/66) : 60.
Indice d'octane requis :

— Moteurs 1200/34/1300/40 : 87;

— Tous les autres moteurs : 91.

Lorsque l'aiguille de lindicateur d’essence se trouve devant
la lettre « R », il reste environ 5 |.

4 l'avant pour berlines, a |'arriére

POMPE A ESSENCE

Pompe mécanique, & membrane avec filtre incorporé, action-
née par la came de l'arbre de commande du distributeur (par
I'arbre & cames sur moteur 1700).

Marques : VW 7, VW 3 ou Pierburg KG).

Pression de débit de la pompe VW 7 ou VW 3 : 2,5 mm (co-
lonne d'eau).

Débit avec un carburateur ayant un pointeau de 1,5 : 24 I/h
mini (400 cm3/minute & 3 400 tr/mn pour VW 7: 400 cm3/minute
a 3800 tr/mn pour VW 3).

Les moteurs 1300/44 (AB) et 1600/50 (AD) sont équipés d’une
nouvelle pompe & essence avec une chambre dont le vo-
lume a été augmenté. Corps inférieur en fonte moulée sous
pression et corps supérieur en tdle sont sertis et ne peuvent
étre séparés.

En liaison avec cette pompe modifiée, un clapet d'essence
est monté qui a pour mission de couper l'arrivée d'essence au
carburateur lorsque le moteur est arrété.

La nouvelle pompe porte, & partir d'avril 1972, |'inscription,
du nombre de pulsations « PE 20000 » & la place de l'ancien
repare « VW 15 ».

FILTRE A AIR

Filtre & air & bain d'huile, 2 1 ou 2 ajutages d'aspiration avec
dispositif de préchauffage de I'air admis, réglage par contre-
poids et avec thermostat sur certains modéles.

Sur moteur 1700, le corps supérieur du filtre est raccordé
aux deux carburateurs par deux conduites métalliques a sec-
tion plate.

Sur moteurs 1300/44 (AB) et 1600/50 (AD) des modéles 1971,
un thermostat régle l'arrivée d'air chaud. Le volet a contre-
poids sur P'ajutage d'aspiration du filtre est actionné par une
courte tringle équilibrée par un ressort.

Début de I'ouverture du thermostat : 45 = 25°C.

Sur les modéles 1972 (1/1300, 1/1600, 2/1600} préchauffage du
collecteur admission dans le sens inverse des modéles précé-
dents.

Capacité d'huile (SAE 30) au repére :

Type et modéle Capacité filtre (1)

1200-1300 0,25

1500-1600 0,40

Utilitaires 0.45
CARBURATEUR

Solex inversé avec starter automatique (2 carburateurs sur
moteur 1700). Les types de carburateur qui équipent les mo-
teurs a partir des modéles 1968 (aoc(t 1967) sont indiqués ci-
dessous.

Types des carburateurs
Particularités des carburateurs - 34 PDSIT **+
montés 28 PICT 2 30 PICT 1| 30 PICT 2**| 30 PICT 3 31 PICT 3 34 PICT 3 2 et 3

Avec ressort de rappel pour levier

de papillon .......... ... ... .. X x "
Avec étouffoir électromagnétique

de ralenti .................... X X X
Avec pompe de reprise .......... X X X X X X P

* A partir du moteur F 0429 814,

** Avec cuve plus grande.

*** 2 carburateurs pour moteur 1700. Repéres 2 (gauche) et 3 (droit).

Nota. — Tous les carburateurs depuis modéles 1972 sont équipés d'une pompe de reprise et du starter automatique. Les types 31

et 34 PICT 3 sont dotés d'une résistance électrique de commande de starter automatique ainsi que d’une nouvelle came crantée
(étagée de ralenti). Ces nouvelles pisces ne peuvent &tre montées sur véhicules de fabrication antérieure.

Les couvercles du starter avec filament portent le repére : 60.

La nouvelle came porte la désignation : 51.

Ces nouveaux carburateurs ont un dispositif de préchauffage de I'air d'admission en fonction de la température et de la charge.
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PRINCIPAUX REGLAGES DES CARBURATEURS

Type de véhicule . A
(voir identification page 4) 1 (Berline) 2 (Utilitaires)
Type de moteur
(voir caractéristiques page 5} D F AB H AD B AD CA
Type de carburateur Solex 28 PICT 2 30 PICT 3 30 PICT 2 31 PICT 3 30 PICT 2 34 PICT 3 30 PICT 1 30 PICT 2 34 PICT 3 34 PDSIT
2et3
, — Sept. 67/69 | Aout 1970 |Janvier 68/69 | Aoit 1970 [Janvier 68/69 | Aoat 70/71 . Janvier 1968 | Aout 70/71 -

Date d'application (Aoiit_69/70) | (Aoiit 1971) |(Aout 69/70) | (Aoit 1971) | (Aoiit 69/70) | (Aout 1971) | A0t 1967 | (aoit 69/70) | (Aoat 1971) | Aot 1971
Diffuseur (mm} .................. 225 24 24 25,5 24 26 24 24 26 26
Gicleur principal ................ 122,5 112,5 125 145 120 145 (X 130) 120 120 (116) 140 (125) 137,5

(X 112,5) (X 130)
Ajutage d’automaticité ... ....... 140 Z 170 Z 125 Z 170 Z 125 Z 130 Z {60 2Z2) 135 Z 135 Z 120 Z (60 2) 155
(135 Z) (110 2) (125 Z)
Gicleur de ralenti .............. 55 557 55 60 (52,5}~ 55 65 (55) * 55 55 60 {55) 55
Calibreur air de ralenti .......... (200) (150) 140 120 (100) 140 (120) 140 140 (135) 1475
Injecteur de pompe (&) ........ 50 50 (40) 50 50 50 60 50 50 60 50 °
Volume injecté par course {cm3) . 1,25 12 +=0,15 1,45 (1.2) 1,45 *+ 0,15 145 (1.2) 1,6 1,45 1,45 (1,20) 1,6 ) 0,45 =01
(1,45 %= 0,15) (1,45 £ 0,15
Calibreur enrichisseur .......... 75 (85) 85 100 50 100 (85) 50 50 (60) 95
Pointeau (mm) ................ .. 1.5 1.5 1,5 1.5 1,5 1.5 1,5 1.5 1.5 1,2
Flotteur (g) »vssis cspvammnansssing 5.7 8,5 8,5 8,5 8,5 85 57 8,5 8,5 7 (ZK 8614)
Entre paren- | Entre paren-| Entre paren- |Entre paren-| Entre paren- | Entre paren- Entre paren- | Entre paren-
théses : mo-|théses : mo-| théses : va- |théses : mod théses : va-| théses : mo- théses : mo- | théses : mo-
difications a | difications a|leur a partir{difications a| leur & partir| difications a difications a| difications & | Voir nota
partir aoGt partir ao(it aolt 1969 partir ao(t ao(t 1969 partir aolt partir aoat partir aoQt
1969 1969 1971 1971 1969 1971
* Gicleur * Gicleur * Gicleur '
d'appoint (40) d’appoint d’appoint
(45) (42,5)
Nota. — Les 2 carburateurs 34 PDSIT 2 (G) réf. E. 16814, 34 PDSIT 3 (D) réf. E. 16815 ont les mémes réglages. Le carburateur
gauche (G) posseéde, en plus, un gicleur d'appoint de 45. En outre les 2 carburateurs ont :
— Quverture positive du papilion : 0,65 = 0,05;
— Ouverture du volet de départ : 2 =03;
— Epaisseur joint de pointeau : 0,5 mm.
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

ALLUMAGE

Allumage par systéme classique : batterie, bobine, allumeur et bougies.
Ordre d'allumage : 1-4-3-2 (cylindre n°® 1 a droite {sens marche) coté embrayage.

BATTERIE

Batterie au plomb piacée
— Sur berlines : sous la banquette arriére c6té droit;
— Sur utilitaires : & droite, dans le compartiment moteur.

Caractéristiques de la batterie 1200 1300/1500/1600 Utilitaires
Capacité (V. X Ah) ... ... ... i 6-66 12-36 12-45
Longueur x largeur X hauteur (mm) .......... 178 X 175X 187 210X 175X 175 249X 175% 175
La borne 4 a un diamétre supérieur a celui de la borne —, laquelie est a la masse.
BOBINE fuge (moteurs AB - AD - CA) et a dépression (limiteur de

régime sur les utilitaires avec moteurs 1600 (AD) et 1700 (CA).

Marque ; VW ou Bosch 6 V sur moteur 1200. | > i : ;
Bosch TK 12 A 16, 12 V sur les autres moteurs. ]Hbest g:ommande par un arbre entrainé par un pignon du vi-
ebrequin.

ALLUMEUR Lo ) ) Sens de rotation (vu du dessus) : sens horloge.
Marque : VW ou Bosch a téte verticale avec avance centri-
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56 Courbes d’avance de l'allumeur Bosch 0231 173 003 (JFUDR 4 (R)) pour
moteur 1600/50 (AD) utilitaires a partir aolt 1971
tr/mn moteur 1000 2000 3000 4000 A. Avance centrifuge - B. Avance a dépression
mm/Hg 100 200 300
Courbes d'avance de |'aliumeur Bosch 0231 167 043 (JFUR 4 (R)) pour ‘
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moteurs 1300/44 (AB) et 1600/56 (AD) berlines & partir aolt 1971 moteur 1700/66 (CA) utilitaires & partir aodt 1971
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

VW « Coccinelle »
et Utilitaires

RT]

a

depuis 1968
IDENTIFICATION ET CARACTERISTIQUES PRINCIPALES DES ALLUMEURS
Type de véhicule et de o Références des
s ae | N° de piéce (allumeur) N° des moteurs Angle de : y
motelﬁoévc;;géde%tlﬁca VW ou (désignation) Date d’application aIIune1teutr;pfsosch Systeme d'avance
315905205 B 234 015 a 382979 0231 137 009
ou Aolit 1967 JUR 4 (R) 50 £ 3°
(315 905 205)
gmzo%[DV) 315 905 205 B 382 980 & 674 999 0231 137 029 B o .
ex ou Aodt 1968 JUR 4 (R) 50 + 3¢ Epression
(111 905205 T)
111 905 205 AA A partir 675 000 0231 137 039 47 & 37
Aodt 1970 JUR 4 (R}
315905205 B 940 717 a 1 462 598 0 231 137 009
ou Aolt 1966 JUR 4 (R) 50 = 3°
{113 905205 K
1/1300 (F) 113905205 L ") A dépression
315905205 B 1462 599 a 2 200 000 0 231 137 029
ou Aolt 1968 JUR 4 (R} 50 = 3°
{111 905 205 T}
1/1300 (AB) 113 905 205 AJ, AK, AL A partir 0000 001 0231167049 *~ 47 = 3° Double effet
1/1600 (AD) Aodt 1970 JFUR 4 (R) centrifuge et dépression
315905205 B 204 001 & 1003255 0231 137 009
ou Aolt 1966 JUR 4 (R} 50 = 3
(113905205 L ™) )
171500 (H) 315 905 205 B 7003256 & 1350000 0231 137 029 A dépression
ou Aot 1968 JUR 4 (R) 50 &= 3°
(111905205 T)
111 905 205 AA 1 a 137105 0231 137 027
ou Aolt 1967 JUR 4 (R) 50 £ 3°
{211 905 205 N} ) )
e1s0t; (B 111 905 205 AA 137 106 a 520 000 0231 137 037 A dépression
ou Aolt 1968 JUR 4 (R) 50 + 3¢
(211 905 205 P)
211905205 R 1 a 350 045
Aol0t 1970
2/1600 (AD) 511 905 205 S A : 0231167 049 " 47 * 3° Double effet
partir 350 046 . . \
(avec limiteur de régime Aolt 1971 JFUR 4 (R) centrifuge et dépression
211 905 225 B)
2/1700 (CA) 021905205 E A partir 0000 001 0231 173 005 47 = 3 Double effet
Aolt 1971 JFUD 4 (R) centrifuge et dépression
* Allumeur VW. Nota. — Les pourcentages de Dwell sont les suivants :

** 0231146 101 (JFU 4 (R) & partir aoGt 1871.
*** (0231173 003 (JFUDR 4 (R) & partir ao0t 1971.

CALAGE DE L'AVANCE INITIALE

— Pour angle de came de 50° %= 3° : 55 =3 %;
— Pour angle de came de 47° % 3° :

52 =3 %.

L'angle de came de 47°=3° depuis aoit 1970 peut étre appli-
qué sur tous les modéles sortis antérieurement.

Type de véhicule et de ; Position flexible
moteur (voir identification Numéro de moteur Point d’allumage de dépression
page 5)
D 0234015 & D 0675000 7°30°
avant PMH
1/1200 (D) ..........o..e. A partir D 0875 001 ° = PMH Débranché
1/1300 (F) ...t A partir F 0 000 001 7°30°
avant PMH
AB 000000t 3 AB 0313345 5° Non débranché
aprés PMH
171300 (AB} ....ooonnn A partir AB 0313 346 7°30° Débranché
avant PMH
171500 (HY .............. H 0874200 a H 1259314 7°30" Débranché
avant PMH
7°30° Débranché
avant PMH
171600 (AD) ...ooennn AD_ 0 000 001 5° Non débranche
a AD 0279999 aprés PMH
271600 (B) .. ... oooooin. B 0000001 a B 0455475 0° = PMH Débranché
AD 0000001 & AD 0290640 5° Non débranché
aprés PMH
2/1B00 [AR). senpsessoomee A partir AD 0290 641 7°30° Débranché
avant PMH
2/1700 (CA) .............. A partir CA (000 001 g = Non débranché
aprées PMH

* Repére noir sur poulie de ventilateur.
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES -

Repéres de calage sur :

— Moteurs 1200/1300/1500,1600 : encoche sur poulie de viie-
brequin et plan d'assemblage des demi-carters du moteur:
— Moteur 1700 : repéres sur le ventilateur et dans le carter

de ventilateur.

Ecartement des contacts : 0,4 mm (0,45 mm sur allumeurs
0231 146 101 - 0231 173 005).

Une modification de |'écartement des contacts de 0,0 mm
entraine un décalage du point d'allumage de 3° mesurés au
vilebrequin.

Pression des ressorts de contacts : 500 a 630 g.

Remarque. — Les allumsurs des moteurs 1300/44 (AB) et
1600/50 (AD) sont identiques avec systéme d'avance centri-
fuge et d'avance a dépression a double effet [double capsule).

Pour' toutes les autres caractéristiques des allumeurs. voir
courbes d'avance correspondantes.

BOUGIES

Filetage : 14 mm.
— Sur moteurs 1200/1300/1500/1600 : M 14 x 125 X 12,7;
— Sur moteur 1700 : M 14 x 125 x 19.
Degré thermique : 145.
Ecartement des électrodes : 0,7 mm.
Pression de contréle : 6 a4 8 bars.
Couple de serrage : 3,5 m.daN.
Marques
— Sur moteurs 1200/1300/1500/1600 : AC 43 F, Beru 145/14,
Bosch W 145 T1, Champion L 88 A, Lodge HBN. SEV-Marchal
36 ou GT 35;
— Sur moteur 1700 : Bosch 145 T2, Beru 145/14/3.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Bougies : 3,5.
Ecrou spécial de ventilateur (sauf 1700} : 6,0.
Ecrou pour petite poulie : 6,0.
Boulon pour grande poulie (sauf 1700) : 4.5.
Boulons M8 pour ventilateur {moteur 1700) : 2.0.
Ecrous pour pompe a huile : 2,0.
Bouchon de vidange : 3,5 (2,2 sur moteur 1700).
Ecrou de fermeture pour couvercle de tamis d’huile : 0.7 (1.3
sur moteur 1700},
Ecrous d'axe de culbuteurs : 2,5 (1.4 sur moteur 1700).
Ecrous de culasses ™ : 32.
Ecrous ou boulons pour support de moteur (carter-moteur)
{moteur 1600 utilitaires) :
— Pour écrous M 8 : 25:
— Pour écrous M 10 : 4,0.
— Moteur 1700 : 3,0.
Boulon (s) pour volant-moteur : 35,0 (11,0 sur moteur 1700).
Boulons pour disque d'entrainement (moteur 1700) : 9,0.
Boulon pour moyeu de ventilateur (moteur 1700) : 3.2.
Boulons et écrous M 8 pour demi-carters : 2,0.
Ecrous pour demi-carters (M 12 ou M 10} : 3.5 (3,0 sur mo-
teur 1700).
Ecrous ou boulons de bielles : 3,3.
Boulons d'embrayage : 2,5.

Ecrous de support de moteur (patins métal-caoutchouc) (mo-
teurs 1600 et 1700, utilitaires) : 4,5

Ecrous de fixation de moteur : 3,0.

" Voir ordre de serrage chapitre « Conseils Pratiques ».

©® EMBERAVAGE

Embrayage monodisque fonctionnant a4 sec, commande par
cable sous gaine.
Marque Fichtel et Sachs ou Luk.

TYPE D’EMBRAYAGE

Berlines

— Avec moteurs 1200/34 (D), 1300/40 (F), 1300/44 (AB) : mé-
canisme 2 ressorts de pression hélicoidaux, ¢ 180 mm;

— Avec moteurs 1500/44 (H), 1600/50 (AD) : mécanisme & res-
sorts de pression hélicoidaux @ 200 mm.
Pour moteurs H et AD, embrayage & 200 mm & coupelle

expansible.

Utilitaires

— Avec moteurs 1600/47 (B), 1600/50 {AD) : mécanisme a cou-
petle expansible J 200 mm.
A partir d'ao0t 1971, les moteurs AD sont équipés d'un em-

brayage & diaphragme ¢ 200 mm.

— Avec moteur 1700/66 : mécanisme & coupelle expansible,
2 210 mm et a partir d'ao0t 1971, embrayage a diaphragme
2 210 mm.

CARACTERISTIQUES GENERALES DE L'EMBRAYAGE

Balourd de 'embrayage complet : 15 cm.g maxi.

Si I'embrayage est monté neuf, son repeére d'équilibrage (trait
blanc sur le bord extérieur quand le balourd restant est com-
pris entre 5 et 15 cm.g) doit étre diamétralement opposé au
repére d'équilibrage du volant (alésage fraisé de @ 5 mm ou
trait blanc sur le bord extérieur quand le balourd restant est
compris entre 5 et 20 cm.g).

Les embrayages dont le balourd est inférieur 4 5 cm.g ne
portent pas de repére spécial.

Voilage maxi du plateau de pression : 0,10 mm.

Rectification maxi du plateau de pression : 1,0 mm.

Voilage maxi de la bague d'appui {glace} : mm.

Ecartement volant-bague d'appui (glace) : 2 a 273 mm.

Garde d'embrayage mesurée a la pédale : 10 & 20 mm, ce
qui correspond a un jeu entre butée d'embrayage et bague
d'appui (glace) de : 1 a 2 mm.

Butée d'embrayage centrée sur moteurs 1300/44 (AB) et
1600/50 (AD).

Profondeur de la gorge pour volant-moteur :

— Embrayage de ¢ 180 mm : 24 £ 0 mm;
— Embrayage de J 200 mm : 21 == 0 mm.

Limite d'usure de la coupelle expansible (distance du bord
supérieur de la coupelle a la face d’appui) :
— Embrayage Fichtel et Sachs : 9,1 mm;

— Embrayage Luk : 85 mm.

0.3
6.3

LONGUEUR DU CABLE DE COMMANDE D'EMBRAYAGE

Jusqu’a juillet 1971

A partir aodit 1971

Type de véhicule

Jusqu’a chassis n° [Longueur cable (mm)[A partir chassis n°|Longueur cable {mm)

Berline .......... .. 111 3200 000 2260

112 2000 000 2281"°

Utilitaire .......... 211 2300 000 3200

212 2000 000 3196

%

pour berline. Longueur totale de la gaine : 330 mm.

DISQUE D’EMBRAYAGE

Voilage maxi du disque :
—- Mesuré & ¢ : 175 mm (disque de 180 mm : 04 mm;
— Mesuré a ¢J : 195 mm (disque de 200 mm) : 0,5 mm.
Diamétre d'alésage des rivets : 2 mm.

A partir de début octobre 1971 (chassis n° 1122205 116), monter un cable de longueur totale 2260 mm, seul fourni en rechange

Nota. — Depuis septembre 1971, sur modeéle 1200, axe de fourchette de débrayage de & '20 mm (au lieu de 16 mm).

Qualité des garnitures :
— Co6té volant @ Jurid ou Beral (avec rainures radiales):
— CoOté embrayage : Textar T 50 S.
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

depuis 1968
Tvne de véhicule et de moteur
Caractéristiques des disques d’embrayage 1/1500
1/1200 1/1300 171600 2/1600 2/1700
Diametre (IMM) . 180 180 200 200 210
Types :
Eléments élastiques simples ....... .. ... ... .. ... X x ¥
Eléments élastiques simples et ressorts amortisseurs ..., X pra N
Eléments élastiques doubles et ressorts amortisseurs....... % % %
Surface totale garniture {cm2) ... ... ... ... 268 268 363 335
Pression d'application (kg) ... .. . .o 345 a 370 345-370 357,5 a 392,5|380 a 420 *** | 380 a 440
* Jusqu'a juin 1968.
“* A partir chassis 118 960 936 (moteur H. 0992 155).
*** 440 kg pour embrayage & diaphragme.
Caractéristiques des ressorts de pression
Type de Nombre de_ ressorts Repére couleur Longueur ressort Charge ressort neuf |Charge ressort tassé
moteur par disque comprimé (mm) (kg) (ka)
1200 ...... 3 Bleu foncé 29,2 62 a 66 54 & 58
1300 3 Bleu clair 29,2 60 a 64 52 a 56
1500 ...... 6 Blane ™ ssusisssvsvs 29,2 445 a 49,5 39 2 44
1600 ...... 3 Rouge 29,2 34 a 37 295 a 39,5
* Pour 1500.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou mkg)

Boulons M 8 x 20 de fixation sur volant : 2,5 (serrage en diagonale).

© BOITE PONT

Boite-pont mécanique accouplée au moteur, 4 vitesses avant synchronisées, 1 marche arriére. Pignons a denture oblique toujours en
prise. Carter en fonte au magnésium coulée sous pression. Commande des vitesses par levier central au plancher.
Lettres-reperes frappées devant le numéro de boite-pont (sur le coté ‘droit du carter en arriere du plan d'appui de celui-ci, sur la

tolerie) :
— Berline : 1200 : AA; 1300 : AB; 1500/1600 : AC ou AH:
_. Utilitaire : boite normale 1600 : CA; Boite avec couple « montagne » : CB. A partir 8/71 CE et CF. Boite normale 1700

CK, avec couple montage CL.

Rappotrts de démuitiplication

Boite-pont pour berlines Modéles 1200/1300 Modales 1500/1600
Combinaisons de la Nombre dents Démultiplication totale | Démultiplication totale avec
.y . Rapports boite avec couple 35 X 8 couple 33 X 8

boite-pont pignons Rapport : 4,375 a 1 Rapport : 4,125 a 1
R ST T 38/10 3,80 16,63 15,67
2 e RSB EERE R 35/17 2,06 9,01 8,50
< T I T 29/23 1,26 5,51 5,20
A% L isiisasaepnaisisvvveas 24/27 0,89 3,89 3,67
Marche arrigre . ......... 14/20 x 17/43 3,61 15,79 14,89
14/20 x 15/40 380" 16,63 15,67

* A partir de mai 1972,

Modéle 1600 avec couple
de montagne

Démultiplication totale

Boite-pont pour utilitaires Modéles 1600/1700

Démultiplication totale

Combinaisons de la

Nombre dents

Rapports boite

avec couple 43 x 8

avec couple 41 X 7

boite-pont pignons Rapport : 5,375 a 1 Rapport : 5857 a 1
e 38/10 3.80 20,42 22,26
% 35/17 2,06 11.07 12,07
3 29/23 1,26 877 7.38
ge 23/28 0.:82 441 480
Marche arrigre .......... 14/20 % 17/43 3,61 19,40 21,14
14/20 x 15/40 3,80 * 20,42 22,26

* A partir daout 1971.

En ce qui concerne les « utilitaires » :
sur planche et coupes chapitre « Conseils Pratiques »).

ractéristiques générales de réglage.
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

L'arbre de sortie de la boite « berline » qui forme pignon
d'attagque est supporté du cétéde ce dernier par un roulement a
double rangée de rouleaux coniques lequel est maintenu en
place par une bague ou par un écrou de calage.

Ce dernier dispositif est différent pour I'arbre de sortie de
la boite « utilitaire » jusqu'a juillet 1968. Le roulement a dou-
ble rangée de rouleaux coniques est maintenu en place par un
segment d'arrét qui se trouve dans la bague extérieure de ce
roulement et par trois étriers. Les rondelles de réglage du
pignon d attaque sont placées entre le carter et le segment
d'arrét.

A partir du chéassis n® 219 000 001 (ao(t 1968), les trois étriers
sont remplacés par un écrou de calage dont le serrage néces-
site une clé spéciale. Les rondelles de réglage du pignon d'at-
tague sont placées du coté boite de la cloison entre le collet
d'appui du roulement et le carter.

Sur les modéles 1972, les bagues de synchro de 3° et 4° sont
munies d'encoches sur un secteur pour créer un balourd et
supprimer un ronflement surtout boite froide. Bague modifiée
peut étre montée a la place de ['ancienne. L'encoche pour les
clavettes sur bague de synchro de 1™ a été réduite d'un cété
pour supprimer le grincement lors du passage de Ja 1™,

A partir d'aodt 1971, nouveau carter de levier de changement
de vitesses pour berline et nouvelle plaque de butée. Le trou
fagonné, en pointe sur le carter, doit étre placé en avant, sens
marche.

Capacité du carter :

— Berline : 3,0 | (premier remplissage); 2.5 | (vidange)
— Utilitaire : 3,5 |.

Une seule vidange prévue (a chaud) a 1 000 km.

Huile hypoide SAE 90 (80 pays fraids) (spécification Mil - L -
2105 B).

Nota. — Les boite-ponts des utilitaires, 4 partir des modéles
1972, sont diftérentes suivant le type de moteur : 1600/50 {AD)
ou 1700/66 (CA). Pour ce dernier moteur, |'arbre primaire est
plus fong de 11 mm. La distance entre le carter de boite-pont
et l'extrémité de l'arbre primaire est de 17 mm pour moteur
1600 et 28 mm pour moteur 1700.

En outre, les planétaires pour boite équipant le moteur 1700
sont repérés sur la face avant par la lettre « A » et un point
blanc (résistance augmentée).

PRINCIPALES COTES ET REGLAGES DE LA BOITE

Entraxe des arbres primaire et secondaire : 65,65 mm.

Jeu de I'arbre primaire dans roulement 2 aiguiltes du volant :
0,12 4 0,19 mm (maxi 0,25 mm).

Longueur du ressort de verrouillage détendu : 23 a 25 mm.

Jeu axial entre fourchette et baladeurs de 17¢/2¢/3° vitesses :
0,10 a 0,30 mm.

Jeu axial entre fourchette et pignon de marche arriere : 0,20
& 0,50 mm.

Pression exercée sur axe de fourchette pour franchir enco-
che : 15 a 20 kg.

Distance entre face de contact de bague de synchro et cou-
ronne de crabotage du pignon :

— Sur arbre primaire : 1,0 4 1,9 mm: Limite d'usure : 0
— Sur arbre secondaire : 1.1 a 1.8 mm; Limite usure : 0

Jeu axial du pignon de 1™ : 0,10 a 0,25 mm.

Epaisseurs des rondelles de réglage sur moyeu synchro de
1r¢ disponibles (mm} berfine 0,45, 0,50; 0,55; Utilitaires
0,55 & 0,85 (de 0,05 en 0,05).

Jeu axial des pignons de 3° et 4° vitesses : 0,10 4 0.25 mm.

Jeu entre pignon baladeur et pignon de 2° sur arbre primaire
(bofte utilitaire) : 0,5 a 1,0 mm.

Diametre bague du pignon de marche arriere
16,08 mm.

Jeu radial bague et axe de pignon de marche arriere : 0,05
a2 0,09 mm.

Faux-rond maxi arbre primaire avant, mesuré entre pointes
sur portée de 3¢ (berline) : 0,015 mm.

Faux-rond maxi arbre de marche arridre monté, mesuré entre
pointes & la portée des roulements a aiguilles (utilitaires)
0,015 mm.

Diametre intérieur bague levier de commande des vitesses :
15,03 & 15,05 mm (maxi 15,25 mm),

Diametre sélecteur des fourchettes : 14,96 4 15,00 mm, limite
usure : 14,75 mm.

Diameétre intérieur de la bague de centrage de I'arbre de dé-
marreur @ 12,55 a 12,57 mm, maxi 12,65 mm.

Jeu radial de l'arbre de démarreur dans la bague de centrage
0.09 & 0,14 mm, maxi : 0,25 mm.

6 mm;
6 mm

16,05 a

Diametre intérieur de la rondelle d'appui de 4°
réduit & 24,93 mm a partir de septembre 1971.

Faux parallélisme maxi de la bague de retour d’huile (boite
utilitaire) par rapport au carter d'embrayage : 0,2 mm.

Distance de l'axe d'alésage (@ 10 mm) du support de levier
d'inverseur de marche arriere a la face d'appui du carter
38,6 * 0,4 mm,

Epaisseurs disponibles (mm) et couleur des segments d'ar-
rét du pignon de 3¢ (jeu 0,10 & 0.25 mm) 1,45 (poli); 1,60
(noir); 1,75 (bleu); 1,90 (brun}; 2,05 (gris}; 2.20 (cuivre).

Epaisseurs rondelles de réglage pignon 4° jusqu'au chassis
n® 118 258 722 (mm) : 0,15; 0,20; 0,25; 0,30; 0,40; 0,60; 0,80: 1,00;
1,20,

Epaisseurs rondelles de réglage du pignon d'attaque {mm)
0.15; 0,20, 0,30; 0,40; 0,50; 0,60; 0,70; 0,80; 0.90: 1,00 1,20.

Longueur tube de protection de bielle arriere de commande
des vitesses : 1479 mm.

2498 mm

MODIFICATIONS BOITES TYPES 1 ET 2 A PARTIR DE MAI 1972

Nouvel arbre de marche arrigre portant des cannelures au
lieu d'une clavette-disque pour {'entrainement du nouveau pi-
gnon. Roulement a aiguilles modifié et freiné par 2 segments
d'arrét {la douille entretoise et sa vis de calage sont suppri-
mées).

Nouveau rapport de démultiplication de marche arriére pour
berlines {type 1} : 3,80 au lieu de 3,61. Nombre de dents du
baladeur des 1" et 2° ainsi que celui de marche arriere mo-
difié. Pour ce dernier : 15 x 40 au lieu de 17 x 43.

Fourchettes renforcées et rainure des baladeurs plus large :

: Largeur de la rainure (mm)
Désignation baladeurs A
Ancienne Nouvelle
Baladeur des t7/2° .. .. .. 4,1 5.5
Baladeur des 3°/4° ... . ... 4,2 5,5

Distance entre l'axe du support de levier d'inversion et la
face d'appui du carter :
— Ancienne : 38,6 = 0,4 mm;
— Nouvelle : 40,6 = 0,4 mm.

D de I'axe du levier inchanggé : 10 mm.

Nouveau roulement a double rangée de rouleaux coniques et
suppression de sa rondelle d'appui.

CARACTERISTIQUES ET COTES DE REGLAGES DU DIFFERENTIEL

Les berlines peuvent étre équipées, suivant les modeles, soit
d'une boite-pont dont le différentiel entraine deux demi-arbres
oscillants, soit d'une boite-pont dont le différentiel entraine
deux demi-arbres obliques & double articulation homocinétique
{(voir planches et coupes dans les « Conseils Pratigues »).

Le deuxiéme montage équipe depuis 1968 (1967 sur 1500) les
modeles avec boite automatique et depuis aolt 1970, il est
monté en série sur 1302 et 1302 S.

Les boites-ponts des utilitaires ont un différentiel qui entraine
deux demi-arbres obliques a double articulation homocinétique
{voir planche et coupe dans les « Conseils Pratiques »).

Coupie conique a denture hélicoidale de taille Gleason ou
Klingelnberg (lettre G ou K devant l'indication du rapport de
démultiplication sur arbre secondaire) sur berline.

Distance conique de base : 58,70 mm.

Couple conique a denture hélicoidale de taille Klingelnberg
Ulettre K devant l'indication du rapport de démultiplication sur
arbre secondaire) sur utilitaire.

Distance conique de base : 63,00 mm.

Décalage hypoide : 10 mm.

Nota. — Distance conique = distance entre le centre de la
couronne et la face avant du pignon d'attaque.

Décalage hypoide = distance entre I'axe du pignon d'attague
et le centre de la couronne.

A partir de janvier 1972, le systéeme de réglage du couple
conique est modifié : la position du pignon d'attaque est déter-
minée par la distance entre le centre de la couronne et la face
arriere du pignon d'attaque (au lisu de la face avant).

Le différentiel comporte 2 planétaires ot 2 satellites.

Les planétaires du différentiel qui entraine deux demi-arbres
& bras obliques & double articulation sont différents - planétaire
arbre-long se ftrouve coté boitier, planétaire arbre-court se trou-
ve cdté couvercle,
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

Les planétaires sont identigues sur différentie!l qui entraine
deux demi-arbres oscillants,

Segment arrét de planétaire ¢ : 65 mm, épaisseur : 2,5 mm.
Epaisseurs des bagues de pression : 3.9; 4.0; 4.1; 42 mm.

Jeu entre collet d'appui de planétaire et bague de pression :
0,05 &4 0.2 mm.

Jeu sur flancs de dents couple conigue : 0,15 4 0,25 mm.

Jeu sur flancs de pignons de différentiel : 0,10 a 0,20 mm
(0,20 mm a 0,22 mm sur différentiel 1¢* montage berline).

Jeu axial du différentiel (utilitaires) : 0 & 0,14 mm.
Couple de friction du différentiel : 15 a 20 m.daN.
(Aprés franchissement du couple de décienchement : 30 m.daN).

Couple de friction du roulement & double rangée de rouleaux
coniques du pignon d'attague. Couple de contréle roulement
neuf (pignon sans rondelle de réglage) : 6 a 21 cm.kg. Couple
(roulement neuf} aprés montage et pré-serrage : 18 & 22 cm./kg.
Couple (roulement usagé ou neuf aprés rodage) : 3 4 7 cm.kg.

Epaisseurs rondelles de réglage pignon d'attaque (mm) : 0,15;
0,20; 0,30; 0,40; 0,50; 0,60; C,70; 0.80; 0.80; 1,00; 1,20 (les deux
derniéres cotes pour « berline » seulement).

Epaisseurs rondelles de réglage de différentiel (pont berline
avec bras oscillants) (mm) 025 et 280 & 3,90 (de 0,10 en
0.10).

Epaisseurs rondelles de réglage de différentiel (pont berline
ou utilitaire avec bras obliques a double articulation) : 0,15; 0,20;
0,30; 0,40; 0,50; 0,60; 0,70; 0,80; 0,90; 1,00; 1,20.

Serrage initial couvercle carter sur roulements de différen-
tiel : 0,14 mm.

Nota. -— Si l'on veut remplacer sur utilitaire un moteur 1600/
50 (AD} par un 1700/65 (CA), cela nécessite de remplacer l'ar-
bre primaire de boite. Cer arbre primaire pour moteur 1700
est plus long de 11 mm et son diamétre a été augmenté. Le
nouvel arbre est, en outre, équipé d'une denture pour le moyeu
synchroniseur des 3° et 4° vitesses a la place de la clavette
demi-lune et ce moyeu est maintenu axialement par deux seg-
ments d'arrét.

COUPLES DE SERRAGE {m.daN ou m.kg)

Berline Utilitaire
Ecrou serrage pour roulement & dou-

ble rangée de rouleaux coniques -

CArtEI oot 150 * 22,07
Ecrou rond d'arbre secondaire ...... 20,0 20,0
Bouion de bride serrage arbre secon-

daire ... 5,0
Ecrou de raccord bague de serrage .. 3,0
Boulon support axe commande marche

QFFIBIE . i.::isssisioennssesinssvi 2.0 2.5
Boulon de console du levier de renvoi 3.5 25
Fourchette sur axe de fourchette .... 2,5 2,5
Vis de calage avec tenon .......... 1,5
Ecrou de fixation avant boite sur chas-

SIS 3.5
Bague de serrage sur carter de sup-

POFE . 45
Ecrou de boitier du sélecteur ........ 1,5 1.5
Ecrou support de sélection et carter

embrayage .. ... 2,0
Couronne sur carter différentiel .... 6,0 4.5
Ecrou d'arbre primaire et d'arbre se-

condaire ... . ... 60"

Ecrou sphérique support de roulement

a4 double rangée de rouleaux coni-

GUBS oot 3,0 %
Ecrou fixation boite sur patin caout-

chouc ... ... .. 5,0
Ecrou borgne couvercle latéral ... ... 3.0 2,0
Vis-arrétoir de bague de palier ...... 1,0 1.0
Ecrou assemblage moteur-boite ...... 3.0
Bouchon de vidange et de remplis-

SAUE e 2,0 2,0

* Pré-serrer & 22 m.daN.
** Pré-serrer a 12 m.daN.
*** Pré-serrer 2 4,5 m.daN.

VW « Coccinelle »
et Utilitaires ! 3
depuis 1968 R T a

O TRANSMISSION

Sur berlines, suivant les modéles, deux sortes de transmis-
sions :

— Deux demi-arbres oscillants identiques reliant chaque plané-
taire au moyeu de roue arriére;

— Deux demi-arbres obliques identiques a double articulation
homocinétique reliant chaque sortie de boite au moyeu de
roue arriére.

Ce dernier montage équipe, en série, a partir d'aodt 1970,
les modéles 1971 1302 et 1302 S ainsi que les utilitaires

ivrés depuis aolt 1967.

Caractéristiques principales des transmissions par demi-arbres
oscillants

Les cotes d'appariement entre demi-arbre et planétaire sont
les suivantes :

o intérieur du
planétaire {mm)

Largeur du plat du

Repére couleur * A
v demi-arbre (mm)

Bleu .......... 59,97 a 60,00 59,80 a 59,94
Rose .......... 60,01 & 60,04 5995 & 59,97
Vert ™™ ... ... 60,05 a 60,07 59,98 & 60,00

* Point sur un des rebords intérieurs du planétaire, anneau a
150 mm du bout du plat du demi-arbre.

** Non fourni en tant que piéce détachée.

Voile maxi du demi-arbre a la portée du roulement a billes :
0.05 mm.

Jeu entre collet d'appui du planétaire et bague de pression
(segment d'arrét monté) : 0,05 a 0.2 mm.

Epaisseurs des bagues de pression (mm) : 3.9; 4.0; 4,1; 42

Jeu entre demi-arbre-deux coulisseaux et entre demi-arbre et
planétaire : 0,15 & 0,20 mm.

Jeu entre le plat du demi-arbre, les deux coulisseaux et fe
planétaire (4 pigces) : 0,10 a 0,30 mm.

Jeu entre plat du demi-arbre et le diametre intérieur du pla-
nétaire [mesuré entre le planétaire et le sommet des petits
cotés bombés du bout d ['arbre) 0,03 a 0,10 mm. Limite
d'usure : 0,20 mm.

Jeu entre coquille en matiére plastique, le carter de trom-

_pette et le couvercle du carter : 0,25 &4 0,35 mm. Limite d'usu-

re : 0,40 mm.

Caractéristiques principales des transmissions par demi-arbres
obliques & double articulation homocinétique

Indice frappé sur face avant du demi-arbre : 1 pour berlines;
2 pour utilitaires.

Longueur hors-tout transmission assemblée : 4155 mm.

Distance entre les extrémités extérieures des articulations :
405,3 mm.

Quantité de graisse (au lithium avec additif au bisulfure de
molybdéne) dans chague joint homocinétique : 60 g.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou mlkg)

Ecrou - de couvercle de tube-enveloppe de demi-arbre oscil-
lant : 2,0

Vis a muitipans creux de serrage du flasque sur joint homo-
cinétique : 3,5.

© TRAIN AVANT

BERLINES (1°" MONTAGE) ET UTILITAIRES

Train avant & roues indépendantes tirées, bras de suspension
(inférieur et supérieur) enfoncés sur les extrémités de barres
de torsion transversales (formées d'un faisceau de lames) et
disposées dans les tubes paralleles du corps d'essieu.

Pivots formant fusées montées sur rotules porteuses aux
extrémités des bras de suspension.

BERLINES (2° MONTAGE : 1302 ET 1302 §)

Train avant a roues indépendantes fixées et guidées par des
éléments de suspension (du type Mac Pherson) qui prennent
appui, par leur sommet, & la caisse et en-dessous & des bras
transversaux. Chaque élément de suspension comporte un
amortisseur et un ressort hélicoidal. Il est boulonné en-dessous
avec la fusée, & la rotule-guide, et tourillonne avec le bras
transversal.
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES -

CARACTERISTIQUES TRAIN AVANT

Controle et réglage sur une surface plane, horizontale, véhicule a vide avec roue de secours. et réservoir plein.

Type du train-avant

Angles et cotes de régiage du train avant 1¢* montage 2° montage Utilitaires
berlines berlines 1302 - 1302 S
Angle de carrossage (roues avant en ligne droite) * ... ... 4 30" = 20° + 1° 4+ 20° + 40" = 20°
— 40
Angle de chasse (véhicule placé horizontalement] ** (non
réglable) ... . . 3°20" = 1° 2° + 35 3° = 40
Angle inclinaison de pivots (non réglable) ................ B 12°30° &=
Pincement {mm) (roues non reliées entre elles) *** ... ... +18 a +54 +24 a8 +48 0a + 33
ou ou ou
+ 30" £ 15’ + 30" = 15 + 15" * 15’
Pincement (mm) (roues reliées entre elles) **** ... .. .. ... —12 a4 +24 0a +24 — 1,1 a +22
ou ou ou
+ 5"+ 15’ + 10" = 15’ + 5 = 15’
Pincement (mm) braquage a 20° (roues non reliées) : =
Vers la gauche ......... ... .. ... . ... ... ... ... . . ..., —1°20" = 30' — 30" = 30 — 2°30" = 30’
Vers la droite ... ... ... ... . —2°10" = 30° — 30" =+ 30 2°30" = 30’

* Différence de carrossage maxi entre les deux cotés : 30'.

** Correspond 2 la différence de carrossage d’une roue braquée de 20° vers la gauche & 20° vers la droite soit :

2°15" = 40’ pour 1°° montage berline;

1°30" = 25" pour 2° montage berline;

2° = 25" pour utilitaires.

*** Force a exercer pour relier les roues entre elles :
— Berline : 10 = 2 kg;
— Utilitaire : 15 3 kg.

**** Différence admise entre les valeurs du pincement obtenues respectivement roues avant reliées ou non reliés :

25" maxi.

Type de train avant

Caractéristiques et cotes de réglage et réparation

1" montage

2° montage

Utilitaires

berlines berlines 1302 - 1302 S

Diameétre de braquage hors-tout (m) ...................... 11,0 9,60 12,30
Angle de braquage d'une roue (véhicule vide) :

Roue INTEHIEUINe  wusamaamunia sy gedomnas sy sssnisomey 34° =+ 2¢° 40° 32°

Roue extérieure ... .. . . . . . 28° *+ 1° 35° 24°
Jeu axial rotules porteuses (mm} neuves * .............. 0,5 0,3
Limite usure :

Rotule supérieure ... ... ... .. ... 2,0 2,0

Rotule inférieure ......... ... .. .. . ... . ... ... 1,0 2,0
Portée roulement aiguilles dans tube supérieur de corps

d'essieu :

Cote normale (mm) ... ... .. ... . .. 45,97 a 45,99 56,97 a 56,99

Cote majorée (mm) ... .. ... . ... ... ... ... 46,17 a 46,19 57,17 a 57,19
Portée roulement aiguilles dans tube inférieur de corps

d’'essieu :

Cote normale (mm) ... ... .. .. 49,97 & 49,99 56,97 a 56,99

Cote majorée (Mm) ... ... o0 50,17 a 50,19 57,17 a 57,19
& extérieur roulement a aiguilles pour leviers de suspen-

sion supérieurs :

Cote normale (mm) ... ... ... ... .. .. ... ... ... 46,0 57,0

Cote majores (MM wonsam s 5 v v s s avesns s i 88855558 e o & 46,2 !
& extérieur de capuchon pour bague-joint ....... ......... 47,25 et 47,75
& extérieur roulement a aiguilles pour leviers de suspen-

sion inférieurs :

Cote normale (MM) .......... ... .. .. 50,0 57,0

Cote majorée (Mm) ............ . . . 50,2 57,2
Cotes d'alésage pour bagues leviers suspension .......... 37,20 4 37,25 43,20 & 4327
Limite d'usure des bagues métalliques pour leviers de sus-

pension, bagues supérieure et bague inférieure (mm) 37,38 43,40

* Les leviers de suspension (utilitaires) portant le repére « B » ont un alésage

entailles & 45° sur le collet.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

plus grand de 0,3 mm et la rotule porteuse a 2

Désignation

Type de train avant

1°* montage
berlines

2° montage
berlines 1302 -

1302 S

Utilitaires

Boulon fixation train avant sur chéssis ..... .. ... ... ... ..
Ecrou auto-serreur de rotule porteuse sur fusée ... ... ...
Ecrou fixation bras inférieur sur support .. ... ... ... ... ..
Ecrou auto-serreur de rotule inférieure ... ... ... ... ... ...

5.0
50 a4 7.0

»
[=Ne)

9.0 a 12,5
10.0
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et Utilitaires ‘ l
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

' © DIRECTION

Margue : Ate, ZF ou Ross suivant les modeles.

BERLINE (1" MONTAGE)
(Tous modeles sauf 1302 - 1302 S}

Direction & vis sans fin et galet. Arbre de direction comportant un élément grillagé rétractable de sécurité, relié au boitier par un
joint souple {flector). Barres d'accouplement réglables et amortisseur de direction. Vis sans fin montée sur 2 butées a billes, galet
monté sur aiguilles, arbre porte-galet tourillonne dans 2 bagues en bronze.

Nouveau boitier & partir du chassis n° 111 2517 788.

La vis de réglage du jeu du galet par rapport & la vis sans fin est accessible grace & un trou pratiqué dans le coffre avant.

BERLINE (20 MONTAGE)
(Modeles 1302 - 1302 S)

Direction & vis sans fin et galet. Arbre de direction de sécurité relié par un arbre articulé a 2 cardans, au boitier. Barre centrale
relais, barres d'accouplement réglables et amortisseur de direction. Vis sans fin montée sur 2 butées a billes, galet monté sur deux
roulements 2 billes, arbre porte-galet touriilonne dans 2 bagues en bronze.

A partir de mars 1971, couvercle du boitier renforcé et matériau différent (alliage d'alu au lieu d'alliage magnésium). Nouveau joint
entre boitier et couvercle avec boulons de fixation plus fongs (M 8 x 25 au lieu de M 8 x 20). Utiliser le nouveau couvercle (nou-
veau numéro) repére « KD ».

Nouveau couple de serrage de la vis d'arrét de la direction : 1,5 m.daN.

Effort a4 appliquer sur I'arbre porte-galet lors du serrage de la vis d'arrét : 1,6 & 2 tonnes maxi.

UTILITAIRES L

Direction & vis sans fin, arbre porte-doigt (secteur et doigt). Arbre de direction relié au boitier par un joint souple (flector). Tringle
de poussée réglable, barres d’accouplementd %lle de droite réglable), amortisseur de direction. Vis sans fin montée sur 2 butées a
billes (14 de chaque c6té}, doigt monté sur 2 roulements a rouleaux coniques (16 de chaque cHté).

Nouveau boitier & partir du chassis n° 219 127 055 avec de nouvelles bagues d'étanchéité pour vis sans fin et arbre porte-doigt (voir
cotes a la suite). Couvercie de boitier inchangé.

Type de direction
CARACTERISTIQUES PRINCIPALES 1¢* montage 2* montage sfaasee
berlines berlines 1302 - 1302 S Utilitaires
Rapport de démuitiplication de la direction .............. 194 a1 17,8 a 1 150 a 1
Démultiplication totale ... ... ... ..o 1434 a2 1* 16,5 a 1 15,7 a 1
Nombre de tours du volant de butée & butée ............ 2 1/2 2 3/4 2 3/4
Diamétre de braquage hors-tout (m) .................... .. 11,00 9,60 12,30
Angle de braquage d'une roue (véhicule vide)
INEBRIBUIE .« v e e e e e e e e et e 340 = 2° 40° 32"
EREGTIBUF s 5 5 55 < o o 1 svsgssons o o o 5 1o oeulBBH B 95 %55 28° + 1° 35° 24°
Couple de friction vis sans fin (jeu axial) :
Sans bague étanchéité (emkg) ... 1,5 a.25 20 a 30
Avec bague étanchéité {emkg) ... 20 a 30 225
Couple de friction du doigt {cm.kg) ....................0. 2 a3
Couple de friction total direction assemblée (cmkg) ...... 9312 549 24 **
Jeu axial du galet (mm) ... .. ... 0,04 0,04
2 joint étanchéité vis sans fin (OmM) .o 21,5
Alésage pour bagues arbre porte-galet (mm) .............. 23,98 a 23,99
% intérieur des bagues (MmM) ...l 24,00 & 24,02
Alésage pour bague axe de bielle d'acouplement {mm} .... 24,00 a 24,03 ***
7 axe de bielle d'accouplement (mm) ... .. ............. 2397 a 23,98
Alésage bague arbre porte-doigt (mm) ...................n 25,38 a 25,40
Jeu radial entre arbre porte-doigt et bague {(mm} .......... 0,03 a 0,086
Maxi : 0,10
Couple de serrage de |'écrou du doigt (cmkg) .......... 25

* 14,25 & 1 sur fourgonnette.
*+ 8 a 10 aprés 5000 km (ie couple de 24 cm.kg n'est valable que pour réglagle de mécanisme de direction réparée].
*** | a bague supérieure doit dépasser de 08 a 1,1 mm. La bague inférieure est montée bord a bord.

Limite d'usure : 24,2 mm.

Distance a respecter entre moyeu du volant et boitier de commande des clignotants -

— Direction berlines 1302 - 1302 S : 2 & 4 mm;

— Direction utilitaires : 2 a 3 mnm.
Epaisseurs des rondelles de réglage de la vis sans fin des direclions « berlines » : 0,20 a 0,50 (de 0,05 en 0,05) mm.
Epaisseurs des rondelles de réglage de l'arbre porte-galet des directions « herlines » : 2,0 & 2,25 (de 0,05 en 0,05) mm.
Epaisseurs des rondelles de réglage de la vis sans fin des directions « utilitaires »

_- Direction Ate : 0,05 - 0,30 mm;

-— Direction ZF : 0,10 - 0,125 - 0,15 - 0,30 mm.

. 923 —



— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

Bague étanchéité pous vis sans fin *

Bague étanchéité pour arbre porte-doigt

Crtss es bagup:‘s lflti?itt;?fgf'ie ds; Ja: dixaction Jusqu’au chassis | A partir du chassis | Jusqu’au chassis | A partir du chassis
219 127 054 219 127 055 219 127 054 219 127 055

@ extérieur (mm) ... ... 36 36 36 37

& intérieur (mm) .. 24 25 24 27,5

Largeur (MM covsesssssssnegoomes, ki8558 08 7 7 7 7

* Bague étanchéité avec lévre pare-poussiére. Capacité du boitier de direction {cm3) :
— Berlines (1" montage) : 150,

— Berlines (2° montage 1302 - 1302 S) : 175;
- Utilitaires : 280.

Huile : SAE 90.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou mkg)

Type de direction
Désignation 1°" montage 2¢ montage R
berlines berlines 1302 - 1302 S Utilitaires
Boulon fixation amortisseur de direction sur étrier de corps
d’'essieu ou téte de chéssis ....... ... ... ... ... 40 & 45 6,0 40 & 4,5
Ecrou fixation amortisseur de direction sur barre d'accou-
plement ou levier de direction ....... ... ... ... ... ... 2,5 40 a 45 40 a 45
Ecrou crénelé rotule barre accouplement/fusée ............ 30°* 30" 3.0
Ecrou crénelé rotule barre accouplement/levier .......... 25* 30"
Boulon fixation boitier sur train avant ou sur chéssis .... 25 a 3,0 4,0 35 a 50
Boulon fixation flector sur vis sans fin ......... ......... 2,0 a 25 2,0
Ecrou fixation volant sur arbre de direction ............ .. 50 5,0 25 a 3
Boulon serrage levier direction sur arbre porte-galet ou
W POIFEFAOIGE « o cn s v v o s 6 5 05k 8 6w e 5 R 7.0 10 8 a 11
Ecrou pour bague-cOne sur barre accouplement ............ 2,5 2,5
Ecrou pour collier de calage barre accouplement ..... ... .. 1,5 1.5 15 a 2
Boulon fixation sur planche de bord .................... .. 1,5 15 a 20 1.5
Ecrou et boulon accouplement plateau du flector ... .. ... 1.5 1,5
Boulon fixation couvercle sur boitier ................... ... 20 a 25 20 a 25 2.5
Contre-écrou pour vis de réglage mécanisme .............. 2.5 2,5
Contre-écrou pour vis de réglage vis sans fin ... . ... .. 5 as6 6,5
Ecrou de boulon d'arrétoir de collier sur arbre de direction 20 a 25
Boulon fixation palier de relais sur chassis .............. 3,0
Ecrou crénelé arbre articulé au mécanisme et a l'arbre de
AIPEOIION o i 50 6 55 5 5 % 5 0 5 samssm s o 5 4 5 6 5 5 5 & Komt Sa 46 5 5 8 5 8 2,5
Ecrou de fixation relais sur palier de relais ......... .. ... 4,0
Ecrou crénelé de rotule sur barres centrale et d'accou-
plement . 30"
Vis de réglage au palier de relais ........................ 1.5
Vis de fixation boitier commande clignotants . ............. 05 a 1,0
Vis arrétoir pour réglage point milieu ........ ... ... .. ... 0.5
Ecrou crénelé rotule tringle de commande/bielle d'accou-
DICMENTt s csssvs i oiii 58855 55858 embme B G a s 5 e n s n oo 20 a 3.0
Ecrou crénelé rotule tringle de commande/levier direction 3.0°
Boulon de serrage de bielle d’accouplement sur son arbre 65 a 7,5

* Continuer de serrer jusqu'au trou de goupille.

O SUSPENSION AVANT ET ARRIERE
SUSPENSION AVANT

BERLINES (Tous modéles sauf 1302 - 1302 S) ET UTILITAIRES

Roues avant indépendantes, suspension par deux barres de torsion (formées d'un faisceau de lames) disposées dans les deux
tubes paralieles du corps d'essieu. Chaque barre est ancrée au milieu du tube par un carré de calage et freinée par une vis. Leviers
de suspension (inférieur et supérieur) enfoncés sur les exrémités des barres de torsion et freinés par une vis de calage. Barre sta-
bilisatrice fixée aux leviers de suspension inférieurs. Amortisseurs hydrauliques, télescopiques & double effet.

Principales caractéristiques de la suspension avant Berlines Utilitaires
2 de la barre stabilisatrice (mm) ........ .. ... ... .. ... . ... 12 16
Longueur barre de torsion avant (mm) ............... ... ... 954 976 puis 980
Nombre de lames, barre de torsion avant .................... 10 g
& extérieur roulement aiguilles pour levier suspension sup. :
Cotenormale [mam] oo isssaisis svmoenss i ssingss 46,0 57,0
Cote Majores [IMIM] o cvvvvvoomisiosisssis svmpmn i i ass s s b nis 46,2 57,2
7 extérieur roulement aiguilles pour levier suspension inf. :
Cote normale {mm) ... . ... . 50,0 57.0
Cote majorée {Mm) ... .. 50,2 57,2
3 alésage pour roulement a aiguilles supérieur :
Cote normale (mm} ... ... .. ... . ... 45,97 & 45,99 56,97 & 56,99
Cote majorée (MmM) ... ... ... 46,17 a 46,19 57,16 a 57,19
7 alésage pour roulement a aiguilles inférieur :
Cote normale (MM} ... . 49,97 & 49,99 56,97 a 56,99
Cote majorée (MM) ... ... i 50,17 a 50,19 57,16 a 57,19




VW « Goccinelle »
— CARACTERISTIQUES DETAILLEES — % uilteies RTa

Principales caractéristiques de la suspension avant Berlines Utilitaires

5 alésage bagues pour leviers de suspension (mm) .......... 3720 a 37,25 4320 a 43.27
Limite d'usure bagues métalliques pour leviers suspension

supérieur et inférisur (mm} ... 37,38 43,40
Profondeur emmanchement bagues métalliques :

Supérieure (MM) ... . i 122 + 2 141 —1

Inférieure (MM) .. e 132 + 2 141 —1
Profondeur emmanchement roulements aiguilles :

Supérieure (MM) .. 354 0.2 7405

INfEricure (MM) oo 5+ 0.2 7405
Diamétre de moletage des rotules porteuses :

Supérieur (MM} ..o 38,3 48,3

Inférieur (MM) 38,6 48 .6
Vrillage maxi levier de suspension (mm) .................. 05 0.3
Réglage des barres de torsion avant :

inclinaison barre SUpErieure .................ccoiiiiioons 44° = 30°

Inclinaison barre inférieure ........... ... . 35°30" = 30'
inclinaison barres (sup. et inf.) & partir chassis 218 000 001 .. 56° * 30
Inclinaison barres (sup. et inf.) & partir chassis 210 2000 00 .. 6OYE 10

* Les barres de torsion sont tendues dans le sens de marche, le point blanc de la barre doit se trouver a gauche.

BERLINES (1302 - 1302 S)

Roues avant indépendantes, suspension (type Mac Pherson) par 2 éléments qui prennent appui, par leur sommet, a4 la caisse, sur
un palier comportant un roulement a bilies et en-dessous sur des bras transversaux articuiés sur la téte du chassis. Chaque élément
comporte un amortisseur hydraulique télescopique a double effet et prend appui au-dessus sur un ressert hélicoidal maintenu entre
deux coupelles. Il est boulonné en-dessous a la fusée et a la rotule-guide du bras transversal.

Barre stabilisatrice (& 19,5 mm) fixée aux bras transversaux et articulée sur la caisse.

Caractéristiques du ressort hélicoidal :

— Nombre total de spires : 10,5
— Nombre de spires souples : 9
— & du fil : 10,45 mm;

— (& moyen des spires @ 110 mm.

Trois types de ressorts repérés par des traits de couleur rouge peuvent atre fournis. Utiliser 2 ressorts par véhicule ayant les mé-
mes repéres.

Repére rouge Tarage {en kg)
1 trait 227-233
2 traits 234-240
3 traits 241-247

SUSPENSION ARRIERE

Roues arriére indépendantes, suspension par barre de torsion (ronde et transversale) de chague chte.

Amortisseurs hydrauliques, télescopiques a double effet.

Les ‘berlines équipées de transmissicns par demi-arbres oscillants (sauf 1200) sont équipées d'une barre stabilisatrice de compensa-
tion (Z 12,3 mm]).

Caractéristiques et cotes de réglage des barres de torsion arriere (véhicule non charge)

Barre de torsion Angle de réglage

T d &hi
ype de véhicule Longueur (mm) Z (mm) batre de torsion *

Transmissions par demi-arbres
oscillants sans barre 552 22 18°30" + 50
stabilisatrice
Transmissions par demi-arbres
Berlines .......... oscillants avec barre 552 21 20° + 50
stabilisatrice

Transmissions par demi-arbres
obliques (& joints 676 22 20°30" + 50°
homocinétiques) :

22 - 24 - 27 - 28

a partir n° 218 000 001 610 26,2 23 4 50’
21 - 21 F - 23 - 26
Modeles utilitaires 4 partir n° 218 000 002 610 28,1 21°10" + 50’
22 - 24 - 27
a partir n° 212 2000 001 610 26,9 23 4+ 50
21 - 23 - 26
a partir n°® 212 2000 002 610 28,9 20° 4+ 50

* valeur de l'angle par rapport & i'axe longitudinal du véhicule.

Les barres de torsion sont repérées par les lettres : L = barre gauche: R = barre droite.
Nombre de cannelures aux extrémités de la barre :

— Berline : 40 a l'intérieur, 44 & |'extérieur;

— Utilitaire : 48 a l'intérieur, 52 a l'extérieur.



—~ CARACTERISTIQUES DETAILLEES -

Cotes de réglage du train arriére (bras de suspension réglés et aprés 500 km)

Carrossage Pincement des roues
Type de véhicule Angle de carrossage | Différence maxi arriére (carrossage
aprés 500 km entre les 2 cotes réglé) **
Transmissions par demi-arbres
oscillants * + 1o 1° 20 — 5 =10
Berlines .......... Transmissions par demi-arbres
obliques (& joints — 1°20" = 40’ 45’ Dok {5
homocinétiques) *"*
Tous modeles sauf 21 F et 27 — 50" * 30’ ) 20° + 10" x 20°
Utilitaires ........ Modgle 21 F — 20+ 30 20 — 10 *= 20’
Modele 27 — 1°30" =+ 30’ 20 + 10" = 20’
* Carrossage mini autorisé : — 1°.
** Différence admise par rapport 4 l'axe du véhicule : 10’ maxi.
*** Pour cabriolet (modéle 15) : carrossage : 15 % 1° (mini : — 1°30').
Nota. — Les amortisseurs peuvent étre fournis dans les marques : Boge, Fichtel et Sachs, Bilstein (a4 gaz), Hemscheid, Hoesch,

Hoesch-Boge, Monroe, Koni {réglables), VW.

COUPLES DE SERRAGE {m.daN ou m.kg)

Type de suspension

DEsignation Besl;l:"r;eiségu_s 1n3135ielses Berlines 1302 - 1302 § Utilitaires
Boulon fixation amortisseur avant au support latéral ...... 30 a 35 5,0
Ecrou fixation amortisseur avant au support latéral ........ 2,0 50
Ecrou fixation amortisseur avant au levier suspension inf. 30 a 35 25 a 35
Vis et contre-écrou caiage barre torsion avant .. ... .. ... 40 a 50 4,0
Vis de calage des pivots sur levier suspension avant .... 4,5 4,0
Ecrou de rotule porteuse sur fusée ...................... 50 a 70 10,0
Ecrou fixation barre stabilisatrice avant sur levier ...... .. 35 a 50 35 a 50

Ecrou auto-serreur tige supérieure amortisseur avant . ... 70 a 8,5

Boulon fixation élément suspension sur fusée ............ 4.0
Ecrou fixation élément suspension & caisse .............. 2,0
Ecrou d’axe de bras de suspension sur téte de chéassis .. 4,0
Ecrou de rotule sur bras suspension inférieur ......... ... 4,0
Ecrou crénelé barre stabilisatrice avant sur bras suspension 3.0~
Boulon fixation palier barre stabilisatrice ................ 2,0
Boulon fixation couvercle moyeu bras suspension arriére . 35 4,5 45
Boulon fixation bras oblique sur chéssis .................. 12,0 8,0
Boulon assemblage bras suspension arriere sur moyeu . ... 110 12,0 13,0
Boulon fixation amortisseur arriére sur chassis et sur moyeu 7.0 7.0 6,0
Ecrou fixation palier barre stabilisatrice arriére .......... 2,0
Ecrou auto-serreur bielle de poussée/levier ... ... ........ 1,0 |
* Continuer de serrer jusqu'au trou de goupille.

MOYEUX AVANT
Moyeu avant monté sur deux roulements a rouleaux coniques.

L | Berline Utilitaire

Caragioristiques de:urr%ﬂ?‘;ims At dew parteds Roulement Roulement Roulement Roulement

intérieur extérieur intérieur extérieur
5 extérieur du roulement (mm) ................ 50 40 59 45
7 portée du roulement sur la fusée (mm)* .... 26,97 a 26,98 17,45 & 17,46 31,733 a 31,745 19,033 a 19,045
& intérieur du roulement (mm) ........ ........ 26,99 a 27,00 17,46 a 17,48
) portée bague entretoise intérieure (mm) .. .. 40 + 0,25 38,017 a 38,042
Dimensions de la rondelle d'appui (mm) ...... 38 x 20

* Cette portée correspond, pour les berlines, au roulement de (& intérieur : 26,99 & 27 mm monté jusqu'au chassis n° 118 857 239.
A partir du chassis n° 118 857 240, le J intérieur du roulement : 29 & 29,01 mm et le ¢4 de la portée sur fusée est de : 28,99 a
29,00 mm. Ce roulement est monté en série sur les modéles 1302 et 1302 S.

Jeu des roulements de roues : 0,03 a 0,12 mm.

Largeur de la fente de I|'écrou de calage des roulements de roues : 2,5 + 0,5 mm.

Détormation fusée, tourillon de roue (berlines) : 0,45 mm maxi.

Jeu axe de fusée berline dans ses bagues : 0,02 3 0,05 mm. Limite d'usure : 0,08 mm.

Déformation maxi de la fusée berline par rapport au plan d’appui de ['étrier : = 0,05 mm.

Serrage fusée berfine dans le porte-fusée : 0,00 a 0,04 mm.

s 96 —
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MOYEUX ARRIERE

BERLINES AVEC TRAIN ARRIERE A DEMI-ARBRES OSCILLANTS

Moyeu monté sur un roulement & billes (7 ou 8 billes].
Profondeur de la portée du roulement dans le chapeau de palier : 195 mm.
Epaisseur bague entretoise extérieure @ 155 mm.

BERLINES ET UTILITAIRES AVEC TRAIN ARRIERE A BRAS OBLIQUES

Moyeu arrigre monté sur un roulement a billes intérieur (de 35 x 72 sur utilitaires) et un roulement & rouleaux cylindriques exté-
rieur. Segment d'arrét du roulement a billes :
— Berline : 62 X 2 mm,
— Utilitaire @ 72 x 2.5 mm.

FREINS

Freins & commande hydraulique sur les 4 roues & un circuit (maitre-cylindre) ou deux circuits (maitre-cylindre-tandem) suivant les
modéles. Les utilitaires sont toutes & double circuit & partir des modéles 1968 (aclt 1967).
Erein & main a commande mécanique agissant sur les roues arriere.

Les utilitaires avec moteur 1700 peuvent étre équipées d'un servo-frein, sur demande. Rapport de l'effort servo-pédale : 2,05
Freins avant

Les berlines (type 1) peuvent étre équipées de freins a tambour du type Simplex {un cylindre-récepteur par roue) ou de freins a
disque Ate & deux pistons suivant les modeles ou les options. Les 1302 S sont équipées en série de freins a disque.

Les utilitaires (type 2) peuvent étre équipées de freins a tambour du type duplex (deux cylindres-récepteurs par roue) ou de freins
a disque Ate a deux pistons a partir des modeles 1971 (ao(t 1970, chéssis n° 211 2000 001).

Freins arriére

Freins a tambour du type simplex sur tous les véhicules (berlines et utilitaires).

les utilitaires sont équipés d'un compensateur de freinage (actionné par la décéleration] monté sur le circuit arriere.

Sur les utilitaires, a partir du chassis n° 211 2000 001, le tambour arriére comportant un voile de tole est fixé par les écrous de
roue au moyeu de roue. | est en outre fixé au flasque par deux b oulons de calage.

CARACTERISTIQUES
Type 1 (berlines) Type 2 (utilitaires)
Cotes et valeurs de réglage des organes Tous modéles sauf Modeles Jusqu’'au chassis | A partir du chassis
1302 - 1302 S 1302 - 1302 S n° 210 2248 837 n° 211 2000 001
Maitre-cylindre
Alésage (¢ en mm) ... 17,46
Course {MM) . i 33,00
Maitre-cylindre-tandem *
Alésage (O en mm) ... 19,05 19,05 22,20 ** 20,64 7"
Course, circuit avant, freins a tambour (mm) .. 15,50 17,50 24,00
Course, circuit arriere, freins a tambour (mm) . 12,50 11,50 14,00
Course circuit avant, freins a disque (mm) .... 14,00 15,00 21,00
Course circuit arriere, freins a disque (mm) .... 14,00 14,00 17,00
Course circuit avant avec servo-frein (mm} ... 19,00 19,00
Course circuit arriére avec servo-frein (mm) .. 13,00 13,00
Démultiplication a la pédale de frein .......... 64 a 1 64 a 1 5 a1 5 a1
Course mini de la pédale (mm) ................ 190 190 186 186
Course a vide pédale de frein (mm) .......... 5a7 547 4 a4 6 4 a6
Freins avant
25 du tambour (mm) ... 2301 4+ 0,2 248,1 + 0,2 2500 + 0,2
Rectification autorisée (mm} .................. 2312 + 0,2 2490 251,0 + 0,2
Rectification maxi ou limite d'usure (mm) ...... 231,5 2495 251.5
Conicité ou ovalisation maxi (mm} ............ 0,1 0.1 0,1
@ cylindres-récepteurs (mm} ... ...... ... ...... 22,2 23,81 254
Epaisseur garnitures (mm) .................... 38 a4 3844 48 ab
Epaisseur, cote majorée (mm) ................ 43 &4 45 43 a 4,5 53 a 55
Limite usure garnitures (mm) ....... .. ... ... .. 2,5 2.5 2,5
Largeur des garnitures (mm) .................. 40,0 45,0 55,0
Surface totale garnitures avant (cm2) .......... 358,0 450,0 568,0
@ disque de frein (mm) ........... ... ... 277,0 277.0 278,2
Epaisseur disque neuf (mm) .................. 9,5-0,1 9,5-0,1 13,0-0,2
Rectification maxi par coté (mm) .............. 0,5 0,5 0,5
Epaisseur mini aprés retouche (mm) .......... 8,5 8,5 12,0
Epaisseur limite d'usure (mm) ................ 8.0 8,0 11,5
Tolérance maxi d’épaisseur (mm) .............. 0,02 0,02 0,02
Voile maxi du disque (mm) .............. ... ... 0,2 0,2 0,1
@ piston de 'étrier (mm) ...................... 40,0 40,0 54,0
Epaisseur de la plaguette (mm) ................ 10,0 10,0 10,0
Limite usure plaquette (mm) .................. 2,0 2,0 2,0
Jeu plaquette/étrier (mm) ... ... ... 0,05 a 0,20 0,05 a 0,20 0,05 a 0,20
Surface des 4 plaguettes {cm2) ................ 72,0 72,0 152,0

* La tige de poussée est réglable. Jeu tige de poussée-fond de |'alvéole du piston : 1 mm.
** Véhicule avec servo-frein &J 2381 mm.

s Y



— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

Type 1 (berlines) Type 2 (utilitaires)
Cotes et valeurs de réglages des organes Tous modéles sauf Modéles Jusqu'au chassis | A partir du chassis
1302 - 1302 § 1302 - 1302 S n° 210 2248 837 n° 211 2000 001

Freins arriére
@ du tambour (mm) ... ... 230,0 + 0,2 230,0 + 0,2 250,0 + 0,2 252,0 + 0.2
Rectification autorisée {(mm) .................. 2310 231,1 251,0 + 0.2 2530 + 0,2
Rectiifcation maxi ou limite d'usure (mm) ...... 2315 2315 2515 2535
Conicité ou ovalisation maxi (mm) ............ 0,1 0.1 0,1 0,1
& cylindre-récepteur (mm) ... .. ............. 17,46 17,46 22,2 222"
Epaisseur garnitures (mm) ......... .. ... . .. ... 38 & 4,0 3.8 44,0 48 a 5.0 58 a 6,0
Epaisseur cote majorée (mm) .......... ..., .. 43 4 45 43 & 45 53 & 5,5
Limite usure garnitures (mm) .................. 2,5 2,5 25 25
Largeur des garnitures (mm) ................ .. 40,0 40,0 45,0 55,0
Surface totale garnitures arriére (cm2) ........ 358.0 358.0 460,0 550.,0
Pression de contrble du compensateur : devant/

derrieére le compensateur (bars) *** .. ... ..... 100/55 a 65
Longueur tige de poussée servo-frein (mm) (dis- 106

tance entre son extrémité et |'axe de la chape)

i

“ La pression de 100 bars étant obtenue 2 |'avant, a la pedale,
fixation de 30° pour obtenir dans fe circuit arriére 55 a 65 bars.
"ttt A partir des modéles 1372 [chéssis n® 212 2000 001) : & 23.81

A partir d'aolt 1971, nouveau maitre-cylindre-tandem Teves
(lettres Ate coulées dans la masse), pour berlines, allongé et
équipé d'obturateurs de diamétre et de forme modifiés. Les cou-
des pour les nouveaux obturateurs comportent un collet d'appui.

Le maitre-cylindre comporte une soupape a double effet qui
maintient une pression de 0,5 & 1.5 bars dans les canalisations.

Pour les freins & disque a un circuit, la pression est nulle
gréce a une soupape spéciale et le maitre-cylindre est repéré
par une bande adhésive bleue portant une inscription appro-
priée.

Les utilitaires, a partir des modeles 1972, sont équipés
d'étriers de freins comportant une deuxiéme vis de purge. Les
nouveaux étriers peuvent remplacer les anciens (changer les 2
étriers).

Longueur d’un cable de frein a main

Berline : 1722 mm; Cabriolet : 1 810 mm.
Utilitaires :
— 3848 mm jusqu’au chéassis n° 218 104 707:
— 3435 mm du n° 218 104 708 au n° 211 2300 000;
— ?150 mm du n° 218 104 708 au n° 219 300 000 (avec servo-
rein);
— 3440 mm & partir du n° 210 2000 001 (avec servo-frein);
— 2960 mm a partir du n° 212 2000 001.

Qualité des garnitures

Berlines : garnitures avant et arriere : Textar TE 18 ou Fe-
rodo 4 Z; Plaquettes avant : Textar ou Ferodo.

Utilitaires : garnitures arriére : Textar TE 18 ou Ferodo 4 Z
ou Energit a partir février 1970; Plaquettes avant : Textar T 252
ou Ferodo.

Pour mod&les 1971, garnitures n° 211 698 151 A.

Pour modgéles 1972, garnitures n° 211 698 151 B,

Volume du liquide de frein contenu dans le circuit, réservoir
plein
— Berlines (type 1) : 04 [;

— Utilitaires (type 2) : 0,5 L.

Le liquide de frein doit étre remplacé tous les 2 ans.

Depuis début 1971, ce liquide peut étre livré dans des tein-
tes différentes en plus de la teinte bleue. Ces liquides peuvent
étre mélangés sans inconvénient,

Liquide spécial VW ou SAE 70 R 3.

COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)

Berlines Utilitaires

Moyeux
Vis & 6 pans creux pour écrou ca-

lage sur fusée avant .......... 1,0 &8 1,3 maxi|t,5 a 2,0 maxi
Ecrou crénelé, avec collet, d’arbre

de roue ........ ... ... ... ...
Train arriere a demi-arbres oscil-

lanbS sossssommomsnssnstan s anig 30
Train arriére & bras obliques .... 35 35
Boulon de chapeau sur carter de

roulement ......... ... 6 6

incliner le compensateur (& |'avant) aprés dépose des vis de

mm.
Berlines Utilitaires

Maitre-cylindre
Vis de butée sur corps de cylindre| 05 a 1,0 05410
Soupape de précharge sur corps

de cylindre .................... 2,0 2.0
Contacteur des feux de stop sur

corps de cylindre ........ ... ... 15 a 2,0 1.5 a 2,0
Maitre-cylindre sur chéssis ...... 20 3 30 25
Tuyau de frein au maitre-cylindre

et tous raccords de canalisations| 1,5 a 2.0 152820
Tringle de commande (tige de

poussée sur chape} .......... 15420
Maitre-cylindre tandem sur servo-

frein ... ... 1,3 maxi
Freins avant
Plateau de frein sur fusée ........ 5.0
Cylindre-récepteur avec plateau

SUr fusée iciecnnnriiiieiiis 55 a6.0
Tole de protection a la fusée .. .. 1.0 1,0
Cylindre-récepteur sur plateau .. 2,5
Corps d'étrier - Vis 4 6 pans creux| 2,04 25
Corps d'étrier - Boulon M 9 ... .. 35
Etrier sur fusée - Boulon M 10 .. 5,0
Etrier sur fusée - Boulon M 12 X

I tTT T 8,0 a 12,0
Vis-pointeau sur cylindre-récepteur

Blrier ..cvocivmeiiagageesy s o 0.5 maxi 0,5 maxi
Vis-pointeau sur cylindre-récepteur

(type 2 avant) ................ 1.5 maxi
Flexible sur cylindre-récepteur/

=2 4 1= e 15a20 15220
Freins arriére
Cylindre-récepteur sur plateau de

f0eIN s vsspanmmemmnansiseenis v 20a30
Couvercle de roulement sur car-

ter de roulement .............. 6.0
Plateau de frein sur carter de rou-

lement - Boulon M 8 ... ... ... 20230
Plateau de frein sur carter de rou-

lement - Boulon M 10 ........ 30440
Roues
Roue au tambour/au disque - Bou-

lon M 14 X 15 .............. 12 a 13*
Roue au tambour - Boulon M 14

ol - 13,0
Roue au tambour/au disque -

Ecrou M 14 X 15 ............ 14,0

* Couple de serrage pour tous véhicules du type 1 & partir
octobre 1971 {précédemment 15 m.daN).
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

VW « Coccinelle »
et Utilitaires

RT3

depuis 1968
Berlines Utilitaires Berlines Utilitaires
Compensateur de freinage type 2 Pédalier
Compensateur au longeron ...... 15418 Pédalier sur chassis ............ 40445
Soupape de précharge au compen- Arrét de pédale sur chéssis ...... 20425
SALEUN o 2,0 Pédaie de frein/pivot ............ 3,0 440
Pédale de frein/tige de poussée . 2,0
s frei Pédale de débrayage/pivot ...... 2,5
ervo-frein Palier/pédale de débrayage sur
Servo-frein au train avant 1,3 maxi CHASSIE s ivvsommmmiggnasgsssos 20

O EQUIPEMENT ELECTRIQUE

BATTERIE

Batterie au plomb : 6 V 66 Ah sur berline 1200 - 12 V 36 h sur berlines (sauf 1200) -

ques des batteries au chapitre « Moteur », page 16).

DYNAMO ET REGULATEUR

Dynamo du type & auto-excitation :
{a partir chassis n° 219 000 001) sur utilitaires.

7 V 45 A sur berline 1200 - 14 V 30 A sur berlines (sauf 1200) -

12 V 45 Ah sur utilitaires (voir caractéristi-

14V 30 A et 14V 38 A

Marque : Bosch ou VW,

Régulateur de marque VW
Type 1 - Berlines Type 2 - Utilitaires *
P N 2° montage a partir
Caractéristiques des dynamos Modeéle 1200 To::ufm;)g:oles 1°" montage du chassis n°
219 000 001

Courant maxi (A) . ...t 45 30 30 38
Tension moyenne de réglage (V) ............ .. 7 14 14 14
Régime de puissance nominale (tr/mn arbre de

GYHAMBY .. .v v ermndiid s EbinE sy ot s s u s 2 500 2 000 2 000 2 400
Démultiplication ............ .. oo 1 a 18 1218-14a19 1219 1 a2 19
Diamétre (mm) ... i e 90 105 105 105

1¢' montage :
Référence VW dynamo ......................
Référence VW régulateur
2¢ montage :
Référence VW dynamo ......................
Référence VW régulateur

Données de contrdle

111 903 021 H
113903 801 F

111903 021 J
113903 801 G

211803031 A **
211 903 803 B

113903031 G ***
113 903 803 E

Régime de conjonction (tr/mn arbre de dynamo) 1660 a 1950 1 450 1 300
Tension de conjonction (V) .................... 62 a 6.8 12,4 a 13,1 12,5 a 13,2
Courant de retour (A} ........ .. ... .. .. ....... 2,0 a 55 20 a 75 50 a 11,5
Tension de réglage sans charge (V} .......... 74 a 8.1 13.5 a 14,5 13,5 a 14,2
Tension de réglage en charge (V) .............. 64 a 7.3 128 a 138 12,9 a 13.6
Courant de charge (A) .......... ... ... ... 34 45 35

211903031 D
211903 803 E

* Sauf véhicules avec moteur 1700 qui sont équipés d'un alternateur.

** Jusqu'au chéssis n¢ 118 857 707 (1/1300) - 118 857 871 {1/1500) - 218 163 485 (utilitaires).
*** A partir chassis n° 118 857 708 {1/1300) - 118 857 872 (1/1500) - 218 163 845 (utilitaires).

Nota. — Les références des dynamos Bosch sont frappées sur le corps des appareils.

Courrote de dynamo
Désignation :
— 9,4 X 900 mm sur modeles 1200;

— 95 X 900 LA « DA » ou 95 X 905 LA « DA » ou

— 95 x 905 LA « XDA » sur les autres modéles.

Marque : Continental.

La tension est correcte lorsqu'en exergant une forte pression, en son milieu, au pouce (7,5 kg environ}, on

courroie de :
— 9 a 11 mm, courroie neuve;
— 11 a4 14 mm, courroie usagée.

ALTERNATEUR (utilitaire avec moteur 1700)

Bosch K1 (RL) 14 V 55 A 22 - Réf. Bosch 0120 400 721. Réf, VW 021 903 023 A.

Régulateur n° 028 903 803 A.

Caractéristiques de ['alternateur

Courant maxi : 55 A.

Tension moyenne de réglage : 14 V.

Régime de puissance nominale : 2200 tr/mn.
Régime de conjonction : 1000 tr/mn.
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

FUSIBLES

Boite & fusibles (a2 couvercle transparent) placée & gauche sous le tableau de bord (

VW « Coccinelle »
et Utilitaires
depuis 1968

lines) comprend 12 fusibles dont 10 sont de 8 A et les numéros 9 et 10 qui sont de 16 A.

Sur berlines 2 porte-fusibies supplémentaires sont placés
bine pour les équipements en option :
fusile avant).

TABLEAU DES LAMPES

phares de recul (porte-fusible arriére),

dans le compartiment moteur sur une équerre
électrovanne de commande de I'Automatic VW {porte-

RTA

3 ¢6té de la colonne de direction pour les ber-

de fixation sous la bo-

‘ Berlines Utilitaires
Ampoules pour : Equipement 6 V Equipement 12 V Equipement 12 volts
Puissance Puissance Puissance
PRAFES o oot et e e e et e e e 45/40 W 45/40 W 45/40 W
Feux de POSIION ...t 4 W 4 W 4 W
Feux arfidre et StOP ... ... it e 21/5 W ou 18/5 W 21/5 W 21/5 W
Phares de reCul . ... .ot 21 W 21 W 21 W (12 W ambulance)
Feu de plaque minéralogique ....... ... 10 W 10 W 10 W
Témoins de tachymetre ....... .. ... o 1,2 W 2 W 12 W
AULFES EEBMOINS ottt ettt e e 12 W 12 W 12 W
Plafonnier berlinge ... .o 10 W 10 W 10 W
Plafonnier cabriolet . ... .. 5 W
Clignotants avant et arriere ........... ..ot 21 W ou 18 W 21 W 21 W
Projecteur orientable (ambulance) .............. .. ... ........ 35 W
COUPLES DE SERRAGE (m.daN ou m.kg)
Ecrou de poulie d’alternateur : 3,5 a 4.
ROUES ET PNEUMATIQUES
Roues a disque ajouré avec jante a base creuse.
Pneus sans chambre : conventionnels ou & carcasse radiale.
Berlines Utilitaires
P . 1¢" montage 2° montage
Caractéristiques des roues et pneus . 1”hmontage _ 2° montage jusqu'a chassis a partir chassis
jusqu'a mars 1972 | a partir mars 1972 210 2248 837 211 2000 001
Dimensions des rouUEs . .......... ....ciieains 4 J x 15 4 1/2 J x 15 5 JK x 14 51/2 J x 14
% cercle passant par centre des trous de bou-
lons (MM) ... i i i 130 130 205 112
Profondeur d'encastrement (mm] .............. 40 34 47,5 41
Voile maxi (MM} .. o 15 15 15 1,5
Faux-rond maxi {mm) ....... .. ... . iieenn 1,25 1,25 1,25 1,25
Dimensions boulons de roues .................. M 14 x 15 x 19 M 14 x 1,5 x 19 M 14 < 1,5 X 10
Ou écrous de roUes . .....o.oriiiinniaenn M 14 X 15
Dimensions des pneus conventionnels .......... 560 x 15 - 4 PR 560 X 15 ou 7.00 x 14 - 8 PR**{7.00 x 14 -8 PR r
6,00 x 15 L
Dimensions pneus & carcasse radiale .......... 155 SR 15 155 SR 15 ou 185 R 14 C*** 185 R 14 C***
165 SR 15 6 PR ou 6 PR ou
185 SR 14 185 SR 14
* Profondeur frappée (ET 34) sur roues 4 1/2 J x 15 & proximi té trous des boulons de roues.
** Pour car : 7.00 x 14 - 6 PR.
*** 185 R 14 C - 6 PR avec chambre.
Nota. — A partir de mars 1972, les utilitaires avec moteur 1700 sont équipés de pneus a carcasse radiale 185 R 14 C - 6 PR.

Tous les utilitaires (sauf le modéle 21 F)

peuvent étre livrés avec des pneus a-carcasse radiale (renforcés) 185 SR 14,

PRESSIONS DES PNEUS PRECONISEES PAR LE CONSTRUCTEUR (kg/cm2 ou bar)

BERLINES
Di . d 560 x 15 4 PR 155 SR 15 carcasse
imensions des pneus Conventionnel sans chambreradiale sans chambre
1302
Modéle 1200 1500 Tous modéles
1300 1302 S
Avant :
Demi-charge . ... 1.1 1.1 1,3
Pleine charge ................. ... 1,2 143
Arriére :
Demi-charge ...t 1,7 1.9 1.9
Pleine charge ......... .. ... ..o 1.8 1.9
Nota. — Pour garantir le fonctionnement du lave-glace gonfler la roue de secours a 3 hars.
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —

UTILITAIRES
. . N Pneus conventionnels Pneus & carcasse radiale Pneus a carcasse radiale
Dimensions des pneus 7.00 x 14 8 PR 185 R 14 C 6 PR 185 SR 14 (renforcés)
Modeéle Charge Avant Arriére Avant Arriere Avant Arriére
3/4
Bus 8, 9 places mod. 22 .. ... .. C.U. 21 2.8 21 2,8 2.1 2.6
C.U. compléte 2.1 3.1 2.1 3.1 2.1 2.8
3/4
Bus 8, 9 places mod. 24 ... ... .. C.U. — —_ 2.1 2,8 2,1 2.6
C.U. compléete — o 2.1 3.1 2.1 29
Camionnette, Combi et Pick-up| 3/4
rrod. 21, 28, 06 cuuniinis e C.U. 2,0 2,8 2.1 28 2,1 2,6
C.U. compléte 2,0 3,25 2.1 3.1 2,1 2.9
3/4
Fourgon-pompe mod. 21 F .. ... .. C.U. — - 2,1 3.1 - —_
C.U. compléete s s 2.1 3.1 — —
Ambulance mod. 27 .............. — —_ 2,1 2,2 2.1 2,2

*

Les pneus conventionnels 7,00 x 14 - 8 PR sont sans chambre.

En rechange -

" Pression en bats
argue Tupe Avant Arriére
Dunlop ... ...... 155 SR 15 SP et SP Sport .............. 1.3 19°
165 X 15 SP et SP Sport . ............... 1,3 1.9
185 R 14 C SP 68 ... ... ................ 2,0 25429
Kigber ............ V10 155 x 15 Tub. ... ... ............ 1.4 1,9
V10 165 x 15 Tub. ... .. ... ... ... . 1.4 1,9
V10 185 X 14 ... ... 1.4 1,9
Michelin  .......... 185 x 15 X et 155 SR 152X ... . ... ... 1.3 1,9
155 HR 15 XAS .. ... ... ... ... ... 1.3 1.9
Uniroyal oo 185 SR 15 ... 1,3 1,9
185 B 14 € tiiiiiiiviiimmmanossennnn e 2,0 25
185 HR 14 sussevsvvsepmsasnssessoss s 2,0 22
DIMENSIONS ET POIDS
Dimensions (en meétres)
Type 1 - Berlines Type 2 - Utilitaires
Tous modéles | Modéles 1302 5 Modeéles 22/24 | Modéles 23 Modéles 26 R
sauf 1302 1302 S et [ch:;?(?rlrietzt:e) bus et Combi et Pick-up sans I\l(loril)elleangz
1302 S (cabriolet) (bus luxe) camping bache i
Longueur hors tout ..{4 030 (4 070) * 4080 (4 110) 4 420 4 420 {4 445) 4 420 4 420 4 420
Largeur hors tout .... 1 550 1.585 1765 1765 (1815) 1 765 1 765 1765
Empattement ........ 2 400 2 420 2 400 2 400 2 400 2 400 2 400
Hauteur a vide ...... 1 500 1500 1955 (2290) ** 1 940 1950 1955 (1950} °"" 2175
Garde au sol, véhicule
chargé ............ 150 150 185 185 185 185 185
Voie avant avec poids
total admissible et
roues de profondeur
d'encastrement =
40 mm sur berlines
Avec freins a tam-
bour .............. 1310 1375 1385 1385 1385 1385 1385
Avec freins a dis-
QUE  sseancssiisias 1316 1379 1386 1386 1386 1386 1 386
Voie arriére avec
roues de profondeur
d'encastrement =
40 mm sur berlines 1350 1350 1426°"*" 1426%°"" 142677 1426 ** 1426™"""
Porte-a-faux avant ..[ 720 (702)° 750 1075 1075 (1077) 1075 1 075 1075
Porte-a-faux arriere ..| 910 (968)* 910 945 945 ( 968) 945 945 945
Diamétre de braquage
hors-tout .......... 11,0 9,6 12,3 12,3 12,3 12,3 12,3
Déport des roues :
Freins a tambour
fmm) ... 37 32 55 55 55 55 55
Freins a disque
21151 ST 40 32

* { ) Dimensions pour modéle 1200/34.

** () Dimensions pour camionnette a toit rehaussé.

*** () Dimensions pour pick-up a double cabine. Le pick-up plateau bois a pour dimensions : longueur hors tout : 4 470; Largeur
hors tout : 1980; Hauteur 2 vide : 1 955.

**** \oie arriere : 1439 mm sur modéles 1972,

Nota. — Avec roues de profondeur d'encastrement : 34 mm, les voies avant et arriere sont plus larges de 12 mm sur berlines.
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— CARACTERISTIQUES DETAILLEES —  Sjopuis 1968 RTa

Poids (kg)
Type 1 - Berlines Type 2 - Utilitaires
. . . Berlines . Modéle 21| Modéles 22- | Modéle 23 Modéle 26 [Modéle 27
B?;_,I‘;ge 1236'";:30 ca:’;a?)lﬂ 1302 cfsb&m';’t GCamion- | 24 Bus et Combi et | Pick-up sans| Ambu-
1302 S nette (Bus luxe) {camping) bache lance
Poids total & vide en
ordre de marche .... 760 820 870 870 920 1225 1360 (1405) |1225 (1475) {1225 (1275)° 1515
Avec moteur 1700/66 1245 1380 (1425) |1245 (1495) 1535
Charge utile .......... 380 380 360 400 360 1000 890 (875) 995 1000 { 950)° 585
Avec moteur 1700/66 980 870 (855) 975 565
Poids & vide & l'avant . 310 325 350 355 380 545 580 (600) 545 (650) 575 (605)° 645
Avec moteur 1700/66 545 580 {600} 545 (650} 645
Poids a vide a l'arriére 450 495 520 515 540 680 780 (805) 680 (825) 650 (670)" 845
Avec moteur 1700/66 700 800 (825) 700 (845) 865
Poids total maxi autorisé} 1 140 1 200 1230 1270 1280 2 300 2280 2 300 (2250) 2 300 2100
Poids maxi autorisé sur
Vavant :q: oumepians 490 490 500 530 540 1010 1010 1010 1010 1010
Poids maxi autorisé sur
Varrigre ............ 710 730 740 760 760 1300 1270 1300 (1270) 1300 1090
Poids autorisé sur le
| (o] 1 50 50 [ 50 0 100 100 100 (75)* ¢}
Poids remorque sans
freins .............. 400 400 400 400 400 500 500 500 500 500
Poids remorque freinée 650 650 650 650 650 800 800 800 800 800
Poids total roulant avec
remorque non freinée| 1520 1 600 1630 1670 1680 2 800 2 780 2800 (2 750) 2 800 2 600
Poids total roulant avec
remorque freinée .. .. 1790 1850 1880 1920 1930 3100 3 080 3100 (3 050) 3100 2900

* () Poids pour pick-up double cabine. Les poids particuliers pour le pick-up plateau bois sont : poids total & vide : 1305 dont
595 sur l'avant et 710 sur l'arriére.

CARROSSERIE

Type 1 (voitures de tourisme}

Conduite intérieure ou cabriolet 4 places, 2 portes.
Caisse constituée par des élémentg en tole d'acier emboutie soudés par points électriques. Elle est solidaire du plancher par bou-
lons sur un chassis-poutre en tdle d'acier. Ailes avant et arriere démontables boulonnées.

Type 2 (utilitaires)

Les différentes carrosseries constituent les modéles :

21 - Camionnette 1000 kg dont une version avec toit rehaussé 2/3 places.
22 et 24 - Bus ou taxi 7/8 ou 8/9 places.

23 . Combi 2/3 places ou 8/9 places et « camping » 4/5-6 places.

26 - Pick-up baché ou non 2/3 places ou avec double cabine 5/6 places.
27 - Ambulance 2/3 places avant, 3 places arriére.

LUBRIFIANTS ET INGREDIENTS

Capacités et préconisations Bofite-pont

Garburant Contenance carter :
— Berlines : 3,0 | (1*" remplissage); 2.5 | (vidange);

Réservoir : G
— 1200/1300 : 40 — Utilitaires : 35 |
— 1302/1500/1302 S : 42 |; Huile hypoide : SAE 90 ou 80 {pays froids).
— Utilitaires : 60 I. Une seule widange a 1000 km.

Essence ordinaire.

Direction
Filtre a bain d'huile

H er .
Capacité Berlines (1°" montage) : 160 cm3.

— 1200/1300 : 0,25 I; Berlines (2° montage) : 1302, 1302 8) : 175 cm3.

— 1500/1600 : 0,40 I‘; Utilitaires : 280 cm3.

— Utilitaires : 0,45 |. le SAE 90.
Huile SAE 30. Hulle

Moteur Freins
Contenance carter : Capacité du circuit {réservoir plein) :

— 25 | moteurs 1200/1300/1500/1600; — Berlines : 0,4 1;

— 3,0 + 05 | pour filtre moteur 1700. __ Utilitaires : 05 |.
Ui‘ﬁ;ig?ﬁ,:t%uﬁ”.eéedogAkEm_QO ¥ 20 en hiwon. Liquide spécial VW ou SAE 70 R 3.
Remplacement filtre : 110 000 km. Remplacement tous les deux ans.
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PERFORMANCES

Boite-pont pour berlines

Modéles 1200/1300

Modéles 1500/1600

Vitesse en km/h au Vitesse en km/h au
Combi Démultiplication régime moteur : Démultiplication régime moteur
omBi- Rapports de | totale avec couple :{ 1000 tr/mn avec [totale avec couple :| 1000 tr/mn avec
d naisons la boite [35 x 8 - Rapport : |pneus : 560 x 15 [33 X 8 - Rapport : | pneus : 560 X 15
es vitesses 4,375 a 1 circonf. roul. : 4425 a1 circonf. roul. :
1940 mm 1940 mm
3,80 16,63 6,99 15,67 7,42
2,06 9,01 12,92 8,50 13,69
1,26 5,51 21,15 5,20 22,39
0,89 3,89 30,26 3,67 32,01
Rapport 3,61 * 15,79 7,37 14,89 7,81
Rapport 3,80 16,63 6,99 15,67 7.42

* Nouveau rapport : 3,80

a partir février 1972.

Boite-pont utilitaires

Modeles 1600/1700

Modéle 1600 avec couple de montagne

Vitesse en km/h au Vitesse en km/h au
Combi Démultiplication régime moteur Démultiplication régime moteur :
Ombl Rapports de |totale avec couple :| 1000 tr/mn avec |totale avec couple :| 1000 tr/mn avec
4 nals_:ms la boite |43 X 8 - Rapport : [pneus ** : 700 X 14 {41 X 7 - Rapport : | pneus : 700 X 14
es ‘viiesses 5375 a 1 circonf. roul. : 5857 a 1 circonf. roul. :
1965 mm 1965 mm
P — 3,80 20,42 5,77 22,26 5,30
2% o vvssmganis 2,06 11,07 10,65 12,07 9,77
1 1,26 6,77 17,41 7.38 15,98
4 . 0,82 4,41 26,73 4,80 24,55
M.AR ......
Rapport 3,61* 19,40 6,07 21,14 5,58
Rapport 3,80 20,42 5,77 22,26 5,30
* Nouveau rapport : 3,80 & partir aoGt 1971 pour utilitaires.
** Pneus 185 x 14 pour utilitaires avec moteur 1700. Circonférence roulement : 1 965 mm.

PARTICULARITES DES « 1303 » ET « 1303 S »

A partir de septembre 1972 les « 1303 » et « 1303 S » rem-
placent les « 1302 » et « 1302 S » dont elles différent sur les

points principaux suivants :

BOITE-PONT

Méme type de boite-pont mécanique mais nouveaux rapports
de démultiplication totale sur « 1303 » (1" et 4° vitesse) et
« 1303 8 » (toutes les vitesses) comme !'indique le tableau ci-

dessous.

Combi- Démultiplication totale | Démultiplication totale
naisons de avec couple 35x8 avec couple 33x8
la boite-pont | Rapport : 4,375 a 1 Rapport : 4,125 a 1

« 1302 » « 1303 » « 1302 S» |« 1303 S»

P issszrzes 16,63 16,54 15,67 14,65
2% ssizesves 9,01 9,01 8,50 7,98
3% sarvespes 5,51 5,51 5,20 4,88
4% v 3,89 4,07 3,67 3,60
Marche AR.. 16,63 16,63 15,67 15,54
EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Pas de modifications importantes.

DIMENSIONS ET POIDS

Modifications peu importantes qui portent sur :
Longueur totale (m) : 4,11 au lieu de 4,08 du fait du pare-
chocs et ailes arridére modifiés.

Poids (en kg) « 1302 » « 1303 »
«1302 S » «1303 S»
Poids total & vide en ordre
de marche .............. 870 890
Poids total maxi autorisé .. 1270 1290
Poids maxi autorisé sur
l'avant .................. 530 540

Les autres dimensions et poids des « 1303 » et « 1303 S »
ne sont pas modifiés par rapport & ceux des «1302» et

« 1302 S ».

DIVERS
Améliorations apportées aux « 1303 » et « 1303 S » par rap-
port aux « 1302 » et «1302 S » :
— Pare-brise panoramique plus bombé.
— Feux arriére ronds et plus grands.
— Tableau de bord modernisé et capitonné.
— Boite a gants a 2 niveaux (cOté passager).
Nouveau dispositif de ventilation sur pare-brise.
- 8iéges avant modifiés (siéges coquilles).
— Pot d'échappement nickelé.
NOTA. — Aucune modification importante n'est apportée aux
organes suivants moteur, embrayage, transmissions, train
avant, direction, suspension, moyeux et freins.

PARTICULARITES DES « UTILITAIRES
DEPUIS SEPTEMBRE 1972

A partir de septembre 1972 les « utilitaires » équipés des
moteurs 2/1600 (AD) et 2/1700 (CA) (en option) font |'objet
des améliorations ci-dessous.

BOITE AUTOMATIQUE

En option, Tutilitaire avec moteur 2/1700 (sauf le pick-up)
peut étre équipé d'une transmission automatique. Dans ce cas
le moteur 1700 a les caractéristiques particuliéres suivantes :

Puissance maxi DIN (ch a tr/mn) : 62/4 200.

Couple maxi DIN (m.daN & tr/mn) : 11,8/3 200.

FREINS

Epaisseur de plaquettes de freins avant augmentée :
au lieu de 10.

Une ouverture pratiquée dans la téle permet de contrdler
V'usure des plaguettes.

»

14 mm

DIMENSIONS
Désignation des cotes Anciennes Nouvelles

modifiées (mm) {mm)}

Voie avant ............... 1386 1395

Voie arriére .............. 1426 1 455

Longueur hors tout ...... 4 420 4 505

Largeur hors tout ........ 1765 1720

Hauteur & vide ........., 1950 1960

DIVERS
Un pot d'échappement nickelé équipe tous les modéles 1700.
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VW « Coccinelle »
et Utilitaires
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RTE

Conseils Praticques

LEVAGE ET REMORQUAGE

LEVAGE

Avec le cric rouleur

e Prendre appui sous les points réservés au cric de bord

et lever cOté par coté.

REMORQUAGE

Berline

® Passer un cable de remorquage en fibre synthétique a
i'avant, dans l'ceillet de traction placé sous le train avant
ou a la téte du chassis suivant modéle ou 2 l'arriere dans
I'ceillet au support de pare-chocs gauche (voir figure).

Utilitaire

® Exécuter la méme méthode que pour les berlines (voir

figures des points de remorquage.

TRAVAUX NE NECESSITANT
PAS LA DEPOSE DU MOTEUR

DEPOSE D'UNE CULASSE

® Déposer le cache-culbuteurs.

e Déposer les écrous six pans de fixa-
tion de {’axe des culbuteurs.

® Déposer |'ensemble culbuteurs et axe.

® Déposer les écrous de fixation de cu-
lasse (8 par culasse) - l'on procédera
au desserrage de ces écrous dans l'or-
dre inverse du serrage (voir figure, or-
dre du 1°F et 2° serrage des écrous sauf
« 1700 » un seul serrage).

e Avant d'effectuer la dépose de la cu-
lasse, il est nécessaire d'effectuer la
dépose du thermostat, ainsi que de la
tringle de commande de I'obturateur de
refroidissement (voir chapitre « Refroi-
dissement »).

Si les culasses doivent &tre seules dé-
posées, on peut utiliser le fixe-cylindres
VW 650/1 & confectionner (voir figure).

REPOSE D’UNE CULASSE

® Effectuer les opérations en ordre in-
verse en observant les points suivants

Il n'y a pas de joint de culasse entre
I'argte supérieure des cylindres et le fond
du sidge de la culasse. Cependant si la
culasse a été rectifiée, on évite la sur-
compresison en interposant des épaisseurs
aux dimensions de 0,4 mm - 0,8 mm -
1.0 mm et 1,5 mm, selon I'importance de
la rectification (sauf sur modéle «1700»).

A A la
A. A

®© MOTEUR

La mesure de la retouche exprimée en
dixieme de millimétre sera poingonnée sur
la culasse. Lors de la repose de la cu-
lasse, on évitera le glissement de ces
épaisseurs en les enduisant d'un peu de
graisse.

e Tourner les tubes-enveloppes de telle
fagcon que leur sertissage soit au-dessus.
Pour obtenir une bonne étanchéité, étirer
les souflets des tubes ayant déja servi
pour leur donner la longueur prescrite «Ax.

=
=

7]

Appareil de maintien des cylindres
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Remorquage berline

I'avant (1) train avant a barre de torsion
I'avant (2) train avant MacPherson
B. A l'arri¢re tous modéles

Ce travail doit étre effectué avec précau-
tion pour éviter que les tubes ne se fis-
surent (voir figure).

® En reposant la culasse, vérifier si les
oints qui doivent assurer |'étanchéité en-
tre les tubes-enveloppes des tiges-pous-
soirs, la culasse ou le carter sont bien
en place (sauf «1700»).

© Placer les étriers de retenues des
tubes-enveloppes (sur «1700») en les en-
gageant dans les fentes des paliers de
'axe des culbuteurs et poser les sur

les bords inférieurs des tubes.

Longueur du tube-enveloppe « 1200 » : 180 a
181,5 mm - « 1300 », « 1500 », « 1600 » :
190 a 191 mm

Attention au bon état des soufflets, la
moindre fissure peut occasionner une fuite
d'huile.

Le joint placé entre les épaulements des
cylindres et la culasse sera changé sys-
tématiquement.
® Mettre le levier intercalaire pour le
thermostat («1500» et «1600») sur la cu-
lasse droite avec les deux rondelles épais-
seur 5 mm (sur «1500»).

L'étanchéité des écrous de culasse est
assurée par des rondelles d’acier.



Etanchéité des tub

veloppes

L'étanchéité des tubes protecteurs est
assurée par un joint de caoutchouc (voir
figure).

® Graphiter les écrous de culasse et les
serrer légérement. Ensuite les serrer dans
I'ordre, & une valeur (comme indiqué dans
la figure} de 1 m.daN pour le premier
serrage, procéder a un deuxiéme serrage
défintif de 3,0 & 3,2 m.daN (figure), sauf
pour les moteurs «1700»,

® Serrer en premier les écrous de culas-
se en les approchant sans les bloquer.

® Serrer les écrous au couple de 3,2
m.daN dans ['ordre indiqué par la figure

® Visser ensuite le déflecteur et le cou-
vre-culbuteurs.

Ordre de serrage des culasses :

En haut {A) : « 1200 », « 1300 », « 1500 »,
« 1600 » 1¢r serrage figure « a »

En bas (B) : « 1700 » 2¢ serrage figure « b »

— MOTEUR —
DESHABILLAGE D'UNE CULASSE

@ Déposer la rampe des culbuteurs (voir
chapitre ci-dessous).

® Placer la culasse sur un gabarit léve-
soupapes. Enlever les clavettes et les
coupelles avec un compresseur de res-
sorts de soupapes tous modéles VW 3114
et sur «1700» VW 3115,

® Déposer les ressorts et les soupapes,
limer les bavurer au point de portée des
clavettes, avant d’extraire les soupapes
des guides.

® Vérifier les clavettes, Les plans de sé-
paration des clavettes ovalisées peuvent
étre meulés jusqu'a ce que la soupape
puisse encore tourner lorsque les clavettes
sont comprimées.

REMISE EN ETAT D'UNE CULASSE

Controle d’une culasse

2 Vérifier que les culasses ne présen-
tent pas de félures dans les chambres de
combustion et dans les canaux d'échap-
pement ou des défauts d'étanchéité sur
les plans d'appui des cylindres.

© Remplacer les culasses endommagées.

® Vérifier que les filetages des trous de

bougies et les goujons ne sont pas endom-

magés et s'ils sont bien fixés. En cas de
téesloin. monter des filets rapportés Heli-
oil.

Contrdle des guides de soupapes

Ceux-ci étant introduits & la presse et
a trés basse température, aucun échange
n'est prévu. Si le jeu entre guides et
tiges de soupapes dépasse la limite to-
lérée (voir « Caractéristiques Détaillées »
page 6), remplacer la culasse par une
culasse neuve ou révisée.
® Enlever la calamine avec un alésoir.
® Placer la culasse sur la plaque de fi-
xation VW 68/1 (& fagonner soi-méme)
coté chambre de combustion vers le haut
et visser a fond avec la plaque de me-
sure.
® Placer le comparateur dans le support
et fixer la rallonge du comparateur.

® Placer une soupape neuve dans le .gui-

de a contrdler et la tenir de telle fagon
que l'extrémité de sa tige coincide avec
I'extrémité du guide.

© Régler le comparateur et déterminer le
jeu de basculement (voir chapitre « Ca-
ractéristiques Détaillées » page 6).

Contrdle des siéges de soupapes

Le siége de soupape doit se centrer
exactement sur |'alésage du guide de
soupape.

Rectification des siéges de soupapes

e S'assurer que la partie rectifiée & 45°
sur laquelie porte la soupape ait la lar-
geur requise, que la partie du siége rec-
tifiée a 15° soit concentrigue a la pré-
cédente et ne sorte pas des limites du
siege.

® Procéder a la rectification comme indi-
qué par la figure.

® Préparer la partie du siége & 30° pour
la soupape d’admission.

® Préparer la partie du siége a 45° pour
la soupape d'échappement.

e Enlever le moins de métal possible pour
éviter de rendre le sieége trop rapidement
inutilisable. Arréter la rectification dés
que le siége est rectifié sur toute sa
largeur.

® Rectifier a 75° la portée de la soupape.

L'aréte inférieure du siége de la sou-
pape d'échappement est facile a chan-
freiner.

® Rectifier a 15°

® Rectifier l'aréte supérieure du siége
jusqu'a ce que le siége ait la largeur
requise.

Le contréle du siége de soupape peut
étre effectué avec une soupape neuve.

Rectification des soupapes

© Rectifier les soupapes lorsqu'il est im-
possible de faire disparaitre par un ro-
dage les traves de bralures ou d'usure
(voir aux « Caractéristiques Détaillées »
page 7 les cotes et angles caractéristi-
ques des soupapes).

o Contrdler également que la queue de la
tige ne soit pas usée.

Jime
Ci-contre coupes ftransversale et longitudinale des moteurs
En haut : moteur « 1500 » (A); En bas : moteur « 1700 (B)
Moteur « 1508 » 1. Carter de soufflante - 2. Bobine d'allumage - 3. Radiateur d’huile - 4. Col-

lecteur d’admission - 5. Pompe 2 essence - 6. Allumeur (distributeur) - 7. C

t de pr

d’huile - 8. Soupape - 9. Cylindre - 10. Piston - 11. Limiteur de pression d’huile - 12. Ventilateur -
13. Tubulure de remplissage d'huile - 14. Conduite de préchauffage - 15. Bietle - 16. Bougie -

17. Culasse - 18. Thermostat - 19. Culbuteur - 20. Tige-poussoir - C 2
. 25. Volant - 26. Vilebrequin - 27. Pompe a huile -

22. Poussoir - 23. Carburateur - 24. Dynamo

21. Echangeur de chaleur -

28. Arbre a cames - 29. Tamis d’'huile - 30. Embrayage

Moteur « 1700 » : 1. Tubulure d'admission -
Filtre a huile - 5. Distributeur (allumeur
bain d’huile - 8. Reniflard - 9. Bielle
19. Arbre & cames - 20. Tamis d’huile
cames

2. Carburateur -
- 6. Limiteur de pression d'huile -
- 10. Piston -
14. Soupape - 15. Echangeur de chaleur - 16. Embrayage -
. 21. Vilebrequin - 22. Pignons d'entrainement d'arbre a
- 23, Pompe 2 huile - 24. Carter de soufflante

3. Conduite de compensation - 4.
7. Filtre a air 2
13. Culasse -
18. Volant -

11. Cylindre - 12. Bougie -
17. Disque d’embrayage -

- 25. Ventilateur - 26. Poulie - 27. Pot

d'échappement
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Angles caractéristiques des siéges de soupapes

Rodage des soupapes

© Enduire le siége de soupape de pate
a roder et introduire la soupape dans son
guide.

® Placer la ventouse en caoutchouc (avec
manche) sur la téte de soupape et roder
la soupape en tournant. Pour ne pas rayer
le siége, soulever fréquemment et tour-
ner réguligrement la soupape pendant le
rodage. [

® Controler la portée a l'aide de bieu de
Prusse.

®© Enlever soigneusement
la pate adhérant a la
siege.

aprés rodage
soupape et au

Contréle de l'étanchéité des soupapes

® Passer du bleu de Prusse (couche fine)
sur les portées des soupapes.

® Introduire les soupapes dans leurs gui-
des, les comprimer légérement et les
faire tourner sur leurs siéges d'un quart
de tour environ.

e Soulever les soupapes. La trace indi-
quera exactement les endroits ol les sou-

—~ MOTEUR -

papes n'ont pas porté. En cas de néces-
sité, les soupapes seront rodées.

REMISE EN ETAT
D’UNE RAMPE DE CULBUTEURS

® Vérifier si les tiges de poussoirs ne
sont pas pliées.

® Contrdler le faux-rond (maxi 0,3 mm).

® S'assurer de leur longueur (voir « Ca-
ractéristiques Détaillées » page 8):

e Vérifier les culbuteurs, les demi-ba-
gues et 'axe des culbuteurs (usure) (voir
« Caractéristiques Détaillées » page 7).

Si les surfaces d'appui des culbuteurs
ou des paliers sont rayées, les passer au
papier d'émeri a grain fin.
© Glisser les paliers (23) et (27) (sur
vue éclatée} page 45 sur l'axe des culbu-
teurs de telle fagon que leur fente soit
tournée vers le haut (sur «1200», «1300»,
«1500», «1600») et vers le bas (sur
«1700»), pendant leur enfoncement sur les
goujons et 2 ce que leurs arétes chanfrei-
nées soient tournées vers l'extérieur.

HABILLAGE DE LA CULASSE

® Vérifier si les soupapes ne sont pas
usées, en particulier la portée et la tige.
Si la retouche des soupapes sur la rec-
tifieuse n'est pas nécessaire, roder les
soupapes sur les sigges.

© Enduire la tige de soupape de pate au
sulfure de molybdéne et enfoncer la sou-
page dans son guide.

e Glisser la bague de rejet d'huile sur
ia tige de soupape.

® Remonter les ressorts {aprés avoir
contrdlé leur tarage) de telle facon que
les spires les plus étroites s’appliquent
sur la culasse (sur «1200», «1300», «1500»,

. «1600»).

® Remonter la rampe des culbuteurs {voir
chapitre ci-dessous).

NOTA Les soupapes dont ['extrémité
de la tige est maté peuvent &tre réparées
en coiffant la tige d'un capuchon (grain).
Il suffit de placer le capuchon sur le
bout de la tige avant de monter les cul-
buteurs, il n'est pas nécessaire de le
sertir.

Positionnement de la coiffe sur une queue de
soupape
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DEPOSE ET REPOSE
DES RESSORTS DE SOUPAPES
SANS REPOSE DE LA CULASSE

e Déposer l'axe des culbuteurs, les cul-
buteurs et les bagues-joints.
® Monter, a la place de l'axe des culbu-
teurs, le levier de maintien des res-
sorts de soupapes VW 653/2 (a fagonner
soi-méme) ou le compresseur de ressort
de soupape VW 311 s sur les moteurs
«1700».
® Visser le flexible de pression du le-
vier de maintien dans le trou de bougie
et donner jusqu'a 6 kg maxi de presion.
® Abaisser la coupelle du ressort de
soupape.
® Enlever les demi-bagues d'appui
vettes} et la coupelle du ressort.
@ Contrdler le tarage du ressort de sou-
page.
e Vérifier !'état des clavettes.

Pour le remplacement d'un ou des res-
sorts de soupapes, reprendre en sens in-
verse les opérations de dépose.

(cla-

REGLAGE DU JEU DES CULBUTEURS

© Régler le jeu des soupapes au culbu-
teur, le moteur étant froid.

@ Amener le piston du cylindre n° 1 a
régler au point mort haut en tournant le
vilebrequin vers la gauche, les deux sou-
papes étant alors fermées c'est-a-dire sur
le cylindre opposé n° 4, soupapes en bas-
cule (jeu échappement, début admission).

® Controler que le cylindre & régler est

bien & son point d'allumage.

® Vérifier le jeu des soupapes du cy-

lindre considéré a l'aide d'un jeu de cales.
Admission 0,15 mm
Echappement 0,15 mm

® Desserrer le contre-écrou de la vis
de réglage.
® Glisser une cale d'épaisseur corres-

pondante a chaque culbuteur entre le bec
de culbuteur et la queue de soupape.

® Visser ou dévisser la vis de réglage
jusqu'a obtention d'un coulissement gras
de la cale d'épaisseur voulue.

® Maintenir 1a vis de réglage avec un
tournevis et bloquer le contre-écrou (voir
figure).

e Contrbler le réglage.

® Tourner le vilebrequin d'un demi-tour
vers la gauche jusqu'd ce que le doigt
du rotor de l'allumeur se déplace de 90°
de maniére que le piston du cylindre n°
3 soit au point mort haut (soupapes en
bascule).

Réglage des culbuteurs {photo RTA}



® Régler le jeu des soupapes de ce cy-
lindre.

® Continuer de la méme fagon pour les
autres cylindres (4) et (2).

DEPOSE DU MOTEUR

© Débrancher le céble de masse de la
batterie.

® Détacher le cable Bowden de la régu-
lation d’air chaud (sur «1500» berline et
«1600» utilitaire).

® Enlever le tube flexible entre la pipe
d'admission du carburateur et le filtre a
air ainsi que le tube flexible de prise
d'air chaud au filtre a -air (sur «1600»
utilitaire).

o Déposer le soubassement de panneau
arriére.

® Déposer les écrous des deux boulons
supérieurs de fixation moteur.

@ Déconnecter les fils de la dynamo, bo-
bine, manocontact de pression d'huile et
de ['étouffoir au carburateur.

— MOTEUR —

e Enlever le cable d'accélérateur au car-
burateur.

® Soulever le véhicule et le mettre sur
chandelles.

e Débrancher la
sence et l'obturer.
o Enlever les deux cables du chauffage
et détacher les tuyaux flexibles du chauf-

durite d’arrivée d'es-

fage.

@ Extraire le cable d'accélérateur hors de
sa gaine.

® Soutenir la boite-pont au moyen de

'étrier de support VW 784 & confection-
ner (voir figure).

® Déposer les deux écrous des vis infé-
rieures de fixation de moteur.

® Déposer les deux boulons des supports
caoutchouc du moteur (sur « 1600 » utili-
taire).

® Sortir le moteur par le dessous du véhi-
cule.

e Veiller & ne pas endommager |'arbre
primaire et le disque d'embrayage.

VW « Coccinelle »
et Utilitaires
depuis 1968

RT3

Soutien de I'ensemble boite-pont a l'aide de
I'outil VW 784

O=MOTEUR 1700

(Vue éclatée regroupant plusieurs
sous ensembles)

1200

CARTERS - CYLINDRES - CULASSES
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Modifications sur modéle « Utilitaire »
a partir du modéle 1972

Moteur « 1300 »

e Déposer le blindage arrigre du moteur
et le dispositif de remplissage d’huile. Le
blindage central peut rester sur le moteur.
® Enlever 'écran du pot d'échappement.
e Déposer les deux paliers du support
moteur avant de descendre le moteur.

e Observer aprés la dépose que le sup-
port moteur est vertical et parallgle au
carter de la soufflante.

® Modifier éventuellement la position de
montage par déplacement des paliers.

® Utiliser a la repose des boulons neufs
(M 8 et N 10) pour la fixation du support
de moteur.

Moteur « 1600 » (uniformité de découpe
pour moteurs « 1600 » et « 1700 »)

@ Reposer le blindage arriére du moteur.

e Remplacer & la repose les boulons
(M 8).

REPOSE DU MOTEUR

@ Vérifier (usure) la butée de débrayage,
la remplacer au besoin.

® Rendre la bague de plastique de la
butée de débrayage un peu plus rugueuse
avec du papler émeri a gros grain et {'en-
duire légérement de pate au sulfure de
molybdéne.

® Enduire la partie cannelée de l'arbre
primaire avec de la poudre au sulfure de
molybdéne. L'application s'effectuera avec
un chiffon propre et sec.

® Graisser légérement la bague de cen-
trage de l'arbre du démarreur. Utiliser de
la graisse a usages multiples.

e Nettoyer avec soin le carter de boite-
pont et le flasque du carter-moteur.

e Pour ne pas déformer |'arbre primaire
et le disque d'embrayage et ne pas en-
dommager en particulier la butée de dé-
brayage, l'introduction du moteur sur cet

arbre doit &tre effectuée avec la plus
grande précaution.
e Pour faciliter lintroduction de [|'arbre

primaire dans le disque d'embrayage et
dans le roulement & aiguilles du boulon
creux, il est recommandé de faire tourner
alternativement le vilebrequin dans les
deux sens au moyen de la poulie de la
dynamo {engager une vitesse).

e [ntroduire d'abord les goujons de fixa-
tion inférieurs du moteur dans les trous
du flasque du carter de la bofte-pont. En-
suite, pousser le moteur contre le flasque
afin qu'il s'applique uniformément sur
toute la périphérie de celui-ci. Serrer tout
d'abord les écrous des boulons de fixa-
tion supérieurs puis les écrous des gou-
jons inférieurs.

e Serer 2 3 m.daN les boulons (M 10) de
fixation du support-moteur (sur « 1600 »
utilitaire).

Aprés la fixation du moteur, ne pas ou-
blier d'enlever 1'étrier de support de la
boite.
® Régler la garde de l'embrayage.

® Placer le joint de caoutchouc correcte-

ment.

® Régler le cable d'accélérateur le mo-

teur tournant & plein régime.

® Régler 'allumage (voir chapitre « Allu-
mage » page 17).
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DEMONTAGE DU MOTEUR

DEPOSE ET REPOSE DES CULASSES
{voir ci-dessus)

DEPOSE ET CONTROLE DES CYLINDRES
les culasses (voir ci-dessus).

@ Déposer
les poussoirs et les tubes-

® Déposer
enveloppes.
o Déposer la tole de ventilation placée
sous les cylindres.
e Repérer et numéroter les cylindres afin
d'éviter toutes confusions lors du remon-
tage.
o Vérifier I'état des cylindres. Si c'est
nécessaire, les remplacer par des cylin-
dres de méme cote.
e Remplacer en méme temps les pistons.
Les plans d’appui du cylindre dans le
carter et sur la culasse, de méme que les
joints doivent &tre parfaitement propres.
ta présence de corps étrangers sur les
plans d'assemblage peut se traduire par
un gauchissement du cylindre et des dé-
fauts d'étanchéité.

Remarque La cote d'appariement est
indiquée par un point de couleur (bleu,
rose, vert) sur lailette supérieure (voir
aux « Caractéristiques Détaillées » page
8).

DEPOSE DES PISTONS

e Repérer soigneusement les
d'une fleche et d'un chiffre.

® Enlever les freins d’axe a l'aide d'une
pince.

® Chauffer les pistons a
chauffe-pistons électrique.

@ Chasser les axes de pistons (chasse
VW 207 ou VW 207 C).

® Sj nécessaire, enlever les segments.

e Nettoyer le piston. Gratter les dépots
de calamine adhérant dans les gorges des
segments ; avoir soin de ne pas endom-
mager la surface du métal. La formation
de dépdts d'un seul c6té de la jupe du
piston (perpendiculairement 2 l'axe du
piston) peut provenir de l'équerrage défec-
tueux de la bielle.

e Vérifier |'état du piston (usure). Si le
remplacement est nécessaire, utiliser un
piston neuf de méme cote que le piston
mis au rebut. La différence de poids en-
tre les pistons ne doit pas dépasser 10
grammes.

pistons

l'aide d'un

DEPOSE DU VOLANT MOTEUR

® Enlever le boulon creux central (sauf
« 1700 »).

® Repérer la position du volant par rap-
port au vilebrequin.

® Enlever les boulons de fixation du vo-
lant sur le vilebrequin (sur « 1700 » seu-
iement).

e Contrdler les trous de boulons et la
douille de serrage. Remplacer le volant
dont les trous de boulons sont matés {sur
« 1700 »).

@ S'assurer du placement correct de la
bague entretoise (sur « 1700 »).

La face de friction du disque d'em-

brayage doit étre débarrassée de toute
trace d'huile, de graisse ou de produit
d'entretien. Nettoyer si nécessaire.
e S'assurer du bon état de la denture du
volant. Les dents peuvent &tre retouchées
sur une épaisseur maxi de 2 mm {du coté
de I'embrayage). Aprés ébavurage, chan-
freiner les tétes des dents.
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DESASSEMBLAGE DU CARTER

e Déposer le contacteur de pression d’hui-
le.

® Déposer les écrous d'assemblage des
deux demi-carters.

e Maintenir les pousscirs par |'extérieur
du carter par des ressorts épingles (voir
figure).

sasacai)

soanisiined

Agrafe de maintien des poussoirs

e En s'aidant d'une massette en matiére
plastique, décoller le demi-carter droit (ne
pas introduire d'outils tranchants ni de
tournevis entre les deux piéces).

® Enlever le joint d'étanchéité du vile-
brequin.

e Oter le bouchon d'arbre & cames.

e Déposer |'arbre & cames et le vilebre-
quin.

e Oter les poussoirs.

® Controler si le carter n'est pas endom-
magé ou fissuré.

® Avec des diluants, enlever les traces
d'enduit hermétique adhérant aux plans
d'assemblage.

e Vérifier si les plans d'assemblage sont
propres et bien dressés.

® Si nécessaire, chanfreiner légérement
les arétes des paliers des coussinets.

® Rincer les canalisations de graissage et
y souffler de !'air comprimé.

o Vérifier si les goujons sont bien ser-
rés. Si les filetages sont endommagés,
placer des filets rapportés Heli-Coil.

e Vérifier les alésages des poussoirs.

Les deux demi-carters sont rigou-
reusement assemblés et ne doivent
donc pas é&tre remplacés séparément.

DESASSEMBLAGE DU VILEBREQUIN

e Déposer le coussinet n° 6.

@ Déposer le segment d'arrét du pignon
de commande de l'allumeur avec une pin-
ce a segments.

@ Chasser le pignon de commande de l'al-
lumeur, l'entretoise et le pignon de vile-
brequin & la presse (sur « 1200 », « 1300 »,
« 1500 », « 1600 »).

® Chasser le pignon de commande de
allumeur, |'entretoise et le pignon de
vilebrequin avec la presse et l'accessoire
VW 457 (corniéres pour roulements de
différentiel) (sur « 1700 »}.

® Faire disparaitre avec précaution les
légeres traces de grippage aux portées



des pignons mais veiller que le serrage
de ceux-ci sur le vilebrequin n'en soit
pas modifié.

e Controler le vilebrequin faux-rond,
fissures (essai de résonance) et usure. Si
nécessaire, rectifier le vilebrequin ou le
remplacer.

® Nettoyer le vilebrequin et les rampes
de graissage et y souffler de l'air com-
primé.

¢ Examiner les moyeux du pignon de vi-
lebrequin et du pignon de commande de
'allumeur (afin de vérifier s'ils présen-
tent des traces de grippage) et examiner
I'engrénement (empreinte au bleu de
Prusse).

DEPOSE DES BIELLES

Le vilebrequin ayant été déposé :
e Vérifier le repérage des bielles et leur
sens de montage.

REMONTAGE DU MOTEUR

CONTROLE DU JEU ENTRE CYLINDRES
ET PISTONS

@ Mesurer le diametre de l'alésage des
chemises & l'aide d’un comparateur préala-
blement réglé au micrométre.

e Mesurer l'alésage en placant les pal-
peurs du comparateur a 10 ou 15 mm
sous le bord supérieur du cylindre (voir
cotes aux « Caractéristiques Détaillées »
page 8).

Le diamé&tre nominal des pistons est
poingonné sur le fond. La mesure s'effec-
tue a l'aide d'un palmer, au bas de la
jupe du piston et en disposant les tou-
ches perpendiculairement 2 la direction
de l'axe de piston.

Si 'on constate, lors de la mesure du
piston et du cylindre correspondant, que
le jeu atteint presque 0,2 mm, remplacer
simultanément les pistons et les cylindres
par un jeu de cote identique (standard ou
cote plus forte).

Dans le cas ol seuls les cylindres pré-
sentent des traces d'usure, remplacer a
la fois les cylindres et les pistons. Si un
piston est détérioré et si le cylindre dans
lequel il est logé ne présente pas de tra-
ces d'usure, il suffit généralement de
remplacer seulement le piston par un pis-
ton neuf de méme cote d'appariement.

Pour maintenir le taux de compression
lors du montage de cylindres réalésés,
la mesure (fond de piston - bossage) des
pistons de cote plus forte correspondants
est inférieure & celle des pistons normaux.

Nota Dans un méme moteur, ne
monter que des cylindres et des pis-
tons de classe de grandeur identique.

la mesure de la consommation
d'huile permet de décider également
si les cylindres et les pistons doivent
&tre remplacés. Si cette consommation
dépasse 1 litre d’huile aux 1000 km
{ou 1.4 litre aux 1000 km pour le
« 1600 »), la révision du moteur s'im-
pose généralement.

REMONTAGE DES CYLINDRES

A la repose, placer un nouveau joint
sur le cylindre (voir figure).
@ Huiler le piston et |'axe de piston.
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oMl

Joints entre cylindre, carter et culasse

e Serrer les segments a l'aide de la
poignée de serrage VW 123 a, ou a défaut
avec un collier de serrage approprié (fi-
gure).

® Glisser le cylindre huilé sur le piston.
Les goujons du carter ne peuvent pas
toucher les ailettes de refroidissement, le
passage étant dégagé dans celles-ci.

® Peposer la tdle deventilation sous les
cylindres.

® Remonter les poussoirs et les tubes-
enveloppes de telle facon que le cordon
de soudure soit dirigé vers le haut. Pour
assurer une bonne étanchéité, redonner

au soufflet des tubes la longueur comme
indiqué sur la figure page 35.

Mise en place d'un cylindre & |'aide de Ia
poignée de serrage VW 123

REMONTAGE DES PISTONS

Les pistons comportent une petite con-
cavité, Le montage ultérieur des pistons
nouveaux sur les moteurs de fabrication
antérieure est possible. lls ne doivent
toutefois pas étre montés avec des pis-
tons de modéle antérieur sur un méme
moteur (sur modéle « 1600 »}.

Identitication d'un piston
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VW « Coccinelle »
et Utilitaires ‘RT ai
depuis 1968

Identification d’un piston {voir figure)

A - La lettre placée a coté de la flache
correspond a l'indice du numéro de
pigdce du piston considéré. Elle sert
4 différencier les pistons.

La fleche (poingonnée) indique que le
piston doit étre monté de telle manié-
re que la fleche soit tournée en di-
rection du volant-moteur.

indication de la classe d'appariement
par un point de couleur (bleu, rose,
vert).

Indication de la catégorie de poids
poingonnée (signe + ou —) ou mat-
quée au tampon.

indication de poids par un point de
couleur {brun = plus léger, gris =
plus lourd).

F - Indication de la cote du piston en mm.
e Fngager les segments d'étanchéité et
racleur. Vérifier le jeu & la coupe des
segments (voir « Caractéristiques Détail-
lées » page 12).

5/(,
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Montage des segments dans le piston @
a. Segment supérieur - bh. Segment inférieur -
c. Segment racleur

e Pousser avec le piston le segment dans
'ouverture inférieure du cylindre (point
mort bas), jusqu'a 4 ou 5 mm du bord de
celui-ci, en veillant a ce qu'il reste bien
perpendiculaire & l'axe du cylindre.

e Mesurer le jeu avec une jauge d'épais-
seur.

® Reposer les segments (utiliser de pré-
férence une pince a segments).

La face marquée « TOP » des segments

doit étre tournée vers le fond du piston
(voir figure).
® Mesurer (avec une jauge d'épaisseur)
le jeu en hauteur des segments dans leurs
gorges.
® Replacer les freins d'axe du piston des
cylindres” (1) et (2) sur le coté tourné
vers le volant-moteur, ceux des cylindres
(3) et (4) sur le c6té opposé en utilisant
la pince pour freins d'axes de pistons.
e Veiller que la fleche ou le mot « vorn »
soient tournés dans la direction du volant-
moteur( voir figure), afin de respecter
'excentrage de l'alésage de l'axe de pis-
ton.

Par suite de I'excentrage de ['axe de
piston, la bielle change son sens d'incli-
naison et le piston son aire d'appui avant
d’atteindre le point mort haut. Du fait que
dans cette position la combustion n'a pas
encore commencé, les composantes laté-
rales existantes sont encore minimes.
Ainsi le piston prend appui avec douceur
et non pas brusquement sur l'autre paroi
du cylindre. De cette fagon, les bruits de
battement provoqués par le changement
de direction de la pression consécutif au
basculement du piston, sont atténués,
méme lorsque le piston présente beau-
coup de jeu.
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Montage des pistons

e Vérifier et essayer les axes de piston.
Suivant la maniére dont concordent les
tolérances, il est possible que les axes
puissent s'engager sans résistance dans
les pistons encore froids. Ceci est nor-
mal, méme quand le piston glisse sous
'action de son propre poids. Dans ce cas,
il n'y a donc aucune raison de remplacer
I'axe, le piston ou les deux piéces.

Si le jeu entre l'axe de piston et la
bague de pied de bielle s'approche de la
limite de 0,04 mm, remplacer l'axe de
piston et la bague de pied de bielle.

® Chauffer s'il v a lieu le piston chaque
fois qu'il n'est pas possible d'introduire
facilement 1'axe. Chauffer le piston &
80° C dans un bain d’huile. Pousser ['axe
{au moyen de la chasse VW 207 ou 207 cj
avec la main sans s'arréter jusqu'a ce
qu’il vienne buter contre le frein d’'axe.

® Placer le deuxiéme frein d'axe de pis-
ton. Les freins doivent sur tout leur
pourtour poser dans la rainure des bos-
sages du piston.

REMONTAGE DES BIELLES

® Vérifier |'état des bielles (endommage-
ments).

Remarque : Les boulons de bielles ne
doivent pas é&tre chassés au marteau ou
présenter des marques de pression. S'ils
sont endommagés, seule la bielle du mo-
teur « 1200 » peut étre réutilisée. Sur tous
les autres moteurs, la bielle entigre doit
étre remplacée.
® Controler le poids des bielles.

Les poids des bielles d'un méme moteur
ne doivent jamais différer de plus de 10
grammes (modéles « 1200 », « 1300 »,
« 1500 », « 1600 ») et de 6 grammes sans
coussinet {modéle « 1700 »).
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Points de retouche pour allégement
de la bielle

S'il faut remplacer une ou plusieurs
bielles, peser les 4 bielles, car le ser-
vice des pigces détachées ne fournit que
les bielles des deux catégories de poids
(voir « Caractéristiques Détaillées » page
10). Le cas échéant, alléger les bielles
plus lourdes en les retouchant aux points
indiqués par les fleches de la figure. Ces
retouches permettent un alléegement de 8
grammes environ.
® Vérifier la bague de pied de bielle. A
température normale, 'axe de piston doit
pouvoir s'engager dans une bague neuve
sous une légére pression du doigt.

e Contrdler I'équerrage et le vrillage des
bielles de préférence a l'aide de l'appa-
reil de controle VW 214 F et si néces-
saire, les retoucher.

® Chasser la bague de pied de bielle a
I'aide d'une presse.

e Contrdler avec un comparateur |'état
de la bielle torsion, parallélisme et la
rectifier si nécessaire.

® Emmancher la bague de pied de bielle
avec la presse.

e Percer les trous de graissage de 3,5
mm dans la bague.

® Aléser la bague de pied de bielle de
préférence a l'aide de |'appareil approprié
VW 214 F {voir figure).

Alésage d'une bague de pied de bielle

® Controler qu'aprés alésage la bague ne
présente ni stries, ni rayures.

® Vérifier que |'axe de piston peut cou-
lisser dans la bague sous la simple pres-
sion du pouce sans qu'il soit nécessaire
de lubrifier.
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Si l'alésage est trop grand, il est erro-
né de compenser un jeu excessif de l'axe
de piston dans la bague en montant un
axe de piston plus fort. Il faut, dans un
cas semblable, placer une nouvelle bague
et réaléser.
® Contréler 4 nouveau !'équerrage de la
bielle de la maniére indiquée plus haut
et cette fois aprés avoir introduit |'axe
de piston. S'il subsiste encore une légere
déformation, introduire une barre dans
I'axe de piston et redresser la bielle.
® QOrienter du méme coté les chiffres
poingonnés au plan de séparation du cha-
peau et du corps de bielle.

@ Orienter le repére forgé (A)
tige de bielle vers le haut.

® Monter les bielles sur le vilebrequin
et donner de légers coups de marteau sur
les deux cOtés de la bielle, éliminer les
|égéres tensions qui pourraient se pro-
duire lors du serrage des boulons de
bielle.

® Controler que les bielles peuvent tour-
ner sous l'action de leur propre poids. La
retouche ou le déplacement des coussi-
nets de bielle sont a proscrire.

® Mesurer le jeu axial des bielles avec
un jeu de lames d'épaisseur.

sur la

Au montage (bielles neuves) 0,1 a
0,4 mm.

Limite d'usure : 0,7 mm.
® Freiner les écrous de bielle par un

coup de bédane (voir figure).

o

Areét d'un écrou de bielle

REMONTAGE DU VILEBREQUIN

® Faire un essai de résonance pour con-
troler si le vilebrequin n'est pas félé.
Ensuite, contrdler si le vilebrequin ne
présente pas de faux-rond.

Pour que la rectification soit effectuée
avec toute la précision requise, il est
préférable d’envoyer les vilebrequins 2
{'usine (voir cotes au chapitre « Caractéris-
tiqgues Détaillées » page 9).
¢ Rectifier avec soin les arrondis des ma-
netons et des tourillons. La valeur de
2,5 mm est préférable. Roder les arrondis.
@ Enlever les bavures des trous d'huile
et chanfreiner légérement les arétes aprés
rectification.

® Plonger le pignon dans un bain d’huile
chauffée a 80°C et le reposer sur la
presse en utilisant les accessoires VW 427
et VW 415 a. Le chanfrein doit étre tour-
né vers le coussinet (3) de vilebrequin.
® Replacer la bague-entretoise.

e Emmancher le pignon de commande de
I'allumeur de la méme fagon.

® Fmmancher le segment d'arrét (presse
et accessoires VW 428 et VW 415 a). En
employant la douille de guidage conique



VW 428, on évite d'endommager le tou-
rillon du vilebrequin. Les pignons refroidis,
vérifier s'ils serrent sur le vilebrequin.
Si le serrage se relache par suite des
déposes et des reposes répétées des pi-
gnons, on peut chromer ou métalliser les
points faibles jusqu'a obtention du ser-
rage voulu.
e S'assurer avant Ja repose du vilebre-
quin que les orifices de graissage des
tourillons du vilebrequin et des coussi-
nets n'ont pas a avoir d'arétes vives. Si
des fragments de métal se sont intro-
duits dans les paliers, les enlever avec
un grattoir propre. Lors de cette opéra-
tion, avoir soin de ne pas endommager
les coussinets.
e Controler si les ergots des coussinets
sont bien calés dans les logements.
® Remettre en place correctement les
goupilles cylindriques dans les coussi-
nets.

Jeu latéral du vilebrequin

o Monter fe volant avec deux rondelles,
mais sans les bagues-joints de vilebre-
quin et du volant.

e Fixer un support de comparateur a un
goujon de fixation du carter.

® Déplacer le vilebrequin latéralement
dans les deux sens. Le jeu axial peut étre
ju directement sur un comparateur.

Le jeu axial du vilebrequin est compris
entre 0,07 et 0,13 mm. Tolérance : 0,15
mm.

e Calculer 1'épaisseur de la
rondelle de réglage :
Nombre lu
— 0,10 {jeu axial moyen)

troisiéme

= Epaisseur de la 3° rondelle.
e Déposer le volant.
e Placer les bagues d'étanchéité du vile-
brequin et du volant et reposer la bague
de feutre.

—~ MOTEUR —

e Remonter le volant avec les trois ron-
delles (sur « 1700 », remplacer la rondelle
d’appui).
@ Controler & nouveau le jeu latéral.
Pour permettre de les différencier,
|'épaisseur est Inscrite a I'acide sur les
rondelles.
® Revérifier cette épaisseur avec un pal-
mer.
® Combiner toujours trois rondelles pour
atteindre |'épaisseur totale exigée en
choisissant parmi les rondelles disponi-
bles (voir « Caractéristiques Détaillées »
page 9).

ASSEMBLAGE DU CARTER

e Assembler les deux demi-carters et ser-
rer les écrous au couple prescrit. Avec
une vis micrométrique et un comparateur,
contréler les paliers des coussinets de
vilebrequin sur le carter.

e Enduire les plans d'assemblage des

Serrage de l'écrou M 8, repére (1)

VW « Coccinelle »
et Utilitaires
depuis 1968

RTA

Mise en piace du déflecteur d’huile

deux demi-carters d'une fine couche d'en-
duit hermétique. Eviter que ['enduit her-
métique coule dans les rampes de grais-
sage, dans les rainures de retour d’huile
des paliers du vilebrequin et de l'arbre a
cames.

e Assembler les deux demi-carters.

e Serrer d'abord 'écrou (M 8) placé prés

du goujon (M 12) du coussinet (1) de
vilebrequin {voir figure}.
Ensuite seulement, serrer les é&crous

(M 12). Observer strictement cet ordre de
serrage (sur « 1200 », « 1300 », « 1500 »,
« 1600 »).

Serrer d'abord |égérement le boulon de
fixation de la pipe d'aspiration d'huile
(avec une bague-joint neuve). Serrer en-
suite les écrous d'étanchéité (M 10x1,25)

avec le joint vers |'extérieur. Puis blo-
quer.
® Bloquer ensuite les écrous (M 8} et
(M 6).

® Vérifier si le vilebrequin tourilionne fa-
cilement (sur « 1700 »).

EQUIPAGE
MOBILE
(Vue éclatée
regroupant plusieurs
sous-ensembles)

(O=moteur 1700
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® Monter le déflecteur d'huile entre le
carter et le support de la dynamo (ou la
tour d'aération) (voir figure), (sur « 1200 »,
« 1300 », « 1500 », « 1600 » depuis aolt
1968).

Les trois emboutis du déflecteur d’huile
se trouvent en bas. L'extrémité |égére-
ment plus longue de I'embouti central est
tournée vers l'arriére. La partie supérieure
est marquée du mot « TOP ». Un joint est
placé au-dessus et en dessous de la tdle.

REMPLACEMENT DES BAGUES
D'ETANCHEITE DE VILEBREQUIN

¢ Avant d'enlever
ventilateur), extraire

la bague-joint (coté
le moyeu du venti-

lateur & 1'aide de la plaque VW 185 (voir
figure).

Extraction du moyeu de ventilateur (sur « 1700 »)

® Nettoyer les plans d'appui du joint sur
le carter et les enduire d'une couche fine
d'enduit hermétique. Si nécessaire, chan-
freiner I'aréte extérieure avec un grattoir,
afin que les bords extérieurs des joints ne
soient pas endommagés.

® Enlever les bavures (sur « 1700 »).

® Poser une bague d’'étanchéité neuve en
s'aidant de ['appareil VW 204 b.

Coupe du volant-vilebrequin « 1200 », « 1300 », « 1500 », « 1600 » :
3. Roulement a aiguilles -
6. Arbre primaire - 7. Rondelie expansible - 8.
- 9. Bague-joint {caoutchouc) - 10. Bague-joint de
12. Coussinet - 13. Vilebrequin

i. Volant - 2. Vis creuse -
5. Bague d’arrét -
Pied de centrage
vilebrequin - 11. Douille de centrage -
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® Boulonner |'appareil sur le vilebrequin.

® Poser le joint sur la piéce de guidage
de l'appareil et serrer. Le joint doit se
mettre au fond de |'évidement circulaire
du carter, sans se placer de biais (sur
« 1200 », « 1300 », « 1500 », « 1600 ») (voir
figure).

V. 204p

Mise en place de la bague d'étanchéité sur
moteurs « 1200 », « 1300 », « 1500 », « 1600 »

4. Feutre - 1. Rondelie

a aiguilles -

Mise en place de la bague d'étanchéité sur moteur « 4700 »

® Monter une bague d'étanchéité neuve
(coté volant) avec l'appareil VW 191. Bou-
lonner 1'appareil sur le vilebrequin.

® Poser le joint sur la piéce de guidage
de l'appareil et serrer. Le joint doit se
placer au fond de |'évidement circulaire
du carter, sans se mettre de biais (sur
« 1700 ») (voir figure).

® Poser une bague-joint neuve (cOté ven-
tilateur) avec l'outil VW 190.

REPOSE DU VOLANT MOTEUR

Modéles « 1200 », « 1300 », « 1500 »
et « 1600 »

e S'assurer du bon état de ta denture du
volant. Les dents peuvent étre retouchées
sur une épaisseur de 2 mm maxi (coté
embrayage). Aprés ébavurage, chanfreiner
les tétes des dents.

® ContrOler les logements pratiqués dans
le vilebrequin pour les ergots.

® Contrdler le roulement a aiguilles (3)
{voir coupe).

Coupe du volant-vilebrequin modéle « 1700 » :
- 2. Douille de serrage -
5. Arbre moteur (arbre primaire) - 6. Bague entretoise - 7. Roulement
8. Bague-joint pour volant - 9. Volant - 10. Bague-joint
pour vilebrequin - 11. Rondelles entretoises (de réglage) - 12. Cous-
sinet (1) de vilebrequin -~ 13. Carter moteur -

| d'

3. Bague feutre - 4. Boulon -

14. Vilebrequin

1

/ 2 X
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Le roulement & aiguilles (3) ne sera
graissé avec environ 0,2 cm3 de graisse
a usages multiples que lorsqu'il a été
rincé.

e Huiler la bague de feutre (4).

® Essuyer la graisse en excédent.

e Tenir compte des repéres d'équilibrage.
® Régler le jeu axial du vilebrequin.
Modeéle « 1700 »

e Ne graisser (0,2 cm3 de graisse a usa-
ges multiples) le roulement a aiguilles du
vilebrequin que s'il a été lavé.

e Humecter la bague de feutre (3) d'huile
moteur (voir coupe).

® Essuyer le lubrifiant en excédent.

® Régler le jeu axial du vilebrequin.

e Huiler I'aire de contact du joint d'étan-
chéité.

DISTRIBUTION

REMONTAGE DE L'ARBRE A CAMES

e Contrdler le rivetage du pignon de l'ar-
bre & cames sur l'arbre.

e Vérifier |'usure des tourillons et des
cames de l'arbre a cames (plat des ca-
mes usé d'un coété et donc oblique par
rapport 4 l'axe de 1'arbre a cames, sur-
faces de frottement des cames inégales).

® Contrdler l'arbre a cames (faux-rond).
Au montage (arbre neuf) 0,02 mm
maxi. :
Limite : 0,04 mm maxi.

(Mesure faite au palier central).
e Vérifier le pignon de l'arbre & cames
{usure) et contrbler si l'empreinte des pi-
gnons (de l'arbre 4 cames et du vitebre-
quin) est correcte.

e Vérifier le jeu axial.

— MOTEUR -

Le jeu axial au palier de guidage est
de : 0,04-0,13 mm.

Limite : 0,16 mm.

e Vérifier le jeu d'entre-dents sur tout le
pourtour du pignon de l'arbre & cames.

Le jeu entre les pignons du vilebrequin
et de l'arbre & cames est compris entre
0,00 et 0,05 mm.

Le pignon de l'arbre a cames a la gran-
deur requise si le jeu est & peine percep-
tible et si l'arbre & cames ne se souléve
pas quand on fait tourner le vilebrequin
en arriére.

Afin que le jeu entre pignons soit tou-
jours correct, les pignons des arbres &
cames sont fabriqués en plusieurs gran-
deurs et livrables sous des numéros. de
piéces détachées différents.

Les pignons sont marqués d'un signe
(—1, 0, +1, +2, etc.) sur leur face tour-
née du coté des cames, prés des dents :
ce chiffre indique de combien de centig-
mes de mm le rayon du cercle primitif
differe de la valeur normale (les pignons
de diameétre normal portent le signe 0).

Nota : Ne pas confondre le chiffre 0
des pignons de grandeur normale avec
le signe o poingconné sur l'autre face
et qui sert au réglage.

Les pignons de vilebrequin sont tous
de méme grandeur et ne possédent
pas de marque distinctive.

® Poser l'arbre & cames de telle maniere
que la dent de son pignon marquée du
signe o soit placée entre les deux dents
marquées d'un coup de pointeau, du pi-
gnon du vilebrequin (voir figure).

Vérification de la distribution

Pour vérifier les diagrammes de distri-
bution donnés aux « Caractéristiques Dé-
taillées » (page 13), il est nécessaire de

VW « Coccinelle »
et Utilitaires
depuis 1968

Repérage de la distribution

mettre un jeu de 1 mm aux soupapes mo-
teur froid. Effectuer les opérations de
contréle dans |'ordre suivant :

® Marquer le point mort haut du cylindre
n° 1 sur la poulie : 16 mm & gauche du
repére d'allumage droit.

e Marquer un trait de contrdle &2 3 mm
de distance & gauche du repére du point
mort.

® Tourner le vilebrequin a droite. La sou-
pape d'admission du cylindre n®> 1 doit
s’ouvrir lorsque le trait de contrdle coin-
cide avec le plan d'assemblage des deux
demi-carters.

Nota : Les temps d'ouverture et de fer-
meture sont décalés d'environ 22 mm lors-
que le pignon d'arbre 4 cames est décalé
d'une dent.

® Régler ensuite comme il est indiqué
au chapitre « Réglage des culbuteurs »
(page 38) le jeu de marche aux soupapes.

DISTRIBUTION

(Vue éclatée regroupant plusieurs
sous-ensembles)

— 45 —



GRAISSAGE

Modeéles « 1200 », « 1300 », « 1500 »,
« 1600 »

L'huile aspirée par la pompe & huile
passe du carter dans le tamis et est en-
suite refoulée dans les canaux aprés pas-
sage dans le radiateur d'huile. Une partie
de I'huile parvient aux paliers du vilebre-
quin et de la par les canalisations du vi-
lebrequin aux coussinets des bielles. Une
autre partie de I'huile parvient aux pa-
liers de l'arbre & cames. Le reste de
l'huile arrive par les tiges creuses des
poussoirs aux canalisations des culbu-
teurs et graisse les paliers des culbu-
teurs. Les projections et les brouillards
d'huile lubrifient les tiges de soupapes et
retombent finalement dans le carter en
passant par les tubes-enveloppes des ti-
ges de poussoir. Les parois des cylin-
dres, les pistons et les axes de piston
sont graissés par arrosage. Au fond du
carter est collectée !'huile-moteur venant
de tous les points de graissage, pour &tre
a4 nouveau envoyée sous pression par la
pompe dans le circuit de graissage (voir
dessin).

Modéle « 1700 »

Mé&me principe de circulation d'huile
que pour les modéles « 1200 », « 1300 »,
« 1500 » et « 1600 » mais avec. incorpora-
tion d'un filtre d'huile en dérivation.

Entre la pompe a huile et le refroidis-
seur, se trouve un filtre qui retient méme
les plus petites impuretés. Au bout du
circuit de graisage, une soupape de sur-
pression limite la pression de I'huile (voir
dessin).

~

- MOTEUR -~

Coupe du filtre a huile « 1700 » :

A gauche : Circulation d’huile normaie -

A droite :

Circulation

d’huile filtre bouché

DEPOSE, CONTROLE ET REPOSE
DE LA POMPE A HUILE

{Modeles
« 1600 »)

« 1200 », « 1300 », « 1500 »,

® Extraire le corps de la pompe avec |'ex-
tracteur VW 201 (voir figure).

® Vérifier I’état du corps de la pompe et
en particulier les encoches de travail des
pignons (usure). L'usure du corps de pom-
pe se traduit par une perte de déhit de
celle-ci.

9
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Schéma de graissage « 1200 », « 1300 », « 1500 », « 1600 »
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Extraction de la pompe a huile (« 1200 »,
« 1300 », « 1500 », « 1600 »)

e Vérifier si l'axe du pignon mené est
bien fixé dans le corps de pompe. Si cet
axe ballotte, le ressertir ou changer le
corps de pompe (a = 0,5 & 1,0 mm) {voir
coupe).

® Vérifier ['état d'usure des pignons {voir
figure).

=

Positionnement de I'axe du pignon mené
(« 1200 », « 1300 », « 1500 », « 1600 »)




— MOTEUR -
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Schéma de graissage sur « 1700 »

Jeu sur flancs : 0,0-0,2 mm.
Jeu axial (sans joint} maxi : 0,1 mm.

e S'assurer de la propreté du logement
du corps de pompe, dans le carter moteur.

e Vérifier si le logement n'est pas en-
dommagé.

® Centrer le corps de pompe en faisant
faire 2 tours au vilebrequin, les pignons
étant montés.

Lors du serrage des écrous de fixation,
la position du corps de pompe a huile ne
doit pas &tre modifiée.

Controle de ['usure des pignons

DEPOSE, CONTROLE ET REPOSE
DE LA POMPE A HUILE (Modéle « 1700 »)

® Déposer la pompe & huile a l'alde de
deux leviers ou démonte-pneus (voir fi-
gure}.
® Extraire le couvercle de pompe a huile
au moyen de I'extracteur VW 803 (voir
figure).

Dépose de la pompe a huile sur « 1700 »

® Controler le corps et le couvercle de
pompe a huile, en particulier les paliers
des pignons. Des piéces grippées provo-
quent une perte de pression inadmissible.
® Contrdler la propreté et |'état (détério-
rations) de la surface d’appui de la pom-
pe a huile sur le carter.

Extraction du couvercle de pompe a huile
sur « 1700 »
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® Huiler le pignon et Varbre d'entraine-
ment et les places dans le corps de pom-
pe.

® Reposer le couvercle de pompe a huile
dans le carter avec la bague-joint en
caoutchouc imbibée d'huile.

® Contrdler la bonne marche des pignons
aprés assemblage.

® Reposer la pompe & huile dans le car-
ter-moteur avec un joint neuf. le tenon
de I'arbre d’entrainement doit alors s’ali-
gner sur la rainure du pignon d'arbre &
cames.

® Centrer la pompe & huile en faisant
faire 2 tours au vilebrequin; serrer a
fond les écrous 6 pans.

LIMITEUR DE PRESSION D'HUILE

Le limiteur de pression, placé en amont
du radiateur, régle la circulation de ['huile
dans celui-ci comme suit :

— L'huile est froide et visqueuse (voir

figure A).

La pression de I'huile est trés forte.
Piston & son point le plus bas.

L'huile coule directement aux organes

a4 graisser, une partie retourne au car-

ter.
— L'huile se réchauffe et devient plus

fluide (voir figure B).

La pression de I'huile baisse.
Le piston ferme le retour d'huile.

Fonctionnement du limiteur d'huile

m




L'huile atteint les organes & graisser
directement et en partie en passant
par le radiateur d’huile.

— L’huile est chaude et fluide {voir figu-
re C).
La pression de ['huile est faible.
Le piston est a sa position la plus
haute.
L’huile ne peut atteindre les organes
qu'en passant par le radiateur d'huile.

Sur modéle « 1200 »

Le piston de surpression d'huile sans
rainure circulaire monté sur ce moteur ne
peut étre remplacé par un piston avec
rainure circulaire que dans les pays
chauds.

DEMONTAGE DU LIMITEUR
DE PRESSION D'HUILE

® Enlever le bouchon de fermeture (1) du
limiteur de pression:

@ Extraire le piston (2) si nécessaire en
y engageant un taraud.

REMONTAGE DU LIMITEUR
DE PRESSION D'HUILE

@ Examiner sur le piston et dans la cana-
lisation du carter les traces de grippage.

- MOTEUR —

@ Eliminer avec précaution les traces de
grippage.
® Rempiacer le piston si nécessaire.

e Controler le tarage du ressort {voir
« Caractéristiques Détaillées » page 13).

@ Pour éviter d’endommager la canalisa-
tion du carter, il faut s'assurer que |'ex-
trémité supérieure du ressort ne frotte
pas contre le carter.

NOTA. — En cas de perturbations dans
ie circuit de graissage et chaque fois que
le radiateur n’est pas étanche, vérifier le
limiteur de pression. Lorsgue le piston
coince au point mort haut, le radiateur
peut perdre son étanchéité quand |'huile
est visqueuse. Lorsque le piston coince
au point mort bas, 'huile coule directe-
ment dans le carter, ce qui se traduit par
un graissage insuffisant lorsque le mo-
teur est chaud.

REPOSE DU TUBE
DE REMPLISSAGE D’HUILE

® Mettre en place le tube de remplissage
a l'aide d'un calibre VW 654 afin de pou-
voir relever de fagon exacte le niveau
d'huile sur la jauge (voir figure).

Positionnement du tube de remplissage d’huile

DEPOSE ET REPOSE DU RENIFLARD

@ Déposer le boulon creux avec la douil-
le pour bague filetée de reniflard VW 170.

La valve-caoutchouc doit étre remplacée
lorsqu’eile est endommagée ou si Ia
fente ne se ferme pas correctement {voir
figure).

UTILITAIRE 1700
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(Vue éclatée regroupant plusieurs sous ensembles)
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Hepose de la bague filetée de reniflard,
en dessous valve caoutchouc

DEPOSE, CONTROLE ET REPOSE
DU RADIATEUR D'HUILE

Les boulons de fixation du radiateur
peuvent étre deserrés avec la clé poly-
gonale VW 109 aprés la dépose du cou-
vercle arriere et du carter de ventilateur,
le moteur étant sur chassis.

e Contrdler I'étanchéité du radiateur ainsi
que lé serrage des vis et des équerres de
fixation.

Pression de contrdle : 6 kg.

Appareil a contrdler le radiateur : VW
661/2 (& faconner).

Si le radiateur n'est pas étanche, con-

troler la soupape de dérivation.
@ Vérifier si les tdles sont bien fixées.
® Ne pas oublier les bagues entretoises,
les bagues-joints du radiateur afin d'évi-
ter la compression de [|'appareil.

CONTROLE DE LA PRESSION D'HUILE

e Exécuter le contrdle moteur chaud.

® Dévisser le contacteur de pression
d’huile et le revisser dans l'appareil de
contrdle.

e Placer I'appareil de contréle dans le
carter a la place du contacteur et relier
la lampe-témoin au contacteur d'une part
et a la borne (15) de la bobine d'autre
part.

© Mettre le contact; la lampe-témoin doit
s'allumer. Si la lampe ne s'allume pas,
le contacteur doit étre remplacé.

® Accélérer le moteur. Observer sur le
manométre |'élévation de la pression en
fonction de l'augmentation du régime et
voir en méme temps si la lampe s'éteint.
Le contact du contacteur doit rester fermé
temps que la pression de !'huile se main-
et la lampe doit rester allumée aussi long-
tient en dessous de 0,15 a 0,45 kg/cm2.
e Arréter le moteur. Selon les circons-
tances, la lampe-témoin peut s'allumer
avec quelque retard, car la pression de
I'huile ne diminue que lentement.

e L'stanchéité au contacteur est assurée
grace au filetage conique. Ne pas visser
trop fort le contacteur sur le carter afin
de ne pas détériorer le filetage.

REMPLACEMENT DU FILTRE A HUILE

o Déposer le filtre a huile a laide
d'une clé appropriée de préférence et le
jeter.

® Contréler la propreté de la surface
d'étanchéité du flasque du filtre a huile.
e Huiler légérement le joint caoutchouc.
® Visser le filtre neuf a la main jusqu'a
ce que le joint pose bien.

— MOTEUR —

e Serrer a fond avec la clé pour filtre &
huile.

e Mettre en marche le moteur et contro-
ler I'étanchéité.

@ Remplir d'huile moteur.

® Contrdler le niveau d'huile et faire
'appoint si nécessaire.

REFROIDISSEMENT

REGLAGE DE LA TENSION DE COURROIE
DYNAMO - TURBINE DE SOUFFLERIE
(sur «1200», «1300», «1500», «1600»)

® Déposer l'écrou six pans a la poulie
de la dynamo. Pour lacher et resserrer
cet écrou, introduire un tournevis dans
I'encoche du flasque avant de la poulie
et 'appuyer contre la vis supérieure de
fermeture du boitier de la dynamo.

e Régler la tension de [a courroie & I'ai-
de des rondelles.

La tension se régle en plagant entre les
deux flasques de la poulie un nombre de
rondelles tels que la pression du pouce
au milieu du brin de la courroie donne
une fleche de 15 mm. En enlevant des
rondelles, on augmente la tension; en
plagant des rondelles, on diminue cette
tension (voir figure).

Empilage des rondelles pour fa tension
de la courroie

Toutes les rondelles n’ayant pas trouvé
place dans la gorge de la poulie seront
placées entre le flasque arriere et l'é-
crou, de maniére que le nombre total de
rondelles glissées sur l'arbre soit cons-
tant.

TENSION DE COURROIE
SUR MODELE «1700»

Voir au chapitre « Electricité ».

DEPOSE ET REPOSE DE LA POULIE
DE VILEBREQUIN (sur «1200», «1300»,
«1500», «1600»)

® Extraire la poulie avec ['extracteur de
poulie VW 203 b et la piece VW 203 d
(voir figure).
® Remonter la poulie, vérifier son moyeu
et sa gorge.
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Extraction de la poulie de vilebrequin

e Nettoyer le filetage du retour d'huile
et le lubrifier (huile avec additif au sul-
fure de molybdéne).

o Contrdler que la poulie ne boite pas.

DEPOSE ET REPOSE DE LA SOUFFLANTE

e Déposer les 4 boulons fixant le cou-
vercle.

e Déposer |'ensemble dynamo-ventilateur.
e Déposer |'écrou spécial de fixation du
ventilateur en le maintenant.

e Déposer le ventilateur, les rondelles en-
tretoises et d'entrainement ainsi que le
moyeu.

® Assembler la dynamo (105 mm ) aux
couvercles de ventilateur de faon que la
fente d’entrée d’air frais du couvercle
Intérieur soit tournée vers le bas lors du
montage dans le carter de la soufflante
(voir figure).

Orientation de la fente d'entrée d’air :
A. Fente d’entrée d’air frais - B. Connexion

NOTA. — Sur les véhicules «1200»,

|'assemblage de la dynamo 90 mm &
au carter de la soufflante s'effectue sans
couvercle intérieur de ventilateur.
o Vérifier la distance entre le ventilateur
et le couvercle (a = 1,8 mm environ).
Pour obtenir cette distance, intercaler se-
lon nécessité des rondelles entretoises
entre le moyeu et le ventilateur (voir
coupe).



d
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Coupe de la turbine et de son entrainement
a — 1,8 mm environ
1. Rondelles entretoises - 2. Moyeu - 3. Cla-
vette-disque - 4. Ecrou spécial - 5. Arbre de la
dynamo - 6. Rondelle expansible = 7. Ventila-
teur - 8. Couvercle intérieur de turbine - 9.
Flasque de renfort 10. Gouvercle extérieur
de turbine

® Placer les rondelles restantes entre la
clavette-disque et le ventilateur.

A partir d'aoGt 1968, moteur B 0 137 106,
les couvercles extérieur et intérieur du
ventilateur, le moyeu et les rondelles en-
tretoises ont été modifiés avec la mise
en service de la dynamo plus longue sur
les moteurs des véhicules du type «1600».
Deux rondelles d'entrainement sont en
plus placées sous la clavette-disque.

DEPOSE ET REPOSE DU CARTER
DE VENTILATION

@ Déposer e collecteur d'air chaud ar-
riere droit.

® Détacher le thermostat du support (1)
et le déboulonner de la tringle de conne-
xion (voir figure).

® Enlever le carter de ventilateur.

NOTA. — Sur les véhicules du type (1),
le carter de ventilateur peut &tre &gale-
ment déposé aprés ['enlévement du cou-
vercle arriére, le moteur étant sur chas-
sis.
© Controler le carter de la soufflante (en-
dommagement et tdles-déflecteurs dislo-
quées).
® Engager la tringle de connexion du
thermostat dans la culasse et descendre
le carter de la soufflante.
® Controler que la souflante s'applique
uniformément contre les couvre-cylindres

— MOTEUR —

afin d’éviter les pertes d'air de refroi-
dissement. En cas de besoin, replier lége-
rement les couvres-cylindres.

® Régler les volets de réglage de 1air
de refroidissement.

REGLAGE AUTOMATIQUE
DE LA REGULATION

® Visser le thermostat sur la tringle de
connexion.

¢ Desserrer I'écrou de fixation du ther-
mostat.

® Pousser le thermostat vers le haut,
afin que les volets soient en position
ouverte.

@ Déplacer le thermostat jusqu'a ce qu'il
touche la butée supérieure du support.
¢ Contrbler le fonctionnement du réglage
en imprimant des mouvements de va-et-
vient au thermostat.

® Bloquer le thermostat sur son support.

CONTROLE DU THERMOSTAT

® ContrOler le thermostat en le plongeant
dans de l'eau chaude. Quand l'eau a une
température de 65 a 70° C, la capsule
du thermostat doit atteindre une longueur
minimum « a » de 46 mm (voir figure).

ALIMENTATION

DEPOSE DE LA POMPE A ESSENCE
(types 1 - 2 premiére possibilité)

® Détacher les flexibles ou conduites
d'essence. Obstruer I'arrivée d'essence.
® Déposer les écrous de fixation du flas-
que de pompe et enlever la pompe.

@ Extraire la tige-poussoir ainsi que !'en-
tretoise et les joints.

Controle de la course de pompe

REPOSE DE LA POMPE A ESSENCE
(types 1 - 2, deuxiéme possibilité)

® Vérifier la course de la tige-poussoir :
dans la position la plus élevée de la
came, la course de la tige doit &tre de
13 mm. Si nécessaire, corriger cette cote
en choississant les joints appropriés (voir
figure).
® Remplir de graisse universelle le corps
inférieur- de pompe.

Le joint entre le corps de pompe et le
flasque entretoise doit &tre pourvu d'une
petite ouverture intérieure.
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Positionnement du thermostat (photo RTA)

® Serrer réguliérement, sans bloquer, les
écrous. Fixer les flexibles d’essence avec
des pinces.

DEPOSE DE LA POMPE A ESSENCE
(types 1 - 2, premiére possibilité)

@ Défaire le collier de serrage au bhoitier
des clapets de I'échangeur de chaleur
gauche et extraire le boitier hors de |'é-
changeur.

@ Déposer la partie inférieure du déflec-
teur d'air.

® Déposer la vis supérieure gauche de la
partie supérieure du déflecteur et pousser
cette piéce en la faisant pivoter vers la
gauche sur la vis supérieure droite.

® Déposer les deux vis & 6 pans creux
en s'aidant d'un cliquet coudé a 120°.

@ Déposer la pompe, les joints et l'en-
tretoise.

REPOSE DE LA POMPE A ESSENCE
{type 1 - 2, deuxidme possibilité)

® Vérifier la course de la tige-poussoir :
dans la position la plus élevée de la
came, la course de la tige doit &tre de
5 mm. Si nécessaire, corriger cette cote
en choississant les joints appropriés.

® Remplir de graisse a usages multiples
le corps inférieur de pompe.

® Serrer régulieérement, sans bloguer, les
boulons.

CONTROLE DE LA PRESSION POMPE

® Controler la pression de pompe sur
le véhicule & hauteur du carburateur. Pres-
sion de la pompe & 3.800 tr/mn maxi

3,5 m/colonne d'eau (0,35 kg). Débit de
la pompe a 3.800° tr/mn : 400 cm3/mini.

REPOSE D'UNE MEMBRANE DE POMPE

® Tenir compte du sens de montage du
corps supérieur et du corps de pompe.
@ Fixer le calibre de montage VW 797/3
(& faconner soi-mé&me) avec deux écrous.
e Enfoncer le levier d'entrainement de 5
mm (& partir de la surface d’appui) pour
mettre la membrane dans la position né-
cessaire. Bloquer ensuite les vis du corps
supérieur de la pompe.

® Remplir le corps avec de la graisse.
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Coupes des pompes a essence :

A. Type 1 : 1. Tige-poussoir - 2. Levier d'en-
trainement - 3. Clapet d'aspiration - 4. Clapet
de refoulement - 5. Ressort de membrane - 6.
Membrane - 7. Ressort de levier d’'entrainement
- 8. Plaquette de visite - 9. Support de clapet
d’aspiration - 10. Arrivée d’essence 11. Filtre

12. Boulon obturateur - 13. Couvercle de
corps supérieur - 14. Ressort de pression
15. Membrane. d’obturation - 16. Refoulement

d’essence

B. Type 2 : 1. Tige-poussoir - 2. Levier d’en-
trainement - 3. Clapet d’aspiration - 4.- Clapet
de refoulement - 5. Ressort de membrane -
6. Membrane - 7. Ressort pour levier d'en-
trainement - 8. Plaquette de visite - 9. Support
de clapet d'aspiration 10. Arrivée d’essence -
11. Tamis de filtre - 12. Capuchon - 13. Bou-
lon - 14, Bague-joint de capuchon - 15. Refou-
lement d'essence

31 POMPE

A
23 ESSENCE

C. Autre type : 1. Tige-poussoir - 2. Levier d’en-
trainement de pompe - 3. Clapet d’aspiration -
4. Clapet de refoulement - 5. Ressort de mem-
brane - 6. Membrane - 7. Ressort de levier
d’entrainement - 8. Support de clapet d’aspira-
tion - 9. Arrivée d'essence - 10. Filtre & es-
sence - 11. Vis d’'obturation avec bague-joint -
12. Couvercie du corps supérieur - 13. Ressort
dez pression . 14. Membrane de fermeture -
15. Refoulement de I'essence - 16. Tuyau
d'aération

CARBURATEUR

CARBURATEUR SOLEX 30 PICT
Fonctionnement départ a froid

Avant le lancement a froid, il y a lieu
d’ouvrir brigvement le papillon (7) afin
que la bilame tendue obture le volet (2)
par Vintermédiaire du levier de trans-
mission. La vis de réglage de ralenti vient
alors se placer sur I'un des crans de la
came de ralenti étagée et ouvre légére-
ment le papillon. En actionnant le démar-
reur, une dépression se produit qui, de la
cuve du flotteur (4) aspire de |'essence
qui parvient dans la chambre de mélange
en passant par le gicleur d'alimentation
(5), le tube d'émulsion (1) avec ajutage
d’automaticité et le bec de giclage (6).
Le volet de départ (2) est légérement ou-
vert par la membrane de dépression (3),
dans le sens opposé a la tension de la
bilame. Grace au gicleur, fa membrane
de dépression est en communication avec
la dépression qui s'est formée en des-
sous du papillon et peut ainsi ouvrir le
volet par l'intermeédiaire du tirant {(voir
coupe}. ]

Sous |'effet de I'échauffement progres-
sif de la bilame, le volet s'ouvre complé-
tement (au bout de 2 ou 3 minutes envi-
ron), la vis de réglage de ralenti fermant
simultanément le papillon jusqu'a ce que
le moteur continue & tourner au régime
de ralenti réglé.

Mdrche normale

Lorsque le papillon (4) est ouvert, la
dépression se propage a proximité de
'emplacement le plus étroit de la buse
dans la cuve du flotteur (1) en passant
par le bec de giclage (5), le tube d'émul-
sion avec l'ajutage d'automaticité (3) et le
gicleur d'alimentation (2). Par l'entrée
d’air passant par !'ajutage d'automaticité
et par les trous disposés latéralement
dans le tube d'émulsion, ['essence se
trouvant dans celui-ci forme une émulsion
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Coupe du carburateur Solex 30 PICT :

1. Flotteur - 2. Tube-raccord d'arrivée d’essence -

de pointeau - 6. Gicleur de ralenti - 7. Joint -

3. Bascule de flotteur - 4. Pointeau - 5. Aiguille

8. Calibreur d’air de ralenti - 9. Bille du systéme

d'enrichissement - 10, Ajutage d'automaticité avec tube d’émulsion - 11. Tube d’enrichisseur -

12. Tube d’aération de cuve -

dépression -
de pression -
reprise - 25. Porte-gicleur d’alimentation -
ralenti - 28. Trou de by-pass -
d'avance a dépression
d'avance a dépression -

33. Bille-clapet dans

13. Volet de départ -
injecteur (de la pompe de reprise) - 17. Tirant de membrane de dépression -
19. Levier de pompe - 20. Membrane de pompe - 21. Ressort de pompe -
23. Bille-clapet pour pompe de reprise
26.
28, Trou de ralenti - 30. Papillon -

35. Prise pour correcteur d’avance & dépression -

15. Levier de liaison - 16. Tube-
18. Membrane de
22, Ressort
- 24. Tringle de commande de pompe de
Gicleur d'alimentation - 27, Vis de richesse de
31. Bec de giclage - 32. Canal
le dispositif de reprise 34. Gicleur du canal
36. Ressort de mem-

14. Bilame -

brane de dépression

qui est aspirée par !intermédiaire d'un
bras de sortie. L'émulsion est plus ou
moins aspirée hors du bras de sortie
suivant l'importance de la dépression.

Plus le régime du moteur augmente, plus
le mélange s'enrichit en air par suite
de l'entrée d’air plus forte par ['ajutage
d’automaticité (voir coupe}.

VW « Coccinelle »
et Utilitaires
depuis 1968

RT3

Pompe de reprise

La membrane de pompe (5} est action-
née par le papillon (9) par l'intermédiaire
du levier de pompe (1), du ressort de pres-
sion (7) et de la tringle de commande. La
membrane aspire par la bille-clapet (8)
de l'essence hors de la cuve du flot-
teur et la refoule dans la chambre de
mélange du carburateur en la faisant pas-
ser par la bille-clapet de pression (10)
et le tube-injecteur (3). Quand le papil-
lon se ferme, la pompe de reprise est
remplie d'essence.

Lorsque le régime du moteur augmen-
te, la dépression s'accroit & proximité du
tube-injecteur (3) de telle sorte que de
I'essence est aspirée en supplément hors
de la cuve du flotteur par la pompe de
reprise. Le mélange air/essence est enri-
chi grdce au systéme de reprise.

Ralenti

L'essence coule de la cuve du flotteur
(3) vers le gicleur de ralenti (2) en pas-
sant par le gicleur d’alimentation (4). De
|'air est aspiré par le calibreur d’air de
ralenti (8). Le mélange air/essence qui se
forme ainsi parvient au trou de ralenti
par un canal. La quantité du mélange qui
s'écoule est réglée par la vis de richesse
de ralenti (5). Les trous de by-pass situés
dans l'interstice du papillon améliorent le
fonctionnement du moteur pendant le pas-
sage du systéme de marche au ralenti
au systéme de marche normale.

Systéeme d’enrichissement

A pleine charge et & régime élevé, le
mélange air/essence est enrichi en sup-
plément afin que le moteur puisse attein-
dre sa puissance maxima. A proximité du
tube d'enrichisseur (3], la dépression aug-
mente de telle sorte qu'une quantité sup-

N
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Fonctionnement a froid avec le volet de départ

Fonctionnement en marche normale
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Fonctionnement avec la pompe de reprise

plémentaire d'essence est aspirée par un
canal et la bille-clapet (1) hors de la
cuve du flotteur. A régime lent et moyen,
la dépression ne suffit pas pour aspirer
hors du tube d'enrichisseur.

CARBURATEURS SOLEX 31 QU 34 PICT
ET 34 PDSIT

Ces carburateurs recoivent un dispositif
anti-pollution, ils. ne comportent pas de
vis de réglage douverture du papillon
pour obtenir la vitesse de ralenti, mais
une vis d'air agissant directement sur la

quantité d'air aspirée dans le canal de
ralenti. Avec un nouveau dispositif, |'étouf-
foir électromagnétique placé sur le gi-
cleur de ralenti des autres carburateurs
est remplacé par un étouffoir électroma-
gnétique agissant sur le by-pass du ca-
nal de ralenti.

Fonctionnement

Les deux carburateurs Solex 31 PICT
et 34 PICT sont munis d'un canal de dé-
rivation par leque! I'air nécessaire lors
de la marche au ralenti est dirigé autour
du papillon.

b
8 9 10

Fonctionnement au ralenti

Sur le carburateur avec canal de déri-
vation, te papillon (2) reste fermé au ra-
lenti.

I en résulte une répartition plus pré-
cise des rapports de dépression sur les
prises de dépression pour le distributeur
(allumeur) et sur les trous de by-pass
au ralenti et aux reprises. En outre, les
reprises et fa composition des gaz d'e-
chappement ont été améliorées.

Le mélange de ralenti est réglé indivi-
duellement a I'usine pour chague moteur
au moyen de la vis de richesse de ralen-
ti (4). Le réglage du régime de ralenti
s'efectue seulement sur la vis d'équili-
brage (3).

Pour éviter |'appauvrissement ou |'en-
richissement du mélange de ralenti par
modification de la quantité d’air de ra-
lenti, de l'essence est ajoutée a la cir-
culation d'air par le canal (5) provenant
du  systéeme d'alimentation au ralenti.
Cette quantité d'essence dépend des rap-
ports de npression régnant dans le ca-
nal (1), de telle sorte qu'un réglage de la
vis d'équilibrage (3) n'a pas d’influence
au total sur la composition du mélange
de ralenti (voir coupe page 56).

Sur les modéles « 1700 »

Le mélange du ralenti pour les deux
cotés du moteur est formé dans un sys-
téme central de ralenti. Les principaux
dispositifs se trouvent dans la cuve du
flotteur du carburateur gauche. Le mé-
lange qui se forme dans ce « carburateur
de ralenti » parvient par des canalisations
dans un répartiteur et de la dans les col-
lecteurs d’admission en passant par deux
conduits placés en dessous des flasques
du carburateur. Une vis de réglage du
régime de ralenti (1) et une vis pour la
composition du mélange de ralenti (2)

sont placées également sur le carburateur
gauche (voir figure).

Le reste du fonctionnement des carbu-
rateurs « antipollution » est identique a
celui des anciens modéles.

€
11 9+°

Fonctionnement avec le systéme d’enrichissement
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Vue éclatée du carburateur Solex 34 PICT.

Principales piéces :
1. Corps cuve - 2. Injecteur - 3. Levier de
commande de pompe de reprise - 4. et 41.
Ecrou d’axe de papillon - 7. Tige d’accro-
chage - 9. Vis de richesse - 10. et 13.
Joints toriques - 12. Vis de réglage de by-
pass - 14. Ajutage d'automaticité 15.
Etouffoir électromagnétique - 16. Gicleur de
ralenti - 17. Bouchon 18. Calibreur d’air
de ralenti - 19. Gicleur principal - 20.
Joint - 21. Bouchon - 22. Goujons de fixa-
tion - 23. Membrane de pompe - 24. Res-
sort de pompe - 25. Levier et couvercle de
pompe - 27. Tringle de pompe » 28. Ressort
de refoulement - 33. Flotteur - 34. Axe de
flotteur - 35. Barrette - 36. Rondelle - 37.
Rondelle ondulée - 38. Levier de com-
mande - 39. Rondelle entretoise = 40. Frein
tole - 42. Dessus de cuve - 43. Membrane
4 dépression . 44. Ressort - 45. Couvercle
du systéme & dépression du volet de dé-
part - 47. Levier de volet de départ - 48.
Tige filetée de butée - 49. Couvercle du
boitier de bilame - 50. Boitier bilame - 51.
Etrier de couvercle - 53. Entretoise - 54.
. Pointeau - 55. Joint de pointeau - 58. Joint
de dessus de cuve - 59. Ressort

Coupe du carburateur 34 PICT :

1. Vis de réglage de hy-pass de ralenti -
2. Gicleur de ralenti - 3. Arrivée de carbu-
rant - 4. Pointeau - 5. Flotteur - 6. Cali-
breur d'air de ralenti - 7. Gicleur - 8. Gi-
cleur de by-pass - 9. Ajutage d'automaticité
- 10, Aération de la cuve - 11. Volet de
départ - 12. Tube enrichisseur - 13. Mem-
brane & dépression - 14. Came de ralenti
accéléré « 15. Bilame - 16. Boitier de com-
mande automatique du volet de départ -
17. Vis de butée « 18. Injecteur de pompe -
19. Prise & dépression du volet de départ
automatigue - 20. Tube de prise a dépres-
sion d’avance - 21. Clapet a bille - 22,
Bec de giclage - 23. Ressort - 24. Levier
de commande des gaz - 25. Levier compen-
sateur - 26. Tube-raccord de retard a I'al-
lumage - 27. Papillon des gaz - 28. Goujon
de fixation - 29. Levier intermédiaire de
pompe de reprise - 30. Vis de réglage de
richesse de ralenti - 31. Etouffoir électro-
magnétique de by-pass - 32, Gicleur princi-
pat - 33. Tringle de pompe de reprise avec
ressort - 34. Clapet a bille - 35. Levier de
pompe de reprise - 36. Pompe de reprise

i
|
22 19 20 21
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Coupe du carburateur Solex PICT sur moteur « 1300 et 1600 »

1. Canal de pression - 2. Papillon - 3. Vis d'équilibrage - 4. Vis de richesse de ralenti - 5.

Canal de circulation d'air de ralenti

Ci-contre : Coupe du carburateur avec dispositif
anti-pollution et montage avec deux carburateurs

A. Air principal - B. Essence - C. Air de pré-
mélange - D. Mélange de ralenti vers le
répartiteur
1. Vis de réglage du régime de ralenti - 2. Vis
de réglage du mélange de ralenti - 3. Soupape
de coupure pour mélange de dérivation - 4.
Répartiteur

REGLAGE DU NIVEAU DE CUVE

© Placer le véhicule sur une surface
plane.

o Faire tourner le moteur quelques ins-
tants et l'arréter.

e Débrancher le flexible d'essence sur
le corps supérieur du carburateur.

® Enlever le corps supérieur et le joint
de cuve. Obturer le tuyau d'adduction
d’essence pour éviter |'écoulement de !'es-
sence lors de |'enlévement.

® Le flotteur étant en place, mesurer sur
les plans d’assemblage de la cuve [e ni-
veau de l'essence avec une jauge de pro-
fondeur.

e Maintenir la jauge verticalement et ne
pas mesurer trop prés de la paroi.

La mesure du niveau d'essence est ob-
tenue au moment ol la pointe de la jauge
touche le niveau de l'essence. il doit étre
de 12 a 14 mm.

Si le niveau est trop haut, augmenter
I'épaisseur du joint sous le pointeau, si
le niveau est trop bas, diminuer |'épais-
seur du joint.
® Utiliser les bagues-joints suivantes
05-08-10- 1,5

REGLAGE DE L’ENTREBAILLEMENT
DE PAPILLON

Carburateur déposé

8 Régler les deux contre-écrous (A), le
carburateur étant déposé et le volet de
départ fermé, sur la tige de commande du
starter automatique de fagon que I'en-
trebaillement correct du papillon soit at-
teint (voir figure).

breur d’air - 3. Joint auxiliaire - 7. Vis de
torique - 4. Etouffoir de réglage de richesse -
ralenti électromagnéti- 8. Bouchon - 9. Joint
que - 5. Vis de réglage torique - 10. Calibreur

S b

1——
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Coupe du carburateur Solex 34 PDSIT 2 et 3
sur utilitaires « 1700 »

Principales piéces : by pass de ralenti - 6.
Flotteur - 2. Gali- Entrée d’air de raienti

d'air de ralenti - 11.

Ajutage d’automaticité -

12. Volet de départ -

15. Bouton de bilame -

15 16. Injecteur de pompe
de reprise - 17. Con-

tact a fiche - 18. Cou-

vercle du boitier a dé-

16 pression - 19. Tige de
liaison de volet de dé-

o part - 20, Prise de dé-
pression pour starter
automatique - 21. Papil-

lon - 22. Tube d’émul-

sion - 23. Vis de ré-

17 glage de richesse de
ralenti - 24. Joint tori-

que - 25, Bouchon - 26.

Gicl pplé taire

- 27. Puits - 28. Bou-

chon de cuve - 29. Tu-

be raccord pour dis-

tributeur
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Vue éclatée du carburateur Solex 34 PDSIT. Principalas piéces :
1. Corps cuve - 3. Etouffoir électromagnétique de by-pass - 4. Gicl principal
. 9. M

. 5. Bouchon -

'y

6. Joint de bouchon - 8. Ressort de brane d

p pe de reprise -

p . e p
10. Couvercle de pompe de reprise - 12. Diffuseur - 14. Joint - 16. Comps papillon - 18, Levier de
commande des gaz - 19. Rondelle frein - 21. Ecrou d'axe de papillon - 22, Tige de commande de

volet de départ - 25. Vis de butée - 26, Tige de pompe de reprise - 28. B

e refoul
32. Vis de réglage de ralenti - 33. Joint torique - 34. Bouchon - 36. Flotteur - 37. Axe du flot-
teur - 38. Ressorl d'appui d'axe de papillon - 39. Joint de cuve - 40. Dessus de cuve - 42. Res-
sort - 43. Couvercle du clapet a dépression - 45. Vis de fixation de couvercle - 46. Levier -
48. Levier de commande d'axe de volet de départ - 53. Joint - 54. Boitier bilame - 56. Etrier -
§0. Vis de dessus de cuve - 64. Vis de réglage de richesse - 65. Joint torique - 66. Bouchon -
67. Vis de réglage by-pass de ralenti - 68. Joint torique. -

Carburateur en place sur moteur

e Fermer complétement .le papillon au
movyen de la vis de réglage de ralenti, le

Réglage de I'entrebaillement de papillon

carburateur étant posé et le volet de dé-
part ouvert.
® Tourner la vis de réglage de ralenti
%usqu'é ce qu'elle touche levier de papii-
on.
e Fermer le volet de départ en ouvrant
rapidement le papillon, si nécessaire ap-
puyer sur le volet.
e Mesurer avec une broche de @ a mm
la distance entre la vis de réglage du
ralenti et le levier de papillon. Le cas
échéant, régler la tige de commande du
starter automatique en faisant tourner les
deux contre-écrous jusqu'a ce que la
broche puisse étre poussée facilement en-
tre la vis de réglage du ralenti et le
levier du papillon.
o Freiner les écrous de réglage et véri-
fier le bon fonctionnement de la tringle
de commande et du levier de papillon.
a = 2,3 mm pour carburateur 32 PDSIT.
a = 2,6 mm pour carburateur 34 PDSIT.
e Aprés le réglage de l'interstice du pa-
pillon, régler le systéme d'alimentation
a deux carburateurs avec |'appareil syn-
chrotest.

CONTROLE DE DEBIT DE POMPE

e Déposer le carburateur sur le moteur.
® Déposer le corps supérieur du carbura-

— 57 —
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la vis de réglage de
le papillon soit

teur et dévisser
ralenti jusqu'a ce que
complétement fermé.

e Remplir d'essence la cuve du flotteur
et serrer le corps inférieur du carbura-
teur dans un étau.

e Glisser un flexible avec !'injecteur sur
le tube du canal d'injection et injecter
une quantité d'essence dans un tube gra-
dué en actionnant rapidement le papillon
(10 pulsations).

Lorsque le débit est trop élevé, rédui-
re |'épaisseur de la rondelle placée entre
le levier de pompe et la goupille fendue ;
placer une rondelle plus €paisse lorsque
le débit est insuffisant. Utiliser pour cela
des rondelles d'une épaisseur de 0,2 mm.

Si le débit présente un écart impor-
tant, changer la position de la goupille
fendue de la tringle de comande de la
pompe de reprise.
® Mesurer a nouveau le débit. Sur les
moteurs a deux carburateurs, le réglage
des pompes de reprise s'effectue de fa-
con identique.
© Contrdler le sens d'injection le jet
d'essence injecté doit &tre dirigé sur
I'interstice (s’ouvrant) du papillon.

e Régler e moteur a deux carburateurs
a l'aide de I'appareil synchro-test.

VERIFICATION ET NETTOYAGE
ETOUFFOIR ET GICLEUR DE RALENTI

Vérification et désassemblage de I'étouf-
foir de ralenti électro-magnétique
® Nettoyer le gicleur de ralenti et dévis-
ser |'étouffoir de ralenti avec deux clés
3 fourche et nettoyer a l'air comprimé.
o Vérifier aprés assemblage de ['étouf-
foir de ralenti que le pointeau du ricleur
doit se déplacer en sens contraire du cou-
rant d'arrivée en produisant un léger
cliguetis.

REMONTAGE DU BOITIER DE VOLET
DE DEPART AUTOMATIQUE

e lors du montage du couvercle du star-
ter automatique, accrocher l'extrémité (en
forme de crochet) de la bilame sur le
levier d’entrainement.

® Faire coincider ensuite le repére central
du corps et celui du starter, ne pas blo-
quer les vis.

REGLAGE DU RALENTI {moteur
carburateur non anti-poliution)

a un

e Fajre chauffer le moteur (température
de I'huile : 60° C minimum) et brancher
le compte-tours. Il est indispensable que
le volet de départ soit complétement ou-
vert par le starter automatique.

® Régler le régime a l'aide de la vis
de réglage de ralenti & 850%50 tr/mn.

® Tourner lentement la vis de richesse
de ralenti vers la droite jusqu'ad ce que
le régime commence a diminuer, puis
tourner la vis de richesse de ralenti vers
la gauche d'environ 1/4 a 1/2 tour jus-
qu'a ce que le moteur tourne rond et sans
ratés.

® Corriger le régime de ralenti & l'aide
de la vis de réglage de ralenti ainsi qu'a-
vec la vis de richesse si c'est nécessaire.

REGLAGE DU RALENTI

(moteur a deux carburateurs non anti-
pollution)

® S'assurer que sur les deux carburateurs,
les papillons sont en position « ralen-
ti » (vis de réglage du ralenti serrées



d'un tour environ a partir de la position
papillon fermé) et que les deux vis de
richesse de ralenti sont desserrées d'en-
viron 1 tour 1/2.

® Faire chauffer le moteur (température
de l'huile a 60° C minimum).

® Déposer les deux embouts du filtre a
air et vérifier si les deux volets de dé-
part sont ouverts.

NOTA. — Lors de tous ies autres
travaux de réglage, veiller & ce que
les volets restent ouverts.

e Décrocher les ressorts et les tringles
de commande sur les deux cotés. Régler
a 104,5 mm [mesurés a partir du centre
des alvéoles) et ne freiner que légére-
ment (pour faciliter un réglage ultérieur
éventuel) la tringle de commande gauche
a l'aide d'un pied a coulisse. La tringle
droite n'est pas réglable.
® Accrocher la tringle de commande fixe
et le ressort de rappel au carburateur
droit.
® Desserrer le levier de commande du
carburateur gauche jusqu'a ce qu'il puis-
se étre tourné sur l'axe de la tringlerie.
@ Accrocher la tringle de commande et le
ressort de rappel du carburateur rauche.
@ Desserrer les vis de réglage de ra-
lenti des deux carburateurs jusqu'a ferme-
ture compléte des papillons.
® Visser de nouveau avec précaution
les vis de réglage de ralenti jusqu'a ce
qu'elles effleurent le levier de butée.
Ce point peut étre vérifié au toucher.
® A partir de cette position, serrer les
vis de réglage d'environ t 1/4 tour. Le
régime de base du ralenti est ainsi ré-
glé.
® Serrer avec précaution les vis de ri-
chesse de ralenti. Régler ensuite le mé-
lange de base en dévissant la vis de
richesse de ralenti d'environ 1 tour.
® Brancher le compte-tours et lancer
le moteur.
® les points ci-dessus donnent un régi-
me d'environ 900 tr/mn. Corriger lége-
rement au besoin.
® A ce régime, placer l'appareil synchro-
test en ['appuyant sur le carburateur
droit et tourner le disque d’'étranglement
jusqu'd ce que le piston soit 4 peu prés
en position milieu.
® Placer |'appareil synchro-test sur le
carburateur gauche sans toucher au dis-
que d’étranglement. Si le contréle indi-
que un écart non autorisé, le débit d’air
sera réglé en vissant ou en dévisant la
vis de réglage et en maintenant simulta-
nément le papillon droit sur la butée
de ralenti.

® Bloquer le levier de commande du car-

burateur gauche.

Lors de cette opération, se conformer

a ce gui suit :

— Le jeu axial de l'axe de commande
doit étre de 2 mm environ, le moteur
étant chaud.

— Les bouts de I'axe de commande qui
dépassent doivent avoir & peu prés la
méme longueur.

— Les points d'appui de l'axe de comman-
de doivent pouvoir tourner correcte-
ment dans les paliers,

® Placer le dispositif VW 798/2 entre la

bobine et fe levier sur I'axe de comman-

de et augmenter le régime du moteur
jusqu'a 1500 ou 1800 tr/mn en tournant
la vis-papillon. Vérifier le débit d’air aux
deux carburateurs au moyen de |'appa-
reil synchro-test. Si la différence indiquée

— MOTEUR —

COLLECTEUR ADMISSION — FILTRE A AIR ’

1600 50ch
1700 et
UTILITAIR

1200 1500

BERLINE
1200 34ch
1300 40c¢ch

{vue éclatée regroupant plusieurs sous-ensembles)
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par le flotteur est supérieure a 10 mm,
corriger en réglant la tringle de comman-
de gauche.

® Placer les embouts du filtre & air. Le
régime de ralenti peut alors diminuer [é-
gérement. En pareil cas, une corection
ultérieure n'est pas nécessaire.

@ Vérifier le réglage du cable d'accé-
lérateur, moteur a ['arrét |'accélérateur
étant. sur la position pleins gaz, un écart
d'environ 1,0 mm doit subsister entre les
leviers de papillon et les butées sur les
boitiers de papillon.

REGLAGE DU RALENTI
(carburateur anti-pollution)

e Amener le régime de ralenti a 85050
tr/mn en agissant sur la vis (1). (Plus
cette vis est desserrée, volume d'air
admis plus grand, plus le régime-moteur
augmente. Plus cette vis est serrée, volu-
me d'air admis plus petit, plus le régime
du moteur baisse).

® Rechercher le régime maximum en agis-
sant uniguement sur la vis de richesse
{2).

® Serrer ensuite la vis (2) de fagon
a4 amorcer une baisse de régime (10 a
20 tours minute environ) sans nuire a la
régularité du ralenti.

® Si [e régime final ainsi obtenu est
différent du régime préconisé, rétablir ce
régime en agissant sur la vis (1) puis
recommencer les opérations mentionnées
ci-dessus.

RECHAUFFAGE D’'AIR D’ADMISSION

Le volet de commande de !'air d'admis-
sion est actionné en fonction de la char-
ge du moteur et de la température de
I'air d'admission. En comparaison avec
I'ancien systéme qui travaillait seule-
ment en fonction de la température, le
nouveau systéme se caractérise par une
plus grande sensibilité.

L'adaptation du mélange air chaud - air
froid aux différentes conditions d'utilisa-
tion du moteur est plus rapide.

A l'ajutage d’aspiration (2) du filtre
4 air est placée une capsule de dépres-
sion (3) dont la membrane actionne di-
rectement le volet de régulation (1) par
I'intermédiaire d'une bielle de commande.
La capsule de dépresion est reliée ~ar
des flexibles (6) au collecteur d'admission
(4) par Vlintermédiaire d'une soupape
d'aération &2 commande thermostatique (5)
{voir figure).

Quand la température de l'air aspiré
est inférieure a 45° C, un bilame maintient
la soupape “d'aération du corps supérieur
du filtre & air fermée. c'est-a-dire que la
dépresion régnant dans le collecteur d'ad-
mission est retransmise par les flexibles
(6) & la capsule de dépression (3} et fer-
me ['adduction d'air frais (B} par dépla-
cement du volet de régulation. Quand la
température augmente, le bilame ouvre
la soupape d'aération, la dépresion dans
le flexible se réduit et le volet He régu-
lation (1) ouvre 'adduction d'air froid
(B} et coupe l'arrivée d’air chaud [A)}).

En fonction de la charge du moteur,
le mouvement du volet de régulation est
également déclenché. Quand e papillon
est plus grand ouvert, la dépression dans
le collecteur d'admission est plus faible,
elle ne suffit plus pour actionner la cao-

— MOTEUR ~

ELEMENTS DE REGLAGE
DES CARBURATEURS EQUIPANT LES
« 1303 » ET « 1303 S »

N"l‘g‘:\?l‘fﬂge « 1303 » |« 1303 S »
Type de carbura-\s1 pict 4 34 PICT 3
HHmére de code E. 17.004| E. 16.873
Diffuseur {mm)} . 25,5 26
Gicleur principall 130 130
Ajutage

d’automaticité | 110 Z 60 Z
Gicteur de ralenti 52,5 55
Injecteur de

pompe () .. 50 60
Volume injecté

par course

{em3} ........ 2,1%£0,15} 1.45%0,15
Calibreur

d'enrichisseur 100 85
Pointeau (mm} .. 1.5 1,5
Flotteur {g) .... 85 8,5

sule de dépression et le volet de régu-
lation ouvre l'admission d'air froid. Gréace
4 ce dispositif, le moteur aspire toujours
de !'air froid quand il fonctionne a pleine
charge.

ALLUMAGE

REGLAGE DE L'ECARTEMENT
DES CONTACTS DU RUPTEUR

® Enlever la téte de distribution et le
doigt d'allumeur.

e Tourner l'arbre de !'allumeur en dépla-
cant le vilebrequin jusau'a ce qu'une ca-
me souléve complétement le linguet.

o Desserrer la vis de blocage du contact
du rupteur.

e |ntroduire un tournevis entre les deux
courts tenons du plateau porte-rupteur et
dan la fente du contact du rupteur. Ré-
aler I'écartement des contacts a 0,404-0
mm en tournant le tournevis. +0,05
® Serrer la vis de blocage.

NOTA. — Aprés réglage des contacts
du rupteur, il faut dans tous les cas pro-
céder a un nouveau réglage du point
d'allumage, étant donné qu'une modifica-
tion de l'écartement des contacts de 0,1
mm entraine un décalage du point d'al-
lumage d’environ 3°, mesurés au vilebre-
quin.

CALAGE DE L'ALLUMEUR
(réglage statique)

e Contrdler 'angle de came de préféren-
ce ou |'écartement des contacts.

e Tourner le vilebrequin vers la droite
jusqu'a ce que le doigt du rotor d'al-
lumeur se trouve un peu avant le repére
du premier c-lindre (A) placé au bord
du carter d'allumeur (voir figurel).

© Brancher un podle de la lampe-témoin
a la borne (1) de la bobine du circuit
primaire et |l'autre & la masse.

@ Mettre le contact.
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Systéme de réchauffage d'air d'admission :

A. Air chaud - B. Air froid

e Tourner encore lentement le vilebre-
quin vers la droite pour aligner le re-
pére (2) de la poulie avec la ligne de
plan de joint des deux demi-carters ou
avec le repére correspondant sur le sec-
teur gradué (voir « Caractéristiques Détail-
lées » page 17).

® Débloquer l'écrou de blocage (3) de
la bride de fixation de l'allumeur.

e Tourner l'allumeur dans le sens avance
(sens inverse des aiguilles d'une montre)
(voir fleéche) jusgu'au moment précis ou
la lampe-témoin s'allume.

® Serrer 1'écrou de blocage de
meur sur la bride.

o Rebrancher les fils de bougies suivant
I'ordre d'allumage 1-4-3-2 (cylindre n° 1
en avant cdté droit) (voir figure).

e Controler le réglage final & la lampe
stroboscopique (voir chapitre ci-dessous).
o Régler le ralenti (voir chapitre « Ré-
glage du ralenti », page 57 & 58}.

I"allu-

Ordre d'allumage



Caiage de tallumeur : 1.

— MOTEUR —

Branchement de lampe-témoin sur le circuit primaire de la bobine -

2. Repére poulie-carter - 3. Ecrou de blocage de I'aliumeur sur la bride
| - Modéles « 1200 », « 1300 », « 1600 » (suivant numéro moteur)
Il - Modéles « 1200 », « 1300 » (suivant numéro moteur}
11} - Modéles « 1600 » (suivant numéro moteur)
IV - Modéles « 1700 » (suivant numéro moteur)
a. Ordre d’allumage - b. Evidement pour extraction de la poulie (photo RTA)

ALLUMEUR o
1 1300

o
5-%
6~

REGLAGE
A LA LAMPE STROBOSCOPIQUE

Premiére méthode

e Contrdler dans tous les cas et éven-
tuellement régler !'angle de fermeture
et l'écartement des contacts du rupteur.
® Veiller que la température de [huile-
moteur soit comprise entre 30 et 70° C.
o Vérifier si les repéres sont nettement
visibles (le cas échéant passer un trait
de craie blanche).

e Brancher (sur le fil d'aliumage du cy-

lindre 1) la lampe stroboscopi~ue et le
compte-tours conformément aux indica-
tions du fabricant. Sur les lampes stro-

hoscopiques avec dispositif de mesure
des angles d'avance, il faut veiller a ce
que la molette de la poignée de la lam-
pe stroboscopique soit ramenée au zéro,
jusqu'a butée.

o Débrancher le flexible de la capsule
3 dépression de I'allumeur.
® Faire tourner le moteur au régime

prescrit (800 a 900 tr/mn) et diriger la
lampe stroboscopique sur la poulie ou
sur la soufflante.

Sur les modeéles «1700», le contrdle
doit étre fait & un régime de 3.500 tr/
mn.

Le point d'allumage des quatre cylin-
dres est correctement réglé lorsque le
repere de la poulie ou de la souflante
(voir tableau) s'aligne sur le joint de
séparation des deux demi-carters ou sur
le repere du carter de soufflante.
® Corriger si nécessaire le réglage en
déplacant dans un sens ou dans l'autre
'allumeur.
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Nouvelle méthode

e Mettre le moteur en température entre
30 et 70° C.

e Vérifier avant contrdle que le papillon
des gaz du carburateur est bien fermé et
e point d'allumage statique correct.

® Régler le régime de ralenti a 800-
900 tr/mn en tournant la vis de réglage

(vis de dérivation d'air) (voir chapitre
« Ralenti »).
e Eclairer l'encoche de réglage de la

poulie avec la lampe stroboscopique. Cor-
riger le cas échéant le régime de ralenti.
e Débrancher le flexible vert de réglage
retard au distributeur; !'encoche de ré-
glage doit se déplacer de 15 a 18 mm
vers la gauche. Si I'encoche ne se dé-
place pas. cela indique que le papillon
n'est pas fermé.

® Corriger la fermeture du papillon.

DEPOSE DE L'ARBRE
D’ENTRAINEMENT D’ALLUMEUR

e Déposer la pompe & essence.

e Enlever le ressort d'écartement de
I'arbre d’entralnement.

e Soulever |'arbre d'entrainement de {'al-
lumeur vers le haut avec l'extracteur VW
228 b, en tournant vers la gauche (voir
figure).

® Enlever les rondelles sous I'arbre d'en-
trainement de ['allumeur (sur le type
« 1700 », il n'est monté qu'une seule
rondelle).

Extraction de l'arbre d’entrainement de
I'allumeur

Attention Ne pas les laisser tomber
dans le carter.
NOTA. — Llorsque le moteur es. sur

le chéassis, les rondelles peuvent étre
enlevées a l'aide d'un aimant. Lorsque
le moteur est déposé, le carter-moteur
est tourné d'environ 180° de maniére a

faire tomber les rondelles.

REPOSE DE L'ARBRE
D'ENTRAINEMENT DE L'ALLUMEUR

® Controler 1'état (usure) de la denture
hélicoidale de l'arbre d'entrainement de
I'allumeur. En cas de forte usure de la
denture hélicoidale, il faut controler dans
tous les cas la denture du pignon d'en-
trainement.

® Contrdler I'état (usure) des rondelles
sous |'arbre d'entrainement de ['allu-
meur: utiliser s'il le faut des rondelles
neuves.

o Régler le cylindre (1) au point d'al-
lumage. A ce moment, sur le cylindre

(3), fa soupape d'échappement se ferme
et la soupape d'admission commence &
s'ouvrir.



I'arbre d’entrainement
d’allumeur (sur « 1200 », « 1300 », « 1500 »,
« 1600 »)

A. Positionnement de

B. Positionnement de I’arbre d’entrainement
d'allumeur (sur « 1700 »)

Modéie « 1700 »

La rainure excentrée de la téte de
I'arbre d'allumeur doit former un angle
d'environ 12° par rapport a !'axe longi-
tudinal du moteur et &tre & peu prés
dirigée vers la vis de fixation arrigre du
support de filtre & air. Le plus petit
segment se trouve & !extérieur.

@ Replacer le ressort d'écartement.

— MOTEUR — EMBRAYAGE —
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® Replacer !'arbre d’entrainement de I'al-
lumeur.

1200 », « 1300 », « 1500 »,

Modeles «
« 1600 »

La rainure excentrée de la téte de
I'arbre d'allumeur doit étre perpendicu-
laire & I|'axe longitudinal du moteur et
dans sa position la plus rapprochée de
la poulie. Le petit segment doit étre

ainsi orienté vers la poulie (voir figure).

©® EMBRAYAGE

DEPOSE DE L'EMBRAYAGE

® Déposer le moteur.

e Repérer la position de l'embrayage par
rapport au volant-moteur afin d'éviter du
balourd lors du remontage.

e Comprimer le mécanisme avec le dispo-
sitif VW 657.

® Desserrer régulisrement les boulons de
fixation en diagonale et de un a deux fi-
lets, jusqu'a ce que la pression d'applica-
tion soit arrétée, ceci afin d'éviter une
déformation du plateau de fermeture.

REPOSE DE L'EMBRAYAGE

e Nettoyer la face de friction du disque
d’'embrayage dans le volant et vérifier si
elle n'est pas usée. Les fissures superfi-
cielles et les rayures peuvent étre enle-
vées par polissage ou rectification. Si
c’est nécessaire, remplacer le volant.

® Ne graisser le roulement a aiguilles du
boulon creux ou du vilebrequin (0,2 cm3
de graisse a usages multiples) que s'il a
été préalablement nettoyé.

e Imbiber la bague de feutre d’huile mo-
teur. Essuyer le lubrifiant en excédent.

® Vérifier le mécanisme et le disque d'em-
brayage.

@ Vérifier les cannelures de |'arbre pri-
maire et iubrifier Iégérement avec de la
poudre au sulfure de molybdéne.

@ Enduire la poudre avec un pinceau ou
un linge qui ne s’effiloche pas.

e Contréler que le disque d'embrayage
peut étre déplacé facilement sans présen-
ter un jeu radial excessif.

e Vérifier la butée de débrayage. Elle ne
réclame aucun entretien. Pour la nettoyer,
éviter d'employer de I'essence ou d'autres
produits de nettoyage. L'essuyer avec un
chiffon propre.
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Repose du mécanisme d'embrayage :
A. Outil de compression (Vyy 657) - B. Cen-
treur de disque ou arbre primaire

e Remplacer les butées dont lintérieur
est encrassé ou qui sont devenues bruyan-
tes.

® Veiller 2 ce que les ressorts de la bu-
tée soient correctement placés.

® Enduire la bague de guidage avec de la
pate au sulfure de molybdéne (seulement
valable pour les moteurs « 1700 »).

® Comprimer le mécanisme d'embrayage
5 l'aide de l'appareil ayant servi a la dé-
pose et le poser avec le disque d'embraya-
ge dans le volant.

® Utiliser un arbre primaire pour centrer
correctement le disque d'embrayage.

® Observer les repéres d'équilibrage.



Marquage (c6té tourd)
Volant Alésage fraisé 5 mm 2 ou
trait blanc sur le bord ex-
térieur quand le balourd
restant est compris entre
5 et 20 cm.g
Embrayage | Trait blanc sur le bord ex-
térieur quand le balourd
restant est compris entre
5 et 15 cm.g

Si I'embrayage monté est neuf, son re-
pére d'équilibrage doit &tre diamétralement
opposé au repére du volant.

‘@ Serrer les boulons en diagonale. Cou-
ple : 2,5 m.daN.

REMISE EN ETAT D'UN MECANISME

L'embrayage est équilibré dynamiquement
par le constructeur aprés assemblage. Les
embrayages dont le balourd est inférieur
a 5 cm.g ne portent pas de marque spé-
ciale. Les embrayages ayant un reste de
balourd compris entre 5 et 15 cm.g sont
margqués d'un point blanc a ['endroit ou
subsiste le balourd. Par conséquent, au dé-
sassemblage, les leviers de débrayage et
la position du plateau de fermeture par
rapport au plateau de pression seront mar-
qués d'un repére afin d'éviter que le mé-
canisme ait un balourd inadmissible aprés
le remontage.

Balourd admissible de
15 cm.g.

'embrayage

Compression du mécanisme

Embrayage a ressorts

® Placer I'embrayage muni de la bague
entretoise adéquate dans un volant et le
comprimer avec la plaque de serrage du
dispositif de réglage et de réparation VW
254 b (voir figure).

® Déposer les écrous de réglage.

@ Désassembler |'embrayage.

Embrayage a coupelie expansible (Luk)

® Chasser les axes des leviers de dé-
brayage hors de la douille de sireté.

® Contréler que le plateau de pression
n'‘est pas voilé ou fissuré, le rectifier
(meule ou tour). Remplacer le plateau, si
c'est nécessaire.

Un plateau ayant une surface de portée
inégale favorise le broutement de ['em-
brayage.

Les plateaux de pression a ['état neuf
ont une légére conicité, partant de |'exté-
rieur en s'inclinant vers l'intérieur.

Cote de rectification : 1,0 mm maxi.
® Adoucir la surface (les stries de recti-
fication ne doivent plus &tre visibles a
'eeil nu).
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Contréle de la hauteur limite de la coupelle

expansible

® Vérifier ie plateau de fermeture (défor-
mation ou fissures}). Remplacer les pla-
teaux qui présentent ces défauts.

® Remplacer les leviers de débrayage dé-
formés, fissurés ou usés.

® Vérifier si les ressorts de rappel sont
assez forts. Remplacer les ressorts n'ayant
plus I'élasticité requise.

® Verifier la bague de débrayage. La rem-
placer si elle est usée aux points de fixa-
tion des leviers.

® Controler le tarage des ressorts de
pression (voir valeurs aux « Caractéristi-
ques Détaillées », page 19).

® Remplacer les ressorts de pression’ par
jeu complet.

Coupe du volant moteur
réglage de

servant au

spécial
I'embrayage

Controle hauteur des embrayages
a coupelles expansibie

@ Controler la hauteur de la coupelle ex-
pansible (voir figure). Hauteur limite
8,5 mm (Luk) et 9,1 mm (F. et S.}.

® Utiliser le dispositif de réglage et de
réparation VW 254 b ainsi qu'un volant-
moteur avec une profondeur de gorge (a)
de 24 + 0 mm pour les embrayages 180
mm (4, ou de 21 =0 mm pour les em-
brayages 200 mm 2 (voir figure).

Embrayage & coupelle expansible (Luk)

® Assembler le plateau de fermeture, les
leviers de débrayage et les ressorts cou-
dés.

8 Veiller a ce que la douille de sireté
pour goupille de plateau de fermeture doit
suffisamment comprimée et orienter leur
fente vers le filetage du boulon.

@ Placer une bague entretoise, épaisse de
8,6 mm pour les embrayages 180 mm 2
ou de 7.8 mm pour les embrayages 200
mm %, dans un volant de manigre 4 ce
que les trous des boulons de fixation pra-
tiqgués dans le plateau de fermeture soient
bien en face des trous filetés du volant,
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® S'assurer que les repéres tracés avant
le désassemblage sur les leviers de dé-
brayage, sur le plateau de fermeture et
sur le plateau de pression, coincident lors
de l'assemblage de ces pidces.

REMONTAGE DU MECANISME
D'EMBRAYAGE APRES RECTIFICATION

Méthode pour conserver la pression d'ap-
plication des plateaux de pression recti-
figs.

Embrayage & ressort de pression

180 mm de diamétre

® Monter une rondelle entretoise entre les
ressorts de pression et les cuvettes si le
plateau de pression a été rectifié de 0,5
mm maxi et deux rondelles pour chaque
ressort si le plateau est rectifié de 1,0
mm maxi.

Embrayage a ressort de pression
200 mm de diamétre

® Si le plateau de pression est rectifié
de 0,5 mm maxi, monter les sidges de
ressort de pression munis d'un repére
jaune.

@ Utiliser des siéges avec repére rouge
si le plateau de pression est rectifié de
1,0 mm maxi.

Embrayage a coupelle expansible (Luk)

® Si la rectification est de 1 mm maxi,
placer 3 coupelles expansibles et une ron-
delle sur chaque goupille de boulon.

® Placer sur chaque axe fileté goupillé
deux coupeiles expansibles et une ron-
delle. Les coupelles expansibles doivent
étre placées avec leur coté bombé |'un
sur ['autre (voir figure).

@ Comprimer I'embrayage avec précaution.
Veiller & ce que les trous carrés du pla-
teau. de fermeture ne soient pas endom-
magés.

Mise en place des coupelles expansibles et
rondelles

Embrayage a coupelle expansible (F. et S))

@ Serrer le boulon a multipans creux a
2,5 m.daN sur les ressorts tangentiels.
Lors de cette opération, veiller a ce que
les plaques de renfort (téle) soient cor-
rectement placées (voir figure).
® Serrer les 6 boulons de fixation (les
munir d'une rondelle expansible) et les
bloguer & 2,5 m.daN.
® Enduire légérement les articulations des
leviers de débrayage de graisse & usages
multiples, les mettre en place ainsi que
les bagues de pression et serrer les écrous
de réglage. Les arrondis de I'hexagone se-
ront teurnés vers la bague de pression
(voir figure).
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Emplacement de la plaque renfort

Ces écrous doivent étre remplacés aprés
chaque démontage.
® Graisser [égérement (graisse a usages
multiples) ia bague de débrayage aux
points de prise des leviers de débrayage,
poser la bague et accrocher les ressorts
coudés.

Remontage de l'écrou réglage

® Régler |'écartement entre la bague de
débrayage et le volant moteur (26,7 &

27,3 mm) au moyen de |'étrier de réglage
VW 782.

® Comprimer auparavant |'embrayage plu-
sieurs fois. Pendant le réglage, les leviers
de débrayage et les goupilies de boulon
doivent étre poussés vers ['extérieur.

® Régler le voile de la bague de débraya-
ge. Il ne doit pas dépasser 0,3 mm.

® Freiner les écrous de réglage en com-
primant le rebord du collet de !'écrou.

Embrayage & coupelle expansible {Luk)

® Freiner les écrous de réglage par un
point de soudure plat (soudure électrique).
e Déposer ies boulons de fixation. Pour
éviter la déformation de |'embrayage, ce
lui-ci doit &tre comprimé au moyen de la
plague de serrage.

REMISE EN ETAT D'UN EMBRAYAGE
A DIAPHRAGME (sur « 1700 »)

® Vérifier I'état des bouts des ressorts du
diaphragme (appui de la butée de dé-
brayage). Les traces de rodage dont la
profondeur ne dépasse pas 0,3 mm sont
sans importance.

® Vérifier l'aire d'appui du plateau de
pression : stries, félures, brllures, usure.
Les plateaux incurvés de 0,3 mm vers |'in-
térieur peuvent encore étrc remontés.

® Examiner si les raccords des ressorts
entre le plateau de pression et le couver-
cle ne sont pas fendus.

e Vérifier la fixation des rivets. Si les ri-
vets sont mal fixés ou endommagés, l'em-
brayage doit &tre remplacé.

Le diaphragme est fixé par un rivetage
au couvercle.

Les embrayages présentant une usure
visible de la téte des rivets ou de la liga-
ture doivent étre remplacés (voir fléche
du dessin).
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Réglage au moyen de |'étrier VW 782
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Coupe partielle du mécanisme & diaphragme

MONTAGE DE LA BUTEE D'EMBRAYAGE

® Vérifier {a butée de débrayage. La butée
a billes ne réclame aucun entretien. Pour
la nettoyer, ne jamais employer de l'es-



sence ou d'autres produits de nettoyage.
L'essuyer avec un chiffon propre.

® Remplacer les butées dont |'intérieur
est encrassé ou qui sont devenues bruyan-
tes.

® Rendre la bague de débrayage (plasti-
que) rugueuse au moyen de papier émeri
a gros grain et appliquer de la pate au
sulfure de molybdeéne.

® Graisser légérement (graisse a usages
multiples) les articulations entre la butee
et la fourchette de débrayage.

e Reposer les ressorts de retenue.

® Veiller &3 ce que les ressorts de fixa-
tion (a) de la butée soient correctement
placés. L'extrémité coudée des ressorts
doit se trouver derriére les dents de la
fourchette {voir figure).

® Controler la garde de I'embrayage et la
régler si nécessaire aprés repose sur le
véhicule.

REMEDE EN CAS DE SIFFLEMENTS

& Mettre le véhicule sur un pont éléva-
teur.

@ Percer par en-dessous un trou de 10 mm
2 dans le carter de boite a l'endroit du
point indiqué sur le dessin.

® Agrandir le passage entre la butée de
débrayage et la bague. Pour ce faire, des-
serrer I'écrou de réglage du cable de dé-
brayage d'au moins 5 tours.

@ Appliquer une péte & pistoler ou a l'ai-
de d'une bombe « Aérosol Molykote G
Rapid Spray » a base de sulfure de mo-
lybdéne sur la bague de plastique de la
butée de débrayage et sur la bague de dé-
brayage (voir figure).

® Obturer |'alésage au moyen d'un bou-
chon caoutchouc.

® Régler la garde de I'embrayage.

Coupe de la butée & bille et agrafe du ressort
de fixation

DEPOSE DU CABLE D’EMBRAYAGE

® Mettre |'arriére du véhicule sur cheva-
lets et enlever la roue arriére gauche.

® Détacher le céble du levier de com-
mande d’embrayage.

@ Enlever |z capuchon de caoutchouc du
bout de gaine et y faire glisser le cable.
® Déposer le pédalier sur « Berline ».

® Déposer le blindage sous pédalier, rele-
ver la slreté du pivot du cable de dé-
brayage vers le haut et extraire le pivot
sur « Utilitaire ».

® Extraire le cable de débrayage.

REPOSE DU CABLE D'EMBRAYAGE

® Vérifier le fonctionnement de la tige
filetée du cable de débrayage et graisser
celui-ci avec de la graisse a usages mul-
tiples.

— EMBRAYAGE —
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Sur berline

® Introduire le céble.

® Saisir 'embout fileté du cable de la
main gauche, entre le majeur et I'index et
l'introduire par I'ouverture du pédalier jus-
qu'a l'entrée de la gaine.

® Poser les deux doigts derrigre la gaine
et introduire le céble dans cette position.
® Pousser ce dernier de la main droite
jusqu'a ce qu'il s'engage sur toute sa lon-
gueur dans la gaine.

® Introduire complétement le cable en le
poussant,

Sur Utilitaire

® Glisser le capuchon de caoutchouc sur
le cable de débrayage et introduire le ca-
ble dans la gaine.

® Enduire de graisse a usages multiples
I'ceillet d’attache du cable ainsi que |'axe
de la pe’dale.

® Veiller & la bonne mise en place du ca-
puchon de caoutchouc sur le bout de la
gaine.
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® Régler la garde de la pédale.
® Enduire de graisse a usages multiples
I’écrou papillon du cdble de débrayage.

Tous modeéles

@ S'assurer que le cable forme en (B)
{voir figure) une courbure de 25 a 45 mm.
@ Intercaler un nombre approprié de ron-
delles en (A) entre le support du cable
sur la boite et l'extrémité de la gaine jus-
qu'a obtention de la courbure.

Si la courbure est trop accentuée, rac-
courcir ['extrémité arriére de la gaine aprés
avoir déposé le cable et la gaine.

REGLAGE DE LA GARDE D'EMBRAYAGE

® Serrer I'embout du céble avec une pin-
ce et régler la garde en tournant I'écrou
papillon (1) jusqu'a ce que la garde de la
pédale soit comprise entre a = 10 a
20 mm, ce qui donne alors un jeu de 2 mm
environ entre le levier de commande d'em-
brayage et I'écrou papillon (1),
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Contrdle de la garde a la pédale d'embrayage

® Veiller aprés réglage a ce que les deux
cames de ['écrou papillon {1} s'engagent
dans les encoches du [evier de commande
d’embrayage.

e Appuyer plusieurs fois & fond sur la
pédale de débrayage. Contrdler le jeu.

® Enduire abondamment de graisse a usa-
ges multiples la tige filetée du cable de
débrayage, !'écrou papillon et l'alvéole du
levier de commande d'embrayage.

Empiacement du pergage du carter

Réglage de |~ courbure du cable d'embrayage

© BOITE DE VITESSES
DIFFERENTIEL

DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES
SUR BERLINES (type 1)

La dépose de la boite de vitesses ne-
cessite la dépose du moteur.
® Débrancher le cable de masse (a la
batterie}.
e Déposer ie filtre a air.
@ Débrancher les cables a la dynamo, au
carburateur a la bobine, au contacteur de
pression d'huile.

® Détacher le cable d'accélérateur du car-
burateur.

® Soulever le véhicule ou le mettre sur

chandelles.
® Maintenir
de fixation
écrous.

® FEnlever, puis obturer le flexible d'es-
sence.

® Débrancher

les deux boulons supérieurs
du moteur et enlever les

les deux cables du chauf-

e B

BOITE DE VITESSES

VW « Coccinelle »
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: a. 67 mm - b. 10 mm

fage et détacher les flexibles de chaut-
fage au moteur.

® Extraire le cable d'accélérateur de la
gaine.

@ Déposer les deux écrous des boulons
inférieurs de la fixation du moteur.

® Tirer [égerement le moteur vers lar-
riere jusqu'a ce que la bague de débraya-
ge soit dégagée de |'arbre primaire. Des-
cendre le cric et faire basculer le moteur
légerement vers le bas jusqu'da ce que le
moteur puisse &tre dégagé vers l'arriére.
e Prendre la précaution de ne pas dété-
riorer la bague de débrayage, de tordre
'arbre ou de déformer le disque d'em-
brayage pendant la mancsuvre.

e Enlever le couvercle du coté fourche de
chassis (sous la banquette arriére).

@ Défreiner le boulon.

® Rabattre le frein de !'accouplement de
la bielle de commande des vitesses et le
déposer avec la clé a cardan.

@ Dégager l'accouplement de la bielle du
sélecteur des fourchettes en faisant mou-
voir le levier de changement de vitesses.

Modeéle avec train & demi-arbres
oscillants

© Descendre le pont élévateur avant de
desserrer les écrous sur le véhicule pour
éviter tout risque d’accident.

® Débrancher les flexibles de frein ar-
riere.

® Desserrer les écrous des céables de
frein au levier de frein a main, déposer
ce levier et extraire les cables de frein
de leurs gaines.

® Desserrer les manchettes de caoutchouc
aux tubes-enveloppes.

® Déposer les boulons
amortisseurs.

® Déposer les écrous inférieurs aux biel-
les des poussées du ressort compensateur
et extraire les bielles hors des coupelles.
® Marquer au burin.la position de la pla-
que de suspension par rapport au flasque-
palier du tube-enveloppe dans |'alignement
de !'encoche du flasque-palier du tube-en-
veloppe.

® Déposer les boulons du flasque-palier du
tube-enveloppe.

inférieurs des



® Dégoupiller et desserrer avant la dépose
de 'ensemble boite de vitesses, les écrous
crénelés des arbres de roues.

Modéle avec train a bras obliques

® Déposer les boulons & 6 pans creux
des arbres de pont (desserrer d'abord les
boulons du flasque de boite, puis ceux du
flasque de l'arbre de roue).

@ Enlever les arbres de pont vers le bas.

Nota. — S'il n'est pas nécessaire
de déplacer le véhicule aprés dépose
de la boite, desserrer les arbres de
pont & la boite seulement. Accrocher
les arbres de pont & la carrosserie au
moyen d'un crochet métallique. Re-
couvrir les articulations des capuchons
en plastique, afin d'éviter !'encrasse-
ment.

® Détacher le cable d'embrayage au le-
vier d'embrayage, enlever le soufflet
d'étanchéité et extraire le cable et la
gaine hors du support du couvercle gauche
de la transmission.

® Débrancher le cable des bornes 30 et
50 du démarreur.

® Glisser le capuchon de protection vers
I'arriere et enlever la fiche du cable du
phare de recul.

® Déposer les écrous de la fixation avant
de boite-pont.

® Placer le cric et serrer le train arriere
dans le support de boite-pont VW 609 ou
609 a, facilitant ainsi la dépose.

® Déposer les boulons de fixation du sup-
port de boite-pont.

REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES

{type 1)

® |ntroduire la boite avec le socle VW
608 ayant servi 3 la dépose dans le véhi-
cule au moyen d’un cric rouleur.

® Graisser abondamment et bloquer les
boulons de fixation du berceau de support.
® Serrer les écrous 6 pans de fixation de
l'avant de la boite.

Nota. — Lors du montage d'une nouvelle
boite-pont, desserrer les écrous fixant le
berceau de support aux patins métal-caout-
chouc arriere, serrer alors les écrous de
fixation de l'avant de la boite, puis blo-
quer les écrous du berceau. lLa repose
aprés l'échange d'un berceau de support
s'effectue de la méme facon.

En respectant cet ordre de serrage, on
évite une tension longitudinale et par
conséquent |'usure prématurée des patins
métal-caoutchouc.
® Brancher le cable au démarreur (bornes
30 et 50).
® Brancher éventuellement le céable du
phare de recul.

Modele a train a bras obliques

® Enlever les capuchons de plastique des
articulations, monter les arbres de pont et
bloquer les boulons a 6 pans creux.

Montage des arbres de pont :
1. Boulon a multipans creux - 2. Rondelle de
sdreté - 3. Plaque entretoise - 4. Capuchon de
protection

4321
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® Utiliser des rondelles de siUreté neu-
ves, le cOté ondulé étant tourné vers la
téte de boulon (voir figure).

® Nettoyer les flasques. Il ne doit pas y
avoir de graisse entre les plans d'appui
des articulations des flasques. Un inter-
stice suffisant doit exister entre les arti-
culations intérieures des arbres de pont
et la fourche de chéssis. Lors du serrage
du support de boite-pont a la fourche de
chassis, la boite-pont doit étre soulevée et
ajustée de facon que les articulations ne

puissent plus frotter sur la fourche de
chassis.
@ Ajuster la boite-pont et bloquer les
boulons.

Modéle a train a demi-arbres oscillants

® Serrer le flasque-palier comme prescrit
aux plaques de suspension. Les roues ar-
riere doivent étre réglées de fagon que
les repéres frappés dans les plaques de
suspension lors de la dépose du train
soient de nouveau exactement dans 1'ali-
gnement des encoches des flasques des
tubes-enveloppes.

Lors du montage d'un train arriére neuf
et lors du remplacement du chassis, d'une
plaque de suspension ou d'un patin métal-
caoutchouc de suspension avant de la boi-
te, il est indispensable de procéder & un
nouveau réglage des roues arriére.
® Procéder au réglage du pincement et
parallélisme & |'aide d'un appareil optique.

Lors de cette opération, un déplacement
de 1 mm des carters de roulement cor-
respond & une modification du pincement
de 8.
® Serrer les boulons inférieurs des amor-
tisseurs au couple prescrit.
® Placer les bielles de poussée du res-
sort compensateur, visser et bloquer des
écrous auto-serretrs neufs.
® Descendre le véhicule sur le pont élé-
vateur.
® Serrer les écrous crénelés des arbres
de roue arriere au couple prescrit. S'il est
difficile d'introduire la goupille, serrer
I'écrou jusqu'au trou de goupille suivant.
@ Purger et régler les freins (voir chapitre
« Freins », page 117.
® Placer le cable d'embrayage et la gaine
dans le support, graisser légérement l'ex-
trémité du cable, mettre en place le souf-
flet d'étanchéité et visser |'écrou papillon.
® Placer l'accouplement de la bielle de
commande des vitesses, bloquer le boulon
et ligaturer avec un fil métallique.
® Controler la butée et la bague de dé-
brayage (usure ou félures). Les remplacer
si nécessaire (voir chapitre « Embrayage »,
page 63).
® Enduire légérement de graisse au li-
thium la bague de centrage du démarreur.
® Poudrer au sulfure de molybdéne les
cannelures de l'arbre primaire; |'applica-
tion doit s'effectuer avec un chiffon pro-
pre et sec.
® Nettoyer avec soin le carter de boite et
le flasque du moteur.
® Pour ne pas détériorer le roulement a
aiguilles du boulon creux et la butée gra-
phitée et pour ne pas cintrer |'arbre pri-
maire, l'introduction du moteur sur cet ar-
bre doit se faire avec le maximum de pré-
cautions.

Pour faciliter lintroduction de I'arbre
primaire dans le disque d'embrayage et
dans le roulement a aiguilles du boulon
creux, il est recommandé de faire tourner
le vilebrequin dans les deux sens en s'ai-
dant de la poulie {engager une vitesse).
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® Introduire d'abord les goujons inférieurs
dans les trous du flasque du carter de la
boite-pont.

e Pousser le moteur contre le flasque
jusqu'a ce qu'il s'applique parfaitement sur
toute la périphérie de celui-ci.

@ Serrer d'abord les écrous des boulons
supérieurs, puis les écrous des goujons
inférieurs.

@ Bloquer les écrous dans le méme ordre.
® Régler la garde d'embrayage (voir cha-
pitre « Embrayage », page 64).

® Placer les flexibles de chauffage et rac-
corder les cables des volets de chauffage.
Raccorder e flexible d'essence.

La lévre supérieure du joint doit &tre
placée au-dessus du blindage de moteur,
la lévre inférieure doit s'appliquer contre
'aréte inférieure.
® Régler le cable de l'accélérateur.
® Raccorder les cables électriques et
brancher le céble de masse a la batterie.

DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES
SUR UTILITAIRE (type 2)

Avant aoit 1971

Si la boite doit étre déposée, il est ra-
tionnel de déposer ensemble le moteur et
la boite. Le moteur et la boite peuvent
cependant, le cas échéant, &tre déposés
séparément, l'un aprés ['autre.
® Déconnecter le céble de masse de la
batterie.
® Déposer le soubassement de panneau
arrigre, enlever le filtre & air avec la pipe
d'aspiration d’air.
® Enlever les fils électriques de la dy-
namo, de la bobine d'allumage, du contac-
teur de pression d'huile et du carburateur.
® Débrancher le cable d'accélérateur et
'extraire de la gaine. Tirer le flexible d'es-
sence et |'obturer.
® Débrancher les cables de commande du
chauffage et déposer les flexibles de
chauffage.
® Détacher le cable de débrayage au le-
vier de débrayage, déposer les deux écrous
six pans de I'équerre de support et dépo-
ser |'équerre et la gaine de cable.
® Détacher les fils (bornes 30 et 50} du
démarreur. Détacher la tresse de masse
de la boite (fleche).
® Déposer les vis & six pans creux des
arbres & double articulation.
® Basculer et enlever les arbres de pont.
Si le véhicule ne doit pas é&tre déplacé
aprés la dépose de la boite, il suffit de
détacher les arbres de pont de la boite.

@ Suspendre les arbres de pont a la car-
rosserie avec un crochet métallique.

® Enlever les articulations avec des capu-
chons de plastique afin que la saleté ne
pénétre pas.

® Déposer les deux boulons de la fixation
avant de la boite.

® Rabattre le frein de la vis arriere a
téte carrée de |'accouplement de la bielle
de commande des vitesses, la déposer (clé
a cardan) et dégager |'accouplement du le-
vier-sélecteur (voir figure).

® Placer sous le véhicule le cric avec
plaque de fixation du moteur VW 612/2 et
support de boite VW 612/3 et soulever 1é-
gérement l'ensemble moteur-boite (voir fi-
gure).

® Dévisser et déposer les deux vis a six
pans du support arrigre de moteur.

® Soulever légérement I'ensemble moteur-
boite-pont avec le cric rouleur, le tirer en-
suite vers l'arriere et descendre le cric.
® Détacher les écrous du flasque moteur-
boite-pont et séparer la boite-pont du mo-
teur.



Mise en place du support moteur VW 612/2 et
du support de boite VW 612/3

— BOITE DE VITESSES -

REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES
SUR UTILITAIRE (type 2)

Avant aoiit 1971

® Boulonner ensemble le moteur et la
boite-pont et les placer sur le cric rou-
leur avec plaque de fixation du moteur et
support de boite.

e Soulever l'ensemble moteur-boite et e
replacer dans le véhicule.

® Engager les vis du support avant de
boite-pont. Bloquer d'abord les vis avant,
puis les vis arriere, pour éviter une ten-
sion longitudinale.

® Raccorder |'accouplement de la bielle
de commande des vitesses, serrer la vis
a téte carrée et la freiner (voir figure pa-
ge 68). Revisser la tresse de masse.

VW « Coccinelle »
et Utilitaires
depuis 1968

RTa

® Accoupler les transmissions, comme in-
diqué au chapitre « Modéle & train a bras
obliques des Berlines »

e Rebrancher les cables, durites et flexi-
bles de chauffage.

e Régler la garde d'embrayage (voir cha-
pitre « Embrayage », page 64).

® Reposer le soubassement de panneau
arriere et rebrancher le cable de masse de
la batterie.

DEPOSE DE LA BOITE DE VITESSES
SUR UTILITAIRE (type 2)

Aprés aoiit 1971

Si la boite de vitesses doit étre déposée,
il est rationnel de déposer ensemble le
moteur et la boite. Le moteur et la boite

BOITE-PONT (BERLINES) : CARTERS, ARBRES, PIGNONS

(Vue éclatée regroupant plusieurs sous-ensembles)
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peuvent cependant, le cas échéant, étre
déposés séparément, 'un aprés l'autre.

® Débrancher la tresse de masse de la
batterie.

® Débrancher les céables électriques du
régulateur, de la bobine et du contacteur
de pression d'huile.

® Enlever les flexibles d'air entre le mo-
teur et la soufflante.

® Détacher le cable d'accélérateur et le
faire glisser par la cloison du moteur.

® Extraire le joint placé entre la carrosse-
rie et la tolerie du moteur et enlever le
flexible du filtre a air.

@ Soulever le véhicule, enlever les flexi-
bles de chauffage, desserrer les boulons
sur les boitiers des clapets de chauffage
et séparer les boitiers des échangeurs de
chaleur.

® Détacher le flexible d'essence et I'ex-
traire de la pompe & essence.

® Desserrer le collier de la conduite de
dépression allant au servo-frein et enlever
le flexible.

® Dévisser les arbres de pont sur la
boite, recouvrir les joints homocinétiques
avec des capuchons de plastique et les
suspendre & la carrosserie.

® Suspendre les arbres de facon qu'ils
puissent tourillonner, sinon ils doivent étre
déposés.

@ Débrancher le cable (bornes 30 et 50)
du démarreur.

® Déposer |'écrou-papillon du cable de dé-
brayage, déposer les écrous de |'équerre
de support et enlever le cable et la gaine.
® Débrancher sur le contacteur le cable
du phare de recul et dévisser la tresse
de masse de la boite-pont.

® Désaccoupler la commande des vites-
ses (voir chapitre ci-dessus).

® Accrocher le dispositif de support VW
785/1 aux longerons gauche et droit de
fagon que la barre de soutien soit placée
en-dessous du corps d'embrayage (voir fi-
gure).

® Soulever la boite avec la broche de
pression de fagon que les deux boulons
du support de boite puissent étre déposés.
® Laisser solidement boulonnée sur |'avant
la butée de débattement de la traverse tu-
bulaire.

® Déposer les écrous des boulons du sup-
port-moteur.

® Placer le cric et la plaque-support de
moteur (VW 612/2 pour le moteur « 1600 »,
VW 612/4 pour les moteurs plats) ainsi
que le support de.boite VW 612/3 sous le
v?hicule et soulever légérement |'ensem-
ble.

Barre de soutien VW 785/1 de ['ensembie

moteur-boite

— BOITE DE VITESSES —

® Déposer les deux boulons de la butée
de limitation avant de la traverse tubulaire
et enlever les boulons du ‘'support de mo-
teur.

@ Descendre |égérement le cric avec l'en-
semble, le reculer et l'enlever vers !'ar-
riere hors du véhicule.

® Déposer les boulons du support de
boite.

® Enlever ie filtre & air, déposer les
eécrous et les boulons du flasque de l'en-
semble moteur-boite-pont et séparer la boi-
te du moteur.

® Faire glisser le support de boite vers la
gauche dans le support de ia carrosserie
et l'enlever en le faisant pivoter a droite
vers le bas.

REPOSE DE LA BOITE DE VITESSES
SUR UTILITAIRE (type 2)

Aprés ao(it 1971

@ Vérifier I'embrayage, la butée, le disque
(voir chapitre « Embrayage », page 62).
® Assembler la boite au moteur, comme
indiqué au chapitre ci-dessus pour modeé-
les avant aolt 1971.

® Veérifier si le support de boite est cor-
rectement monté. Les écrous soudés doi-
vent &tre placés & |'arriére.

@ Soulever |I'ensemble moteur-boite au
moyen du cric et 'engager dans le véhi-
cule.

e Veiller & ce que les bagues de caout-
chouc soient placées sur les bouts des
douilles de la fixation de la boite.

® Coller, au besoin, les bagues.

® Enfoncer les boulons sur le support de
moteur et fixer provisoirement les écrous.
® Boulonner la butée de limitation sur la
traverse tubulaire et bloquer les boulons.
® Soulever le véhicule. Accrocher ['étrier
de support VW 785/1 et soulever la boite
au moyen de la broche dans la zone de
I'embrayage jusqu'a ce que les boulons
puissent é&tre serrés au support de la
boite. Bloquer les boulons des supports de
boite et de moteur.

@ Remplacer & chaque
ecrous auto-serreurs.

® Vérifier la position de la butée de limi-
tation avant, la corriger au besoin. Voir
régiage de l'ensemble moteur-boite.

® Visser les arbres de pont & la boite et
bloguer les boulons au couple prescrit
(voir chapitre concernant les « Modéles a
train a bras obliques »).

® Connecter les cibles au démarreur, blo-
quer la tresse de masse sur la boite et
brancher les cables du phare de recul.

® Brancher le flexible d’essence et le fixer
avec un circlip neuf & deux oreilles.

® Placer le flexible & dépression du ser-
vo-frein et bloquer le collier du flexible.

remontage les
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Support moteur fixation et alignement

® Placer les boitiers des clapets de chauf-
fage et bloguer les boulons. Placer les
flexibles de chauffage et utiliser au besoin
des colliers de flexibles neufs. Placer le
joint entre la tblerie du moteur et la car-
rosserie.

® Visser |'équerre de support de la gaine
de céble. Serrer I'écrou papillon et régler
'embrayage (voir chapitre « Embrayage »,
page 64).

® Fajre passer le cable d'accélérateur par
la jupe avant.

® Glisser ['accouplement de la bielle de
commande des vitesses sur le levier sé-
lecteur. Visser le boulon & téte carrée
ave?Ila clé a cardan et le ligaturer avec
un Til.

® Descendre le véhicule et brancher les
cables de l'allumage, de la dynamo et du
contacteur de pression d'huile.

0] Brancher ie cable d'accélérateur et ré-
gler.

® Fixer les flexibles du filtre a air et de
la soufflante d'air chaud et bloquer les
colliers.

Réglage de !'ensemble moteur-boite-pont
Butée de limitation

® Desserrer les écrous (1 et 2 du cou-
vercle du boitier du levier de commande
des vitesses (sélecteur) (voir figure).

® Faire basculer & fond l'ensemble mo-
teur-boite-pont en le tournant autour de
son axe longitudinal. Pour ce faire, saisir
les échangeurs de chaleur du moteur.

® Bloquer les écrous du boitier du levier
de commande des vitesses.

Butée de limitation moteur-boite :
A. Vis a téte carrée freinée par un fil métal-
lique, accouplant le tube de commande des
vitesses sur le levier sélecteur {photo RTA)



Support de moteur

e Desserrer les boulons des paliers de
fixation du support de moteur sur la car-
rosserie (voir figure).

@ Aligner le support de moteur par rap-
port au carter du ventilateur.

Il doit &tre placé verticalement et pa-
rallélement au carter du ventilateur (voir
figure).

e Bloquer les boulons des paliers de fixa-
tion du support de moteur.

BOITE DE VITESSES BERLINE

DEMONTAGE DE LA BOITE

DE VITESSES

e Déposer I'ensemble du différentiel (voir
chapitre « Différentiel », page 76).

e Déposer les écrous du boitier de sélec-
teur et enlever le boitier, la bague-joint et
le sélecteur.

@ Déposer les écrous du carter-support et
enlever la tresse de masse.

® Rabattre les arrétoirs et engager deux
vitesses et desserter les écrous de l'ar-
bre secondaire et de {'arbre primaire (pour
boite ancien montage).

® Enlever de l'arbre primaire le segment
d'arrét du pignon de marche arriére, enle-
ver de l'arbre primaire avant le pignon de
marche arriére et dévisser |'arbre primaire
avant de l'arbre primaire arriére.

e Déposer le pignon de marche arriére et
son segment d'arrét.

® Extraire !'arbre primaire avec précau-
tion vers l'arriére de la boite-pont, en pre-
nant soin de ne pas endommager le joint
d'étanchéité.

@ Rabattre ['arrétoir en tdle et déposer
les boulons & 6 pans de fixation de la bri-
de de calage pour roulement a double ran-
gée de rouleaux coniques sur l'arbre se-
condaire.

® Extraire tout |'ensemble des arbres et
pignons avec le carter arrigre hors de fa
bolte-pont en exergant une pression au
centre de l'arbre secondaire au moyen du
levier VW 296 (voir figure).

Extraction de l'ensemble arbres et pignons &
I'aide de l'outil VW 296

® Repérer le nombre de rondelles de ré-
glage de !'arbre secondaire en vue du re-
montage.

® Enlever du levier d'inversion la four-
chette de marche arriére et le pignon ba-
ladeur.

® Déposer les rondelles de réglage de
I'arbre secondaire du roulement a double
rangée de rouleaux coniques. Noter les
épaisseurs de ces rondelles.

e Serrer le carter arriere dans l'étau
(préalablement muni de mordaches en
« alu ») ou dans le dispositif de réglage
des fourchettes et déposer les boulons de

VW « Coccinelle »
et Utilitaires

— BOITE DE VITESSES — depuis 1968

RT3

calage des fourchettes de 17%-2* vitesses
et de 3°-4° vitesses.

® Déposer la fourchette des 1™ et 2° vi-
tesses.

e Tirer l'axe de fourchette des 3° et 4°

vitesses complétement hors de la four-
chette.
e Enlever avec la pince VW 161 le seg-

ment d'arrét. Enlever la coupelle expansi-
ble.

® Placer |'ensemble des arbres et pignons
dans le support VW 452 et |'extraire du
carter arriere en exergant a l'aide de la
presse et des accessoires VW 412 et VW
434 une pression sur l'arbre primaire (voir
figure) en s'assurant que la fourchette de
2¢ et 3° vitesses ne coince pas.

® Enlever l'arbre primaire et l'arbre se-
condaire ainsi que le carter arriére.

Extraction des arbres et pignons du carter
arriére

et [ |
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Coupe de la boite de vitesses (berline type 1) :
1. Sélecteur des fourchettes - 2. Boitier du sélecteur - 3. Patin métal-caoutchouc avant - 4. Couple
de pignons de 4¢ vitesse - 5. Bague de synchronisation 4¢ vitesse - 6. Moyeu synchroniseur des
3c et 4¢ vitesses - 7. Carter arriére - 8. Couple de pignons de 3¢ vitesse - 9. Couple de pignons
de 2¢ vitesse - 10. Bouchons de vidange {magnétiques) - 11. Arbre primaire avant - 12. Moyeu
synchroniseur des 17¢ et 2 vitesses avec pignon de marche arriere - 13. Couple de pignons de
1re vitesse - 14. Bague de serrage pour roulement 3 double rangée de rouleaux coniques - 15.
Rondelle pour réglage du pignon d'attague - 16. Roulement a double rangéé de rouleaux coniques -
17. Arbre secondaire (pignon d'attaque) - 18. Pignon de marche arriére - 19. Planétaire - 20. Satel-
lite - 21. Carter de boite - 22. Butée de débrayage - 23. Axe de fourchette de débrayage - 24.
Arbre ptimaire arriére - 25. Fourchette des 1r¢ et 2¢ - 26. Fourchette des 3° et 4 vitesses - 27.
tevier d’inversion de marche arriére - 28. Pignon de marche arriére - 29. Bouchon pour orifice de
remplissage - 30. Fourchette de marche arrigre - 31. Arbre de marche arriére - 32. Pignon de
marche arriére - 33. Couvercle de carter de transmission - 34. Couronne - 35, Arbre de pont - 36.
Coulisseau - 37. Bague entretoise - 38. Boitier de différentiel - 39. Bague-joint - 40. Vis a téton
de roulement a aiguilles - 41. Roulement a aiguilles - 42. Roulement a billes - 43. Cavalier ressort
de fixation - 44. Bague-joint

— 69 —



REMONTAGE DE LA BOITE
DE VITESSES

® Vérifier 1'état des fourchettes, des cou-
pelles expansibles et du pignon de marche
arriere, les remplacer au besoin.

® Vérifier les arbres primaire et secon-
daire et les remettre en état si nécessaire
(voir chapitre « Remontage de ['arbre pri-
maire et secondaire », page 72).

® Emmancher les arbres primaire et se-
condaire complets dans le carter arrigre
avec les appareils VW 402, 426 et 412.

® Guider soigneusement |'arbre primaire
et |'arbre secondaire pour éviter |'endom-
magement de la denture.

@ Veiller & ce que la fourchette des 3¢ et
4¢ vitesses soit correctement placée.

® Glisser la coupelle expansible sur {'ar-
bre primaire, placer un segment d'arrét

neuf et le pousser vers le bas avec le tube
VW 426 jusqu’a ce qu'il s'engage dans la
rainure (voir figure).

Mise en place du segment d'arrét a P'aide du
tube VW 426

® Repousser le segment d'arrét sur tout
son pourtour avec une pince multiprises.
® Engager la boite de vitesses avec son
joint et la rondelle de réglage dans le dis-
positif de réglage des fourchettes VW
294 b, puis monter et régler les fourchet-
tes des 1%¢, 2¢, 3° et 4° vitesses.

& Glisser les rondelles de réglage de l'ar-
bre secondaire sur le roulement & double
rangée de rouleaux coniques et visser deux
goujons de fixation (environ 100 mm de
lon) dans la bride de calage du roulement
a double rangée de rouleaux coniques.

Mise en piace du segment des goujons
sur fa bride de calage

— BOITE DE VITESSES -

@ Placer la fourchette de marche arriére
et le pignon sur le levier d'inversion et
engager la marche arriére.

¢ Metire dans deux trous taraudés diago-
nalement opposés de la bride de calage,
deux goujons {A) afin d’éviter sa rotation
lorsd e I'emmanchement de !'ensemble
arbres et pignons dans le carter {voir fi-
gure).

@ Placer le mécanisme de changement de
vitesses et le joint du bouclier dans le car-
ter et |'emmancher en appliquant des
coups de maillet de caoutchouc alternati-
vement sur les arbres primaire et secon-
daire.

@ Serrer au couple prescrit et freiner les
boulons de la bride de calage de I'arbre
secondaire. Utiliser des arrétoirs neufs.
Seuls les boulons de la catégorie « 10K »
doivent étre utilisés. Sur les boites avec
bride de calage fendue (sireté antirota-
tion), des rondelles sont utilisées pour les
boulons a la place des arrétoirs.

® |ubrifier la surface de frottement de la
levre de la bague-joint avant de monter
|’arbre primaire.

® Visser d'abord jusqu'a butée l'arbre pri-
maire avant et l'arbre primaire arriére,
puis les dévisser jusqu’a ce que les can-
nelures du pignon de marche arriére coin-
cident. Les deux éléments d'arbre primaire
ne doivent pas étre bloqués ['un sur l'au-
tre.

® Veiller a ce que le segment d'arrét du
pignon de marche arriére soit correctement
serre.

® Bioquer les écrous du bouclier en diago-
nale au couple de serrage prescrit.

® Placer le boitier et le sélecteur ainsi
qu'un joint neuf.

® Bloquer les écrous au couple prescrit
en diagonale.

REGLAGE DES FOURCHETTES

Le réglage impeccable des fourchettes
n'est possible qu'avec le dispositif de ré-
glage VW 294 b. Il est indispensable que
I'arbre secondaire et {'arbre primaire aient
la méme position qu'ultérieurement dans
le carter de boite. Pour cela, la rondelle
de réglage « S 3 » pour la position axiale
de l'arbre secondaire doit auparavant étre
déterminée et étre mise en place en mé-
me temps que le dispositif de réglage.
® Placer également le joint de papier en-
tre le bouclier et le goujon d'écart.
® Transtormer au besoin le dispositif de
réglage VW 294 b en vue de son adapta-
tion au type de boite entigrement synchro-
nisée.
® Placer le carter arriére et le joint, |'ar-
bre secondaire et les rondelles de réglage,
I'arbre primaire et le pignon de marche ar-
riere dans le dispositif de réglage et les
bloguer au carter arrigre avec quatre
écrous (voir figure).
® Serrer la bride de calage du roulement
4 double rangée de rouleaux coniques avec
deux boulons placés l'un en face de I'au-
tre.
® Glisser t'axe de la fourchette des 3¢ et
4 vitesses dans |'alésage de calage de la
fourchette et visser la vis de calage.

Remarque. — Lla fourchette des 17 et
2® vitesses (ouverture plus grande de la
fourchette) est montée avec son profil
tourné vers le bouclier. Le profil des four-
chettes des 3* et 4° vitesses par contre
est tourné vers le cdté opposé.

@ Monter les fourchettes de marche ar-
riere et de 1" vitesse et visser la vis de
calage.
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Réglage des fourchettes :

Fléche : Rondelle de réglage
Fléche {1) : Boulons

Pour boite avec fixation & écrou seule-
ment :
® Placer la manivelle du dispositif de ré-
glage sur ia cannelure de ['arbre primaire
de fagon que celui-ci soit blogué par la
manivelle. Engager la 1™ vitesse.
® Préserrer d'abord 2 12 m.daN I'écrou de
'arbre secondaire et de l'arbre primaire,
desserrer ensuite et serrer 4 6 m.daN,
puis freiner.
® Placer I'axe de fourchette inférieur (17¢
et 2° vitesses) dans l'encoche d’enclenche-
ment de la 2° vitesse.
8 Faire glisser le baladeur et la fourchette
par dessus la denture d’accouplement jus-
qu'a ce qu'ils s’appliquent contre le pignon
de 2° vitesse.
@ Centrer la fourchette dans la rainure du
baladeur et bloquer la vis de calage.
® S'assurer que les fourchettes ne frottent
pas latéralement ou se heurtent dans les
rainures des baladeurs (ni au point mort,
ni lorsqu'un rapport est engagé). ! doit
toujours y avoir du jeu.
8 Engager plusieurs fois les deux rapports
et le point mort, faire tourner la boite
dans les deux sens et vérifier le jeu en-
tre la fourchette et le baladeur pour cha-
que rapport. Modifier au besoin la position
de la fourchette jusqu'a ce qu'il y ait dans
les deux positions extrémes de |'axe de
fourchette un jeu approximativement iden-
tique entre le baladeur et la fourchette.
Serrer la vis de calage a 2,5 m.daN.
® Placer l'axe de fourchette supérieur
{pour les 3¢ et 4* vitesses) dans l'encoche
d’'arrét de la 3° vitesse.
® Procéder au réglage de la fourchette
des 3° et 4° vitesses, de la méme maniére
que pour les 1™ et 2¢ vitesses. Serrer la
vis de calage a 2,5 m.daN.



Positionnement du levier d'inversion
de marche arriére

® S'assurer que le roulement soit emman-
ché en butée dans le carter arriére pour
régler la 3¢ et 4° vitesses.

® Régler la fourchette de marche arriere
de fagon que le pignon (la 2° vitesse étant
engagée) soit bien centré entre le baladeur
et le pigrion de 2° vitesse de l'arbre pri-
maire et s'engage entiérement dans le pi-
gnon de marche arriére sur l'arbre secon-
daire lorsque la marche arriére est enga-
gée. Serrer la vis de guidage du levier
d'inversion 3 2 m.daN

® Veilier lors du réglage du pignon de
marche arriére & ce que la fourchette n'ait
pas de jeu axial.

® Desserrer au besoin le support du le-
vier d'inversion et pousser ce dernier vers
le pignon (fleche) de fagon a maintenir
justement {e jeu de roulement (voir figure}.
® Engager la marche arriére et vérifier le
recouvrement de la denture du pignon et
du baladeur. Corriger au besoin.

® Vérifier le verrouillage : lorsqu'une vi-
tesse est engagée, le rapport voisin ne
doit pas pouvoir &tre engagé. Les axes de
fourchettes, l'un & coté de |'autre, sont
freinés.

REMISE EN ETAT
DU BOITIER DE SELECTION

® Déposer ia bague et la bague-joint (39)
avec une pince multiprises (voir coupe).
e Comprimer la bague de guidage inté-
rieure prés de sa fente et |'extraire.

e Déposer le contacteur du phare de re-
cul ou la vis d’'obturation et la bague-joint.
© Emmancher une bague de guidage neu-
ve [(utiliser de préférence les outils VW
402 et 439).

@ Emmancher la bague avec la bague-joint
(utiliser de préférence les outils VW 401,
431 et 410).

® Aléser les bagues de l'intérieur avec
un alésoir 15 J E 7 = 15,03 & 15,05 mm
seulement lorsque le sélecteur fonctionne
difficilement. Lors de cette opération, la
bague-joint ne doit pas étre endommagée.
@ Lubrifier légérement le levier-sélecteur
avant sa repose, afin d'éviter 'endomma-
gement de la |évre d'étanchéité.

& Monter le contacteur du phare de recul
ou la vis d’obturation avec la bague-joint.

DEMONTAGE DU CARTER ARRIERE

® Serrer le carter arridre mui de morda-
ches dans un étau.

® Extraire successivement les deux axes
de fourchettes (25) de marche avant.

® Déposer le guide de I'axe de fourchette
de marche arriére et extraire |'axe de four-
chette. Enlever les billes et les verrous.

® Extraire les bouchons obturateurs des
ressorts de verrouillage.

— BOITE DE VITESSES -

® Eniever les ressorts avec un petit tour-
nevis.

® Déposer
sion.

® Déposer la vis a téton (40) du roule-
ment a aiguilles (voir coupe).

e Exiraire le roulement a aiguilles (41)
avec la presse et les accessoires VW 401,
433 et 408 a, si possible.

® Extraire le roulement & billes (42) avec
la presse et les outils VW 401, 433 et
408 a.

le support du levier d'inver-

REMONTAGE DU CARTER ARRIERE

e Vérifier (usure et endommagement) les
roulements, les axes de fourchettes, les
verrous, les ressorts et le carter arriére.
e Vérifier les ressorts de verrouillage,
surtout en cas de difficulté lors du pas-
sage des vitesses (voir « Caractéristiques
Détailigées », page 19).

® Emmancher le roulement a aiguillies
avec la presse et les outils VW 452, 433,
434 et 412 et freiner avec le boulon.

® Emmancher (jusqu'a butée) le roule-
ment & billes avec la presse et les outils
VW 452, 429, 434 et 434.

® Placer les ressorts et enfoncer les ob-
lurateurs.

® Placer les billes du verrou et les pous-
ser vers le bas avec un tournevis utilisé
pour l'introduction des axes de fourchette.
¢ Monter 'axe de fourchette de marche
arriere y compris le guide du levier d'in-
version et ce levier (voir figure).

Positionnement du guide-support de levier
a. = 388+04 mm - b, = 10 mm

® Monter les axes de fourchette des 1™
et 2° vitesses et des 3° et 4° vitesses.

e Replacer les deux clavettes.

® Contrdler le verrouillage en engageant
une vitesse. L'axe de fourchette voisin doit
chaque fois étre bloqué. Lorsque i'on en-
gage la 1™ ou la 2° vitesse, les deux au-
tres axes de fourchette doivent &tre blo-
qués.

Nota. — Seuls les carters arriére d'an-
cien modéle sont livrés en tant que pie-
ces détachées (avec guide long pour |'axe
de fourchette de 1 et 2¢). Lors de |'uti-
lisation de ces boucliers dans des boites-
ponts de fabrication nouvelie (avec un
deuxiéme guide dans le carter}, il est in-
dispensable de percer en conséquence a une
profondeur de 16 mm environ de l'intérieur
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% Willkate RTa)
{'alésage de guidage de I'axe de fourchette
des 1 et 2¢ vitesses avec un foret de
16 mm (. Ceci est nécessaire, sinon l'axe
de fourchette peut coincer a cause d'un
petit défaut d’alignement par suite du
deuxieéme guide se trouvant dans le carter
de boite.

DEMONTAGE DU CARTER DE BOITE

e Chasser les cavaliers ressorts de fixa-
tion (43) et enlever la butée de débrayage
(22) (voir coupe].

® Chasser ia bague-joint (44) a deux le-
vres avec l'outil VW 681 (celle-ci peut &tre
remplacée |'arbre primaire étant monté).
e Extraire la bague (27) du pignon-lanceur
de démarreur avec |'outil VW 228 b.

e Enlever le segment d'arrét de l'axe de
fourchette de débrayage et chasser ['axe.
® Déposer la vis & tourilion (45) de la
bague gauche, faire glisser l'axe de four-
chette de débrayage (23) vers la gauche,
enlever la douille et extraire 1'axe de four-
chette de débrayage vers l'intérieur.

® Comprimer avec un tournevis la bague
droite prés de sa fente et l'extraire.

® Oter le segment d'arrét et le pignon
d'entrainement de !'arbre de marche ar-
riére.

@ Enlever la clavette-disque et extraire
|'arbre de marche arriére et la rondelle
d’appui vers l'avant hors du carter de
bofite.

® Déposer le boulon de calage de la douil-
le entretoise entre les roulements & ai-
guilles de I'arbre de marche arriére.

© A |'aide du mandrin VW 295, chasser
hors du carter les roulements a aiguilles
de Parbre intermédiaire et la douille en-
tretoise.

® Déposer le boulon de calage du roule-
ment & aiguilles de l'arbre primaire.

® Chasser le roulement & aiguilles de
|'arbre primaire hors du carter de la boite
au moyen du mandrin VW 295 et de la pié-
ce d'appui VW 295 a.

REMONTAGE DU CARTER DE BOITE

® Vérifier (usure et endommagement) i'ar-
bre de marche arriére, le pignon et le rou-
jement et les remplacer au besoin.
® Vérifier (usure et endommagement) 'axe
de fourchette de débrayage, la butée de
débrayage, les bagues et les joints de
caoutchouc, remplacer au besoin ies pié-
ces.
® Emmancher la nouvelle bague droite
(fendue) avec un mandrin. Engager de l'in-
térieur, I'axe de fourchette de débrayage
avec la bague et les joints, introduire la
douille-guide et la freiner au moyen de la
vis a téton.
e Placer le manchon-guide, le ressort de
rappel, le levier de commande d’embrayage
et le segment d'arrét.
& Emmancher le roulement a aiguilles de
I'arbre primaire avec le mandrin VW 295
et VW 295 a. Freiner la vis a téton.
@ Monter le roulement a aiguilles de I'ar-
bre de marche arrigre et la douille- entre-
toise avec le mandrin VW 295 dans le
carter. Le cdté du roulement & aiguilles re-
couvert de la bague de tdle doit &tre tour-
né vers la douille-entretoise.

Ne frapper que sur le cdté du roulement
qui porte l'inscription.
® Engager (par le coté du carter) l'arbre
de marche arriere avec la rondelle d’ap-
pui, enfoncer la clavette-disque, placer le
pignon d'entrainement de marche arriére et
freiner avec un segment d’arrét neuf.
® Emmancher avec le mandrin VW 222 a



une bague de centrage de |'arbre du deé-
marreur nsuve.

® Emmancher la bague-joint de 'arbre pri-
maire avec la douille VW 244 b.

® Placer la butée de débrayage et accro-
cher les vavaliers de fixation.

Afin d'obtenir une meilleure étanchéité
de l'arbre primaire arriere, un filetage de
retour d'huile est coulé dans le carter, de-
vant le siege de la bague-joint. En corré-
lation avec cette mesure, la portée recti-
fiée de l'arbre primaire pour la bague-joint
a été élargie de 18,5 mm vers 1'avant. Lors
du montage ultérieur du carter avec file-
tage de retour d'huile, I'arbre primaire ar-
rigre doit également &tre remplacé (voir
figure).

= -

Coupe partielle du carter d'embrayage avec
filetage de retour d'huile et bague-joint sur
partie rectifiée de I'arbre primaire

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DE L'ARBRE PRIMAIRE
ET SYNCHRONISEUR

® Enlever ia rondelle d'appui (57}, le pi-
gnon (58), le roulement a aiguilles (59) et
la bague de synchronisation {60) de la 4°
vitesse (voir vue éclatée page 67).

® Extraire ensemble & la presse la bague
intérieure de roulement (59), le moyeu
synchroniseur (17) et le pignon de 3° vi-
tesse & l'aide des outils VW 402, 439 et
412.

® Enlever le roulement & aiguilles (59) de
3" vitesse.

® Enlever le baladeur, les verrous et les
segments de retenue des verrous.

® Controler I'état de |'arbre primaire, du
roulement & aiguilles, de la bague intérieu-
re de roulement et des pignons (usure).
© Appliquer les bagues de synchronisation
sur les cones des pignons et mesurer
l'interstice « a » avec une jauge d'épais-
seur {voir figure).

® Controler la denture d'accouplement des
pignons, les bagues de synchronisation, le
baladeur et la rondelle d'appui.

® Monter le moyeu synchroniseur des 3¢
et 4° vitesses. Veiller pour cela a la ligne
d'appariement {fleche). La rainure profonde
de 1 mm environ est en haut et le chan-
frein du moyeu en bas.

Le baladeur et le moyeu synchroniseur
sont appariés. Les remplacer toujours en-
semble et ne pas les dissocier.
® Monter des segments de verrouillage
déphasés {'un par rapport a I'autre de 120°.
Les extrémités des segments doivent pas-
ser complétement au-dessus des verrous
(voir figure).
® Enfoncer a la presse jusqu'a butée le
moyeu synchroniseur préalablement monté:

— BOITE DE VITESSES —

Contréle et montage des bagues de synchro-
niseur : Cote normale a = 1,0 a 1,9 mm -
Cote d'usure a = 0,6 mm

utiliser les outils VW 401, 416 b et 412.
Le chanfrein du moyeu du baladeur doit
étre tourné vers le pignon de la 3° vitesse.
® Chauffer la bague intérieure du roule-
ment a aiguilles de 4° vitesse a 100°C
environ et ['emmancher. Enfoncer & nou-
veau a l'aide des outils VW 401, 416 b,
412, aprés refroidissement a la tempéra-
ture ambiante.

@ Emmancher le roulement a aiguilles, la
bague de synchronisation, le pignon et la
rondelle d’'appui de 4° vitesse.

DEMONTAGE DE L'ARBRE SECONDAIRE

® Enlever le segment d'arrét (1) avec la
pince VW 161 a.

@ Pousser au besoin le pignon de 4¢ vers
le bas en utilisant F'outil VW 460/3.

© Extraire ensemble a la presse la bague
intérieure de roulements a aiguilles (93) et
le pignon de 4° vitesse (96) a l'aide des
outils VW 401 et 408 a (voir vue éclatée).
® Enlever a l'aide de la pince VW 161 a
le ressort d’'écartement (97) et le segment
d'arrét (98) pour le jeu axial de la 3¢ vi-
tesse.

® Enlever le pignon de 3° vitesse (99), de
2° vitesse (76), le moyeu synchroniseur
avec baladeur (78), les bagues de synchro-
nisation (77-82) et le pignon de 1" vitesse
(83).

® Desserrer |'écrou rond (85) avec le dis-
positif VW 293 et le roulement & aiguilles
de 1™ vitesse (93).

& A l'aide des outils VW 401, 449 f et
409, extraire ensemble & la presse, hors
de I'arbre secondaire (100), le roulement
& double rangée de rouleaux coniques (89)
et la bague intérieure du roulement a ai-
guilles de 17 vitesse (87).

® Enlever le baladeur, les verrous et les
ressorts de retenue des verrous hors du
moyeu synchroniseur.

REMONTAGE DE L'ARBRE SECONDAIRE

© Contréler (usure et état d'endommage-
ment) |'arbre secondaire, le roulement a
double rangée de rouleaux coniques, le
roulement a aiguilles, les bagues intérieu-
res des roulements & aiguilles et des pi-
gnons.

® Appuyer les bagues de synchronisation
sur les cones des pignons et mesurer I'in-
terstice « a » avec une jauge d’'épaisseur.

— 72—

Emmanchement du roulement a aiguilles de fre

Cote normale « a » : 1,1 a1
Cote d'usure « a » : 0,6 mm.

® Controler les dentures d'accouplement
des pignons, des bagues de synchronisa-
tion et du baladeur.

Ne remplacer que par paires les pignons
endommagés des 3¢ et 4° vitesses. Par
contre, les pignons des 1% et 2¢ vitesses
ne doivent étre remplacés par paires qu'en
cas d'endommagement de la denture.
® Chauffer a environ 100°C les bagues
intérieures du roulement & double rangée
de rouleaux coniques et du roulement a
aiguilles de 1"¢ vitesse, emmancher sur
I'arbre secondaire et aprés refroidisse-
ment & la température ambiante, achever
la mise en place avec environ 3 tonnes
de pression a l'aide des outils VW 401,
411 et 431.
¢ Emmancher le roulement & aiguilles de
17 vitzsse et bloguer un écrou auto-ser-
reur neuf au couple prescrit en utilisant
'outil VW 293 (voir figure).

Si le roulement a double rangée de rou-
leaux coniques, le carter de boite-pont ou
'arbre secondaire sont remplacés, un nou-
veau réglage de l'arbre secondaire est né-
cessaire. Pour le réglage, reposer ['arbre
secondaire sans rondelle de réglage, met-
tre en place le segment d’arrét et serrer
les écrous sphériques au couple prescrit.
Voir réglage de |'arbre secondaire.

Matage de 1'écrou du roulement a aiguilles



Controle du jeu axial du pignon de 1r¢

® Controler fe moment de friction du rou-
lement a double rangée de rouleaux coni-
ques.

8 Mater trois fois avec un burin meulé de
pourtour (avec un décalage de 120°) du
collet de l'écrou rond dans la cannelure
de 'arbre secondaire. Il ne doit en résulter
aucune bavure ou aucune fente sur le re-
bord de sireté.

e Mettre en place les rondelles de ré-
glage pour le jeu axial du pignon de 1.
Emmancher le pignon de 17 avec la bague
de synchronisation et le moyeu synchroni-
seur préalablement monté et contrbler avec
une jauge d’'épaisseur le jeu axial qui doit
8tre compris entre 0,10 mm et 025 mm
maxi (voir figure).

e S'efforcer d'atteindre
rieure.

@ Choisir parmi les rondelles disponibles
I'épaisseur désirée.

® Engager la bague de synchronisation
pour la 2° vitesse, le pignon de 2° avec
roulement a aiguilles et le pignon de 3°.
® Mesurer le jeu axial du pignon de 3°
avec une jauge d'épaisseur et régler en
choisissant le segment d'arrét correspon-
dant; le jeu doit étre compris entre 0,10
et 0,25 mm maxi. S'efforcer d'atteindre la
valeur inférieure. Placer le segment d'ar-
rét.

® Replacer le ressort d'écartement, chauf-
fer & environ 100° C la bague intérieure du
roulement 2 aiguilles et, avec le pignon
de 4° vitesse, enfoncer & la presse jusqu'a
butée avec les outils VW 402 et 422.

® Si la bague intérieure de roulement
n'est pas correctement placée, enfoncer le
pignon de 3¢ vitesse avec la presse et |'ou-
til VW 460/3 jusqu'a butée. Emmancher la
bague intéricure de roulement a chaud et
placer le segment d'arrét avec la pince VW
161 a.

la valeur infé-

BOITE DE VITESSES
UTILITAIRE

DEMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES

® Déposer 'ensemble du différentie! (voir
chapitre « Différentiel », page 85).

1°" montage

® Enlever les écrous auto-serreurs et les
étriers (123) de calage de roulement de
I'arbre secondaire (voir vue éclatée).

— BOITE DE VITESSES -

® Enlever le boitier de sélecteur et le
sélecteur intérieur.

® Déposer le levier intermédiaire.

® Faire avancer légérement l'arbre secon-
daire avec le roulement & rouleaux coni-
ques en appliquant de légers coups avec
un maillet de caoutchouc et ceci jusqu'a
ce que le segment d'arrét se place au-des-
sus du roulement & rouleaux coniques.

® Enlever le grand segment d’arrét (122)
du roulement d'arbre secondaire a lI'aide
d'une pointe a tracer coudée (les segments
d'arrét écartés ne doivent pas étre réuti-
lisés).

® Enlever les rondelles de réglage pour

I'arbre secondaire. Noter le nombre et
|'épaisseur.
2* montage : sur les boites-ponts

du type 2/69

® Déposer I'écrou de calage (120) du rou-
lement a double rangée de rouleaux coni-
ques (avec fente de slreté antirotation)
avec la clé VW 381/14.

® Déposer les écrous de fixation du car-
ter arriére et enlever les rondelies ex-
pansibles.

® Extraire le dispositif de sélection hors
du carter & l'aide des outils VW 296 et
457/2. Pour fixer les corniéres VW 457/2
au carter, deux écrous tubulaires (& fa-
conner) sont nécessaires. Le support de
roulement doit étre placé sous chaque cor-
niere.

® Enlever les épaisseurs de réglage de
I'arbre secondaire. Noter le nombre et
"épaisseur.

® Desserrer I'écrou de raccord du support
de levier d'inversion, faire pivoter l'arbre
de commande de marche arrigre seulment
jusqu'a ce qu'il soit possible d'enlever la
fourchette et le pignon baladeur (109 et
43) de marche arriere.

® Faire glisser les fourchettes des 1™ et
2° vitesses ainsi gue des 3° et 4° vitesses
hors des axes et les déposer.

® Enfever avec précaution, le segment
d'arrét de Varbre primaire (58) et récupé-
rer la rondelle expansible placée derriére
le segment.

® Extraire a fa presse l'arbre primaire (72)
hors du carter arriere a l'aide des outils
VW 456, 412 et 435.

® Guider l'arbre secondaire avec précau-
tion de maniére que les pignons ne soient
pas endommagés.

REMONTAGE DE LA BOITE DE VITESSES
1°" montage

® Controler (usure et endommagement)
I’état des fourchettes, de la rondelle ex-
pansible et du pignon de marche arriére;
les remplacer si nécessaire.

® Emmancher a la presse l'arbre primaire
et f{'arbre secondaire complets dans le
bouclier de support & P'aide des outils VW
402, 426 et 412.

e Faire glisser la rondelle expansible sur
I'arbre primaire.

® Enfoncer un segment d'arrét neuf sous
fa presse, a l'aide .de l'outil VW 426 et
412, jusqu'a ce qu'il s'engage dans la gor-
g

e.
® Appuyer le segment d'arrét avec une
pince multiprises sur tout le pourtour, jus-
qu'a ce qu'il soit bien en place au fond de
la gorge. Reposer la fourchette et le pi-
gnon baladeur de marche arriére.

® Placer le dispositif de sélection avec le
joint dans le dispositif VW 294 b, monter
et régler les fourchettes de 17, 2¢, 3¢ et
4¢ vitesses ainsi que de marche arriére.
® Bloquer 'écrou de raccord de la douille
de blocage et les vis des fourchettes.

VW « Coccinelle »
et Utilitaires
depuis 1968
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hoite-pont type 2/69

® Glisser les épaisseurs de réglage sur
le roulement et faire coincider le rebord
antirotation (& 12 pans) avec les ergots
de la cloison transversale du carter.

® Placer le dispositif sélecteur avec le
joint du bouclier de support dans le carter
et l'enfoncer en donnant des coups de
maillet alternativement sur les arbres se-
condaire et primaire. Veiller a4 ce que le
pignon baladeur s'engage.

® Enfoncer (en appliquant des coups de
maillet sur |'arbre secondaire) le roulement
a double rangée de rouleaux coniques suf-
fisamment pour que les rondelles de ré-
glage et le segment d'arrét puissent &tre
montés.

® Poser les supports, mettre les écrous
ronds en place et appliquer réguligrement
ie roulement contre le carter.

® Bloquer les écrous ronds a 4 m.daN,
puis les desserrer et les serrer & 3 m.daN.
Par cette méthode, |'effet de serrage de
ces écrous fendus auto-serreurs est ga-
ranti.

® Préserrer a 22 m.daN I'écrou de calage
des roulements & double rangée de rou-
leaux coniques (avec fente de slreté anti-
rotation) avec la clé VW 381/14, desserrer
et bloguer &2 15 m.daN.

® Bloquer en diagonale, comme prescrit,
les écrous Gu bouclier de support.

® Monter le levier intermédiaire, placer le
boitier du sélecteur et le levier intermé-
diaire. Bloguer les écrous au couple pres-
crit.

2° montage :

REGLAGE DES FOURCHETTES

@® Placer la boite avec le joint du carter
arrigre et 1a bague entretoise {diameétre
intérieur 77 mm)} dans le dispositif de ré-
glage et serrer avec quatre écrous.

e Emmancher sur le roulement a double
rangée de rouleaux coniques la rondelle
de réglage de cote connue et placer le
segment d'arrét dans la gorge (fleche)
{voir figure).

® Mettre en place le flasque de serrage
et serrer de fagon réguliére avec deux vis
Six pans.

Mise en place de la rondelle d’épaisseur et
du segment d’arrét

Boite-pont type 2/69

® Placer dans le dispositif de réglage le
mécanisme de changement de vitesses
sans le joint du bouclier, mais avec l'épais-
seur de réglage de cote connue et serrer
a Ja main |'écrou de calage VW 294/10.
® NMonter les fourchettes de 1™ et de 2°
ainsi que celles de 3 et de 4° vitesses.
Les fourchettes de 17¢ et 2° vitesses



- BOITE DE VITESSES —

BOITE-PONT (UTILITAIRES) : CARTERS, ARBRES, PIGNONS

(Vue éclatée regroupant plusieurs sous-ensembles)
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Mise en place du levier d'inversion

(plus grande ouverture) sont montées avec
{eur profil dirigé vers le carter arriére. Le
profil des fourchettes des 3° et 4° vitesses
doit par contre &tre dirigé dans le sens
opposé au carter arriére.

® Reposer le support et le levier d'inver-
sion (voir figure).

® Placer l'axe de fourchette inférieur (17
et 2¢ vitesses) dans l'encoche de calage
de 2¢ vitesse. Faire glisser le baladeur
avec la fourchette sur la denture d’accou-
plement jusqu'au pignon de 2° vitesse.
® Centrer la fourchette dans la gorge du
baladeur et bloquer la vis de calage.

Jeu a respecter entre le pignon baladeur et
pignon de 2¢

Les fourchettes ne doivent pas frotter,
ou méme étre serrées contre les rainures
des baladeurs, ni au point mort, ni lorsque
les vitesses sont engagées. Il doit tou-
jours y avoir du jeu.
® Engager plusieurs fois les deux vitesses
et le point mort, faire tourner le méca-
nisme et contrGler pour chaque vitesse le
jeu entre la fourchette et le baladeur. Si
nécessaire, la position de la fourchette
doit étre modifiée jusqu'a ce que dans les
deux positions extrémes de l'axe de four-
chette, le méme jeu existe entre le bala-
deur et la fourchette. Serrer la vis de
calage au couple prescrit.

— BOITE DE VITESSES -

® Placer l'axe de fourchette supérieur {(3°
et 4° vitesses) dans l'encoche de 3° vi-
tesse. Régler la fourchette des 3° et 4°
vitesses comme celle des 1™ et 2° vites-
ses.
® Serrer les vis au couple prescrit (voir
« Caractéristiques Détaillées », page 21).
Pour le réglage des 3° et 4 vitesses, il
est important que le roulement & billes
soit emmanché jusqu’'a butée dans le bou-
clier de support.
® Glisser ['axe de fourchette central (mar-
che arriere) jusqu'au segment d'arrét et
serrer légérement l'écrou de raccord du
support pour levier d'inversion.
® Par pression sur le pignon baladeur de
marche arriére (fleche) (et non pas contre
la fourchette), déplacer celui-ci vers le
carter arriére de support jusqu’'a ce que
le jeu entre le pignon baladeur et le pi-
gnon de 2¢ vitesse sur I'arbre primaire soit

de « a » = 0,5 a 1,0 mm. Dans cette po-
sition, serrer |'écrou de raccord (voir fi-
gure).

® Veiller a4 ce que la fourchette de mar-
che arridre ne présente aucun jeu axial.
® Enclencher la marche arrigre et veiller
a4 ce que les dentures du pignon baladeur
et du baladeur soient aussi peu décalées
que possible l'une par rapport a [autre,
améliorer éventuellement la position.

Douille de calage du support du levier
d'inversion pour marche arriére

Le réglage pour améliorer le centrage
des pignons entre eux ne doit étre fait que
dans le sens d'accouplement (fleche).
® Dégager la marche arriére et engager
la 2° vitesss.

e Contrdler la liberté de mouvement en-
tre le baladeur et le pignon baladeur, la
corriger éventuellement et serrer finale-
ment 'écrou.

® Contréler le verrouillage : quand une vi-
tesse est engagée, aucune autre vitesse
ne doit pouvoir étre passées (les trois
axes de fourchette sont mutuellement ver-
rouillés).

REMISE EN ETAT DU CARTER
SELECTEUR ARRIERE

® Extraire par rotation la bague avec le
jeint & l'aide d'une pince multiprises.

® Chasser avec une broche la bague de
guidage.

® Dévisser complétement la vis de ferme-
ture ou le commutateur de phare de recul
avec la bague-joint.

® Emmancher a la presse la bague de gui-
dage intérieure a l'aide des outils VW 402
et 439.

VW « Coccinelle »
et Utilitaires
depuis 1968

RT3

Nota. — Les bagues ont une cote défi-
nitive et ne doivent en général pas étre
alésées. Ce n'est que dans le cas de dif-
ficultés pour actionner le sélecteur inté-
rieur que les bagues doivent étre réalé-
sées de l'intérieur avec un alésoir 15 &
E 7 = 15,03 a 1505 mm.

La bague-joint ne doit pas étre endom-
magée au cours de cette opération.

e Emmancher a la presse la bague avec
le joint & l'aide des outils VW 401, 431
et 410.

® Visser les obturateurs ou le commuta-
teur de phare de recul sans oublier la ba-
gue d'étanchéité.

DEMONTAGE DU CARTER ARRIERE

® Dévisser le levier intermédiaire (13)
avec la console (15) et extraire a la presse
de l'arbre primaire, le roulement & billes
(59) a l'aide des outils VW 401, 408 a,
433 et 441 (voir vue éclatée page 74).

® Retirer les obturateurs de verrouillage
et enlever les bonhommes d'interdiction
(21) et les ressorts de verrouillage.

© Dévisser complétement les vis six pans
des supports (12) d'arbre de commande de
marche arriére (108) et enlever |'arbre de
commande avec les supports.

® Dévisser et enlever la douille de calage
(55) et le support (107) avec le levier d'in-
version de marche arriére {107).

REMONTAGE DU CARTER ARRIERE

® Controler (usure) les roulements, les
axes de fourchette, les billes, les ressorts,
les verrous, le levier d’inversion de mar-
che arrigre, la console, les supports et
'arbre de commande; remplacer les pié-
ces usées ou endommagées.

® Contrdler les ressorts de verrouillage
{uniquement en cas de difficultés pour pas-
ser les vitesses). Longueur des ressorts
détendus : 23 a 25 mm. La force a appli-
quer a l'axe de fourchette pour surmonter
les crans d'arrét doit étre de 15 a 20 kg.
® Mettre en place les ressorts et les ob-
turateurs de verrouillage.

® Placer les verrous et les axes de four-
chette et le bonhomme d'interdiction dans
I'axe de fourchette central.

@ Controler le verrouillage des axes de
fourchette les uns par rapport aux autres.
Deux vitesses ne doivent pas pouvoir étre
passées en méme temps.

@ Enfoncer a la presse le roulement a ai-
guilies du pignon d’attaque & ['aide des
outils VW 456, 455 et 412 et bloquer au
movyen de la vis.

® Enfoncer & la presse le roulement pour
'arbre primaire & l'aide des outils VW 456,
429 et 412.

® Reposer la douille de calage avec le
support et régler sans jeu entre les sup-
ports. Par déplacement de |'arbre de com-
mande avec les supports, supprimer le
jeu au levier d'inversion.

REGLAGE DU JEU LATERAL

@ Engager dans le dispositif de réglage
VW 294 b le carter de support arriére
avec pignon baladeur et la fourchette de
marche arriére.

® Desserrer les vis du support d'arbre de
commande.

® Déplacer vers l'avant le support avec
arbre de commande du c6té de la four-
chette jusqu'a ce que la fourchette de
marche arriése se trouve bien fixée sur
le pignon baladeur, puis faire revenir |é-
gérement le support (jeu) et bloquer les
vis de ce support.

® Appuyer le support opposé entre l'arbre
de commande jusqu'a ce que celui-ci soit



— BOITE DE VITESSES— DIFFERENTIEL —

maintenu sans jeu entre les supports et
blogquer les vis du deuxiéme support.

® Enlever le carter de support arriére du
dispositif de réglage et assembler le dis-
positif de sélection.

DEMONTAGE DU CARTER DE BOITE

® Enlever le segment d'arrét {(52) du pi-
gnon d'entrainement de marche arriére, ex-
traire le pignon (51) et enlever la clavette-
disque (44) (voir planche page 74).

® Enlever |'arbre de marche arriere (46)
avec la rondelle appui (47) hors du car-
ter.

® Enlever les deux segments d'arrét (78 et
80) pour le roulement a aiguilles de l'ar-
bre primaire et extraire le roulement &
I'aide du mandrin VW 295 et de la piéce
d'appui VW 295 a.

e Dévisser complétement la vis de calage
(45) du roulement & aiguilles d’arbre de
marche arriére.

® Extraire ensemble le roulement a ai-
guilles (50) et la douille entretoise (49) a
I'aide du mandrin VW 295,

REMONTAGE DU CARTER DE BOITE

e Controler ['état (usure et endommage-
ment) de {'arbre de marche arriere, du
pignon et du roulement; les remplacer si
nécessaire.

@ Enfoncer avec le mandrin VW 295 et la
piece d'appui VW 295 a, le roulement a
aiguilles d'arbre primaire.

® Mettre les segments d'arrét en place.
® Mettre en place et bloquer la douille
entretoise de |'arbre de marche arriére.
@ A l'aide du mandrin VW 295, emmancher
des deux cdtés, jusqu'a la douille entre-
toise un roulement & aiguilles pour f'ar-
bre de marche arriere. Le coté du roule-
ment a aiguilles couvert par la bague de
tole doit étre tourné du coté de la douille
entretoise. Ne frapper que sur le ¢oté du
roulement portant des inscriptions.

® Mettre en place l'arbre de marche ar-
rigre avec la rondelle d'appui en fes enga-
geant du coté de la boite, enfoncer la cla-
vette-disque, emmancher le pignon d'en-
trainement de marche arrigre et bloquer
avec un segment d'arrét neuf.

DEMONTAGE DU CARTER DE BOITE
COTE EMBRAYAGE

® Extraire les cavaliers de fixation et en-
lever la butée de débrayage (voir chapitre
« Embrayage », page 63).
® Extraire a ['aide de l'outil VW 681, la
bague-joint & double lévre.

La bague-joint peut également étre rem-
placée lorsque l'arbre primaire est monté.

Remplacement de la bague
de retour d’huile

Cette bague n'est pas une piéce sujette
a usure et il n'est en général pas néces-
saire de la remplacer. En cas d'endom-
magement, une nouvelle bague, qui n’est
pas livrable comme pigce détachée mais
fournie a titre spécial, peut étre comman-
dée a ['usine.
® Enfoncer la bague de retour d'huile (1)
avec le mandrin VW 295 aussi loin que
possible, puis I'extraire complétement a
'aide du mandrin.
® Retirer la bague de centrage de l'arbre
de démarreur (2) & l'aide de l'outil VW
228 b,
& Enlever le segment d'arrét au levier de
commande d'embrayage et extraire le le-
vier.

® Dévisser complétement la vis de calage
de la bague-palier, faire glisser vers la
gauche l'axe de fourchette de débrayage,
enlever la bague-palier et extraire vers
I'intérieur le levier de commande de !'em-
brayage.

® Comprimer la bague-palier fendue a
I'endroit de la fente avec un tournevis et
'extraire.

REMONTAGE DU CARTER DE BOITE
COTE EMBRAYAGE

e Controler I'état {usure) de l'axe de four-
chette de débrayage, de la butée de dé-
brayage, des bagues et des joints de caout-
chouc. Remplacer les piéces, si néces-
saire.

® Enfoncer une bague droite neuve avec
un mandrin.

® Mettre en place de l'intérieur l'axe de
fourchette de débrayage avec la bague et
les joints de caoutchouc, emmancher la
hague de guidage et bloquer avec la vis
de calage.

® Mettre en piace le manchon-guide, le
ressort de rappel, le levier de commande
d’embrayage et le segment d’arrét.

® Poser une bague de retour d'huile neuve

(1).

o
g

VW 416 a

Mise en place de la bague de retour d’huile

® Ebavurer avec un grattoir sur la surface
frontale du rebord d’appui de la bague,
avant d’enfoncer la nouvelle bague. La
bague doit étre placée de maniére que les
griffes de retenue n'aient pas a nouveau
prise dans les anciens trous. C'est pour-
quoi une nouvelle bague ne peut &tre mon-
tée qu'une seule fois.

® Enfoncer la douille jusqu'a butée au
moyen du mandrin VW 295 et la piéce
d’appui 295 a, le carter d’embrayage doit
étre placé sur le tube VW 416 a ou 416 b
(voir figure).

® Placer le carter d'embrayage avec le
tube VW 416 b entre les montants de la
presse, sur la traverse et achever la mise
en place avec 4 tonnes de pression a
I'aide des outils VW 295, 295 a et 408 a,
de maniére que les griffes de retenue de
la bague soient comprimées.

La bague de retour d’huile ne peut étre
biais que de 0,2 mm maxi par rapport au
carter d'embrayage. Mesurer avec une
équerre a aréte vive.
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® Enfoncer une bague-joint neuve avec le
mandrin VW 244 b. Placer pour cela le
carter d'embrayage sur le tube VW 416 b
de maniére que la bague de rejet d'huile
ne soit pas endommagée.

@ Placer fa butée de débrayage et accro-
cher les cavaliers de fixation (voir chapi-
tre « Embrayage », page 63).

DEMONTAGE ET REMONTAGE
DE L’ARBRE SECONDAIRE

Se reporter aux chapitres « Démontage
et remontage de [l'arbre secondaire des
berlines », page 72.

DIFFERENTIEL BERLINE

DEPOSE DU DIFFERENTIEL
(train & demi-arbres oscillants)

e Déposer les tubes-enveloppes et les ar-
bres de pont.

® Déposer complétement le différentiel
avec les arbres de pont. Enlever le carter
de soulévement droit et extraire le diffé-
rentiel entiérement avec le couvercle de

carter vers la gauche.

Dépose du couvercle de carter de différentiel
a l'aide de ['outil VW 297

® Déposer les écrous du couvercle gau-
che de carter de transmission et enlever
les rondelles Grower ainsi que les ron-
delles entretoises.

® Chasser le couvercle de carter a 'aide
du dispositif VW 297. Placer pour cela la
plaque d'appui sur le boitier de différen-
tiel et la vis fixée aux deux goujons de
fixation du couvercle du tube-enveloppe
{voir figure).

® Appliquer la vis et la plaque d'appui
sur-le couvercle droit du carter et extraire
le différentiel hors du carter. Déposer le
couvercle droit.

® Récupérer et noter la disposition des
rondelles entretoises.

® Chasser le roulement a billes du diffé-
rentiel avec un jet de bronze hors des
couvercles gauche et droit du carter ou
|'extraire avec la presse et VW 406 (2
pigces), 451 et 408 a. Enlever les joints
toriques des couvercles.

REPOSE DU DIFFERENTIEL
(train & demi-arbres oscillants)

® Vérifier I'état des roulements a billes,
des couvercies de carter, du différentiel
et de la couronne, les remplacer ou les
réviser au besoin.



® Emmancher les roulements a billes dans
les couvercles gauche et droit de carter
de la transmission (presse et outils VW
401, 408 a et 441).

® Monter le couvercle droit de la trans-
mission. Utiliser un joint torique neuf. Ser-
rer les écrous au couple prescritf.

® Placer le différentiel dans le carter.
Veiller &4 ce que les rondelles entretoises
du différentiel soient correctement placées.
® Placer le couvercle gauche, poser les
rondelles entretoises et les rondelles Gro-
wer et serrer les écrous au couple pres-
crit.

® Procéder au réglage de la couronne si
le carter, le boitier de -différentiel ou un
couvercle de carter ont été remplacés.

@ Monter les arbres de pont et les tubes-
enveloppes ainsi que les carters de rou-
lement.

DEPOSE DU DIFFERENTIEL
(train arriére & bras obliques)

® Déposer le démarreur. Placer la boite-
pont dans le dispositif VW 307 a.

@ Percer le capuchon droit (19) du flasque
d’articulation (21) de sortie de bolte au
moyen d'un tournevis et l'enlever en fai-
sant levier avec le tournevis.

® Enlever le segment d'arrét (20) et le
flasque d’articulation (21) de sortie de boi-
te en faisant levier avec le tournevis. Ne
pas encore déposer le couvercie du carter
de boite {voir vue éclatée).

® Tourner la boite de 180° dans le dispo-
sitif et enlever lors de cette opération la
bague-entretoise (26).

® Déposer sur le co6té gauche le capu-
chon (41}, e segment d’arrét (40), le flas-
que d'articulation (39) et la bague-entre-
toise.

® Déposer les écrous et enlever le cou-
vercle du carter a l'aide de l'outil & usa-
ges multiples VW 771/22.

® Extraire la bague-joint (38) hors du cou-
vercle de carter de boite avec la presse
et les accessoires 401, 473 et 408 a.

® Chasser la bague extérieure du roule-
ment a rouleaux coniques avec VW 401,
459/1, 473 et 408 a.

® Ne pas intervertir les couvercles, les
bagues extérieures. des roulements a rou-
leaux coniques ainsi que les rondelles de
réglage lorsque ces piéces doivent étre
réutilisées, les repérer.

@ Enlever les rondelles de réglage de la
bague extérieure du roulement a rouleaux
coniques ou les extraire du couvercle.

® Enlever le joint torique du couvercle.
© Déposer le différentiel en le soulevant.
® Déposer ie couvercle droit de carter de
boite.

REPOSE DU DIFFERENTIEL
(train arriére a bras obliques)

e Vérifier et remplacer au besoin les rou-
lements & rouleaux coniques et les bague-
joints.

® Placer les rondelles de réglage adéqua-
tes dans le couvercle de carter et emman-
cher les bagues extérieures des roule-
ments a rouleaux coniques avec la presse
et les accessoires 401 et 459/1, VW 473,
408 a (voir « Réglage de la couronne »,
page 80).

® Huiler légerement les bagues-joints et
les emmancher jusqu’a butée dans les cou-
vercles au moyen de la presse et des ac-
cessoires VW 401, 442 et 408 a.

® DPlacer les joints toriques et les huiler
également.

® Reposer le couvercle droit prémonté et
bloquer les écrous au couple prescrit.

— DIFFERENTIEL —

@ Tourner le carter de 180° dans le dispo-
sitif et glisser un segment d’arrét neuf et
le pignon de marche arriere sur l'arbre
primaire arriére.

® Assembler les deux piéces de |'arbre
primaire en les vissant jusqu’'a butée et
les dévisser ensuite d'un cran.

® Emmancher le pignon de marche arriére.
Monter le segment d'arrét.

® Placer le différentiel au complet muni
des roulements dans le carter.

e Huiler les roulements a rouleaux coni-
ques avec de I'huile hypoide.

® Reposer le couvercle prémonté du coté
couronne et serrer les écrous au couple
prescrit. Le différentiel étant monté, em-
mancher au besoin, avant la mise en place
des flasques d’articulation, la bague-joint
avec ['outil VW 415 a.

@ Poser les bagues-entretoises, enfoncer
les flasques d’articulation et {es freiner
avec des segments d'arrét neufs. En sou-
levant le planétaire et en comprimant en
méme temps le flasque d'articulation avec
I'extracteur VW 201 et un goujon M 10,
I'entretoise ondulée doit, si nécessaire,
&tre comprimée jusqu'a ce que le segment
d'arrét puisse étre correctement replacé.
e Enfoncer des capuchons neufs avec |'ou-
tif VW 244 b dans les flasques d'articu-
lation,

DEMONTAGE DU DIFFERENTIEL
(train & demi-arbres oscillants)

® Fnlever au besoin les segments d'arrét
(15), les bagues de pression (14) et les
planétaires (12) (voir vue éclatée).

® Noter le nombre et I'épaisseur des ba-
gues de pression (14}.

® Extraire le roulement a billes (18} du
boitier de différentiel (8) avec la presse
et les outils VW 457/t + 2, 297, 456 et
412 ou l'extraire avec VW 297, la piece
d'appui et I'extracteur (Kukko par exemple)
(voir figure).

e Noter le nombre et |'épaisseur des ba-
gues (4.16) et des épaisseurs de réglage
(3.17).

® Engager le différentiel dans le support
VW 664/1.

® Déposer les boulons (11) de fixation de
la couronne et chasser la couronne (5) du
boitier.

® Chasser |'axe des satellites (9) avec un

Extraction du roulement a billes du boitier
de différentie!

|

VW « Coccinelle »
et Utilitaires
A RT Q)
mandrin aprés avoir chassé la goupille
(10). Enlever les satellites (13} hors du
boitier de différentiel.

REMONTAGE DU DIFFERENTIEL
(train & demi-arbres oscillants)

® Vérifier si le boitier et en particulier
les faces de contact des satellites sont
usés ou endommagés. Si l'usure est trop
visible, remplacer le boitier; dans ce cas,
procéder au réglage de la couronne.

® Freiner la goupille neuve de l'axe des
satellites en la matant.

® FEliminer les bavures ou les marques de
pression & la pierre sur les plans d'as-
semblage.

® Chauffer la couronne a environ 100° C
et la monter sur le boitier en la guidant
a l'aide de deux pieds de centrage (& fa-
conner) (voir dessin).

-G

et ]
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~

C

Pied de centrage de couronne :

a. = M10 - bh. = 104 mm - c. = 1,5 mm -

d =1t5mnm-e = 350 mm- f. = 28 mm -

g. = 12 mm - = 10 mm - i. = 1/45° .
. = 3 mm

® Serrer les boulons autoserreurs de fixa-
tion avec les rondelles Grower de la cou-
ronne au couple prescrit.

® Faire tourner les pignons et vérifier le
jeu axial. Les pignons doivent pouvoir
&tre tournés & la main sans accrocher (pas
de point dur).

Afin d'obtenir un jeu sur flancs des
dents conforme aux prescriptions entre les
planétaires et les satellites, |'épaisseur des
bagues de pression doit étre choisie de
fagon que le segment d'arrét puisse étre
logé facilement et que le jeu entre le col-
let d'appui des planétaires et des bagues
de pression soit de 0,05 a4 0,2 mm. Le jeu
peut étre mesuré au moyen d'un jeu de
cales. Le jeu doit &tre identique sur les
deux cOtés.

DEMONTAGE DU DIFFERENTIEL
(train a bras obliques)

® Fixer le différentiel dans un étau mui
de mordaches.

® Déposer les boulons (24) de la couronne
et chasser avec précaution la couronne
(35) hors de son siége.

® Enlever le couvercle (25) du boitier de
différentiel (33} a l'aide de |'outil a usa-
ges multiples VW 771,

® Enlever le planétaire (31) et la rondelle
d'appui (32). k

® Chasser la goupille d'arrét (34) et l'axe
{7) & l'aide d'un mandrin.



® Enlever la douille-entretoise, les satelli-
tes (28}, le planétaire (31) et la rondelle
d'appui (32).

@ Extraire la bague intérieure du roule-
ment a rouleaux coniques (12) du couver-
cle de boitier de différentiel avec la pres-
se et les outils VW 401, 454, 458 et 408 a.
® Enlever la bague intérieure de roulement
4 rouleaux coniques {37) du boitier de dif-
férentiel avec la presse et les outils VW
456, 457/1, 457/2 et 454,

REMONTAGE DU DIFFERENTIEL
(train a bras obliques)

@ Vérifier ['état (usure, endommagement)
des satellites et des planstaires, des ron-
delles d'appui, des surfaces d'appui a l'in-
térieur du boitier, du couvercle, de la cou-
ronne, des boulons et de la douille-entre-
toise. Remplacer les piéces endommagées.
® Chauffer la bague intérieure de roule-
ment a rouleaux conigues & environ 100° C,
la placer sur le boitier et I'emmancher a
la presse (3 tonnes) avec les outils 401,
473 et 454,

— DIFFERENTIEL —

@ Placer le planétaire (arbre long) avec la
rondeile d’appui dans le boitier de diffé-
rentiel.

Si, sur des différentiels sans douille-en-
tretoise des avaries imputables & un jeu
sur flancs trop faible sont constatées a
la denture des pignons, la douille-entretoise
doit étre montée ultérieurement.

@ Monter les satellites, la douille-entretoi-
se et l'axe muni d'une goupille d'arrét
neuve.

e Mater la goupille sur les deux cotés
par quelques coups de pointeau. Soutenir
pendant l'opération avec la piece VW 434,

Lorsque e boitier, le couvercle, 'un des
planétaires ou une grande rondelle d'ap-
pui sont remplacés, il est indispensable de
procéder a un nouveau réglage du jeu axial
entre les planétaires (voir « Réglage des
planétaires »).

La pose ultérieure d'une douille-entretoi-
se n'est possible que si la surface avant
du planétaire est polie.

® Eliminer les bavures et les marques de
pression & la pierre sur les plans d'as-
semblage.

® Chauffer la couronne a environ 100°C
et la monter sur le boitier en la guidant &
I'aide de deux goupilles de centrage (a
faconner) (voir figure).

® Chauffer la bague intérieure de roule-
ment & rouleaux coniques a environ 100° C,
le placer sur le couvercle et "'emmancher
a la presse (3 tonnes) avec les outils VW
401, 473 et 454.

® Placer le couvercle et la rondelle d'ap-
pui ainsi que le planétaire et les fixer en
serrant légérement les boulons de la cou-
ronne, puis les serrer en diagonale au
couple prescrit.

e Utiliser exclusivement des boulons et
rondelles Grower d'origine.

Les satellites et les planétaires doivent
pouvoir tourner & la main sans accrocher
{pas de point dur). (Voir également « Ré-
glage des planétaires »).

REGLAGE DES PLANETAIRES

® Placer le planétaire (arbre court) muni des deux rondelles
d'appui dans le coucervle, monter la douille de serrage VW
382/3 et serrer 4 fond le pignon conigue contre le couvercle.
® Placer le planétaire (arbre long) dans le boitier.

® Mesurer la bague-entretoise la plus courte, pigce (004 517 241)
a l'aide d'un palmer et noter la valeur réelle sur la bague au
moyen d'un appareil a graver. La bague doit alors &tre toujours
utilisée comme bague de référence et conservée avec le dispo-
sitif de mesure.

® Placer la bague de mesure et fixer le couvercle au boitier
avec 4 boulons M 8 x 20. Placer des rondelles du coté de la
couronne.

® Visser le pontet de comparateur VW 383/8, le comparateur
avant du planétaire a l'aide d'un boulon M 10. Lors de cette
et la rallonge du comparateur (28 mm) VW 299/3 sur la face
opération, la railonge du comparateur doit étre placée sur le
bord du col du boitier (voir figure).

® Déterminer le jeu axial en impliquant des mouvements de
va-et-vient au planétaire.

® Additionner le jeu obtenu et la longueur de la bague de
mesure. Consulter le tableau et trouver dans la colonne « Va-
leurs x » la douille adéquate.

Ecart-Longueur "

Valeurs « x» de la bague Bague entretoise
«l» .. 005 n° de piéce
28,82—28,90 28,82—0,05 004 517 241
28,91—28,99 28,91—0,05 004 517 242
29,00—29,08 29,00—0,05 004 517 243
29,09—29,18 29,09—0,05 004 517 244

Contrdle du jeu axial des planétaires

o

VW383/8

VW299/3

VwW382/3

® Déposer le différentiel, enlever la bague de mesure et réas-
sembler de nouveau avec la bague entretoise adéquate sans axe
des satellites et effectuer une mesure de contréle. La bague
entretoise choisie est bonne lorsqu'on obtient un jeu axial de
0 a 0,14 mm aprés assemblage du différentiel.

REGLAGE DU COUPLE CONIQUE

(trains a demi-arbres oscillants et & bras obliques)

identification et indications générales

Ancien montage (voir figure)

1 - L'inscription « G 835 » indigque qu'il s'agit d'un couple
conique de taille Gleason, rapport du nombre de dents : 35/8.

2 - Numéro d’appariement du couple conique.

3 - La correction « r » rapportée a ['étalon du banc d'essai
spécial utilisé & la production est toujours indiquée de fagon
uniformément abrégée par un chiffre en 1/100 mm. Par exem-
ple : « 25 » signifie que r = + 0,25 mm.

Ro - Longueur du calibre de réglage du banc d’essai spécial
« Ro » = 58,70 mm.

R - Distance effective entre I'axe de la couronne et la face
avant du pignon pour laquelle le couple conique fonctionne le
plus silencieusement possible.

Nouveau montage (voir figure)

Avec le nouveau systéme de réglage, la position du pignon
d'attaque est déterminée par la cote PO (centre de la couronne
jusqu'a la face arriére du pignon d’attaque).

Identification des couples coniques :
A. Ancien montage - B. Nouveau montage

2 A i
e — FF sl s
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[ ,
i l
o PO —=
2 1 B
\[ 3|2 1
O = [
 eac—
GEds ( . G833/
1 |

— 78 —



— DIFFERENTIEL —

Les croix indiquent les cotes supprimées dans la production
en série. PO = nouvelle cote de réglage pour la production en
série.

Grace a cette modification, le marquage de la correction «r»
sur la couronne et du numéro d'appariement est supprimé. H
en résulte les conséquences suivantes pour le réglage du cou-
ple conique en piéces détachées.

Quand le roulement & double rangée de rouleaux coniques ou
le carter de la boite doivent étre remplacés, la position du
pignon d'attague par rapport au carter doit étre déterminée
avant la dépose avec le mandrin universel ou avec les man-
drins correspondants et notée (mesure de la cote réelle). Au
remontage, cette position doit étre conservée.

Les couples coniques fournis en piéces détachées sont com-
me antérieurement marqués de la cote « r » et du numéro
d'appariement. La mesure de la cote réelle avant le désassem-
blage n'est donc pas nécessaire quand le couple conique est
remplacé.

Détermination des cales de réglage des roulements coniques du
pignon d’attaque et des roulements de différentiel
Ancien montage

Calculer I'épaisseur totale « S » des rondelles nécessaires
au préserrage prescrit des roulernents a rouleaux coniques. En
placant des rondelles de réglage «S3 » entre les roulements et
le plan d'appui de la cloison transversale du carter, le pignon
d'attaque est réglé de facon que la cote couronne-face avant
du pignon d'attaque corresponde exactement a la cote de mon-
tage « R » déterminée lors de la fabrication.

Le jeu sur flancs prescrit entre la couronne et le pignon d'at-
taque sera ensuite réglé en divisant par deux I'épaisseur totale
des rondelles «S1 » et « 52 ».

VW « Coccinelle »
et Utilitaires
depuis 1968 Eﬁ__f@

Lors d'un nouveau réglage du couple conique, déterminer :

A. L'épaisseur totale « S » par la profondeur du carter moins
la longueur du boitier de différentiel.

L'épaisseur totale « S » par le préserrage des roulements a
rouleaux coniques.

B. Réglage du pignon d'attaque avec contréle.

C. Réglage de la couronne (jeu sur flancs) avec contrdle
(train a demi-arbres oscillants).

Réglage de la couronne (jeu sur flancs) avec contrdle (train
4 bras obliques).

Pour éviter d'effectuer des travaux de réglages inutiles, il y
a lieu de se conformer au tableau suivant :

Régler Cou-
Pigces remplacées Pignon four- ronne ¥
chettes
Carter de bofte-pont .......... X X X
Couvercle de carter ........ .. %
Roulement a billes du diffé- X
tenfie]  wwm s e ss 00 eowmsa N4
Roulements & rouleaux coni-
ques du différentiel ........
Roulement & double rangée de
rouleaux coniques du pignon
dattaque ........ . ... X X
Couronne et pignon d'attaque x > b4
Boitier de différentiel ........ X
Couvercle de boitier de diffé-
rentiel oassanasspres sy e X

* Y compris le réglage des roulements & rouleaux coniques
du différentiel.

Dans les instructions de réglage du couple conigue, les symboles suivants sont utilisés :

Symboles Désignation Dimensions
- R Epaisseur totale des rondelles (S1 + S2). Elle est calculée en prenant la profondeur du carter |{mm (10,95 a
aprés déduction de la longueur du boitier de différentiel ou du serrage initial des roulements |2,90 mm possi-
a rouleaux coniques. ble}
ST o o isiss Rondelles de réglage (derriére la couronne). Epaisseur voir
- tableau
82 yupseevzam Epaisseur voir
Rondelles de réglage {en face de la couronne). tableau
L Rondelle de réglage entre le roulement & double rangée de rouleaux coniques et le carter. Epaisseur voir
tableau
T ggegs e e amens Correction de « Ro » : indiquée sur la couronne. En 1/100 mm
{possible de
0,05 & 0,65)
B ssissssessoe Longueur du calibre de réglage du banc d'essai spécial. Ro = 58,70
R o Position du pignon d'attaque par rapport & I'axe de la couronne lorsque le mécanisme fonc- R = Ro + r
tionne le plus silencieusement (valeur assignée).
SVO ... Jeu sur flancs. En 1/100 mm
Svo moyen Jeu sur flancs moyen : valeur moyenne de Svo. En 1/100 mm
€ e Différence entre le réglage a zéro du mandrin de mesure et la valeur réelle du pignon d'atta- Valeurs mesu-
que sans rondelle de réglage. rées en mm
(possible de
0,10 a4 0,50 mm)
St .. Déplacement axial de la couronne jusqu'a obtention du jeu moyen prescrit sur flancs. En 1/100 mm
W o o d s s Facteur de correction du couple considéré.
P Ecartement entre la couronne (quand |'engrénement se fait sans jeu) jusqu'au jeu sur flancs 1/100 mm voir
moyen. tableau
G835 aasnsss Couple conique G = taille Gleason, 835 = rapport 35 : 8.
K835 .......... Couple conique K = taille Klingelnberg, 835 = rapport 35 : 8.
3 e s e § Longueur du carter entre les roulements & billes.
L o s g o 3 s s Longueur du boitier de différentiel.
P .o Préserrage sur les roulements a billes. 0,07 mm
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S2

Coupes transversales des couples coniques :
A. Avec demi-arbres oscillants - B. Avec bras obliques
1. Epaisseurs de réglage pour le pignon d'attaque « 83 » - 2. Epais-
seurs de réglage derriére la couronne « S$1 » - 3. Epaisseurs de ré-
glage en face de [a couronne « $2 »

® Monter le pignon d'attaque jusqu’au roulement a aiguilles de
1r¢ vitesse compris.

® Serrer {'écrou rond comme prescrit, mais ne pas encore le
freiner.

@ Reposer le pignon d'attaque préalablement monté dans le
carter sans les rondelles de réglage « $3 ».

® Serrer les boulons de la bague de serrage au couple pres-
crit.

® Ajuster le pignon par rapport a l'alésage du carter, il est
recommandé de mettre le carter arriére en place.

® Verifier le couple de friction du roulement & double rangée
de rouleaux coniques. Pour ce faire, placer le calibre dynamomé-
trique avec I'outil VW 293 et une douille de 32 mm. Les roule-
ments a rouleaux coniques doivent étre huilés avec de ['huile
hypoide avant le montage du pignon d'attaque. La mesure est
faussée lorsque les roulements ne sont pas lubrifiés ou le sont
avec d'autres huiles.

S3

Détermination de la correction « e »
{pour le train a demi-arbres oscillants)

® Assurer la mise en place correcte des roulements a billes
du différentiel dans les couvercles de la transmission avec la
presse et les outils VW 401, 441 et 408 a.

¢ Monter le couvercle droit de la transmission et serrer les
écrous au couple prescrit.

® Ne pas utiliser un marteau pour le montage des couvercles
sinon les roulements se détachent dans leurs logements. Enga-
ger le couvercle dans son logement dans le carter en serrant
ies 8 écrous régulisrement.

® Placer le mandrin VW 289 d sur le calibre.

® Mettre le comparateur avec le palpeur de 5 mm dans le
mandrin et le régler & zéro avec un préserrage de 1,0 mm. La
surface d'appui du mandrin de mesure et le calibre doivent
étre absolument propres.

® Placer le mandrin de mesure dans le carter et monter, puis
bloguer le couvercle gauche de carter.

® Observer I'indication du comparateur par le trou de contrdle,
laisser avec précaution la points du palpeur prendre contact
avec la téte du pignon et continuer a tourner le mandrin jus-
qu'a ce que le comparateur indique la déviation maxima (point
de rebroussement de 1'aiguille).

® Procéder, s'il y a lieu, également & un nouveau réglage de
la couronne, la profondeur de carter « J » doit étre déterminée
en méme temps que le réglage du pignon d'attaque.

Détermination de la correction « e »
(pour train arriére a bras obliques)

® Extraire les bagues-joints et les rondelles de réglage des
deux couvercles de carter, emmancher de nouveau les bagues
extérieures des roulements a rouleaux coniques jusqu'a fond
dans les couvercles {presse et VW 401, 459/1, 473 et 408 a).

® Monter le couvercle droit dans le carter. Placer le dispositif
de serrage VW 384/2 et 384/1 sur le couvercle et serrer les
écrous au couple prescrit.

® Placer le comparateur (champ de graduation de 3 mm) et la
rallonge VW 382/9 de 18 mm dans le mandrin de mesure VW
382/1. Régler le comparateur 4 zéro avec un préserrage de
1 mm a l'aide du calibre VW 382/2.

® Tourner le carter de 180° dans son support et placer le man-
drin de mesure VW 382/1 avec le comparateur dans le carter.
® Monter le couvercle gauche et bloquer les écrous.

® Faire glisser la bague extérieure droite du roulement a rou-
leaux coniques en vissant la broche de pression contre le man-
drin. Le mandrin de mesure doit pouvoir encore tout juste étre
tourné & la main.

® Observer l'indication du comparateur par le trou de contréle,
laisser avec précaution la pointe du palpeur prendre contact
avec la téte du pignon et continuer a tourner le mandrin jus-
qu'a ce que le comparateur indique la déviation maxima (point
de rebroussement de l'aiguille). Lire et noter la valeur de me-
sure « e » en tenant compte du préserrage (1 mm).

® Lire la correction « r » indiquée sur la couronne et détermi-
ner I'épaisseur « S3 ».

Détermination de l'épaisseur « 83 »

Exemple :
1 - Valeur
réelle mandrin/calibre « R » 58,70 mm *
— Mesure « e » — 0,48 mm
= Valeur réelle du pignon d'attaque 58,22 mm

(sans rondelle de réglage)

2 - Cote « Ro » de construction

+ correction 58,70 mm
« r » (indiquée sur la couronne) « r» 0,8 mm
Valeur assignée du pignon d'attaque

{pour marche silencieuse) « R » 58,88 mm

3 - Valeur assignée du pignon
d'attaque « R » 58,88 mm
— Valeur réelle du pignon d'attaque
(dans le carter sans rondelle de réglage) 58,22 mm

Epaisseur de la rondelle de réglage « 83 » 0,66 mm

* Avec le mandrin de mesure VW 289 d la valeur réelle
peut différer de la cote « R » = 58,70 mm. En pareil cas,
il y alieu de tenir compte de I'écart indiqué sur le man-
drin.

e B0 e
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Il en résulte donc pour la pratique la formule suivante :

S3 assignée = e 4+t

Suivant l'exemple mentionné ci-dessus donc @
e = 0,48 mm
4+ r = 0,18 mm

S3 assignée = 0,66 mm

Lexemple de mesure indique comment il faut procéder pour
obtenir |'épaisseur de réglage « S3 ». Suivant [a formule sim-
plifiée, il suffit de déterminer la cote « e » entre !a'téte du
pignon d'attaque et le mandrin de réglage (dans l'exemple
0.48 mm) et d'ajouter ensuite la cote « r » (dans l'exemple
0,18 mm}. Le total donne |'épaisseur de rondelle « S3 » (dans
'exemple 0,66 mm), il en résulte donc suivant le tableau une
rondelle = « S3 » réelle de 0,65 mm (rondelles 1 + 5).

Le tableau suivant indique l'appariement déterminé des ron-
deiles de réglage pour la gamme d'épaisseur théorique « S3 »
correspondante.

Rondelles de réglage - Appariement

83 - Epaisseur Numéros Epaisseur $3—
théorique des des Valeur
déterminée rondelles rondelles réelle
0,33—0,37 241 0,20+0,15 0,35
0,38—0,42 4 0,40 0,40
0.43—0.47 341 0,30+-0,15 0,45
0,48—0,52 5 0,50 0,50
0,53—0,57 4+1 0,40+0,15 0,55
0,58--0,62 6 0,60 0,60
0,63—0,67 5+1 0,50+0,15 0,65
0,68——0,72 7 0,70 0,70
0,73—0,77 641 0,60+0,15 0,75
0,78—0,82 8 0,80 0,80
0,83—0,87 741 0,70+0,15 0,85
0,88—0,92 9 0,90 0,90
0,93—0,97 8-+-1 0,80+0,15 0,85
0,98—1,02 10 1,00 1,00
1,03—1,07 941 0,90+0,15 1,05
1,08—1,12 942 0,90+0,20 1,10
1,13—1,17 104-1 1,004-0,15 1,18
1,18—1,22 11 X 1,20
1,23-—1,27 64541 0,60-+-0,50
0,15 1,25
1,28—1,32 10+3 1,004-0,30 1,30

Vérifier I'épaisseur des rondelles de réglage en plusieurs
endroits au moyen d’une vis micrométrique. Vérifier éga-
lement si les rondelles ne présentent pas de bavures ou
d'endommagements. Ne monter que des rondelles impec-
cables.

Rondelles de calage disponibles

N° de la rondelle Epaisseur (mm)

B R TR T 0,15
. 0,20
0,30
0,40
0,50
0,70
0,80
swaas s 0,90
10 .. T 1,00

¢
.
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Mesure de conirdle

(pour train & demi-arbres oscillants (voir figure)

Réglage du pignon d'attaque pour train & demi.arbre oscillents

® Effectuer une mesure de contrdle. Régler auparavant le com-
parateur a ['aide du calibre VW 289 d & « zéro » avec un pré-
serrage de 1 mm.

Lorsque la rondelle de réglage « S3 » est correctement choi-
sie, le comparateur doit maintenant indiguer, avec une tolé-
rance de + 0,04 mm, la valeur de ia correction « r » notée
dans le sens opposé au sens des aiguilles d’'une montre (nom-
bres rouges).

Mesure de contréle {pour train & bras obliques)

® Effectuer une mesure de contrdle. Régler auparavant le com-
garateur 4 l'aide du calibre VW 382/2 a zéro avec un préserrage

e 1 mm.

Lorsque la rondelle dg réghage « S3 » est corregtement choi-
sie, le comparateur doit maintenant indiquer, avec une tolé-
rance de == 0,04 mm, la valeur de la correction « r » notée
dans le sens opposé au sens des aiguilles d'une montre (nom-
bres rouges).
® Déposer le mandrin de mesure.

REGLAGE DE LA COURONNE :
MESURE DE LA PROFONDEUR « J »

(sur train & demi-arbres oscillants)

® Visser le support de comparateur du dispositif VW 297 sur
un des goujons du couvercle gauche de carter.

® Placer le comparateur dans le support et le régler & zéro.

® Tourner le carter de 180° de fagon que le mandrin de mesure,
entrainé par son propre poids, s'applique sur la bague de rou-
lement intérieure du roulement & billes dans le couvercle gau-
che de la transmission, La valeur indiquée par le comparateur
est additionnée & la longueur du mandrin de mesure, elle donne
la profondeur de carter « J » requise pour le réglage de la
couronne, =

Exemple

Valeur réelle longueur du mandrin de mesurage 107,88 mm
+ Résultat de la mesure .......covveviiieiniiee, 1,82 mm

1,20

Avant de monter le pignon d'attaque, il y a lieu de régler le

préserrage des roulements & rouleaux coniques du_différentiel.

Le pignon d'attaque sera ensuite monté avec le mécanisme de
changement de vitesses complet et, le plus souvent, n'a plus
besoin d'étre démonté aprés la mesure de contrdle.

® Monter le pignon d’attaque avec les rondelles « S3 » reme-
surées. Serrer les vis de la bague de serrage ou l'écrou au
couple prescrit.

Profondeur de carter « J » .. iviiiiiiiiiaais., 109,70 mm
® Tourner la boite.
® Enlever le support de comparateur et déposer les écrous du
couvercle gauche de carter.
@ Tourner la boite. Appliquer et bloquer la broche du dispositif
VW 297 au couvercle droit de carter.
® Chasser le couvercle gauche de carter 2 l'aide de la broche
et extraire le mandrin de mesure hors du carter.

REGLAGE DE LA LONGUEUR « L »

® Placer le comparateur et le palpeur de 28 mm de ['outil
VW 289/3 dans le dispositif VW 287 a.

@ Placer le calibre sur le sitge meulé prévu pour le diffé.
;gantie; et régler l8 comparateur & zéro {sans préserrage) (voir
igure).

— 8l —
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VW382/0

Réglage du pignon d'attague pour train a bras obliques

® Soulever le palpeur du comparateur et placer le différentie.
dans le dispositif.
® Mesurer la longueur du différentiel en plusieurs endroits et
calculer la vaieur moyenne,

La valeur obtenue sera additionnée & la valeur réelle du cali-
_bre, le résultat obtenu donne la longueur « L » du boitier de
différentiel. : '

Exemple
Valeur réelle du calibre ................c..e . 102,51 mm
+ Résultat obtenu ....oviiiiiiiiiiiiiiiiisniiin 0,39 mm
Longueur « L » du boitier de différentiel ........ 102,90 mm

Si on ne posséde pas de dispositif VW 287 a, il est possible
de mesurer la longueur du boitier de différentiel avec un pied
a coulisse.

REGLAGE DU JEU SUR FLANCS DE LA COURONNE (C)

® Engager le différentiel entre les deux plaques d'appui du
dispositif. Placer les pivots de serrage en partant du cété de
la courcnne et bloquer les écrous.

® Monter le couvercle droit du carter de la transmission et
placer le différentiel dans le carter de boite.

® Placer la bague de mesure VW 298 ou une bague entretoise
-de 2,8 mm d'épaisseur sur le coté de la couronne et placer le
couvercle gauche de carter. Les écrous des deux couvercles
doivent étre serrés au couple prescrit sur tout le pourtour.

@ Appliquer la broche au couvercle gauche de carter. Bloguer
les écrous pour la fixation de la broche.

@ Visser |'étrier de calage VW 381/11 pour le calage du pignon
d'attaque au carter arriére.

@ Tourner la boite de 180° et bloquer au moyen de deux écrous
du couvercle de carter le support de comparateur, & l'aide
duguel est mesuré le jeu sur flancs de la couronne, sur le
pivot de serrage des deux plaques d'appui.

@ Visser le support de comparateur pour'le déplacement axial
du différentiel. Placer les comparateurs munis de rallonges nor-

males.

® Tirer le différentiel au moyen de la broche jusqu'a refus
dans le roulement 3 billes du couvercle gauche.

® Desserrer la broche et régler le comparateur du déplacément
axial du différentiel & 2,8 mm (épaisseur de la bague de mesure
placée) ou a la valeur réelle de la bague entretoise (voir figure).
® Faire tourner le différentiel dans ies deux sens jusqu'a butée,
placer la douiile de 32 mm sur I'écrou du pignon d'attaque ou
fixer |'étrier de calage VW 381/11 et fixer le pignon d'attaque
de fagon que le différentiel soit placé au milieu entre les deux
positions de butée.

® Mesurer le jeu sur flancs de la couronne.

@ Déplacer progressivement le différentiel avec la broche vers
le pignon d’attaque jusqu'a obtention d'un jeu sur flancs de
0,20 a 0,22 mm,

— 82 —

Etalonnage du comparateur et contrdle de la longueur du différentiel

Exemple
Position initiale du comparateur

(épaisseur de la bague de mesure) ......... vesss 2,80 mm
Déplacement axial jusqu'a jeu sur flancs prescrit .... 0,35 mm
Position définitive du comparateur (S1) ......... veees 3,15 mm

La bague entretoise « S2 » sera calculée & partir de la pro-
fondeur « J » du carter entre les deux roulements a billes du
différentiel, de la longueur « L » du boitier de différentiel et

de « St »,

Exemple
J mmmmssiisnes SR S A § S ¥ RTS8 65 § 4 Gons 109,70 mm
= ¢ e $9 k% EE 0 oo 102,90 mm
=81 e s o8 s savmames S 3§ 5§ GBI 58 8 § SR 3,15 mm
82 iuse v 8 0 ¢ ¢ 5 Ty 8 e ¢ o v S .8 S 8 o s 3,65 mm

il sera ensuite simultanément tenu compte sur les deux cd-
tés du préserrage avec lequel les deux couvercles de carter

-doivent étre montés. Il est de 0,14 mm en tout pour les deux

couvercles; il faut donc encore ajouter 0,07 mm de chaque
cbté & l'épaisseur absolue de la bague. Epaisseur définitive des
bagues de I'exemple susmentionné :
81 = 3,15 + 0,07 = 3,22 mm
82 = 3,65 4+ 0,07 = 3,72 mm

Détermination de
I'épaisseur de la
bague entretoise

N
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Rondelles livrables en tant que piéces détachées :

N° de la rondelle N°* de piéce Epaisseurs
113 517 199 2,80
113 517 201 2,90
113 517 203 3,00
113 517 205 3,10
113 517 207 320
113 517 209 3,30
113517 211 3,40
113 517 213 3,50
113 517 215 3,60
113 517 217 3,70
113 517 219 3.80
113 517 221 3.90
113 517 245 0,25
Epaisseurs de réglage
Epaisseurs théoriques Epaisseurs - d
calculées pour des N° de
S1 ou 82 rondelles rondelles
2.98-—-3,02 3,00 3
3,03—3,07 3,05 1+13
3,08—3,12 3,10 4
3,13—3,17 3.15 2-+13
3,18—3,22 3,20 3
3.23—3,27 3,25 3+13
3.28—3,32 3,30 (<]
3.33—3,37 3.35 4+13
3,38—3,42 3.40 7
3,43—3,47 3.45 5+13
3,48--3,52 3,50 8
3,53—3,57 3,58 6413
3.58—3,62 3,60 9
3,63—3,67 3,65 7413
3,68—3,72 3,70 10
3.73—3,77 3,75 8+13
3,78—3,82 3.80 11
3,83—3,87 3.85 9413
3,88—3,92 3,90 12
3.93—3,97 3,95 10+13

VW « Coccinelle »
et Utilitaires [::J
depuis 1968 R T a

® Déposer les rondelles de réglage et emmancher de nouveau
les bagues extérieures des roulements a rouleaux coniques jus-
qu'a butée dans les couvercles (avec la presse et les outils
VW 401, 459/1, 473 et 408 a}, {voir figure) celles-ci étant lubri-
figes a I'huile hypoide.

@ Monter le couvercle droit dans le carter sans joints toriques.
® Placer le dispositif 384/1 et la cloche VW 384/2 et serrer
les écrous en diagonale au couple prescrit.

® Tourner le carter de 180° dans son support.

® Placer le différentiel dans le carter. La couronne se trouve
sur le cbté gauche.

& Emmancher le couvercle gauche et le serrer comme prescrit.
e Monter la douille de sarrage YW 382/3 du co0té de la cou-
ronne sans levier de mesure VW 382/4.

® Placer la boite dans son support, de fagon que la couronne
se trouve en dessous. Faire tourner avec précaution la vis du
dispositif 384/1 jusqu'a ce que la piece d'appui s’applique fer-
mement et sans jeu contre la bague extérieure du roulement &
rouleaux coniques. Veiller a ce que la bague extérieure du
roulement & rouleaux coniques ne soit pas encore déplacée.

® Placer le comparateur (champ de graduation de 3 mm) avec
la rallonge VW 381/13 (52 mm) dans le dispositif 384/1 et le
régler a4 « zéro » avec un préserrage de 3 mm.

® Déplacer ia bague extérieure du roulement a rouleaux coni-
ques vers l'avant en vissant la broche de pression jusqu'a ce
qu'il n'y ait plus de jeu perceptible dans les roulements du
différentiel.

e Tourner le carter de 90° dans son support. Placer le calibre
dynamométrique avec une douille de 10 mm sur la douille de
calage VW 382/3. Faire tourner le différentiel plusieurs fois a
fond dans les deux sens.

® Continuer a visser la poignée (vis) de serrage en augmentant
ainsi le couple de friction dans les roulements a rouleaux coni-
ques jusqu'a obtention du préserrage (couple de friction) re-
quis.

@ N'augmenter que lentement le couple de friction en lisant la
valeur du couple & plusieurs reprises. Lorsque le couple de
friction prescrit est dépassé, le couvercle doit étre déposé, la
bague extérieure de roulement doit éire réenfoncée a la presse
jusqu'a sa position initiale et |'opération de réglage doit é&tre
répétée.

® Régler les couples de friction suivants :

Roulements neufs Roulements rodés *

18 a 22 cm.kg 337 cmkg

Contréler ['épaisseur des rondelles en plusieurs endroits
avec une vis micrométrique. Vérifier 'état des rondelles
{endommagements, bavures). Ne monter que des rondelles

* Avec au moins 50 km de rodage.

impeccables.

@ Enlever le support de comparateur, chasser le couvercle gau-
che de carter, appliquer la broche au couvercle droit de carter
et chasser le différentiel hors du carter.

® Assembler |'arbre primaire arriere et l'arbre primaire avant,
puis desserrer d'un cran, placer le pignon de marche arriére et
monter le segment d'arrét. Utiliser un segment neuf,

® Monter les bagues entretoises « St » et « §2 », le chanfrein
étant tourné vers le différentiel. Les épaisseurs sont placées
entre la bague et le roulement a billes.

® Serrer le couvercle de transmission au couple prescrit,

Mesure de contrdle

® Vérifier de nouveau le jeu sur flancs de
la couronne dans plusieurs positicns d'en-
grénement. La tolérance du jeu sur flancs
est de 0,15 & 0,25 mm, la différence entre
les différentes valeurs de mesure ne doit
pas étre supérieure a 0,05 mm.

® Enlever le support de comparateur.

® Déposer le pivot de serrage et extraire
les plaques d'appui par les ouvertures des
arbres de roue.

REGLAGE D'UN ROULEMENT
A ROULEAUX CONIQUES

(train & bras obliques)

® Extraire les bagues-joints et les bagues
extérieures des roulements a rouleaux co-
niques avec la presse et les outils VW
401, 459/1, 473 et 408 a hors des couver-
cles de carter.

VW 384/1
VW 381/13

® lire la valeur de mesure du comparateur {gamme numérique
rouge). Cette valeur est A noter comme cote pour |'épaisseur
totale des rondelles « S », La valeur peut étre comprise entre
0,95 et 2,10 mm.

Exemple : « § » = 1,65 mm.
e Déposer de nouveau le couvercle et le différentiel. Réem-
mancher jusqu'a butée avec la presse la hague extérieure du
roulement a rouleaux coniques du couvercle droit.
® Monter le mécanisme de changement de vitesses avec les
rondelles de réglage « S3 » déterminées auparavant. Effectuer
une mesure de contréle (voir « Réglage du pignon d'attaque »,
page 88).

Réglage du jeu des roulements a rouleaux coniques de différentiel

— 83 o
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AEGLAGE DU JEU SUR FLANCS (C)

I !}eposer a nouveau le couvercle droit et le dispositif VW
384/1.,

@ Monter |'arbre primaire arridre. Replacer ie différentiel avec
la douille de calage VW 382/3 dans le carter. Monter le cou-
vercle c6té couronne, placer le support de comparateur VW
384/3 et serrer les boulons en diagonale au couple prescrit.

® Déplacer de, nouveau la bague extérieure droite du roulement
a rouleaux coniques en vissant la broche de pression et en
tournant en méme temps le différentiel (avec la manivelle de
l'outil VW 294, par I'arbre primaire, la 4° vitesse et le pignon
d’'attaque) jusqu’'a ce que la valeur « S » lue auparavant soit
de nouveau atteinte. Ainsl le préserrage prescrit des roulements
& rouleaux coniques, obtenu auparavant par le couple de fric-
tion, est rétabli. .

® Monter |'étrier de calage 382/11 sur le bouclier et serrer les
écrous a la main.

® Visser le levier de mesure VW 382/4 dans la douille de
calage VW 382/3. Placer le comparateur (champ de graduation
de 3 mm} avec la rallonge VW: 382/10 (coté plat de 6 mm) dans
le support de comparateur de fagon que le collet du cylindre de
calage du comparateur soit au niveau de la surface du support
de comparateur.

® Tourner la couronne & l'aide de la manivelle VW 294 (par
l'arbre primaire, la 1% vitesse et le pignon d'attaque) jusqu'a
ce que le levier de mesure. VW 382/4 s'applique contre la ral-
longe du comparateur, puis continuer & tourner lentement jus-
qu'a ce que le comparateur indique un préserrage de 1,5 mm.
© Bloquer le pignon d'attaque dans cette position avec |'étrier
de calage VW 381/11,

® Faire tourner la couronne jusqu'a butée, régler le compara-
teur & « zéro ». Tourner la couronne en arriére et relever le
jeu sur flancs « Svo ». Noter cette valeur.

® Desserrer le: contre-écrou de la douille de calage au diffé-
rentiel ainsi que l'étrier de calage sur le pignon d'attaque et
répéter encore trois fois la mesure en continuant & tourner la
couronne chaque fois de 90°. Additionner les quatre valeurs et
déterminer la moyenne.

Si lors de la mesure, les valeurs diffdrent entre elles de
plus de 0,06 mm, cela indique que la couronne ou le couple
conique n'ont pas été correctement montés, Contrdler les tra-
vaux de montage et remplacer au besoin le couple conique.

Détermination de la moyenne « Svo »

Exemple :
1™ MESUIE susuversrsnrniarsesrcncerassnesess Svo = 1,10
o 2V MEBUKS: curvvives o s o v sammwmess s s s s s vwwaiowie SVO = 1,12
B MOSUrE tvvvivnvreenncrvnnsrnnness R § Svo = 1,13
A% MESUIE v4vuvnisirronsornrniansninanesarenss SVO = 1,11
Total Svo = 4,46
Svo (moyenne)
= Svo totai : 4
= 4,46 : 4
= 1,115
= 1,2

Différence maxima entre les différents jeux sur flancs :
1,13 — 1,10 = 0,03,
® Déterminer |'épaisseur de rondelle « 81 » (c6té couronne).
A partir du jeu sur flancs « Svo moyen », la valeur requise
pour I'épaisseur « St » peut étre déterminée comme suit :

Au moyen du tableau
Pour une valeur « Svo moyen » = 1,12 mm, le tableau indi-
que une valeur correspondante : «-S1 » = 0,92 mm,

Par le calcul

Produit de « Svo moyen » et de la correction « w » :
Svo moyen ., w
— Soulévement de la couronne « h » :

Il en résulte pour la pratique la formule suivante :

« 81 » = « Svo moyen » . w ~— h

Dans cette formuie : .

S1 : Epaisseur de la rondelle de réglage c6té couronne.

Svo moyen : Jeu sur flancs moyen mesuré sans rondelles de
réglage.

w : Facteur de correction. .
h : Souléevement de la couronne dans le sens axial de la posi-
tion d'engrénement sans jeu jusqu'au jeu sur flancs moyen,.

Couple conique Correction « w » | Soulévement « h »

G 833/835 1 0,20
K 833 1 0,20
K 835 1,10 0,22

Sont valables pour notre exemple :

« ST » = 1,12 mm X 1 — 0,20 mm.

¢« S1 » = 0,92 mm.
® Déterminer ['épaisseur « 82 » {en face de la couronne). Pour
I'épaisseur totale requise « S » une valeur de 1,65 mm a été
déterminée au chapitre « Réglage des roulements & rouleaux
coniques ». La différence entre « S » et « 81 » donne I'épais-
seur « 82 »,

“SZ» :RS”——‘« S1 »,

« 82 » = 1,65 mm — 0,92 mm,

« 82 » = 0,73 mm.

Détermination des rondelles

N° de la rondelle N° de piéce Epaisseurs
113517 201 A 0,15
113 517 202 A 0,20
113 517 203 A 0,30
113 517 204 A 0,40
113517 205 A 0,50
113 517 206 A 0,60
113 517 207 A 0,70
113517 208 A 0,80
113517 209 A 0,90
113517210 A 1,00
113517 211 A 1,20
Epaisseur Epaisseur
assignée déterminée des rondelles | N° de rondelle
pour S1 ou S2
0,28—0,32 0,30 3
0,33—0,37 0,35 1+2
0,36—0,42 0,40 4
043—0.47 0,45 143
0,48—0,52 0,50 5
0,53—0,57 0,55 144
0,58—0,62 0,60 6
0,63—0,67 0,65 1+5
0,68—0,72 0,70 7
0,73—0,77 0,75 146
0,78--0,82 0,80 8
0.83—0,87 0,85 147
0,88—0,92 0,90 9
0.93—0,97 0,95 148
0,98—1,02 1,00 10
1,03—1,07 1.05 149
1,08—1,12 1,10 249
1,13—1,17 1,15 1+10
1,18—1,22 1,20 11
1,23—1,27 1,25 14+54-6
1,28—1,32 1,30 3410

Mesurer les rondelles de réglage en plusieurs points avec
une vis micrométrique. Vérifier les rondelles (bavures et
endommagements}). Ne monter que des rondelles impec-

cables,

® Monter la rondelle de réglage « S1 » sur ie coté couronne
et la rondelle « 82 » du coté opposé a la couronne.

® Monter dans le carter le couvercle droit muni de la bague
extérieure de roulement & rouleaux coniques, de la bague-joint
et du joint torique. Bloguer les écrous comme prescrit.

® Reposer le différentiel avec la bague de calage VW 382/3
montée. Monter le couvercle gauche d'abord sans bague-joint.

® Contrdler le jeu sur flancs. Il doit étre mesuré quatre fois
sur le pourtour et doit atteindre : « Svo » = 0,45 & 0,25 mm.

Attention. — Les jeux sur flancs mesurés ne doivent pas

différer entre eux de plus de 0,05 mm maximum.

® Déposer la douille de calage 382/3. Emmancher la bague-
joint-dans le couvercle de roulement avec le tube VW 415 a et
compléter la boite (voir « Dépose et repose du différentiel »,
page 76).
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METHODE DE REGLAGE DES NOUVEAUX MONTAGES

Si le roulement 3 doubie rangée de rouleaux coniques ou le
carter de boite sont remplacés :
® Désassembler la boite jusqu'a la dépose de l'écrou de ca-
tage pour le roulement & double rangée de rouleaux coniques.
@ Verifier si la cote « r » et le numéro d'appariement sont
indiqués sur la couronne. Si oui, effectuer la réparation comme
antérieurement, S'il n'y a pas d’inscription sur la couronne et
si des pieces qui influencent le réglage doivent &tre remplacées,
la position du pignon d'attaque doit étre déterminée.

@ Engager le mandrin ou le mandrin universel avec le compara-
teur dans la boite et déterminer ia décote du pignon d'attaque
(voir « Réglages des anciens montages »).

® Régler le pignon d'attaque et effectuer la mesure de con-
trole.

® Désassembler complétement la boite et remplacer les piéces
endommagées ou useées.

® Reposer le mécanisme de changement de vitesses et vérifier
la position du pignon d'attaque, Ia corriger éventuellement jus-
qu'a ce que la valeur déterminée avant la dépose soit de nou-
veau cbtenue.

Si on constate, lors de la réparation aprés le désassemblage
du mécanisme de changement de vitesses, que le roulement i
double rangée de rouleaux coniques ou que le carter de la boite
doivent &tre remplacés, remonter le pignon d'attaque avec le
roulement endommagé et déterminer la position du pignon d'at-
taque dans le carter.

DIFFERENTIEL UTILITAIRE
DEPOSE DU DIFFERENTIEL SUR UTILITAIRE (avant aot 1968)

® Déposer le démarreur et fixer la boite-pont sur le pied de
montage a ['aide du dispositif VW 352. Vidanger {'huile.

® Percer avec un tournevis les capuchons (125) du flasque
d'articulation (124) et les extraire (voir vue éclatée page 74},

® Enlever les ssgmants d'arrét et extraire les flasques d'arti-
culation avec deux laviers (voir vue éclatée).

® Desserrer les écrous borgnes du couvercle de carter (123)
afin de supprimer le serrage du carter de boite, sinon le carter
d'embrayage ne peut étre déposé.

® Déposer les écrous six pans du carter d'embrayage. Avec un
maillet de caoutchouc, écarter le carter d'embrayage des gou-
jons d'assemblage et enlever le carter.

® Dévisser complétement les écrous borgnes du couvercle de
carter et retirer le couvercle au moyen de I'outil & usages mul-
tiples VW 771 et 771/10,

® Enlever le segment d'arrét (83) de i'arbre primaire arriére
(84) et déposer I'arbre primaire (84).

7
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® Repérer les couvercles et leurs épaisseurs afin de ne pas
les confondre au remontage.

e Basculer latéralement le différentiel avec la couronne et I'ex-
traire.

® Extraire & la presse au moyen des outils VW 402, 473 et
408 a les joints des couvercles de carter.

® Placer la bague de roulement sur une bague-palier du type
(2) et extraire la bague extérieure de roulement a rouleaux
coniques a l'aide des outils VW 472/1, 473 et 438.

® Enlever les joints toriques des couvercles de carter et les
entretoises du différentiel.

REPOSE DU DIFFERENTIEL SUR UTILITAIRE {avant ao(t 1968)

® Controler les roulements & rouleaux coniques, les bagues-
joints; les remplacer si nécessaire.

® Soulever dans le carter le différentiel complet avec roule-
ments et couronne,

Lors de réparations rendant indispensable un nouveau réglage
de la précharge des roulements & rouleaux coniques et du jeu
sur flancs, seul le différentiel sera d'abord monté pour le ré-
glage de la précharge des roulements. Pour le réglage, les
bagues-joints doivent étre extraites & la presse hors des cou-
vercles (voir « Réglage de la couronne » et des « Roulements
4 rouleaux coniques »).

o Emmancher a la presse les bagues extérieures de roulements
a rouleaux coniques dans les couvercles a l'aide des outils
VW 401, 472/1 et 408 a.

e Huiler les bagues-joints et les emmancher & la presse jus-
qu'a butée a l'aide des outils VW 401, 472/1 et 2 et 408 a.
® Emmancher les joints toriques.

® Reposer le couvercle de roulement gauche avec des ron-
delles de réglage et bloquer les écrous.

® Tourner le carter de 180°, soutenir pour cela le différentiel
et le placer dans le palier gauche, Monter le couvercle droit
avec des rondelles de réglage.

® Assembler les arbres primaires arriére (84) et avant, des-
serrer ensuite d'une dent, emmancher le pignon de marche
arrigre et monter le segment d’arrét. Utiliser un segment d’ar-
rét neuf,

Ne bloquer les écrous borgnes du couvercle que lorsque le
carter d'embrayage est en place et vissé a fond.
® Mettre en place le carter d’embrayage avec le joint et blo-
quer les écrous.

e Bloquer les écrous borgnes du couvercle!

@ Poser les entretoises (26), enfoncer les flasques d'articula-
tion (21} et mettre en place les segments d'arrét (12) (voir vue
éclatée page 86). Utiliser des segments d'arrét neufs. En sou-

S1

Coupe du boitier de différentiel :
A. Modéle avant aotid 1968 - B. Modéle aprés aofit 1968 )
1, Rondelles de réglage « S3 » pour le pignon d'attague - 2. Rondelies de réglage « ‘81 » [derriére la couronne} « 3. Rondelles de réglage « §2 »
(en face de la couronne)
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levant le planétaire et en comprimant en méme temps le flas-
que d'articulation avec le dispositif & pontet VW 201 et un
goujon M 10, I'entretoise ondulée doit si nécessaire étre com-
primée jusqu'a ce que le segment d'arrét soit parfaitement en
place.

® Enfoncer des capuchons neufs avec l'outil VW 244 b.

DEPOSE DU DIFFERENTIEL SUR UTILITAIRE
(A partir d'aoGt 1968)

Reprendre les mémes opérations que pour les modéles avant
ao(t 1968 puis :
® Déposer les vis a téte cruciforme (25) des arrétoirs (27). des
bagues-paliers (30) et enlever les arrétoirs (voir vue éclatée
page T4},
@ Enlever les rondelles de remplissage et les capuchons.
Lors des travaux de réglage ne nécessitant pas un nouveau
réglage du différentiel, marquer au moyen d'une pointe a tracer
les bagues-paliers ainsi que leur position par rapport au carter
de boite et mesurer la profondeur de vissage avec 'outil VW
382/7 et relever les valeurs obienues.
@ Desserrer la bague-palier droite de la transmission afin de
supprimer le préserrage du carter de boite, sinon le carter
d'embrayage ne peut étre relevé.
® Déposer les écrous du carter d'embrayage. chasser le carter
4 l'aide d'un maillet de caoutchouc hors des goupilles cylindri-
ques et l'enlever,
® Enlever le segment d'arrét (83) de l'arbre primaire arriére
(84) et déposer l'arbre.
® Déposer les bagues-paliers (30) avec la clé VW 381/15 et &
’'aide du cliquet.
@ Soulever hors du carter le différentiel et la couronne et
enlever les bagues entretoises.
® Extraire & la presse et & l'aide des outils VW 401, 473 et
408 a les bagues-joints {28) hors des bagues-paliers (30).
@ Extraire les bagues extérieures des roulements a rouleaux
coniques avec la presse et les outils VW 402, 472/1, 473 et 438.
@ Enlever les joints toriques (28).

REPOSE DU DIFFERENTIEL SUR UTILITAIRE
(A partir d'aolt 1968)

® Vérifier 1'état des roulements & rouleaux coniques, des ba-

gues-entretoises, des bagues-joints, des joints toriques et du

différentiel; les remplacer au besoin.

® Placer le différentiel et la couronné dans le carter de boite.
Lors des travaux effectués sur le différentiel et qui néces-

sitent un nouveau réglage des roulements & rouleaux coniques :

monter la bague-palier gauche sans bague-joint (voir « Réglage

de la couronne », page 81).

® Reposer le mécanisme de changement de vitesses et serrer

I'écrou de calage au couple prescrit.

® Emmancher jusqu'a butée les bagues extérieures des roule-

ments & rouleaux coniques dans les bagues-paliers avec la

presse et les accessoires VW 401, 472/1 et 408 a.

® Emmancher jusqu'a butée la bague-joint avec la presse et

VW 402, 442 et 408 a ou enfoncer avec VW 240 a jusqu’a butée

lorsque le différentiel est monté.

@ Placer les joints toriques.

® Visser les bagues-paliers en tenant compte du repérage ef-

fectué précédemment dans le carter de boite et les placer en

fonction du marquage ou les visser a {a profondeur mesurée

par rapport au carter.

@ Ne bloquer la bague-palier droite qu'aprés avoir placé et bou-

lonné a fond le carter d'embrayage.

DEMONTAGE ET REMONTAGE DU DIFFERENTIEL

Se reporter aux chapitres « Démontage et remontage du dif-
férentiel » des « Berlines a bras obliques », page 77.
© Enduire le filetage des bagues-paliers de graisse Molykote.
® Visser l'arbre primaire avant sur l'arbre primaire arriére puis
desserrer d'une dent. placer le pignon de marche arriere et
monter le segment d'arrét. Utiliser un segment d'arrét neuf
® Placer le carter d'embrayage et le joint et bloquer les écrous.
® Enduire les plans de surface des bagues-paliers et du carter
d'un produit d'entretien (enduit protecteur de chassis & base
de cire par exemple) pour éviter |'oxydation sur les plans de
mesurage. Monter des rondelles de réglage neuves et placer
les capuchons,
® Placer les arrétoirs et les visser au moyen de deux vis &
téte cruciforme par arrétoir.
® Placer les bagues-entretoises, les flasques d'articulation et
les segments d'arrét. Utiliser des segments d'arrét neufs.
® Comprimer le cas échéant la bague-entretoise ondulée en
soulevant le planétaire et en poussant simultanément le flasque
d'articulation a l'aide du pontet VW 201 et d'un goujon M 10
vers le bas jusqu'a ce que le segment d'arrét puisse étre cor-
rectement placé,
® Emmancher des capuchons neufs avec Joutil VW 244 b.

DETERMINATION DES CALES DE REGLAGE DES ROULEMENTS
CONIQUES DU PIGNON D'ATTAQUE ET DES ROULEMENTS
DE DIFFERENTIEL

Doit étre réglé :

Piéce remplacée Pignon four- Cou-
d'attaque | chettes ronne *

Carter de boite-pont .......... ¥ ® X
Couvercle de carter .. .... .. X
Roulements & rouleaux coni-
ques pour différentiel .. .. .
Roulement a double rangée de
rouleaux coniques pour arbre
secondaire ........ ChsEsgs b3 .
Segment d'arrét du roulement
& double rangée de rouleaux

coniques YT X bs
Ceuronne et arbre secondaire
{couple conique} ..... g g X >

Boitier de différentiel 0 g
Couvercle de boitier de diffé-

XK XX

“ Y compris réglage des roulements & rouleaux coniques du
différentiel.

DIFFERENTIEL

BERLINE

(bras obliques)
et

UTILITAIRE
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Abréviation Désignation Dimension
Svo Jeu sur flancs. 1/100 mm
Svo (moyenne) Jeu moyen sur flancs. Valeur moyenne tirée de plusieurs mesures de « Svo », 1/100 mm
St Déplacemsnt axial de la couronne jusqu'au jeu moyen prescrit sur flancs. 1/100 mm
S1; 2 {assignée) Epaisseur calculée des rondelles. 1/100 mm
S1; 2 (réelle) Epaisseur des rondelles jointes de cote connue ou profondeur de vissage des
bagues-paliers. . 1/100 mm
w Facteur de correction du couple conique considéré. —
h Soulévement de la couronne hors de la position d’engrénement sans jeu avec
I'arbre secondaire considéré. 1/100 mm
K 843 Couple conique :
K = Klingelnberg 843 = 43 : 8 {Démultiplication).
M.S. Rondelle de mesure VW 381/10 (2 pigces). 1,30 mm
S Avance de la bague extérieure du roulement & rouleaux coniques (épaisseur
totale des rondelles ou profondeur totale de vissage). 1/100 mm
Ro Etalon utilisé dans la production et auquel se rapporte la correction « r », Ro = 63,00 mm
R Position de I'arbre secondaire par rapport & |'axe de la couronne pour un silence
de fonctionnement maximum. R = Ro + r {(mm)
r Correction rapportée 3 « Ro » en centiémes de mm et indiquée sur le couple
conique. r =36 = 0.36D(mm]
Eo Etalon VW 381/6 (83,00 mm de long). Eo = Ro + — (mm)
2
e Différence entre le cylindre de mesure du mandrin de réglage et I'étalon. Valeur mesurée en mm (de
0,85 & 1,30 possible)
S3 {assignée) Epaisseur calculée des rondelles. 1/100 mm
S3 (réelle) Epaisseur des rondelles jointes de cote connue. /100 mm
D
— Demi-diamétre du cylindre de mesure du mandrin de réglage. 20,00 mm
2

REGLAGE DE L'ARBRE SECONDAIRE SUR UTILITAIRE
(Avant aofit 1968)

@ Monter |'arbre secondaire jusqu’au roulement a aiguilles de
1v¢ vitesse compris, serrer I'écrou rond au couple prescrit, mais
ne pas encore le freiner. .

® Monter |'arbre secondaire dans le carter de boite-pont sans
les rondelles de réglage « S3 », mettre en place le segment
d'arrét, les supports et les écrous sphériques.

® Mettre en place la clé 2 douille de ['outil VW 293 en uti-
lisant la douille de 32 mm et contrdler avec un calibre dynamo-
.métrique le couple de friction du roulement a double rangée
de rouleaux coniques.

Valeurs de contrdle

Rbulement rodés *
2 2 7 cmkg

Roulement neuf
6 a 21 cmkg
* Aprgs un kilométrage d'au moins 50 km.

Couple de friction

® Controler le couple de friction sur les roulements neufs.
Avec les roulements rodés, il faut veiller & ce qu'il n'y ait pas
de jeu axial. Pour graisser les roulements lors -du moritage,
utiliser exclusivement de i'huile hypoide pour boite-pont.

Mise en place du mandrin de réglage YW 381-2

VW 381/1

vw3sg1/12
p

VW 381j2

VW 381/6

® Reposer le couvercle de carter gauche (coté couronne) avec
une rondelle de mesure VW 381/10 et bloquer les écrous au
couple prescrit.

e Mettre en place le dispositif de réglage, les bagues-joints
doivent &tre extraites a la presse hors des couvercles. De plus,
pendant les travaux de réglage, les joints toriques doivent étre
enlevés. '

® Placer le mandrin de réglage VW 381/2. Le cylindre de me-
sure du mandrin doit se trouver du cdté de l'arbre de com-
mande de marche arrigre. Monter le couvercle droit avec le
deuxidme disque gradué VW 381/10. Mettre en place le dispo-
sitif de réglage de la couronne VW 381/3 avec la pigce d’appui
381/4 et serrer les écrous au couple prescrit (voir figure).

® "Enfoncer avec le dispositif de réglage la bague extérieure du
roulement 3 rouleaux coniques, jusqu'a ce que le mandrin de
réglage puisse encore tout juste étre tourné a la main dans les
bagues-paliers.

® Placer I'étalon VW 381/6 sur la téte du pignon d'attaque et
le centrer.

® Placer le comparateur 3 mm avec l'allonge de comparateur
VW/ 381/12 (85 mm de long) dans la barrette de mesure VW
381/1.

® Régler le comparateur & zéro sur l'étalon sans précharge.
@ Par déplacement de la barrette de mesure, guider le palpeur
sur le cylindre de mesure du mandrin de réglage et déterminer
le point le plus élevé. Noter la différence mesurée.

® Relever la correction « r » indiquée et la déduire de la
différence mesurée. Le résultat correspond a la rondelle « S3 »
3 joindre.

DETERMINATION DE L’EPAISSEUR DE LA RONDELLE « $3 »

Cote réelle de ['étalon VW 381/6 « Eo » = 83,00 mm
+ Cote mesurée — étalon jusqu'au cylindre

de mesure du mandrin de réglage «e» = 120 mm

Cote réelle de l'arbre secondaire

(sans rondelie} = 84,20 mm

Cote de I'étalon de I'arbre secondaire « Ro » = 63,00 mm
+ Correction (plus grand silence

de fonctionnement) «r» = 025 mm

Cote de montage dans le carter = 63,25 mm
+ Moitié de I'épaisseur du cylindre de mesure

du mandrin de réglage —5 = 20,00 mm

Cote assignée arbre secondaire = 83,25 mm

Cote réelle arbre secondaire

{sans rondelle) = 84,20 mm
— Cote assignée arbre secondaire = 83,25 mm

Epaisseur de la rondelle de réglage « 83 » = 0,95 mm
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Dans la pratique, il en résulte la formule simplifiée sui-
vante :

«83» =e—r

1,20 — 0,25 mm
0,95 mm

Cet exemple de mesure montre comment I'épaisseur des
rondelles « S3 » est déterminée.

D’aprés la formule, seu! 'écart « e » entre le bord supérieur
de I'étalon et le bord supérieur du mandrin de réglage doit
étre trouvé (dans l'exemple 1,20 mm]}, la correction « r » (dans
I'exemple 0,25 mm) devant étre retranchée de cette valeur. La
différence donne I'épaisseur de la rondelle « $3 » (dans 'exem-
ple 0,95 mmj.

« 83 » assignée

il

Epaisseurs assignées S3 avec les rondelles
de régilage correspondantes

REGLAGE DE L'ARBRE SECONDAIRE SUR UTILITAIRE
(A partir d'aolt 1968)
Valeurs de contrdle

Roulements rodés *
3 a7 cmkg

Roulements neufs
6 4 21 cm.kg

Couple de friction

* Aprés 50 km au moins.

. . ement des
§3 (assigné) §3 réel nt?nggrigls Tee rf)n‘zlelle
0,28—0,32 0,30 3
0,33—0,37 0,35 142
0,38—0,42 0,40 4
0,43—0,47 0,45 1+3
0,48—0,52 0,50 5
0,53—0,57 0,55 144
0,58-——0,62 0,60 6
-0,63—0,67 0,65 1+5
0,68—0,72 0,70 7
0,73—0,77 0,75 146
0,78—0,82 0,80 8
0,83—0,87 0,85 147
0,88-~0,92 0,90 9
0,93—0,97 0,95 1+8

® Visser la bague-palier gauche (derridre la couronne} dans le
carter au moyen de la clé VW 381/15 jusqu'd ce qu'elle se
trouve 1 mm en dessous du plan du carter.

® [ntroduire le mandrin dans le carter en le faisant passer par
'alésage prévu pour ia bague-palier droite et visser la bague-
palier au moyen de la clé a douille jusqu'a ce que le mandrin
pulisse encore tout juste étre tourné a la main dans les bagues-
paliers.

® Placer et centrer le calibre VW 381/6 sur la téte du pignon
d'attaque (voir figure).

@ Placer le comparateur {champ de graduation de 3 mm) avec
la rallonge VW 381/12 (85 mm) dans la barrette de mesure
VW 381/1.

® Régler a « zéro » le comparateur placé sur |'étalon avec un
préserrage de 3 mm,

6 Guider le palpeur sur le cylindre de mesure du mandrin de
réglage en déplagant la barrette et déterminer la valeur maxima.
Relever la différence mesurée.

Détermination de I'épaisseur de la rondelle « §3 »

Remesurer les rondelles choisies en plusieurs points avec
upe vis micrométrique. Contrdler en ouire 1'état des ron-
delles (bavures et endommagements). Ne monter que des
rondelles impeccables.

Rondelles livrables comme pigces détachées :

Cote reelle de l'étalon VW 381/6 « Eo » = 83,00 mm
— Cote mesurée étalon jusqu’au cylindre

de mesure/mandrin | «e» = 040 mm

Cote réelie-du pignon d’attaque

(sans rondelie) = 82,60 mm
Cote de !'étalon pigpon d'attaque « Ro » = 63,00 mm
-+ Correction {silence maxi) « r » = 0,25 mm
Cote -de montage dans le carter = 63,25 mm
+ Moitié de l'épaisseur du cylindre de mesure
D
du mandrin de réglage — = 20,00 mm
2
Cote assignée pignon d'attaque = 83,25 mm
— Cote réelle (sans rondelle) = 82,60 mm
Epaisseur de la rondelie de réglage « S3 » = 0,65 mm

N° des rondelles N° de piece Epaisseur (mm)
T tevevsersnnsnnes 002 311 391 0,15
- - 002 311 392 0,20
3 .. erserenes 002 311 393 0,30
L S 002 311 394 0,40
5 s e s aees 002 311 395 0,50
6 002 311 396 0,60
7 002 311 397 0,70
8 002 311 398 0,80
9 002 311 399 0,90

© Desserrer le couvercle gauche et enlever le mandrin de ré-
glage. Déposer |'arbre secondaire, freiner I'écrou rond, complé-
ter et reposer (voir « Repose de la boite mécanique », page 66).
@ Mettre en place le mandrin de réglage, placer le couvercle
gauche et serrer les écrous conformément aux instructions.
6 Effectuer une mesure de contrdle. Régler auparavant & « 0 »
le comparateur sur l'étalon sans préserrage.
@ Par déplacement de la barrette de mesure, amener le pal-
peur sur le cylindre de mesure du mandrin de réglage et déter-
miner le point le plus élevé.

Si la rondelle de réglage « 83 » a été correctement choisie,
le comparateur doit maintenant indiquer la valeur de la cor-
rection « r » relevée dans une limite de tolérance de == 0,04 mm.

REGLAGE DU PIGNON D’ATTAQUE

® Equiper le pignon d'attaque jusqu'au roulement & aiguilles de
1re vitesse compris, serrer I'écrou rond au couple prescrit, mais
ne pas encore le freiner.

® Engager le pignon d'attaque préalablement monté dans [e
carter sans la rondeile de réglage « 83 », placer 'écrou de
calage et le serrer d'abord & 22 m.daN a l'aide de la clé VW
381/14 et du calibre dynamométrique, le desserrer et le bloquer
définitivement & 15 m.daN.

@ Placer la clé VW 293 munie de la douille de 32 mm et véri-
fier le couple de friction du roulement & double rangée de rou-
leaux coniques avec le calibre dynamométrique. Lors de cette
opération, huiler jégérement le roulement avec de l'huile hy-
poide pour boite-pont. Faire tourner d'abord rapidement le pi-
gnon d'attaque environ 15 & 20 fois dans les deux sens. Lire
ensuite le couple de friction en continuant a tourner rapidement.

Dans la pratique, il en résulte la formule suivante :

«S3»=e+r

« 83 » assignée = 0,40 4 0,25
= 0,65 mm

Cet exemple indique comment il faut procéder pour obtenir
"épaisseur de rondelle « S3 »,

Suivant la formule, il suffit de déterminer I'écart « e » entre
les arétes supérieures de !'étalon et du mandrin (dans ['exems-
ple 0,40 mm) et d'y additionner la correction « r » (dans |’exem-
ple 0,25 mm), ce qui donne l'épaisseur de rondelle « 3 » (dans
’exemple 0,65 mm),

Epaisseurs assignées S3 avec les rondelles
de réglage correspondantes
_— . Appariement des
83 (assigneé) §3 réel numéros de rondelles

0,28—0,32 . 0,30 3
0,33—0,37 0,35 1+2
0,38—0,42 0,40 4
0,43—0,47 0,45 143
0,48—0,52 0,50 5
0,53—0,57 0,55 14-4
0,58—0,62 0,60 6
0,63—0,67 0,65 145
0,68—0,72 0,70 7
0,73—0,77 0,75 1+6
0,78—0,82 0,80 8
0,83—0,87 0,85 147
0,88—0,92 0,80 9
0,93—0,97 0,95 14-8

® Remesurer les rondelles choisie en plusieurs points avec
une vis micrométrique. Contrdler en outre l'état des ron-
delles (bavures et endommagements). Ne monter que des
rondelles impeccables.
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Rondelles livrables en tant que piéces détachées :

N° des rondelles N° de piéce Epaisseur (mm)

002311 391 A
002311392 A
002 311 393 A
002311 394 A
002 311 395 A
002311 386 A
002311397 A
002311398 A
002 311 389 A

CODOO0OO00O
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® Desserrer la bague-palier gauche et enlever le mandrin de

réglage. Déposer e pignon d'attaque, freiner I'écrou rond, com-

pléter et reposer la boite de vitesses,

® Placer le mandrin, visser la bague-palier gauche dans le car-

ter jusqu'a ce que le mandrin puisse encore tout juste étre

tourné a la main,

® Effectuer une mesure de contrdle.

& Régler auparavant a « zéro » le comparateur sur l'étalon

sans préserrage.

@ Guider le palpeur sur le cylindre de mesure du mandrin en

déplacant la barrette de mesure. Déterminer la valeur maxima.
Si la rondelle de réglage « 83 » a été correctement choisie,

le comparateur doit maintenant indiquer la valeur de la correc-

tion « r » relevée avec une tolérance de == 0,04 mm.

® Déposer le mandrin et monter le différentiel,

REGLAGE DU ROULEMENT A ROULEAUX CONIQUES
(Avant aoiit 1968)

® Engager dans le carter le boitier de différentiel complet
avec la couronne. La couronne se trouve & gauche.

® Extraire a la presse, & l'aide de la piece d'appui VW 473,
les bagues-joints hors des couvercles de carter. Remettre en
place a la presse, a l'aide de I'outil VW 472/1, les bagues exté-
rieures des roulements & rouleaux coniques, ceci afin d'étre
s(r qu'elles soient bien en place dans le couvercle.

® Enlever les joints toriques des couvercles.

® Placer le carter horizontalement sur le chevalet de montage
et enfoncer le couvercle gauche (derriére la couronne) avec
une rondelle de mesure VW 381/10. Fixer le couvercle avec
tous les écrous et bloguer au couple prescrit.

La bague de serrage du comparateur sur le dispositif de ré-
glage doit étre du coté inférieur de la boite-pont. La piéce
d’'appui VW 381/4 doit s'appliquer sur la bague extérieure de
roulement.

@ Enfoncer le couvercle droit (opposé & la couronne) avec une
rondelle de réglage VW 381/10, placer le dispositif YW 381/3
avec piece d'appui VW 381/4 et serrer tous les écrous borgnes
au couple prescrit (voir figure).

® Visser la piéce d'appui avec la broche du dispositif de ré-
glage jusqu'a ce que la piéce d'appui soit bien en place sur
la bague extérieure de roulement, sans la comprimer.

VW « golcoinelle » "
et Utilitaires
depuis 1968 (R::T: a

@ Placer le comparateur (petit comparateur 3 mm) avec la ral-
longe VW 381/13 (52 mm de long) dans le dispositif de réglage
et régler avec une précharge de 3 mm au « 0 »,

® Placer la boite avec le différentiel en haut. Placer le pontet
VW 381/8 bur les goupilles cylindriques.

® Enfoncer a la presse la bague extérieure de roulement en
vissant la broche du dispositif de réglage jusqu'a ce que le
différentiel n'ait plus de jeu mais soit exempt de précharge.
® Monter du coté de la couronne le manchon de serrage VW
381/5. Freiner 'écrou six pans et mettre en place le calibre
dynamométrique avec la douille. Tourner complétement le diffé-
rentiel dans les deux sens et huiler légérement le roulement
a rouleaux coniques avec de 'huile de boite.

® Visser plus avant la broche de pression et augmenter ainsi
le couple de friction jusqu'a ce que le préserrage (couple de
friction) soit atteint.

Roulements neufs Roulements rodés *

18 & 22 cm.kg 3 a 7 cmkg

* Aprés un kilométrage d'au moins 50 km.

e Lire la valeur indiquée par le comparateur (graduation rouge)
et noter la valeur « S », Elle doit étre comprise entre 0,50 et
1,60 mm.

e Enlever le dispositif de réglage et le pontet. Retirer le cou-
vercle de carter avec l'outil & usages muliiples VW 771 (&
faconner) et le pontet d'extraction VW 771/14 et enlever le
ditférentiel.

REGLAGE DU JEU DE FLANC DE DENTURE

® Reposer le différentiel avec les couvercles et les rondelles
de réglage 381/10. Placer les couvercles du bon coté et placer
du coté droit le dispositif de réglage. VW 381/3 avec la piéce
VW 381/4 et bloquer tous les écrous en diagonale au couple
prescrit.

® Replacer le pontet VW 381/8. Avancer la bague extérieure de
roulement & l'aide du dispositif de réglage en tournant en mé-
me temps le différentiel (avec la manivelle de l'outil VW 294,
par l'intermédiaire de larbre primaire, de la 4° vitesse et de
'arbre secondaire) jusqu'a ce que la valeur « § » lue aupa-
ravant sur le comparateur soit de nouveau atteinte.

® Monter |'étrier de calage VW 381/11 pour le blocage de
I'arbre secondaire sur le bouclier de support et serrer les
écrous a la main.

@ Enlever le comparateur du dispositif de réglage VW 381/3 et
mettre en place avec une rallonge normale dans le support de
comparateur VW 381/9. L'aréte du cylindre de calage du com-
parateur doit pour cela affleurer l'aréte avant du support de
comparateur (fléche).

e Enfoncer jusqu'a la butée la pidce rapportée VW 381/7 sur
deux vis de la couronne. .
® Faire glisser le support de comparateur avec le comparateu
sur le pontet VW 381/8 jusqu'a butée et bloguer.

@ Tourner la couronne par l'intermédiaire de 1'arbre prmiaire
jusqu'a ce que la pidce rapporiée entre en contact avec le

Appareil de réglage des
roulements coniques de
différentiel

/

VW381/10

vw381/13
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381/8 381/9 381/7

b

]

Contréle du jeu de flancs de dents

palpeur du comparateur, puis tourner encore jusqu'a ce que le
comparateur indique une précharge de 1,5 mm (voir figure).
® Bloquer I'étrier de calage sur l'arbre secondaire, tourner la
couronne jusqu’a butée, régler le comparateur & zéro, tourner
la couronne en arrigre jusqua butée, lire le jeu sur-flancs
« Svo » et le noter.
@ Tourner encore la couronne de 90° et répéter encore trois
fois la mesure.

Additionner toutes les valeurs et calculer |a valeur moyenne,

Détermination de la moyenne « Svo »

17 mesure ,...vvviviininin.n, Wihace o vooo Svo = 0,53 mm
+ 2° mesure  L........0..... vesseriien, SV0 = 0,56 mm
+ 3®* mesure ...... v 088§ 8N T T TN .. Svo = 0,54 mm
FAmesure ..., vivneens SVO = 0,52 mm

Total L .= 2,15 mm

Svo (moyenne) ......, e e = Svo total : 4

215 : 4 = 0537

Svo (moyenne) ............ e e, = 0,54 mm

Si lors de la mesure, les valeurs trouvées different entre
elles de plus de 0,06 mm, la pose de la couronne ou la den-
ture du couple conique ne sont pas correctes, contrdler les
travaux de montage, remplacer éventuellement le couple co-
nique.

Différence maxima entre les différents jeux sur flancs =
0,56 — 0,52 = 0,04 mm (doit &tre inférieure a 0,06 mm).
® Déterminer la valeur de correction « S1 ». Voir tableau

LA S§1 = (Svo moyen . w) — h

® Choisir les rondelles d'apres le tableau :

Epaisseur calculée gorrlt?:tltlfz N° d'appariement
des rondelles en place des lli'ondelles
S1; 2 assigné §1: 2p e

0,23—0,27 0,25 4

0,28—0,32 0,30 143
0,33—0,37 0,35 243
0,38—0,42 0,40 5

0,43—0,47 0,45 344
0,48—0,52 0.50 6

0,53—0,57 0,55 2+5
0,58-20,62 0,60 7

0,63—0,67 0,65 246
0,68—0,72 0,70 147
0,73—0,77 0,75 247
0,78—0,82 0,80 8

0,83—0,87 0,85 447
0,88—0,92 0,90 148
0,93—0,97 0,95 2-+8
0,98—1,02 1,00 9

1,03—1,07 1,05 4-+8
1,08—1,12 1,10 1+9
1,13—1,17 1,15 2-+9
1,18—1,22 1,20 T+7
1,23—1,27 1,25 419

Contréler I'exactitude des cotes des rondelles en plusieurs
points a i'aide d'une vis micrométrique, Controler en outre
I'état des rondelles. ou la présence de bavures. Ne poser
que des rondelles impeccables.

® Enlever le dispositif de mesure, retirer le couvercle latéral
et enlever les rondelles de réglage.

® Emmancher bord & .bord les bagues-joints dans le couvercle
a l'aide des outils VW 401, 472/2 et VW 408 a. Mettre en place
les joints toriques (voir « Dépose et repose du différentiel »).
® Monter le couvercle avec les rondelles de réglage obtenues
par calcul et mesurer et serrer les écrous en croix au couple

prescrit.
Les rondelles sont livrables dans les épaisseurs suivantes :
rc':lndglfe Epaisseur d N° de piéce
1 0,10 002 517 201 B
2 0,15 002 517 202 B.
3 0,20 002 517203 B
4 0,25 002 517 204 B
5 0,40 002 517 205 B
6 0,50 002 517 206 B
7 0,60 002 517 207 B
8 0,80 002 517 208 B
9 1,00 002 517 209 B

L St = (054 x 1,00) — 0,20
A 81 = 034,
" Couple Facteur Soulévement
conique de correction «w» « h »
K 843 1,00 0,20
K 741 0,90 0,18

¢ Déterminer les épaisseurs des rondelles « 81 » (derrizre Ia
couronne} et « S2 »,

Epaisseurs des rondelles S1 assigné et S2 assigné :

81 assigné = M.§, —ASt

S1 assigné = 1
81 assigné = 0,96 mm.

$2 = MS. +ASl — S

$2 assigné = 1,30 + 0,34 — 0,59
82 assigné = 1,05 mm

® Controler le jeu sur flancs. 1l doit étre controlé quatre fois,
avec chaque fois un décalage de 90° et doit atteindre :

L « Sv0 » = 0,45 2 0,25 mm j

Les jeux sur flancs mesurés ne doivent pas différer entre
eux de plus de 0,05 mm maximum,.
® Desserrer les écrous -d'un couvercle de carter et enlever le
pontet avec le support de comparateur. Le couvercle doit &tre
desserré, étant donné que le carter, encore ouvert par le pré-
serrage des roulements & rouleaux coniques, s'élargit. Ce n'est
que de cette fagon qué le pontet peut &tre enlevé et le carter
d'embrayage parfaitement mis en place.
® Mettre |le carter d’embrayage en place et bloquer les écrous
au couple prescrit.
® Bloguer de nouveau les écrous du couvercle de carter au
couple prescrit.

REGLAGE DES ROULEMENTS A ROULEAUX CONIQUES
(A partir d’aoiit 1968)

® Placer le différentie! complet, avec la couronne, dans le car-
ter. La couronne se trouve 2 gauche.

@ Extraire avec la presse et l'outil VW 681 Ia bague-joint de
la bague-palier. Remettre en place a la presse, a l'aide de I'ou-
til VW-472/1, les bagues extérieures des roulements a rouleaux
coniques dans les bagues-paliers, ceci afin d'étre sor qu'eles

soient correctement placées dans les bagues-paliers.
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VW « Coccinelle »
et Utilitaires
depuis 1968

RT3

VW 381/8

@ Placer le comparateur (chant de gradua-
tion de 3 mm) muni de la rallonge VW
382/9 (18 mm) dans le pontet de mesure
VW 382/7 et régler a « zéro » avec un
préserrage de 3 mm.

® Visser la bague-paliet (derriere la cou-
ronne) avec la clé & douille VW 381/15
dans le carter jusqu'a ce que son aréte
supérieure soit & environ 0,10 ou 0,20 mm
en dessous du plan de mesure du carter
{voir figure).

' Y
=]
=

® Visser la bague-palier {en face de la

-

\

VW381/5

couronne) avec la clé VW 381/15 jusqu'a
ce que le différentiel ne présente, sans
préserrage, plus aucun jeu. .

® Placer la boite de facon que le différen-
tiel se trouve en haut. Placer le pontet
d'écartement VW 381/8 sur les ergots de
calage.

® Monter le manchon de serrage VW
381/5 sur le cdté « couronne ». Freiner
I'écrou et placer le calibre dynamométri-
que avec la douille de 10 mm. Faire tour-

Montage de réglage des roulements coniques de différentiel

ner le différentiel dans les deux sens et
lubrifier les roulements a rouleaux coni-
ques avec de l'huile hypoide pour boite-
pont.

I ©-43
ﬁ_-z I % Valeurs de controle
3 42 Couple de friction (préserrage) des roulements
l a rouleaux coniques
Y, . Roulements neufs Roulements rodés *
4 I 18 a 22 cm.kg 3 a7 omkg
l * Avec au moins 50 km de rodage.
s¢—b5
? 6 ' e Augmenter le préserrage des roulements
& 3 rouleaux coniques en continuant a visser
@ 7 I ia bague-palier (en face de la couronne) au
moyen de.la clé VW 381/15 et en faisar:n\t
? i COMMANDE DES tourner rapid(lemenlt le différentiel jusqu'a
; i ite
) 3 B VITESSES obtention de la valeur prescrite.
dﬁ\© ® Déterminer les profondeurs de vissage
R 58 | @ effectives « 81 » et « ISQ r;ldes bagueds-
paliers par rapport au plan de mesure du
9 l 39 %ﬁ carter au moyen du pontet de mesure VW
B : @ 382,/7. Noter les valeurs mesurées.
1 0 = — ) & 38 . . |
> 15 36 e Monter la boite de vitesses et bloquer
Z-1 1 LE I'écrou de calage au couple prescrit.
=) 1 ® ~ & - 37
oy
e 2 o & -~

¥3435

UTILITA

REGLAGE DU JEU DE FLANGS
DE DENTURE

e Monter le différentiel. Visser les ba-
gues-paliers correctement (chacune sur son
cOté correspondant).

@ Replacer le pontet d'écartement VW
381/8. Revisser les bagues-paliers en fai-
sant tourner simultanément le différentiel
(a I'aide de la manivelle de VW 284, par
'intermédiaire de ['arbre primaire, de la
4° vitesse et du pignon d'attaque) jusqu'a
obtention effective des profondeurs de ser-
rage « S1 » et « S2 »,

® Placer le comparateur avec la rallonge
normale dans le support de comparateur
VW 381/9. L'aréte avant du cylindre de ca-
lage du comparateur doit étre au niveau
de |'aréte avant du support de comparateur
(voir figure méme chapitre, page 82).

® Enfoncer jusqu'a la butée la pigce rap-
portée VW 381/7 sur deux boulons de la
couronne.

IRE
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® Glisser le support avec le comparateur VW 381/9 sur le
pontet d'écartement VW 381/8 jusqu'a butée et'le caler.

® Faire tourner la couronne par l'intermédiaire de |'arbre pri-
maire jusqu'a ce que la piece rapporiée touche le palpeur du
comparateur puis continuer 2 tourner jusqu'a ce que le com-
parateur indiqgue 1,5 mm de préserrage. Attention : ne pas
endommager le comparateur.

@ Bloquer e pignon d’attaque dans cette position a l'aide de
'étrier de calage VW 381/11,

® Tourner Ja couronne jusqu'a butée, régler le comparateur a
zéro, faire revenir la couronne en la tournant dans le sens
opposé. Relever le jeu sur flancs « Svo »,

.® Répéter encore trois fois la mesure en continuant & tourner
chaque fois la couronne de 90°, Additionner toutes les valeurs
obtenues et calculer la valeur moyenne.

Détermination de la moyenne « Svo »

17 mesure cviiisces Svo = 0,53 mm
+ 2* mesure ... Svo = 0,56 mm
-+ 3* mesure veisnee Svo = 0,54 mm
-+ 4° mesure civee Svo = 0,52 mm

Total ooy vominssssss 0o s BaEIEEEET 8§ TV E £ e , = 2,15 mm

Svo moyen = Svo total : 4

= 215 : 4 = 0,537

SVO MOYEN uvvvvnrrririninerivinisnsriesinies = 0,54 mm

- Différence maxi entre les différents jeux sur flancs = 0,56 —
052 = 0,04 mm.

Lorsque l'écart entre les différentes valeurs mesurées est
supérieur & 0,06 mm, cela indique que le montage de la cou-
ronne ou du couple conique n'a pas été effectué correctement.
Vérifier les travaux de montage et remplacer au besoin le cou-
ple conique.
® Déterminer la valeur «  S1 », Voir le tableau.

Détermination de « S1 » :

l A S1 = (Svo moyen X w) — h

QD st = (054 X 1,00 — 0,20.
= 034,

® Enduire les surfaces de mesure des bagues-paliers et les
plans de mesure du carter d'un produit d'entretien pour empé-
cher la corrosion, Placer les rondelles et les capuchons, monter
les arrétoirs et compléter le mécanisme [voir « Dépose et
repose du différentiel », page 78).

Asi =03
Couple Facteur de Ecartement
conique correction « w » « h »
K 843 1,00 0,20
K 741 0,90 0,18

® A partir de la profondeur de serrage effective « $52 » :
desserrer la bague-palier du coté opposé & la couronne de la
correction «  S1 » et serrer de ia méme valeur la bague-palier
se trouvant derriére la couronne. Puis corriger une fois encore
la bague-palier se trouvant en face de la couronne a cause du
préserrage. Il est qndispensable d'obtenir une tolérance de
+ 0,00 mm.

® Contrdler le jeu sur flancs. Mesurer 4 fois sur le pourtour
en }décalant chaque fois de 90°. Le résultat obtenu doit étre de

Svo = 0,15 4 0,25 mm

Les résultats des mesures ne doivent pas différer entre eux
de plus de 0,05 mm.
® Enfoncer sur la bague-palier la bague-joint de la bague-palier
gauche au moyen du mandrin VW 240 a (jusqu'a la butée du
mandrin}.

Valeur de correction « /A S1 » en fonction du jeu
sur flancs « Svo »

VaJeur V:lleur Va:ileur Ve;leur
e e e e

":“ SUF 1 correc- | correc J?“ SUC | correc- | correc
ancs tion tion anes tion tion

(K 843) (K 843) (K 741) (K 741)

0,20 0,0 0,0 0,70 0,50 0,45
0,21 0,01 0,01 0,71 0,51 0,46
0,22 0,02 0,02 0,72 0,52 0,47
0,23 0,03 0,03 0,73 0,53 0,48
0,24 0,04 0,04 0,74 0,54 0,49
0,25 0,05 0,04 0,75 0.55 0,49
0.26 0,06 0,05 0,76 0,56 0,50
0,27 0,07 0,06 0,77 0,57 0,51
0,28 0,08 0,07 0,78 0,58 0,52
0,29 0,09 0,08 0,79 0,59 0,53
0,30 0,10 0,09 0,80 0,60 0,54
0,31 0,11 0,10 0,81 0,61 0,55
0,32 0,12 0,11 0,82 0,62 0,56
0,33 0,13 0,12 0,83 0,63 0.57
0,34 0,14 0.13 0,84 0,64 0,58
0,35 0,15 0,13 0,85 0,65 0,58
0,36 0,16 0,14 0,86 0.66 0,59
0,37 0,17 0,15 0,87 0.67 0,60
0,38 0,18 0,16 0,88 0,68 0,61
0,39 0,19 0,17 0,89 0,69 0,62
0,40 0,20 0,18 0,90 0,70 0,63
0,41 0,21 0,19 0,91 0,71 0,64
0,42 0,22 0,20 0,92 0,72 0,65
0,43 0,23 0,21 0,93 0,73 0,66
0,44 0,24 0,22 0,94 0,74 0,67
0,45 0,25 0,22 0,95 0,75 0,67
0,46 0,26 0,23 0,96 0,76 0,68
0,47 0,27 0,24 0,97 0,77 0,69
0,48 0,28 0,25 0,98 0,78 0,70
0,49 0,29 0,26 0,99 0,79 0,1
0.50 0.30 0,27 1,00 0,80 0,72
0,51 0,31 0,28 1,01 0,81 0,73
0,52 0,32 0,29 1,02 0,82 0,74
0,63 0,33 0,30 1,03 0,83 0,75
0,54 0,34 0,31 1,04 0,84 0,76
0,55 0,35 0,31 1,05 0,85 0,76
0,56 0,36 0,32 1,06 0,86 0.77
0,57 0,37 0,33 1,07 0,87 0,78
0,58 0,38 0,34 1,08 0,88 0,79
0,59 0,39 0,35 1,09 0,89 0,80
0,60 0,40 0,36 1,10 0,90 0,81
0,61 0,41 0,37 1,11 0,91 0,82
0,62 0,42 0,38 1,12 0,92 0,83
0,63 043 0,39 1,13 0,93 0,84
0,64 0,44 0,40 1,14 094 0,85
0,65 0.45 0,40 1,15 0,95 0,85
0,66 0.46 0,41 1,16 0,96 0,86
0.67 0,47 0,42 1,17 0,97 0,87
0,68 0,48 0,43 1,18 0,98 0,88
0,69 0,49 0,44 1,19 0,99 0,89
0,70 0,50 0,45 1,20 1,00 0,90
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O TRANSMISSIONS

DEPOSE D'UN TUBE-ENVELOPPE
ET ARBRE

® Déposer le train arriere (voir chapitre
« Suspension »).

# Déposer I'scrou du couvercle de tube-
enveloppe (6} (voir vue éclatée).

® Enlever le tube-enveloppe et le couvers
cle. les épaisseurs de réglage et la co-
quille de plastique.

® Enlever le segment d'arrét du pignon
planétaire. )

® Enlever la bague de pression du plang-
taire et extraire l'arbre de pont.

® Enlever le planétaire et les coulisseaux
hors du boitier de différentiel (voir figure).

Dépose du demi-arbre roues oscillantes

REPOSE D'UN TUBE-ENVELOPPE
ET ARBRE

® Nettoyer le couvercle et la portée du
couvercle de carter.

® Vérifier l'état (usure et endommage-
ment) de 'arbre de roue, du planétaire et
de la bague de pression, les remplacer au
besoin.

e Controler le jeu de montage entre le
plat de I'arbre de pont (mesuré au-dessus
des surfaces sphériques du petit coté) et
le diametre inférieur du planétaire doit
atre compris entre 0,03 et 0,1 mm (voir
figure).

® Contrdler 'appariement des arbres de

1T

Controle des jeux des demi-arbre et planétaire

roue et planétaires {voir « Caractéristiques
Détailiées », page 21).
® Vérifier le jeu existant entre I'arbre/
deux coulisseaux et entre l'arbre et le
planétaire. Le jeu correct est compris en-
tre 0,15 et 0,20 mm. Si le jeu est trop
grand (supérieur & 0,30 mm}, utiliser des
coulisseaux plus forts (& rainure longitudi-
nale) ou remplacer les piéces usées (voir
figure}.
@ Vérifier si l'arbre de roue n'est pas
voilé. La cote du voile autorisé mesurée
& la portée du roulement & billes est de
0,05, mm, Si l'arbre de roue présente un
écart, le redresser & froid avec la presse
hydraulique et les accessoires VW 405 et
408.
® Monter le planétaire, 'arbre de pont et
la bague de pression dans le boitier de
différentie! et placer le segment d'arrét.

Les planétaires doivent pouvoir tourner
sans point dur perceptible lorsque la boite
est fixée sur son support.
o Vérifier le jeu entre le collet d'appui
des planétaires et les bagues de pression,
le segment d'arrét étant monté. Ce Jeu
peut étre mesuré au moyen d'un canif a
lames d'épaisseur et doit &tre compris en-
tre 0,05 et 0,2 mm.

Les bagues de pression existent dans
les épaisseurs 3,9, 4,0, 4,1 et 42 mm.
e Vérifier si la manchette de caoutchouc
est intacte et la remplacer au besoin, Si
e tube-enveloppe a été déposé, remonter
de préférence une manchette d'origine (en
une seule piéce),
@ Sur les tubes-enveloppes munis du point
de repére pour le ressort compensateur,
la manchette d'une seule piéce ne peut
&tre montée que par le coté de la calotte.
Pour ce faire, enlever soigneusement les
bavures et les arétes vives (flache).
e Retourner la manchette et la faire glis-
ser (avec son grand diamétre tout d'abord)
par-dessus la calotte. Pour faire passer le
petit diamétre, utiliser deux tournevis. Ti-
rer la manchette & travers le couvercle de
tube-enveloppe et la retourner.
® Remonter le tube-enveloppe. Placer des
rondelles d'épaisseur adéquate sous le
couvercle du carter (sans’jeu). Le réglage
est correct lorsque le tube-enveloppe peut
pivoter dans tous les sens sans accrocher
ni coincer. Le jeu maxi de 0,2 mm ne doit
en aucun cas étre dépassé. Avant l'as-
semblage définitif, placer le joint torigue
et enduire de pate « MoS2 » les cOtés
intérieur et extérieur de la calotte du tu-
be-enveloppe. Bloquer les écrous du cou-
vercle de tube-enveloppe au couple pres-
crit.
e Veiller 2 ce que les rondelles entretoi-
ses (3) soient d'abord placées sur le cou-
vercle de tube-enveloppe (2) avant de pla-
cer le joint torique (4). 1l est indispensa-
ble de respecter cet ordre de montage,
sinon des défauts d'étanchéité se produi-
sent par suite de a cassure des rondelles
entretoises. Utiliser un joint torique neuf
(voir coupe}.
® Placer la manchette de caoutchouc sur
la portée du couvercle exempt d'huile ou
de graisse. Monter un collier de flexible
neuf et le serrer avec la pince de serrage
(Jurid).
® Rabattre le collier de flexible du c6té
du tube-enveloppe. Ce collier ne doit étre
serré qu'aprés le montage du train afin
d'éviter la torsion ou I'endommagement de
la manchette.
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Coupe partielle de f'assemblage du tube-enve-

loppe : 1. Couvercle de carter = 2. Couvercle

de tube-enveloppe - 3. Rondeiles entretoises -

4. Joint torique. La fidche indique Vendroit &
ébavurer

REMPLACEMENT D'UNE MANCHETTE
DE CAQUTCHOUC SUR VEHICULE

(Manchette fendue)

® Découper et enlever la manchette en-
dommagee.

® Nettoyer le tube-enveloppe et le couver-
cle. Les portées de la manchette doivent
&tre exemptes d’huile et de graisse.

® Enduire légérement d'enduit hermétique
les surfaces de séparation des manchettes
fendues.

® Placer la manchette autour du tube-enve-
loppe de facon que la fente de séparation
soit horizontale et tournée vers larriére.
® Fixer la manchette au moyen des vis
a téte ronde et monter les colliers.

Ne pas serrer trop fortement les vis et
les colliers, le véhicule étant si possible
posé sur le sol. ‘
® Eviter par tous les moyens de tordre la
manchette, afin que les surfaces d'étan-
chement s’appliquent correctement et ne
soient pas placées de biais.

DEPOSE D'UN ARBRE
A DOUBLE ARTICULATION

® Dévisser st enlever les boulons multi-
pans creux des arbres & double articula-
tion. Basculer I'arbre vers le bas et enle-
ver larbre.

® Détacher les deux colliers (1) du souf-
flet (6) de caoutchouc et repousser le
soufflet (voir coupe).

® Enlever le segment d'arrét (2) du moyeu
a billes (3).

e Chasser le capuchon de protection (4)
de la couronne du joint au moyen d'une
broche.

Ne pas faire pivoter le moyeu 2 billes
de plus de 20° dans la couronne, sinon les
billes pourraient s'échapper.
® Glisser vers le haut la couronne avec
les billes sur le moyeu.
® Extraire & la presse {'arbre de pont hors
du moyeu & billes avec VW 401 et VW
408 a et enlever la coupelle expansible.
Lors de cette opération, le moyeu & billes
doit étre soutenu.

o Contrdler l'arbre de pont, le soufflet
d'étanchéité, le joint homocinétique et la
coupelle expansible (5); les remplacer si
nécessaire.

® Glisser des colliers de serrage neufs
sur f'arbre.

® Faire glisser la douille de montage VW
771/14 sur la denture de l'arbre et emman-
cher le soufflet de caoutchoue.

® Tourner le diamétre le plus grand (flé-
che) vers le soufflet d'étanchéité.
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Coupe d'une transmission 2 joint homocinétique

® Replacer la coupelle expansible (5) et
emmancher & la presse le joint homociné-
tique sur l'arbre de pont & {'aide de I'ou-
til VW 416 b. L’'arbre de pont sera placé
sur la traverse sous le plateau de la
presse.
® Placer un nouveau segment d'arrét (2)
et éventuellement l'enfoncer également i
I'aide de l'outil VW 416 b jusqu'a ce qu'il
s'engage dans la gorge.
e Enfoncer le segment d'arrét avec une
pince multiprises sur tout le pourtour jus-
qu'a ce qu'il pose bien au fond de la gor-
ge.
@ Graisser le joint homocinétique : utili-
ser de la graisse a usages multiples avec
additif « MoS2 ».

Quantité de graisse par joint : 60 g.
® Placer et serrer les deux colliers (1)
sur le soufflet (6).
€ Pétrir de la main le soufflet d'étan-
chéité de maniére que la graisse soit aus-
si pressée de l'arriere dans le joint.
@ Reposer l'arbre de pont et serrer les
boulons multipans creux au couple pres-
crit.

DESASSEMBLAGE ET ASSEMBLAGE
D’UN JOINT HOMOCINETIQUE

® Extraire de 'arbre de pont le joint ho-
mocinétique & la presse et avec les ou-
tils VW 401 et 408 a (voir « Dépose des
joints homocinétiques »).

@ Extraire le moyeu & billes et la cage &
billes hors de la couronne.

® Extraire les billes hors de la cage (voir
figure).

Nota. — Le moyeu & billes et la cou-
ronne sont appariés et ne doivent donc
pas étre confondus. Les 6 billes de cha-
que joint font aussi partie d'un groupe de
tolérance et ne doivent donc étre rempla-
cées que par un jeu entier (voir figure).
® Ejecter le moyeu a billes en le faisant
basculer par dessus les chanfreins de Ia
cage a billes.

Extraction des billes hors de la cage

® Controler la couronne, le moyeu & bil-
les, la cage & billes et les billes, les rem-
placer en cas d’usure. Un jeu radial exces-
sif se traduit par un battement résultant
des alternances de charge. En pareil cas,
le joint correspondant doit &tre remplacé.
@ Replacer le moyeu 2 billes dans la
cage en le faisant passer par dessus les
deux chanfreins. Sens de montage au
choix.

® Enfoncer les billes dans la cage.

@ Replacer le moyeu a billes dans la cou-
ronne correspondante.

@ Tourner le chanfrein de la cage vers le
collet d’appui de I'arbre de pont et vers
le diamétre le plus grand de la couronne.
® Placer le moyeu avec la cage et les bil-
les debout dans la couronne. I faut veiller
& ce qu'aprés avoir fait emboiter le moyeu
dans la couronne, chaque fois un chemin

de roulement a billes large « a » soit du"

méme cOté qu'un chemin de roulement
étroit « b » (voir figure).

® Emboiter le moyeu & billes avec la cage
et les billes dans la couronne, le moyeu
doit rester suffisamment déboité par rap-
port a la cage pour que les billes aient
I'espacement des chemins de roulement
dans la couronne.

® Emboiter complétement par pression le
moyeu avec les billes sur la cage a billes.

Chanfreins permettant le passage de la cage
(flaches)

® Controler le fonctionnement du joint. Le
joint homocinétique est assemblé correc-
tement lorsque le moyeu peut étre poussé
de la main sur toute la longueur de la
course.

Orientation a respecter pour emboiter le moyeu

BERLINE

TRANSMISSION

UTILITAIRE
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DEPOSE D'UNE FUSEE
(Berline train avant a rotules)

Freins & tambour

e Dévisser le flexible de frein au cavalier
et I'obturer au moyen du capuchon de [a
vis-pointeau de purge d’air.

Freins a disque

® Laisser refroidir ['étrier avant de le dé-
poser.

® Dévisser |'étrier et le ligaturer au ca-
valier de support de flexible de frein.

e Extraire l'articulation extérieure de la
barre de direction.

e Déposer le tambour et le plateau (ou
le disque de frein et le blindage du disque
de frein).

e Déposer I'écrou six pans de la rotule
potteuse inférieure et extraire celle-ci

hors de la fusée en utilisant l'extracteur
VW 267 a (voir figure) et I'écrou borgne
M 12 x 1,5 sur la queue de rotule afin
de ne pas 'endommager.

Extraction d'une rotule

® Donner quelques coups sur l'psil du
porte-fusée en « tenant coup », l'ensem-
ble étant bloqué afin de le décoller,

Levage du levier de suspension supérieur

VW « Coccinelle »
et Utilitaires
depuis 1968

RrRTS

TRAIN AVANT

o Déposer I'écrou de la rotule porteuse
supérieure et desserrer la douille excen-
trique prévue pour le réglage du carros-
sage au moyen de la clé spéciale VW 179,
® Soulever le levier de suspension supé-
rieur (au moyen du tendeur VW 655/3) jus-
qu'a ce que la fusée puisse &ire enlevée
(voir figure).

CONTROLE DE LA FUSEE
ET PORTE-FUSEE

(Berline train avant & rotules)

® Contrdler visuellement les portées des
roulements s'ils ne présentent pas des
traces de grippage.

.® Controler les diamétres de portée des
roulements (voir aux « Caractéristiques Dé-
taillées », les « Moyeux », page 27).

e Vérifier le faux-rond de la fusée a l'aide
de |'appareil VW 258 k pour les diamétres
de 27 mm et VW 258 p pour les diametres
de 29 mm.

® Contrdler la face d'appui de I'étrier (mo-
dale freins & disque) a {'aide de ['appareil
VW 258 k ou 258 p.

® Contrdler le bras de fusée avec l'ap-
pareil VW 258 h pour les véhicules munis
de freins & tambour et VW 258 m pour
freins & disque.

Nota. — Les fusées déformées ne doi-
vent pas 8tre redressées mais remplacées.

Le contrdle peut &tre également exécuté
fusée déposée.

REPOSE D'UNE FUSEE
{Berline train avant a rotules)

® Reposer ia fusée. Fixer les écrous, Sou-
lever le levier de ssupension supérieur
avec le tendeur VW 655/3.

@ Remplacer aprés chaque démontage les
écrous autoserreurs.

® Placer la douille excentrique de telle
fagcon que l'encoche prévue pour le réglage
du carrossage soit tournée vers l'avant
(dans le sens de marche).

@ Serrer les écrous des rotules porteuses
au couple prescrit.

e Serrer les écrous pour les rotules des
barres de direction et les goupiller.

® Reposer le plateau et le tambour de
frein (ou le disque de frein et son cache).
® Serrer l'étrier au couple prescrit. Utili-
ser des arrétoirs neufs,

® Régler les roulements (voir chapitre
« Moyeux et Freins »).

® Remonter les tuyaux de frein en veillant
a4 ce qu'ils ne soient pas tordus. Purger
les freins.

® Régler le carrossage et le pincement.

DEPOSE DE L'ENSEMBLE
DU TRAIN AVANT

(Berline train avant a rotules)

® Débrancher le flexible a essence, puis
I'obturer.

® Déposer le réservoir & essence.

® Lacher le collier de serrage de la co-
lonne de direction, enlever le céble d’aver-
tisseur au flector de direction.

® Dégager la colonne de direction (avec le
volant) du plateau du fiector.

® Quvrir les pattes de la bague de sup-
port de la colonne de direction et enlever
la bague de support.

® Enlever la goupille fendue du flexible
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de tachymétre a la roue avant gauche. Ex-
traire le flexible de la fusée.

® Dévisser les tuyaux de frein aux sup-
ports de flexibles.

® Obturer les tuyaux de frein au moyen
du capuchon de vis-pointeau.

® Déposer l'amortisseur de direction de
'étrier de fixation du corps: d'essieu.

® Dégoupiller et déposer les écrous, ex-
traire les rotules de la barre de direction
(longue) avec un extracteur adéquat et dé-
poser la barre et l'amortisseur de direc-
tion.

® Déposer les 2 boulons fixant la carros-
serie sur le train avant,

e Desserrer les 4 boulons fixant le train
avant a la téte de chéassis.

® Mettre en place le cric-rouleur et le
support de train avant VW 610, déBoulon-
ner les boulons de fixation du train avant
et déposer le train avant.

DESASSEMBLAGE ET ASSEMBLAGE
DU TRAIN AVANT

(Berline train avant & rotules)

Procéder dans {'ordre suivant :
@ Déposer les barres et I'amortisseur de
direction.
@ Déposer le boitier de direction.
® Déposer les tambours ou les disques
de frein.
® Déposer les plateaux ou les étriers de
frein.
@ Déposer les amortisseurs.
® Déposer les fusées.
® Déposer le stabilisateur,
® Déposer les leviers de suspension et
les rotules porteuses.
® Déposer les barres de torsion.
@ Chasser les roulements a aiguilles.
® Chasser les bagues métalliques pour le-
viers de suspension.

Pour |'assemblage, reprendre en sens in-
verse les opérations de désassemblage et
procéder aux réglages des divers organes.

REPOSE DE L'ENSEMBLE
DU TRAIN AVANT

(Berline train avant a rouy‘és]

® Placer le train avant sur le support VW
610 et l'amener au moyen de ia chaine
dans la position requise pour le montage.
Placer un silentbloc sur chaque douille file-
tée du corps d'essieu.

@ Utiliser des rondelles Grower neuves
pour la fixation du train avant.

® Serrer les boulons de fixation du traln
avant au couple prescrit.

® Serrer- au couple prescrit les boulons
fixant la carrosserie au train avant.

Ne pas oublier les silentblocs, les ron-
delles pour tube-entrétoise et les rondelles
Grower {voir figure).
® Serrer les écrous de fixation des rotu-
les des barres de direction au couple pres-
crit, puis les goupiller.
® Monter le boulon de fixation de 'amor-
tisseur de direction avec un arrétoir neuf
sur 'étrier du corps d'essieu. Serrer le
boulon au couple prescrit. Placer I'arrétoir
de telle fagon que l'ouverture en forme de
« U » soit tournée dans le sens de mar-
che du véhicule et que la surface courte
légérement coudée s'applique sur l'étrier.
® Amener la direction en position milieu
conformément au segment-repére de la vis
sans fin puis placer la colonne de direction



Fixation du train avant a la carrosserie :
1. Boulon a six pans - 2. Rondelle Grower -
3. Rondelle pour tube-entretoise ~ 4. Rondelles
caoutchouc - 5. Bague filetée - 6. Train avant -

7. Carrosserie

sur le flector de maniére que la branche
du volant soit horizontale. Freiner le bou-
lon de fixation du collier de serrage de la
calonne de direction au moyen d'un arré-
toir neuf.

® Avoir soin de ne pas tordre {es flexibles
de frein lors de leur montage. lls doivent
pendre. Vérifler s'ils sont correctement
placés dans toutes les positions de bra-
quage.

® Purger et régler les freins.

® Vérifier le pincement et le carrossage
(voir chapitre « Réglage du train avant »).

DEPOSE D'UNE FUSEE
(Berline train avant Mac Pherson)

® Extraire ie bouchon de moyeu avec I'ex-
tracteur VW 637/2 de préférence.

@ Desserrer la vis a six pans creux de
I'écrou de calage et déposer !'écrou,

® Extraire la rotule extérieure de la barre
de direction avec un dispositif adéquat
hors du bras de guidage de la fusée.

® A la roue avant gauche, extraire le fle-
xible de tachymeétre hors de la fusée.

® Enlever l'arrétoir du tuyau de frein 2
I'amortisseur (modéle avec freins a tam-
bours).

® Enlever l'arrétoir du flexible de frein &
'amortisseur, défreiner les boulons de fixa-
tion de ['étrier a la fusée et les déposer.

® Enlever I'étrier une fois refroidi et le
suspendre avec un fil (modéle avec freins
a disque).

® Déposer le disque de frein et le plateau
protecteur ou le tambour de frein et le pla-
teau de frein. Suspendre le plateau avec un
til meétallique,

® Rabatire les freins en tole, les boulons
de fixation de la rotule-guide & la fusée et
les déposer.

@ Enlever ia fusée.

CONTROLE DE LA FUSEE
ET PORTE-FUSEE

(Berline train avant Mac Pherson)

Se reporter au méme chapitre que pour
les berlines & train avant a rotules.

CONTROLE D'UNE ROTULE-GUIDE
(Berline train avant Mac Pherson)

® Soulever le veéhicule et braquer les
roues avant.

® Placer le levier articulé VW 281 a, com-
me lindique fa figure sur la fusée et
Pappliquer sur le tenon venu de fonderie
du bras transversal et équilibrer I'ampleur
du jeu de la rotule-guide en actionnant le
levier,

® Appliquer le pied & coulisse en un point
adéquat, par exemple a I'aréte supérieure
du flasque de ['amortisseur et appliquer le

~ TRAIN AVANT -

Controle du jeu de rotules

tourilion de la rotule-guide puis faire la
mesure. Laisser le pied & coulisse en pla-
ce et lacher le levier articulé. Faire suivre
le pied a coulisse et lire le jeu. ,
Jeu & {'état neuf : 1,0 mm (course dans
la rotule} *.
Limite d'usure : 2,5 mm *.

* A I'état neuf, il vy a un jeu de 1 mm
(mesuré axialement) entre la coquille su-
périeure de plastique A et le fond du boi-
tier. Ce jeu est mesurable pendant |'essai
avec le levier articulé parce que le ressort
de pression est & ce moment comprimeé.

Coupe de la rotuie-guide
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De plus, sur les rotules neuves, il existe
entre la coquille supérieure A et la co-
quille inférieure B un interstice de 1,5 mm
qui devient plus petit au fur et a mesure
que les coquilles de plastique s'usent. En
méme temps, {'interstice entre la coquille
supérieure €t le boitier s'agrandit de cette
valeur de l'usure jusqu'a ce que la « cote
totale d'usure » de 1 <4 1,5 mm = 2,5mm
soit atteinte.

Un jeu supérieur provoquerait des bruits
de battement entre la téte sphérique de
rotule et les coquilles.

DEPOSE D'UNE ROTULE-GUIDE
{Berline train avant Mac Pherson)

@ Déposer l'écrou d’'assemblage rotule-
guide/bras transversal et extraire ce der-
nier de la fusée avec un extracteur ap-
proprié (profondeur de serrage 100 mmj).
® Rabattre es arrétoirs tole et déposer les
boulons (1} de fixation de fa rotule-guide
a la fusée. Enlever la rotule-guide.

® Suspendre la fusée avec un fil métalli-
que.

REPOSE D'UNE ROTULE-GUIDE
(Berline train avant Mac Pherson)

® Engager la rotule-guide et serrer les
boulons de fixation de ia rotule de la fu-
sée au couple prescrit, puis freiner. Utili-
ser des arrétoirs tdle neufs.

Avant d'engager le tourillon de la ro-
tule dans le bras transversal, essuyer la
graisse du touriilon.
® Engager la rotule-guide dans le bras
transversal et bloquer l'écrou autoserreur
neuf au couple prescrit. Si nécessaire,
maintenir la rotule-guide avec une ¢lé pla-
cée sur ['hexagone du tourillon.

DEPOSE DU TRAIN AVANT
(Utilitaire)

® Dévisser les tuyaux de frein sur fe sup-
port de flexible et obturer les tuyaux de
frein avec le soufflet antipoussiére pour
la vis pointeau de purge.

® Enlever sur la roue gauche la goupille
fendue du flexible de tachymétre et ex-
traire le flexible hors de la fusée.

® Déposer le blindage sous pédalier.

® Démonter la bielle avant de commande
defs vitesses. Pour ce faire, engager la
1 ou la 3¢ vitesse,

® Déposer le levier de changement de vi-
tesses,

;lEn{ever ie cable d'embrayage a la pé-
ale,

® Dévisser les cables de frein & main sur
le levier d'équilibrage du levier de frein
a main,

® Extraire ia tringle de commande du le-
vier de direction.

® Dévisser 'amortisseur de direction sur
le palier du corps de train avant et tour-
ner l'amortisseur vers le bas.

® Fixer le cric rouleur au moyen du sup-
port de train avant VW 610 (méme outil
que pour les berlines a train avant & ro-
tules).

@ Dévisser les quatre boulons fixant le
train avant aux boucliers, descendre le
cric et sortir le train avant.

DESASSEMBLAGE ET ASSEMBLAGE
DU TRAIN AVANT (Utilitaire)

Procéder dans !'ordre suivant :
@ Déposer le tambour ou le disque de
frein et le moyeu de roue.
® Déposer le plateau de frein et lgs pig-
ces du systéme de freinage ou le protec-
teur,
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— TRAIN AVANT —

Déposer les barres de direction.
Déposer les fusées.
Déposer les amortisseurs.

®. Déposer les leviers de suspension et
les rotules porteuses.
® Déposer ie levier de direction et I'arbre
de bielle d’accouplement.
® Déposer les barres de torsion.
© Chasser les roulements a aiguilles et
les bagues métalliques des leviers de sus-
pension.

Pour |'assemblage, reprendre en sens in-
verse les opérations de désassemblage et
procéder aux réglages des divers organes.

REPOSE DU TRAIN AVANT (Utilitaire)

e Engager le train avant a l'aide du sup-
port VW 610 et du cric rouleur. S'il v a,
lors du remontage du train avant, un in-
terstice entre les longerons de chassis et
les boucliers latéraux, celui-ci peut étre
compensé au moyen de contreplaques
(0,5 et 1 mm d'épaisseur).

@ Tourner a l'intérieur des trous de fixa-
tion le train avant dans le sens de marche
vers |'avant jusqu'a butée, pour compenser
le jeu. On obtient ainsi la garantie que
les vis de fixation ne se desserreront pas
sous |'action des forces exercées lors du
freinage.

e Dans cette position du train avant, pla-
cer des rondelles de sireté et bloguer les
vis a six pans de fixation du train avant
au couple prescrit.

® Fixer la tringle de direction au levier,
bloquer 'écrou crénelé au couple prescrit,
tourner jusqu'au trou de goupille et gou-
piller.

® Boulonner [’amortisseur
Utiliser un arrétoir neuf.

® Reposer la bielle avant de commande
des vitesses. Ligaturer la vis a téte car-
rée. Régler le levier de commande des vi-
tesses.

® Fixer le cable d'embrayage et régler la
garde de l'embrayage (voir chapitre « Em-
brayage », page 64).

® Ne pas tordre les tuyaux de frein en
les remontant. Purger et régler les freins
(voir chapitre « Freins », page 117).

@ Fixer les cables de frein & main et ré-
gler le frein & main.

® Freiner le flexible de tachymétre avec
une goupille fendue.

@ Contréler e pincement et le carrossage.

de direction.

DEPOSE - REPOSE .
CONTROLE DE LA FUSEE (Utilitaire)

Se reporter aux chapitres des berlines a
train avant & rotules.
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REGLAGE DU TRAIN AVANT A ROTULES
(Berline - Utilitaire)
Conditions de réglage

— Pression des pneus correcte.

— Véhicule placé sur une surface plane
et horizontale.

— Véhicule vide {avec roue de secours et
réservoir d'essence plein si possibie).

— Direction correctement réglée.

— Aucun jeu dans les commandes de di-
rection.

— Roulements de roues avant correcte-
ment réglés.

— Faire travailler correctement la suspen-
sion.

DU CARROSSAGE
CONTROLE ET REGLAGE

® Placer le véhicule sur une surface plane
et les roues avant exactement en ligne
droite.

@ Appliquer le niveau VW 261 sur la jante
et marquer les points d'application & la
craie.

® Amener le tube du niveau marqué
« Achskorper/Winkel » exactement dans
la position « milieu ».

@ Lire la valeur du carrossage.

@ Faire rouler le véhicule d'un demi-tour
de roue vers |'avant.

e Appliquer de nouveau le niveau VW 261
aux endroits marqués d'un trait de craie
et répéter la mesure.

La moyenne des deux mesures donne la
valeur du carrossage.

@ Refaire la mesure sur 'autre roue avant.
® Régler le contrdleur d'angles VW 261 a
la valeur prescrite du carrossage et !'ap-
pliquer aux endroits marqués de craie.

® Desserrer l'écrou 6 pans a la rotule-
porteuse supérieure et tourner la douille
excentriqgue au moyen de la clé spéciale
VW 179 jusqu'a ce que le niveau ait at-
teint le point-milieu.

La douille excentrique est munie d'une
encoche qui, observée dans le sens de
marche doit indiquer 'avant. Au départ de
cette position, elle ne doit &tre décalée
que de 90° maxi vers la droite ou vers la
gauche.
® Aprés le réglage du carrossage, serrer
I'écrou 6 pans de 4 a 5 m.daN.

CONTROLE ET REGLAGE
DU PARALLELISME (pincement)

® Placer les roues avant en ligne droite.
© Placer, I'appareil de mesure du pince-
ment devant les roues avant.

@ Appliquer les palpeurs de l'appareil sur
les jantes des deux roues, au niveau du
centre de rotation de ces derniéres.

® Amener le comparateur a zéro et mar-
quer d'un trait de craie I'endroit ol la
mesure a été effectuée.

e Faire rouler le véhicule d'un demi-tour
de roue vers l'avant.

@ Placer l'appareil derriére les roues, ap-
pliquer les palpeurs sur l'épaulement des
jantes au méme niveau que lors de la pre-
miére mesure.

® Lire la mesure.

® Régler le parallélisme si nécessaire.

® Tourner les barres d'accouplement.

® Corriger le pincement en tournant d'une
valeur égale les tubes des barres dans le
méme sens afin de ne pas modifier le
point milieu de la direction.

— En tournant les tubes des barres de

commande vers l'avant, le pincement
augmente;
— En tournant les tubes des barres de

commande vers l'arriére, le pincement
diminue.



® Aprés le réglage du pincement, glisser
les bagues de serrage sur les tubes des
barres de commande.

Les deux tétes des rotules des barres
doivent &tre basculées vers {'avant ou
l'arriere (jusqu’a butée) de maniére que
les axes des rotules soient paralléles.
® Serrer les écrous de calage dans cette
position,
® Freiner les écrous de calage des bar-
res de commande en rabattant les pans
des arrétoirs (un pan sera rabattu d'un
coté, 'autre pan du c6té opposé).
® Vérifier une nouvelle fois le point « mi-
lieu » au boitier de direction, les roues
avant étant brzsudes en ligne droite.
® Vérifier le pincement et effectuer un
parcours d’essai.

REGLAGE DU TRAIN AVANT
(Mac Pherson)

Conditions de réglage

Voir chapitre des berlines et utilitaires
page 97.

CONTROLE DU CARROSSAGE

Conditions de réglage

Voir chapitre des berlines et utilitaires
page 97.

REGLAGE DU CARROSSAGE

® Desserrer [égérement (un filet au maxi-
mum) l'écrou de fixation du bras transver-
sal a la téte de chéssis.

® Tourner la vis excentrique de réglage
du carrossage jusqu'a ce que la valeur
prescrite du carrossage soit atteinte (voir
figure).

@ Bloquer |'écrou de fixation et revérifier
encore une fois la valeur du carrossage.
Si nécessaire, corriger comme ci-dessus.
® Controler a nouveau le carrossage, le
corriger si nécessaire.

Excentrique de réglage du carrossage
(photo RTA}

CONTROLE ET REGLAGE
DU PARALLELISME

® Amener ie mécanisme de direction sur
le point milieu. Utiliser pour cela une vis
arrétoir. La vis doit &tre légérement vis-
sée de maniére que sa pointe de centrage
se place dans I'enfoncement conique du
bouchon d'aluminium emmanché dans le
boitier de direction. Couple maxi : 0,5
m.daN,

Si sur un véhicule le téton d'aluminium
du boitier de direction fait défaut, tourner
alors la vis sans fin de telle maniére que
I'encoche du boitier de direction se trouve
en face du tenon de la bague arrétoir de
la manchette protectrice de |'articulation
{voir figure).

— TRAIN AVANT — DIRECTION -

Mise en place de vis arrétoir de point milieu
de la direction

Repére du point milieu de direction
sur le boitier

® Vérifier si les deux roues avant ont
chacune la moitié de la valeur totale du
parallélisme. Si nécessaire, régler.

@ Desserrer I'écrou de fixation au collier
de serrage ainsi que |'écrou six pans de
la bague conique de la barre de direction.
Le mécanisme se trouvant sur la position
correspondant aux roues en ligne droite,
tourner les tubes des barres de direction
de telie maniére que les deux roues avant
aient chacune la valeur du demi-parallé-
lisme.

® Basculer les rotules des barres de di-
rection dans le méme sens jusqu'a butée.
De cette maniére, les rotules sont ali-
gnées,

® Dans cette position, bloguer I'écrou de
fixation du collier de serrage et |'écrou six
pans de la bague conique au couple pres-
crit.

® Si nécessaire, faire tourner le volant.
Quand la direction est sur le point milieu,
les branches du volant doivent &tre hori-
zontales.

@ Extraire la vis arrétoir du levier de di-
rection (point milieu).

REGLAGE DE L'ANGLE DE BRAQUAGE

8 Soulever le véhicule.

® Desserrer le contre-écrou de la vis de
réglage et serrer cette vis dans le palier
du relais de direction ou la desserrer hors
du palier jusqu'a ce qu'il y ait une dis-
tance de 15 mm environ entre le pneu et
la barre stabilisatrice quand les roues sont
braquées a fond (réglage de base).

® Bloguer le contre-écrou de la vis de
réglage au couple prescrit.

® |aisser descendre le véhicule sur le sol,
braquer les roues & fond des deux céotés
et vérifier s'il y a un espace libre de 5 mm
au moins des deux cO6tés entre le pneu
et la barre stabilisatrice d'une part et en-
tre le pneu et le passage de roue d'autre
part.

® Corriger si nécessaire.

©® DIRECTION

DEPOSE DU BOITIER DE DIRECTION
A GALET (Berline)

® Débrancher le cable de masse de I'aver-
tisseur et dévisser les vis de fixation du
plateau supérieur du flector de direction:
® Rabattre sur I'arbre porte-galet |'arrétoir
de la vis de fixation du levier de direction
et déposer la vis.

@ Détacher le levier de direction de I|'ar-
bre porte-galet. Pour ce faire, braquer les
roues avant de l'angle nécessaire.

® Rabattre les arrétoirs des vis de fixa-
tion de la bride de serrage du mécanisme
de direction et déposer les vis.

® Déposer 'ensemble du boitier de direc-
tion.

REPOSE DU BOITIER DE DIRECTION
A GALET (Berline)

® Fixer le mécanisme de direction sur le
tube supérieur de fagon que |'évidement de
la bride de serrage prévu pour chaque mo-
dle (direction & gauche et a droite) soit
tourné a gauche et la fléche correspon-
dante vers !'avant.

® Utiliser des arrétoirs neufs et serrer les
boulons de fixation au couple prescrit, puis
freiner.
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® Placer le levier de direction sur {'arbre
porte-galet et visser le boulon de fixa-
tion muni d'un arrétoir neuf, le serrer au
couple prescrit et freiner.

® Fixer la colonne de direction avec le
plateau supérieur au flector de direction et
serrer 'écrou au couple prescrit. Utiliser
des écrous autoserreurs neufs.

® Brancher le fil de masse de !'avertis-
seur.

® Controler et régler si nécessaire le pa-
rallélisme,

CONTROLE ET REGLAGE DE LA DIRECTION
A GALET SUR VEHICULE (Berline)

® Mettre les roues avant en ligne droite,
le véhicule reposant sur le sol.
® |Imprimer de légers mouvements de va-
et-vient & la jante du volant de direction
jusqu'a perception d'une résistance. La
zone comprenant le « point milieu » est
déterminée par le réglage de la direction
eet par les piéces de transmission (barres
de direction, rondelle de flector). Elle peut
atteindre 25 mm, mesurée au cercle du
volant.

Si la direction a trop de jeu aux envi-
rons du « point milieu », ce jeu peut &tre
attribué a trois causes. Vérifier, dans



Coupe du boitier de direction a galet

I'ordre décrit ci-dessous, les trois points
suivants (voir figure) :

a = Jeu axial de a vis.

b = Jeu axial du galet par rapport a la vis
sans fin.

¢ = Jeu axial du galet.

® Controler et régler le jeu axial de vis
sans fin en imprimant un mouvement de
va-et-vient a la vis sans fin par l'intermé-
diaire de la rondele du flector. Pour ce
faire, la voiture doit étre soulevée ou
placée sur chandelles. Si I'on constate du
jeu, celui-ci peut étre éliminé de la ma-
niere suivante :

e Braquer la direction a fond vers la
droite ou la gauche.

® Desserrer le contre-écrou (1) de la vis
de réglage de la vis sans fin au moyen
de la clé a fourche de 41 mm.

® |mprimer un mouvement de va-et-vient
3 la vis sans fin (par I'intermédiaire de la
rondelle du flector) et maintenir la vis de
réglage (2) avec la clé hexagonale

Vis de réglage de l'arbre porte-galst
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VW 278 a jusqu'a ce.qu'il n'y ait plus de
jeu perceptible.

® Maintenir la vis de réglage avec la clé
VW 278 a et bloquer le contre-écrou avec
la clé a fourche de 41 mm.

® Faire tourner la vis sans fin de butée
a butée. Pendant cette opération, on ne
doit pas constater de résistance, la vis
de réglage est trop serrée; le réglage doit
donc étre corrigé.

@ Contrdler et régler le jeu du galet par
rapport & la vis sans fin.

® Braquer le volant de 90° vers la droite
ou la gauche.

® Desserrer la vis de réglage d'un tour
environ (voir figure).

Sur les véhicules du type 1, la vis de
réglage est accessible grace au trou pra-
tiqué dans le coffre & bagages.

@ Serrer la vis de réglage jusqu'au mo-
ment ot l'on constate que le galet s'ap-
plique sur la vis sans fin.

e Maintenir la vis de réglage et bloquer
le contre-écrou au moyen de la clé spé-
ciale.

e Vérifier le réglage en braguant de cha-
que coté de 90°, le véhicule étant placé
sur le sol. Mesuré sur le pourtour du vo-
lant, le jeu ne doit pas dépasser alors
25 mm environ. Si l'on constate un plus
grand jeu d'un cbté, régler de nouveau le
galet par rapport a la vis sans fin en bra-
quant de 90° du c6té en question.

® Vérifier le pincement et le corriger si
nécessaire.

® Effectuer un parcours d'essai. Si, aprsé
passage d'un virage i une vitesse de 15
a 20 km/h, la direction ne revient pas au-
tomatiquement jusqu'a environ 45° de la
position « milieu », cela signifie que le
galet est réglé trop « serré ». Il est in-
dispensable de procéder alors & un nou-
veau réglage, afin d'empécher |'endomma-
gement de la vis sans fin et du galet.

Si les réglages décrits précédemment ne
permettent pas de régler la direction con-
formément aux prescriptions, désassembler
le boitier et vérifier le jeu axial du galet.
8 Vérifier le jeu axial du galet. Ce jeu ne
doit pas dépasser 0,04 mm. Il sera mesuré
avec une cale d'épaisseur de 0,05 mm
entre le galet et la rondelle (voir figure).
L'arbre porte-galet devra étre remplacé si
I'on peut glisser la lame d’'épaisseur entre
le galet et la rondelle.
® Réassembler le boitier de direction, le
régler et le reposer.
® Vérifier le parallélisme et le corriger si
nécessaire.
® Effectuer un parcours d'essai.

Contrdle du jeu axlal du galet

VW « Coccinelle »
et Utilitaires
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DEPOSE DU BOITIER DE DIRECTION
(Train avant Mac Pherson)

e Déboulonner |'amortisseur de direction
du levier de direction.

@ Extraire la barre de direction du levier a
"aide d'un extracteur.

@ Déposer le boulon de fixation du cardan
a la vis du boitier de direction.

® Déposer les 3 boulons de fixation du
boitier de direction au longeron.

® [Extraire le boitier de direction du car-
dan et le tirer vers le bas.

REPOSE DU BOITIER DE DIRECTION
(Train avant Mac Pherson)

@ Engager la vis sans fin dans le cardan
4 sa partie inférieure. Veiller & ce que
|'encoche de la vis coincide avec l'alé-
sage du croisillon.

® Engager la vis de fixation.

® Bloquer au couple prescrit les boulons
de fixation du boitier de direction au lon-
geron et de l'amortisseur de direction au
levier.

® Bloquer le boulon de fixation de la bar-
re de direction au levier au couple pres-
crit, continuer & tourner jusqu'au trou de
goupille et freiner.

® Bloquer au couple prescrit I'écrou auto-
serreur neuf sur le boulon de fixation du
croisillon a la vis de direction.

® lors du remplacement de la bague-ar-
rétoir de la gaine de l'articulation, tourner
tout d’abord le mécanisme de direction
dans la position milieu. Visser légérement
la vis-arrétoir pour la position milieu dans
I'enfoncement conique du bouchon d'alumi-
nium {bloquer au maximum a 05 m.kg)
(voir figure au chapitre « Train avant »,
® Enfoncer la bague-arrétoir sur la vis
sans fin de telle manigére que son tenon
soit en face de l'encoche du boitier de
direction. Placer la manchette.

CONTROLE ET REGLAGE DE LA DIRECTION
SUR VEHICULE (Mac Pherson)

® Mettre les roues avant en igne droite.
® Imprimer de légers mouvements de va-
et-vient a [I'extrémité extérieure de la
branche du volant de direction jusqu'a per-
ception d'une résistance ({observer les
roues avant). La zone comprenant le
« point milieu » est déterminée par le ré-
glage de ia direction et par les piéces de
la transmission du mouvement (barres de
direction et arbre articulé). Mesurée a la
périphérie du volant, elle peut atteindre
15 mm.

® Vérifier le jeu aux environs du « point
milieu ».

Réglage du jeu du boitier de direction
sur véhicule utilitaire
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— Jeu du galet par rapport 4 la vis sans
fin;

— Jeu des croisillons par rapport a l'ar-
bre articulé.

— Jeu axial de la vis sans fin.

® Controler le jeu du galet par rapport a
la vis sans fin en position « milieu », le
galet doit s'appliquer sans jeu sur la vis

sans fin. Le réglage du galet par rapport &
la vis sans fin peut étre effectué le véhi-
cule étant soulevé. C'est seulement pour
le contrdle du réglage que le véhicule doit
étre remis les roues sur le sol.

@ Braquer la direction de 90° vers la droi-
te ou vers la gauche, cet angle étant me-
suré a la périphérie du volant.
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® Desserrer le contre-écrou de la vis de
réglage de l'arbre porte-galet et desserrer
la vis de réglage d'un tour environ.

® Visser la vis de réglage jusqu'a ce que
I'application du galet sur la vis sans fin
soit perceptible, accessibilité par le coffre
a bagages.

® Maintenir la vis de réglage et bloquer
le contre-écrou.

® Vérifier le réglage en braquant de cha-
que co6té de 90°, le véhicule étant placé
sur le sol. Mesuré sur le pourtour du vo-
lant, le jeu ne doit pas dépasser alors
15 mm environ. Si I'on constate un plus
grand jeu d'un c6té, régler de nouveau
I'arbre porte-galet par rapport a la vis
sans fin en braguant de 90° du coté en
question.
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DIRECTION'

® Vérifier le parallélisme et le corriger si
nécessaire.

® FEffectuer un parcours d'essai. Si, aprés
passage d'un virage & une vitesse de 15
a 20 km/h, la direction ne revient pas au-
tomatiquement jusqu'a environ 45° de la
position « milieu », cela signifie que le
galet est réglé trop « serré ». Il est in-
dispensable de procéder alors & un nou-
veau réglage, afin d’empécher 'endomma-
gement de la vis sans fin et du galet.

® Contréler le jeu de |'emboitement du
cardan sur l'arbre articulé et s'assurer
qu'il n'est pas usé.

® Contrdler le jeu axial du galet. Pour ce
faire, le boitier de direction doit &tre dé-
monté.

DEPOSE DU BOITIER DE DIRECTION
SUR UTILITAIRE

® Déposer la commande de retour des

clignotants.

® Déposer la tdle sous pédalier.

® Extraire la tringle de commande du le-

vier de commande.

® Extraire ie levier de commande du sec-

teur de direction avec l'extracteur VW 236.
Ne pas chasser le levier de commande

avec un marteau.

e Dégoupiller et déposer le boulon de fixa-

tion du plateau inférieur du flector de di-

rection.

® Déposer les boulons de fixation du mé-

canisme de direction au longeron.

® Pousser vers le haut la colonne de di-

rection avec le flector de direction et en-

lever le mécanisme de direction.

REPOSE DU BOITIER DE DIRECTION
SUR UTILITAIRE

® Fixer le mécanisme de direction au lon-
geron. Serrer les boulons au couple pres-
crit.

® Fixer le levier de commande. Serrer
I'écrou crénelé au couple prescrit et frei-
ner au moyen d'une goupille.

® lors de.la mise en place du levier de
commande, veiller 2 ce que l'encoche du
levier de commande coincide avec l'enco-
che du secteur de direction.

Le levier de commande ne doit en aucun
cas étre enfoncé au marteau sur la can-
nelure du secteur de direction. Le monter
en serrant |'écrou crénelé.
® Fixer la tringle de commande sur le le-
vier de commande et goupiller.
® Mettre les roues et la direction en li-
gne droite et enfoncer le plateau du flec-
tor de direction sur la vis sans fin, les
branches du volant étant a I'horizontale.
La languette de la bague de déclenchement
de la commande des clignotants doit étre
orientée vers la gauche. Fixer le flector et
le freiner. Utiliser un arrétoir neuf.
® Fixer la commande des clignotants. La
distance entre le moyeu du volant et la
commande doit &tre de 2,0 mm.
® Reposer la tole placée sous le pédalier.

CONTROLE ET REGLAGE DE LA DIRECTION
SUR VEHICULE (Utilitaire)

® Netire
delies.

® Braquer le volant plusieurs fois dans les
deux sens au-dela du point milieu. Lors de
cette opération, le point milieu (point dur)

I'avant du véhicule sur chan-
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doit étre nettement perceptible mais en
aucun cas « accroché ».

e Débloquer le contre-écrou de la vis de
réglage sur le boitier de direction {voir
figure).

@ Visser la vis de réglage du couvercle
du boitier jusqu'a ce que la direction soit
trop dure.

® Dévisser la vis de réglage en faisant
tourner en méme temps le volant jusqu’a
obtention de dureté correcte.

® Contrdler, si nécessaire, le couple de
friction a |'aide d'un dynamomeétre, la vis
sans fin doit pouvoir tourner au-delad du
point milieu avec un couple de 8 & 10
cm.kg.

CONTROLE D'UN AMORTISSEUR
DE DIRECTION

® Déposer |'amortisseur.
® Contrdler I'amortisseur de direction en
’étirant et en le comprimant : |'amortis-
seur doit pouvoir se déplacer de facon
identique et sans a-coups sur toute la lon-
gueur de sa course. Le comparer au be-
soin avec un amortisseur neuf. L'efficacité
doit étre nettement constatée jusqu'a la
fin de la course et ce, aussi bien a la dé-
tente qu'a la compression.
® Controler 1'état des bagues et des si-
lentblocs (usure) placés dans I'ceillet de
I"'amortisseur. Les remplacer si nécessaire
a |'aide d'une presse.
® Reposer |'amortisseur et serrer 1'écrou
auto-serreur au couple prescrit et le frei-
ner a ses extrémités.

Nota. — Les amortisseurs pour direction
a droite et direction & gauche sont diffé-
rents.



©® SUSPENSION AV-AR

DEPOSE DES LEVIERS DE SUSPENSION
(Train avant a rotules berlines)

® Déposer la fusée et le tambour de frein.
® Pour la dépose des leviers de suspen-
sion inférieurs, déposer la barre stabilisa-
frice:

@ Desserrer les contre-écrous des tiges
filetées aux leviers de suspension. Dépo-
ser les tiges filetées.

® Fxtraire les leviers de suspension hors
des tubes du corps d'essieu.

® Si nécessaire, tirer les bagues d'étan-
chéité des leviers de suspension hors des
tubes du corps d’essieu.

CONTROLE DES LEVIERS
DE SUSPENSION

(Train avant a rotules)

® Nettoyer soigneusement les leviers de
suspension et les rotules porteuses.

® Vérifier par un contrdle visuel |'état des
leviers.

® Utiliser des gabarits de contréle VW
282 d pour le levier supérieur et inférieur.

CONTROLE DES ROTULES PORTEUSES
{Train avant a rotules)

@ Nettoyer soigneusement les leviers de
suspension et les rotules porteuses.

® Vérifier le jeu des rotules porteuses au
moyen d'un pied & coulisse en appliquant
des mouvements axiaux de va-et-vient au
tourilion. Placer le pied & coulisse de telle
fagon qu'une des deux branches prenne
appui sur le bouchon de la rotule et I'au-
tre sur l'extrémité du filetage du tourillon
(voir valeurs aux « Caractéristiques Détail-
lées »).

® Veérifier si le soufflet de caoutchouc des
rotules n'est pas endommagé.

Si le soufflet est endommagé, il est pos-
sible que des saletés et des poussiéres
aient penétré dans Ia rotule. Dans ce cas,
nettoyer soigneusement la rotule au moyen
d’'un produit de nettoyage adéquat. Enlever
ensuite le bouchon du trou fileté du grais-
seur dans le trou fileté et chasser de la
graisse & usages multiples dans la rotule
jusqu'a ce que celle-ci soit parfaitement
propre.
® Fixer le soufflet de cacutchouc neuf, du
type conforme au modéle de la rotule, au
corps de celie-ci avec un fil de 1 mm ou
une bague de serrage en acier.

Les bagues de serrage (acier) doivent
étre montées au moyen des douilles d'em-
manchement VW 780. Lors de cette opéra-
tion, les extrémités de la bague doivent
étre décalées de 90° par rapport au sens
de pivotement du pivot 2 boule. De plus,
veiller a ce que le soufflet et la rainure
des rotules soient soigneusement nettoyés
{pas de graisse), condition indispensable
pour qu’une adhérence correcte des capu-
chons puisse &tre assurée.
® Graisser de nouveau la rotule avec de
la graisse & usages multiples. Lors de cet-
te opération, écarter légérement le souf-
flet de caoutchouc sur tout le pourtour du
tourillon. Pour éviter 'endommagement du
soufflet, utiliser une tringle arrondie. Apres
le graissage, appliquer au tourillon au
moins deux mouvements de va-et-vient au-

Dépose d'un levier de suspension (photo RTA)

dela de l'angle de pivotement, afin de fai-
re sortir la graisse en excédent.

® Emmancher la nouvelle bague de ser-
rage en plastique du soufflet sur le touril-
lon de la rotule en utilisant la douille
d'emmanchement VW 778. Lors de cette
opération, veiller a ce que la bague de
serrage ne soit pas tordue.

® Dévisser les graisseurs et obturer les

“trous filetés avec des bouchons neufs.

REMPLACEMENT DES ROTULES
PORTEUSES (Train avant & rotules)

Cote normale

Deux rainures décalées de 180° sur le
collet pour désigner le sens de montage.

Cote plus forte

Deux encoches frappées sur le collet
et décalées de 45° pour indiquer le sens
de montage.

Lors du remplacement des rotules, il est
indispensable d'observer ce marquage afin
d’emmancher une rotule adéquate. Les le-
viers de suspension ne possédent pas de
marquage permettant d'identifier la cote
de la rotule a utiliser.

Rotules supérieures

® Chasser la rotule supérieure avec une
presse, le mandrin VW 412 et les outils
VW 416 b, 415 a et 401.

® le cas échéant, chasser de la rotule
porteuse la douille excentrique pour le ré-
glage du carrossage avec une presse, le
mandrin VW 408 a et 402,

Nota. -— Un écrou doit étre vissé sur la
tige filetée de la rotule, pour empécher
que celle-ci ne se dégage.
® Emmancher une rotule neuve avec une
presse, le mandrin VW 412 et 432, 433,
415 a, 429, 402 et 401.

Lors de I'emmanchement d'une rotule
neuve, veiller & ce que I'encoche pratiquée
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dans la rotule coincide avec l'encoche pra-
tiqguée dans ['ceillet du levier de suspen-
sion.

l est formellement déconseillé de réuti-
liser {'ancienne rotule,

Rotules inférieures

® Extraire la rotule inférieure avec une
presse, le mandrin VW 412 et 418 a, 440,
415 a et 401. Enlever le capuchon avant
d'extraire la rotule.

® Emmancher la rotule neuve avec une
presse, le mandrin VW 407 et 433, 402 et
401.

® Reprendre les mémes conditions d'em-
manchement que pour les rotules supé-
rieures.

DEPOSE DES BARRES DE TORSION
(Train avant a rotules)

¢® Déposer les deux fusées.

® Démonter les leviers de suspension d'un
cOté de ['essieu.

® Desserrer le contre-écrou (1) de la vis
(2) calant la barre de torsion (3) dans le
corps d'essieu (4).

® Déposer ia vis de calage (voir figure).
® Extraire le levier de suspension et la
barre de torsion.

Dépose de la barre de torsion

REPOSE DES BARRES DE TORSION
(Train avant & rotules)

® Nettoyer les barres. Controler si elles
ne sont pas fissurées ou cassées. Les
remplacer si nécessaire.

® Vérifier les leviers de suspension, les
roulements a aiguilles et les bagues des
leviers. Remplacer ces piéces si néces-
saire.

® Avant le remontage, graisser les barres
a profusion avec de la graisse & usages
multiples.

@ lors de la repose des barres, vérifier
le nombre de lames et la position des al-
véoles pour les vis de fixation des leviers
de suspension.

® [ntroduire [a bague dans le tube du
corps d’'essieu de telle facon que |'alvéole
de calage situé au milieu de la barre vien-
ne se placer en regard du trou fileté pra-
tiqué dans le tube pour la vis de calage.
Serrer la vis de calage au couple prescrit
et la freiner avec le contre-écrou.

® Reposer toutes les autres pigces et
graisser le train avant avec une graisse a
usages multipies de spécification prescrite.



DEPOSE DES ROULEMENTS
A AIGUILLES ET BAGUES

(Train avant a rotules)

® Déposer les deux fusées avec les tam-
bours de frein, les leviers de suspension
et les barres de torsion.

® Vérifier I'état des bagues métalliques
au moyen d'un appareil de mesure. La li-
mite d'usure est de 37,38 mm & pour les
bagues supérieure et inférieure.

e Fixer la rondelle d'éjection VW 771-21/3
(pour roulement & aiguilles supérieur) ou
la rondelle 771-21/7 (pour roulement a ai-
guilles inférieur) sur 'outil & usages mul-
tiples VW 771 et l'introduire dans le tube
de corps d'essieu correspondant jusqu'a
ce qu'elle prenne appui sur le collet du
roulement a aiguiles (voir figure).

® Chasser le roulement a aiguilles.

® Introduire loutil VW 771 muni de la
rondelle VW 771-21/6 dans le tube de
corps d'essieu jusqu'a ce qu’elle s’appli-
que sur le collet du roulement & aiguilles.
® Chasser la bague métallique {voir fi-
gure).

Les portées en matiére plastique des ba-
gues métalligues ne s'usent pas et restent
a l'intérieur du corps d'essieu. Il convient
dosnc de chasser les bagues avec précau-
tion afin de ne pas endommager les por-
tées en matiere plastique.

VW77l

Extraction du roulement & aiguilies

VW 771-21/6
VW77t
S%rsx&,i i} @A
l \
L

Extraction de la bague métallique :
a. Bague en matiére plastique ~ b. Bague
métallique

— SUSPENSION AVANT —

REPOSE DES ROULEMENTS
A AIGUILLES ET BAGUES

(Train avant a rotules)

¢ Nettoyer les tubes du corps d'essieu en
particulier les portées des roulements a
aiguilles et des bagues métalliques.

® Vérifier I'état et la cote des portées des
roulements a aiguilles dans le corps d'es-
sieu.

Comme des roulements a aiguilles de
cote plus forte sont également utilisés, les
diamétres des alésages doivent toujours
étre mesurés lors du remplacement d'un
roulement a aiguilies. Les alésages doivent

~avoir les diamétres suivants :

Normal Plus fort
Alésage sup.| 45,99 mm ¢ | 46,19 mm O
45,97 mm & | 46,17 mm O
Alésage inf. | 49,99 mm ¢ | 50,19 mm
4997 mm ¢ | 50,17 mm
Roulements correspondants :
Normal Plus fort
Roulement &
aiguilles sup.| 46 mm ¢ 1462 mm
Roulement a
aiguilles inf. 50 mm & [50,2 mm O

Si les portées des roulements dans les
tubes du corps d'essieu n'ont plus la cote
prescrite, monter un nouveau corps d’es-
sieu car il est impossible de retoucher la
surface de la portée des roulemerits.

e Emmancher la bague métallique supé-
rieure neuve et le roulement & aiguilles
supérieur au moyen du mandrin VW 768
jusqu'a ce que le bourrelet du mandrin
s'applique contre le tube du corps d'es-
sieu.

® Nettoyer soigneusement les roulements
3 aiguilles, vérifier leur état. Les rempla-
cer lorsqu’ils sont endommagés. Respecter
les diameétres.

VW « Cc lle »
et Utilitaires
depuis 1968

RT3

® Graisser légérement les portées des
roulements & aiguilles avec de la graisse
universelle.
® Placer les roulements 2 aiguilles de
maniére que la désignation frappée sur le
collet du roulement soit tournée vers l'ex-
térieur.
® Emmancher la bague métallique neuve
inférieure et le roulement a aiguilles infé-
rieur au moyen du mandrin VW 767 jus-
qu'a ce que le bourrelet du mandrin s’ap-
plique contre le tube du corps d'essieu.
Au cas oll I'on ne dispose pas des man-
drins VW 767 ou 768 et que la bague mé-
tallique ou le roulement a aiguilles doivent
gétre emmanchés avec d'autres moyens,
les cotes ci-aprés sont valables pour la
profondeur d’emmanchement (voir figure}.
® Remonter toutes les piéces déposées et
graisser a profusion le train avant avec de
la graisse a usages multiples.

DEPOSE DES AMORTISSEURS AVANT
(Train & rotules)

® Déposer la roue avant.

® Déposer 'écrou de fixation au bouclier
latéral du corps d'essieu. Retirer au be-
soin le caoutchouc de butée et la gaine
protectrice et les maintenir avec une pince
multiprises contre le pivot du caoutchouc
de butée. )
® Préserrer légérement le levier de sus-
pension supérieur au moyen du tendeur
VW 655/3.

® Desserrer complétement 1'écrou de fixa-
tion au bouclier latéral.

Si I'écrou de fixation de |'amortisseur
au bouclier latéral ne peut 8tre desserré,
il y a lieu de procéder comme suit :
® Maintenir au moyen d'une pince le pi-
ot du caoutchouc de butée sur son exiré-
mité inférisure et dévisser la bielle de
"amortisseur hors du pivot en utilisant une
clé a fourche. Appliquer la clé a fourche
sur la surface d’appui de la bielle prévue

a cet effet.

A gauche :

Emmanct t des b métalliques et roule-
ments supérieurs sur berlines : a. Bagues mé-
talliques : supérieure 122 + 2 mm, inférieure
132 + 2 mm - b. Roulements a aiguilles :
supérieur 3,5 + 0,2 mm, inférieur 5 + 0.2 mm
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A droite

E N

t des b métalliques et sou-
lévements supérieurs sur utilitaires - a. Bagues
métalliqgues 141 — 1 mm - b. Roulements a ai-
guilles 7 + 0,5 mm. Rainure indiquant les cu-
vettes de dimensions plus grandes




® Détendre le tendeur.

® Déposer l'écrou de fixation du pivot du
levier de suspension.

® Enlever l'amortisseur,

REPOSE DES AMORTISSEURS AVANT

(Train a rotules)

® Vérifier les bagues-tasseaux, le pivot du
caoutchouc de butée et le caoutchouc de
butée, les remplacer au besoin. Pour ce
faire, enlever le caoutchouc de butée du
pivot et dévisser le pivot de la bielle du
piston.

® Controler les silentblocs (usure) et les
remplacer si c¢’est nécessaire.

® Controler ['usure du pivot de levier de
suspension, le remplacer au besoin.

@ Graisser légerement le pivot de |'amor-
tisseur & proximité du levier de suspen-
sion.

— SUSPENSION AVANT -

® Placer |'amortisseur sur le pivot du le-
vier de suspension et serrer légérement
I'écrou de fixation.

® Placer la bague-tasseau sur le pivot du
caoutchouc de butée, le collet étant tour-
né vers le haut.

® Tirer la bielle du piston a travers l'alé-
sage pratiqué dans le bouclier latéral. Pla-
cer la deuxigéme bague-tasseau {le collet
étant tourné vers le bas) et la coupelle
pour bague-tasseau.

® Soulever le levier de suspension et ser-
rer jusqu'a butée l'écrou du pivot pour
caoutchouc de butée.

® Serrer (au couple prescrit) ['écrou de
fixation du pivot de levier de suspension.

DEPOSE ET REPOSE
DES LEVIERS DE SUSPENSION (Utilitaire)

Se reporter aux chapitres des trains
avant a rotules berlines.

CONTROLE ET REMPLACEMENT
DES LEVIERS DE SUSPENSION (Utilitaires)

Se reporter aux chapitres des trains
avant a rotules berlines.

DEPOSE ET REPOSE DES ROULEMENTS
A AIGUILLES ET BAGUES {Utilitaire)

Se reporter aux chapitres des trains
avant a rotules berlines.

Si l'on ne dispose pas du mandrin VW
772 et que la bague métallique ou le rou-
lement a aiguilles doivent &tre emman-
chés avec d'autres accessoires, les cotes
suivantes sont valables pour la profondeur
d'emmanchement (voir figure).
® Remonter les cuvettes des bagues-
joints de telle fagon que leur deux bos-
sages scient & la verticale.

Aux roulements de cote plus forte cor-
respondent des cuvettes plus grandes, qui
sont caractérisées par une rainure (fleche)
(voir figure).

SUSPENSION AVANT (pour berlines : en haut a gauche avec barres de torsion et a droite

BERLINE &%;’; 7 44’?

suspension type Mac Pherson)
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DEPOSE ET REPOSE
DES AMORTISSEURS AVANT (Utilitaire)

® Déposer les roues avant.

® Déposer |'écrou du pivot du levier de
suspension ainsi que le boulon fixant
I"amortisseur au bouclier du corps de train
avant. -
® Vérifier
nécessaire.
® Vérifier les silentblocs des amortis-
seurs, les remplacer si nécessaire.-

@ Veérifier le boulon de fixation et le pivot
- d'attache au levier de suspension. Les
remplacer si nécessaire.

® Serrer 'écrou du pivot d'attache (levier
de suspension) et le boulon de fixation au
corps de train avant au couple prescrit.

I'amortisseur, le remplacer si

REMPLACEMENT DES SILENTBLOCS
D’AMORTISSEURS

e [xtraire la bague et le silentbloc avec
VW 408 a, 402 et 401.

® Enduire de talc le silentbloc et I'em-
mancher sur l'étau jusqu'a ce que le re-
bord du silentbloc s'applique sur un coté
de ['mxillet de I'amortisseur.

& Emmancher sur la presse la bague (A)
de silentbloc avec VW 411, 436 a, 416 b,
402 et 401 de ce coté.

@ Si nécessaire, corriger par une poussée
le siége du silentbloc au moyen des ac-
.cesoires VW 408 a, 402 et d'une douille a
usinées aux cotes suivantes : J extérieur
36 mm, & intérieur avec chanfreins 32
mm, hauteur 25 mm.

DEPOSE ET REPOSE
D’UNE BARRE STABILISATRICE (Utilitaire)

® Enlever I'étrier du collier.

® Quvrir les colliers et enlever les entre-
toises.

® Dévisser I'écrou du boulon de fixation
du stabilisateur au levier de suspension
inférieur et enlever la barre stabilisatrice.
® Vérifier |'état du stabilisateur, des si-
lentblocs, des colliers, des entretoises et
des étriers et remplacer les pigces endom-
magées.

® Visser le stabilisateur sur le levier de
suspension inférieur et le serrer au couple
prescrit.

® Monter les colliers de telle fagon que
I"'encoche soit tournée vers la roue.

® Tendre les colliers avec une pince mul-
tiprises et placer l'étrier de telle fagon que
son attache soit tournée vers le corps
d’essieu (voir figure).

® Freiner |'étrier en rabattant |'attache.

DEPOSE D'UN BRAS TRANSVERSAL
{Mac Pherson)

® Déposer |'écrou autoserreur rotule-bras
transversal et extraire la rotule du bras.
® Défreiner et déposer l'écrou crénelé
pour la fixation du stabilisateur au bras
transversal, déposer |'écrou autoserreur fi-
xant le bras transversal au chéssis.

® Extraire le bras transversal par le des-
sous et l'enlever.

REPOSE D'UN BRAS TRANSVERSAL
(Mac Pherson)

© Vérifier le bras transversal (fissures et
déformations).

& Vérifier le palier caoutchouc du stabili-
sateur (usure), le remplacer éventuelle-
ment.

® Vérifier le silentbloc du bras transversal
(usure}, le remplacer éventuellement.

— SUSPENSION AVANT —

Dépose et repose de l’attache de la barre
stabilisatrice

® Fixer le bras transversal & la barre sta-
bilisatrice, ne serrer l'écrou crénelé que
légérement.

Le palier caoutchouc pour le stabilisateur
doit étre placé comme l'indigue la figure.
e Enfoncer le bras transversal sur le tou-
rillon de la rotule guide. |l ne doit pas y
avoir de graisse sur le tourilon de la ro-
tule et dans l'alésage du bras transversal.

VW « Coccinelle »
et Utilitaires
depuis 1968

Orientation du silentbloc de barre stabilisatrice
du bras transversal A - Orientation du silent-
bloc de fixation du bras transversal B

e Engager le bras transversal sur le chas-
sis, placer la vis excentrique, enfoncer la
rondelle excentrique sur la vis et bloguer
|'écrou autoserreur neuf au couple prescrit.
@ Bloquer |'écrou autoserreur neuf de la
rotule-guide au bras transversal au couple
prescrit.

® Bloquer l'écrou crénelé pour la fixation
du stabilisateur au bras transversal au cou-
ple prescrit, tourner jusqu'au trou de gou-
pille et freiner avec une goupille neuve.
® Régler le carrossage, les roues du véhi-
cule posant sur le sol ([voir chapitre
« Train avant », page 97}.

REMPLACEMENT D'UN SILENTBLOC
DE BRAS TRANSVERSAL (Mac Pherson}

® Chasser le silentbloc avec VW 412,
416 b, 415 a et 401.

® Emmancher un patin métal-caoutchouc
neuf, bord a bord, avec VW 412, 454, 415 a
et 401.

Les formes de caoutchouc (A) du patin
doivent 8&tre placées horizontalement et
tournées dans le sens contraire au sens
de marche quand le bras transversal est
monté.
® Sj nécessaire, achever |'emmanchement
du patin avec VW 411, 447 h, 415 a et
401.

DEPOSE ET REPOSE
DE LA BARRE STABILISATRICE

(Mac Pherson}

® Déposer 1'écrou crénelé (1) de fixation
de la barre stabilisatrice au bras transver-
sal, déposer les boulons de fixation de la
barre stabilisatrice au chassis et enlever
les colliers (2).

® Extraire le stabilisateur hors des bras
transversaux.

® Vérifier le silentbloc du stabilisateur
(endommagement et usure), le remplacer
éventuellement {voir chapitre ci-dessus).

Dépose de la barre stabilisatrice (photo RTA)
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— SUSPENSION AVANT ET ARRIERE —

® Engager la barre stabilisatrice dans le
bras transversal.

® Boulonner la barre stabilisatrice avec
les colliers (2) du chassis, bloquer les
boulons de fixation au couple prescrit.

® Bloguer I'écrou crénelé (1) de la barre
stabilisatrice au bras transversal au couple
prescrit, tourner jusqu'au trou de goupille
et freiner.

DEPOSE DE L'ENSEMBLE
AMORTISSEUR-RESSORT (Mac Pherson)

® Extraire 3 la fusée gauche le flexible
d'entrainement du tachymetre (1).

® Enlever le flexible de frein (2) au sup-
port de I'élément de suspension.

® Déboulonner ['étrier quand il a atteint
la température ambiante et le suspendre.
® Défreiner les boulons (3) de fixation de
{'élément de suspension a la fusée/rotule-
guide et les déposer {voir figure).

® Extraire l'élément de suspension hors de
la fusée.

® Déboulonner les trois écrous de fixa-
tion de I'élément de suspension a la car-
rosserie et extraire I'élément de suspen-
sion par e dessous.

® Caler I'élément de suspension dans le
dispositif et tendre les ressorts hélicoi-

daux. Il existe pour cela deux dispositifs :
A - VW 340 et B - W 161,

® Déposer |'écrou autoserreur & la tige du
piston de i'amortisseur. Pour cela mainte-
nir la tige de piston par le six pans.

® Détendre le ressort hélicoidal et dépo-
ser les pieces de I'élément de suspension.

Dépose de ['élément de suspension avant
(photo RTA)

Compression du ressort de suspension

REPOSE DE L’ENSEMBLE
AMORTISSEUR-RESSORT (Mac Pherson)

® Engager le ressort hélicoidal en méme
temps que la bague-tasseau.

® Veiller lors de cette opération a ce que
le ressort soit correctement placé dans la
coupelie de I'élément de suspension.

® Tendre le ressort en utilisant le dispo-
sitif VW 340 ou W 161.

Le ressort hélicoidal doit étre comprimé
jusqu'a ce que le tourillon cylindrigue sail-
le de 8 a2 10 mm hors de la coupelle d’ap-
pui.
® Placer le palier de I'élément de suspen-
sion et bloguer I'écrou {écrou autoserreur
neuf) au couple prescrit sur la tige du pis-
ton.

Coupe de la fixation supérieure de I'élément
de suspension

® Remplir de graisse a usages multiples
les cavités du palier de I'élément de sus-
pension et le roulement & billes (A) (voir
figure).

® Essuyer la graisse en excédent.

® Fixer en le centrant correctement |'élé-
ment de suspension & la carrosserie et
serrer au couple prescrit. Utiliser des
écrous autoserreurs neufs.

® Epngager [’élément de suspension dans
la fusée et le boulonner a la rotule-guide.
Utiliser des arrétoirs neufs, bloquer les
boulons au couple prescrit et les freiner.
® Boulonner 'étrier. Utiliser des arrétoirs
neufs, bloquer les boulons au couple pres-
crit et les freiner.

® Fixer le flexible de frein au support de
'élément de suspension.

® Engager le flexible du tachymeétre, frei-
ner et étancher.

CONTROLE D'UN AMORTISSEUR
(Mac Pherson)
® Vérifier 2 la main I'amortisseur en le

comprimant et enle détendant sur toute la
longueur de sa course, il doit se détendre
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ou se comprimer avec régularité et sans
a-coups.
® Remplacer |'amortisseur s'il est défec-
tueux, le remplissage d'huile n'est pas
possible.

DEPOSE DES PLAQUES DE SUSPENSION
ET BARRE DE TORSION ARRIERE

(Berline a bras oscillants)

® Desserrer les boulons de fixation de la
roue.

® Placer la voiture sur chandelles en veil-
lant & ce qu'elle reste horizontale. Déposer
les roues arrigre.

® Détacher le cable du levier de frein a
main. Sortir [égérement les cables de frein
hors de leurs gaines.

¢ Marquer d'un coup de burin [a position
de la plaque de suspension en prolongeant
la rainure sur le carter de roulement.

® Desserrer le boulon inférieur de fixation
d’amortisseur.

® Sur les véhicules équipés du ressort
compensateur, déposer les boulons de fixa-
tion supérieurs des biellettes.

® Desserrer les boulons 6 pans fixant la
plaque de suspension au carter de roule.
ment.

8 Faire glisser le tube-enveloppe hors de
la plaque de suspension.

® Déboulonner le couvercle du moyeu de
la plague de suspension et le déposer.

® Détendre la plaque de suspension et la
retirer de la barre de torsion.

® Retirer la plague de suspension et les
deux silentblocs du moyeu de la plaque de
suspension.

® Extraire la barre de torsion hors du tu-
be-enveloppe sans endommager la peinture
de protection contre la corrosion.

Nota. — Lorsqu'une barre de torsion est
sectionnée, démonter I'autre barre de tor-
sion et éjecter le bout cassé de la barre
hors des cannelures du milieu de la tra-
verse en se servant d'une chasse.

REPOSE DES PLAQUES DE SUSPENSION
ET BARRE DE TORSION ARRIERE

(Berline bras oscillants)

® Véritier si les cannelures des barres de
torsion sont endommagées, si la peinture
des barres est en mauvais état ou si les
barres sont rouillées. Remplacer les bar-
res si nécessaire.

® Graisser les cannelures.

® Remonter et régler la barre de torsion
et la plaque de suspension.

® Ne pas intervertir la barre gauche et la
barre droite, respecter leur repérage.

® Enduire les silentblocs de graphite en
paillettes, puis les monter. Veiller a ce
que la section la plus forte du silentbloc
{marqué « oben ») soit toujours tournée
vers le haut.

® Placer le couvercle du moyeu de Ia pla-
que de suspension, puis serrer les qua-
tre boulons au méme couple. Au besain,
fixer d'abord provisoirement le couvercle
au moyen de deux boulons diagonalement
opposés et ce, jusqu’a ce que les boulons
de fixation prévus puissent &tre engagés
sans difficults.

® Soulever la plaque de suspension au
moyen du compresseur VW 655 jusqu'a ce
que son bord inférieur se place plus haut
que la butée inférieure du plateau de la
traverse tubulaire.

® Bloquer les boulons de fixation du cou-
vercle de la plaque de suspension.

® Nettoyer soigneusement les plans d'ap-
pui des carters de roulement et des pla-
ques de suspension.
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SUSPENSION
ARRIERE

A BRAS
LONGITUDINAUX

® Boulonner le carter de roulement sur la
plague de suspension de telle maniére
que le repére pratiqué lors de la dépose
sur la plague de suspension s'aligne exac-
tement sur le repére du carter de roule-
ment.

Lors du montage d'une plaque de sus-
pension neuve, il est indispensable de pro-
céder a un nouveau réglage des roues ar-
rigre. Les ateliers ne disposant pas d'un
vérificateur optique, ne peuvent pas régler
avec précision le pincement et la direction
de roulement des roues arriere. En pareil
cas, il convient de régler les roues ar-
riere de maniére que les encoches frap-
pées sur les cotés des plagues de sus-
pension soient alignées sur les encoches
pratiquées dans les carters de roulement.
Lorsque le réglage est effectué avec un
vérificateur optique, procéder apres le
montage, encoche sur encoche, a la véri-
fication du véhicule et corriger au besoin
la position des roues arriere. Lors de cette
opération, un déplacement de 1 mm des
carters de roulement correspond & une mo-
dification du pincement de 8'.

@ Serrer les boulons au couple prescrit
fixant la plaque de suspension au carter
de roulement.

Le réglage exact de ces angles est ren-
du possible par le nombre de cannelures
différent des deux bouts des barres de
torsion.

Bout intérieur : 40 cannelures.

Bout extérieur : 44 cannelures.

Si I'on décale la barre de torsion d'une
dent dans la traverse tubulaire, I'angle de
rotation est de 9°.

® Fixer les cables au levier de frein a
main. Régler le frein & main.

Réglage des plaques de suspension

Pour que le véhicule ait une bonne te-
nue de route, c'est-a-dire pour que les
oscillations de la suspension soient suf-
fisantes lorsque les efforts qui [ui sont
appliqués sont normaux, il est indispensa-
ble que les angles de réglage des deux
plaques de suspension soient égaux : lors-
qu'on régle une plaque, il est donc néces-
saire de vérifier l'angle que fait |'autre
plague de suspension et de le corriger au
besoin.

Si pat contre on décale la plaque de
suspension d'une dent par rapport a la
barre de torsion, l'angle est d'environ
8°10°. On peut: donc procéder a un déca-
lage mini de 50’ et par conséquent régler
I'angle de la plague avec cette approxima-
tion.

Réglage e

® Ancrer le bout de la barre de torsion
dans les cannelures de la traverse tubu-
laire.

® Placer la plaque de suspension.

¢ Placer le contréleur d'angles VW 261
dans |'encadrement de porte.

® Régler le contrdleur de telle fagon que
la bulle du niveau marqué « Achskdrper-
Winkel » se trouve en position médiane.
® A partir de cette position, régler le sup-
port de niveau a la valeur prévue pour le
véhicule considéré.
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® Placer le contrdleur d'angles sur la pla-
que de suspension, celle-ci n'étant soumise
3 aucune sollicitation. Supprimer le jeu a
l'intérieur du palier de la plaque de sus-
pension en exercant une |égére pression
dans le sens de fonctionnement de la bar-
re de torsion.
® Corriger au besoin le réglage de la pla-
que de suspension.

DEPOSE DU RESSORT
DE COMPENSATION

(Berlines & bras oscillants)

® Débrancher
batterie.

e Débloquer les boulons des roues.

® Mettre le véhicule sur chandelles et dé-
poser les roues.

® Déposer [es écrous six pans des bielles.
e Déposer les boulons six pans de fixa-
tion des bielles aux leviers supérieurs.

® Déposer les bielles avec les butées en
caoutchouc.

® Déposer les boulons six pans de fixa-
tion des paliers.

© Déposer le ressort compensateur avec
les paliers et les leviers par la gauche ou
par la droite.

® Desserrer de quelques tours les contre-
écrous et les vis 2 hexagone femelle de
fixation des leviers a la barre de torsion
jusqu'a ce que les leviers puissent étre
déposés.

le cable de masse de la

REPOSE DU RESSORT
DE COMPENSATION

(Berline & bras oscillants)

@ Vérifier si la barre de torsion est en-
dommagée; le cas échéant, la remplacer.
® Controler |'état d'usure des bagues en
caoutchouc et des butées et le cas
échéant, les remplacer.

® Vérifier |'état des silentblocs et les rem-
placer si nécessaire. L'extraction et la po-
se doivent étre effectuées au moyen d'une
presse et des outils spéciaux VW 402, 419
et 421. Lors de la pose, le coté biseauté
des nouveaux silentblocs doit étre placé
dans l'eeillet également biseauté des biel-
les de poussée.

® Vérifier les bagues de guidage des biel-
les et le cas échéant les remplacer. La
dépose s'effectue par extraction au moyen
d'un tournevis.

® Reposer les bielles.

La bielle la plus longue doit étre montée
sur le coté droit. Veiller de plus a ce que
le coté le plus long de I'eillet de fixation
(fleche) soit tourné vers |'extérieur. Ne
pas oublier les rondelles étoilées.
® Poser les bielles sur les tubes-envelop-
pes de roues afin qu'elles forment avec
les leviers un angle d'environ 90°. Serrer
les boulons six pans.

DEPOSE ET REPOSE
D’UN AMORTISSEUR

{Berline & bras oscillants)
® Exécuter les mémes opérations que

pour les amortisseurs du train avant a ro-
tules.

DEPOSE DES BRAS OBLIQUES
ET PLAQUE DE SUSPENSION

(Train & bras obliques)
e Desserrer I'écrou crénelé de l'arbre de

roue.
® Déboulonner 'arbre de pont du c6té de
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SUSPENSION ARRIERE A BRAS OBLIQUES

la roue et recouvrir le joint homocinétique
avec le capuchon de protection en plasti-
que.

e Déposer le boulon inférieur de fixation
de !'amortisseur.

® Déposer |'écrou crénelé et enlever le
tambour de frein. Desserrer le tuyau de
frein et le cable du frein & main. Enlever
le plateau de frein.

® Marquer au burin le sens de montage
de la plaque de suspension par rapport au
bras oblique (fleches). :

® Déposer les boulons et écrous de fixa-
tion du bras oblique sur la plaque de sus-
pension.

® Déposer la vis-axe de fixation du bras
oblique du palier de support et enlever le
bras oblique (récupérer les rondelles et
repérer leur empilage).

® Déposer les boulons du couvercle de
tube-enveloppe de la plagque de suspension
et enlever le couvercle.

La plaque de suspension peut également
étre enlevée le bras oblique étant monté.

® Avec un levier de montage, soulever la
plaque de suspension de la butée infé-
rieure.

® Déposer les cing boulons avant de fixa-
tion de l'aile (type 1 seulement) ou enle-
ver le couvercle du panneau latéral.

® Enlever la plaque de suspension et ex-
traire la barre de torsion.

Nota. — Extraire les morceaux des bar-
res de torsion cassées avec un tube co-
nique ou les pousser avec une barre aprés
avoir déposé la barre de torsion opposée.
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REPOSE DES BRAS OBLIQUES
ET PLAQUE DE SUSPENSION

(Train & bras obliques)

@ Vérifier la barre de torsion, les silent-
blocs et la plaque de suspension (usure
et endommagement); les remplacer au be-
soin.

@ Peindre les endroits ol la peinture a
été enlevée ou rayée.

Les barres de torsion ne doivent pas
&tre interverties. La barre de torsion gau-
che est repérable par un « L » et la barre
de torsion droite par la lettre « B ».

® Avant de placer la barre, graisser la
cannelure.

@ Talquer, & l'exclusion de graphite, puis
placer le silentbloc intérieur.

® Veijller & ce que la désignation « oben »
soit effectivement placée en haut.

Les silentblocs intérieur et extérieur sont
différents.

@ Placer la plaque de suspension avec le
silentbloc extérieur. Régler la barre de
torsion.

En soulevant la plaque de suspension a
deux lames (le bras oblique étant monté),
placer un écrou entre les lames. L'inters-
tice entre les lames reste ainsi maintenu,
ce qui permet d’introduire plus facilement
le flasque du bras oblique.

® Fixer provisoirement le couvercle du
moyeu de la plaque de suspension avec
deux boulons, utiliser éventuellement des
boulons plus longs. Placer le flasque du
bras oblique entre les lames de la plaque
de suspension.

@ Soulever la plaque de suspension avec
le tendeur VW 655/3 sur la butée infé-
rieure et bloquer les boulons contre le
couvercle du carter de roulement.

@ Serrer les boulons d'origine et rempla-
cer au besoin successivement les deux
boulons plus longs par des boulons d'ori-
gine. Bloquer tous les boulons au couple
prescrit.

® Fixer le bras oblique au chéssis avec la
vis-axe. Bloquer la vis au couple prescrit
et la freiner en matant le collet de tole
du palier de support (fléche).

Pour éviter le gauchissement des silent-
blocs, la vis-axe doit étre bloquée, le bras
oblique étant dans sa position allongée.
Veiller de plus au sens de montage des
rondelles de réglage.

® Fixer le bras oblique a la plaque de
suspension avec les boulons et les écrous.
Se conformer pour cela aux repéres. Blo-
quer les écrous et les boulons au couple
prescrit.

® Visser le plateau de frein et le couver-
cle de carter de roulement de l'arbre de
roue sur le bras oblique. Bloguer les bou-
lons au couple prescrit.

® Graisser légérement l'articulation et la
visser. Bloquer les boulons multipans in-
térieurs au couple prescrit. Utiliser des
rondelles-freins neuves. Le ¢6té bombé des
rondelles est placé contre la téte du bou-
lon.



Les plans d'appui entre le flasque dar-

ticulation et la couronne doivent &tre
exempts de graisse.
® Placer le tambour de frein, bloquer

I'6crou crénelé au couple prescrit et le
freiner.
® Régler et purger le circuit des freins.

REGLAGE DE LA BARRE DE TORSION
(Train & bras obliques)

Sur les véhicules ayant réalisé des kilo-
métrages €levés, il faut toujours régler les
deux barres de torsion en raison du tas-
sement inévitable.

Du fait du nombre différent de cannelu-
res aux deux extrémités de la barre de
torsion : 40 a lUintérieur, 44 & l'extérieur,
en décalant la barre de torsion d'une can-
nelure intérieure = 9° et par retour en
arriere de ia plaque de suspension dune
cannelure extérieure = 8°10', on obtient
un décalage minimum de 50°.

® Déterminer la position de 'axe longi-
tudinal par rapport a !'horizontale et noter
I'écart.

® Placer la plaque de suspension sur la
barre de torsion, poser le contréleur d'an-
gle VW 261 et mesurer 'angle de tension
initiale. Pour ce faire, soulever la plaque
de suspension jusqu'a ce que tout jeu
dans les cannelures soit éliminé (voir fi-
gure).

® Corriger V'angle de réglage quand les
écarts sont supérieurs & 50° d'angle.

e Seion la différence, déplacer la barre

Controle de I'angle de tension
de la plaque de suspension

de torsion d'une dent vers l'avant et la
plaque de suspension d'une dent vers I'ar-
riezre ou la barre de torsion d'une dent
vers l'arriere et la plaque de suspension
d'une dent vers !'avant.

CONTROLE DU TRAIN ARRIERE
(Train a bras obliques)

A part le réglage du pincement des
roues arrigre, il n'est pas nécessaire d'ef-
fectuer des travaux de réglage sur les
véhicules du type 1 équipés du train &
double articulation. Les deux rondelles en-
tretoises doivent toujours &tre montées sur
le coté extérieur du bras oblique.
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Déplacement latéral du bras oblique
1. Les deux rondelles placées 3 I'extérieur -
2. Une rondelle sur chaque coté (extérieur et
intérieur)

Tous les véhicules du type 3 équipés du
train & double articulation doivent é&tre
réglés suivant les indications de la notice
suivante.

Pour que les valeurs de réglage pres-
crites puissent &tre réglées de nouveau
méme aprés le remplacement d'un bras de
support ou aprés les travaux de répara-
tion en cas d'accident, les controles et

VW « Coccinelle »
et Utilitaires l -I. l
depuis 1968 R

possibilités de réglage suivants sont pré-

vus dans la zone du train arriére :

a) L'écart entre les flasques des arbres
de roue et la position « milieu » de l'en-
semble moteur/boite-pont entre les flas-
ques sera contrdlé (les roues ne posant
pas sur le sol) & 'aide du calibre de con-
trole VW 360. La course de poussée des
joints homocinétiques est ainsi indirecte-
ment vérifiée grace a ce contrble.

b) Le bras oblique peut é&tre déplacé
latéralement en disposant en conséquence
les deux rondelles de réglage (A} et (B).
Le pincement peut ainsi étre réglé entre
les flasques des arbres de roue (voir fi-
gure).

¢) La partie extérieure du bras de sup-
port faisant fonction de plaque de suspen-
sion double, est fixée au bras oblique par
quatre boulons. Les trous de passage pra-
tiqués dans la plaque de suspension dou-
hle sont des trous oblongs qui permettent
le réglage du pincement par déplacement
du bras oblique.

Etant donné que le pincement des roues
arriere et P'écart des flasques des arbres
de roues dépendent directement 'un de
'autre, il est indispensable lors des tra-
vaux de réglage effectués sur le train ar-
rigre, de vérifier par la méme occasion le
pincement et le réglage des bras obliques.

d) Les silentblocs de la fixation arriére
du moteur peuvent &tre déplacés latérale-
ment dans la carrosserie et permettent le
centrage de |'ensemble moteur/boite-pont.

Prendre ie calibre de contrdle VW 360
entre les flasques d'articulation des arbres
de roue (les roues étant librement sus-
pendues). Veiller & ce que les pointes du
calibre de controle ne s'appliquent pas sur
les plaques-entretoises des flasques d'arti-
culation. Lorsque le train arriére est cor-
rectement réglé, le repére sur a douile de
la jauge doit étre placé entre les deux
repéres de tolérance se trouvant sur le
calibre de contréle. L'indicateur du calibre
de controle doit étre tourné vers le cen-
tre de la nervure de fonte du carter de la
bofte.

Réglage du train arriére
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MOYEUX AVANT

DEPOSE ET REPOSE DES ROULEMENTS
DE ROUES AVANT

Dépose

& Déposer la roue avant.

® Dégoupiller le flexible de tachymétre 3
la roue avant gauche et tirer légérement
le flexible hors de la fusée.

® Enlever le bouchon de moyeu & l'aide
d'un extracteur approprié.

® Desserrer la vis 4 6 pans creux de
I'écrou de calage et enlever I'écrou de
calage (voir figure).

Dépose écrou de I des roul ts de
moyeu avant

ATTENTION, — La fusée de la roue gau-
che est munie d'un filetage & gauche.
® Enlever la rondelle d'appui du roulement
de roue et retirer le tambour ou le moyeu
de disque.
® Extraire le roulement intérieur de roue
et le joint d'étanchéité a la presse ainsi
que la cuvette du roulement extérieur.

Repose

Lors de la repose :
& Nettoyer soigneusement ou mieux, souf-
fler a I'air comprimé, le tambour, e moyeu
le dispositif de freinage, le plateau de
frein.
® Nettoyer les roulements et la fusée.
® S'assurer que les roulements sont en
bon état et ne présentent pas de traces
d'usure trop importantes, autrement les
remplacer.
® Emmancher la cuvette du roulement in-
térieur a l'aide d'une presse et metire en
place le cone de roulement.
® Emmancher le joint d’étanchéité a la
presse apres avoir vérifié qu'il est en bon
état, sinon en mettre un neuf.
® Effectuer le remontage des autres &lé-
ments dans l'ordre inverse de la dépose
et effectuer le réglage des roulements.

Réglage des roulements

® Déposer un boulon de roue ou desser-
rer un écrou de roue suivant le cas pour
y fixer le support d’'un comparateur.

@ Disposer ce support et le comparateur
de manidre que le palpeur s'applique sur
I'écrou de calage des roulements.

® Secouer vigoureusement la roue dans
le sens axial et lire le jeu axial qui doit

MOYEUX AVANT
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BERLINE

MOYEUX ARRIERE

atre compris entre 0,03 et 0,12 mm, si-
non

® Desserrer la vis a 6 pans creux de
|'écrou de calage.

s Serrer 'écrou de calage de fagon que
les rouleaux coniques s'appliguent contre
le rebord de la bague intérieure de roule-
ment.

Important. — Il est indispensable de fai-
re tourner la roue pour que le roulement
ne se coince pas.
® Desserrer I'écrou de calage jusqu'a ce
que le jeu axial soit dans la tolérance
prévue.
® Bloquer la vis & 6 pans creux de |'écrou
de calage au couple prescrit (voir figure).
e Contrbler une nouvelle fois le réglage.
e Replacer le bouchon de moyeu. Veiller
3 ce qu'il ne renferme pas de graisse.

Nota. — Régler la largeur de la fente de
I'écrou de calage pour le réglage des rou-
lements de roues & : 2,56 + 0,5 mm.

MOYEUX ARRIERE

DEPOSE ET REPOSE ROULEMENT

DE ROUE ARRIERE SUR BERLINE
EQUIPEE DEM!-ARBRES DE TRANSMISSION
OSCILLANTS

® Déposer la roue arrigre du coté inté-
ressé.
® Desserrer |'écrou crénelé d'arbre de
roue et déposer le tambour de frein (voir
figure).

Serrage de la vis a 6 pans creux de ['écrou
de caiage

N

11

Coupe d'un moyeu arriere de berline équipée
de demi-arbres oscillants : 1. Bague entretoise
extérieure - 2. Joint torique - 3. Joint torigue -
4. Roulement 2 billes - 5. Bague entretoise in-
térieure - 6. Arbre de pont - 7. Rondelle - 8.
Carter de roulement - 9. Rondelle pare-huile -
10. Ecrou crénelé - 11, Tambour de frain

e Desserrer les 4 boulons fixant le carter
du roulement, déposer celui-ci ainsi que la
bague d'étanchéité.

e Déposer le plateau de frein.

® Enlever la bague entretoise extérieure
du roulement, le joint placé entre celle-ci
et le roulement, ia rondelle pare-huile st
le joint de la cage du roulement.

® Sortir le roulement a l'aide d'un ex-
tracteur, sortir la bague entretoise inté-
rieure.

Pour la repose, procéder en ordre in-

verse, en ayant vérifié I'état du roulement
et celui de la bague d'étanchéité, orienter
la cuvette de rejet d'huile vers le bas.
e Controler le bon état des cannelfures,
du tambour de frein et de l'arbre de roue.
® Scrrer l'écrou crénelé de l'arbre de
roue & 30 m.daN et mettre une goupille
neuve.
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Dépose de {'arbre de roue

DEMONTAGE ET REMONTAGE
D'UN MOYEU ARRIERE SUR VEHICULE
£QUIPE DE DEMI-ARBRES OBLIQUES

(A joints homocinétiques)

Démontage

e Déposer te bras oblique du coté inté-
ressé (voir opération chapitre « Suspen-
sion », page 107).

® Serrer le bras oblique déposé avec le
flasque de plaque de suspension dans un
étau.

® Déposer l'écrou crénelé et enlever le
tambour de frein {avec le moyeu sur cer-
tains utilitaires).

e Déposer les 4 boulons du couvercle de
roulement de roue, enlever le couvercle
avec le joint torique, la bague entretoise
extérieure et le plateau de frein.

® Chasser }'arbre de roue arriére avec un
poingon doux ou l'extraire avec I'extractieur
Kukko 10-20 par exemple, le crochet de
250 mm (profondeur de serrage : 100 mm)
et enlever la bague entretoise intérieure
{voir figure).

& Chasser la bague-joint intérieure avec
un levier de montage.

® Enlever le segment d'arrét et chasser
le roulement a billes avec un poingon
(VW 295 par exemple).

® Enlever le tube entretoise, la bague
intérieure du roulement & rouleaux cylin-
driques et chasser la bague extérieure du
roulement avec un poingon (voir figure).
® Extraire les bagues intérieures et exté-
rieures des silentblocs & la presse.

Dépose de la bague extérleure du roulement
a rouleaux cylindrigues




Mise en place de la bague intérieure du rou-
lement a rouleaux cylindriques

Remontage

e Vérifier ['état (traces d'usure, endom-
magement) des silentblocs, des roule-
ments, des bagues-joints, de l'arbre de
roue et des bagues entretoises.
Remplacer les pigces endommagées.
® Emmancher un silentbloc jusqu'a butée
a la presse puis le 2¢ silentbloc.
® Enfoncer le roulement & billes & |'aide
d'un manchon approprié ou I'emmancher &
la presse.
® Placer le segment d'arrét et enfoncer
la bague-joint avec un manchon approprié
ou 'emmancher jusqu'a butée a la presse.
© Remplir le moyeu du bras avec 60 g de
graisse a usages multiples et graisser les
roulements & billes et les deux lévres de
la bague-joint.
® Enfoncer l'arbre de roue arriére ou le
pousser légérement contre la bague de
roulement intérieure avec des accessoires
appropriés.
® Engager le tube entretoise.
® Graisser la bague extérieure du roule-
ment a rouleaux cylindriques et |'enfoncer
a4 l'aide d'un manchon convenable. Ne
monter que des roulements munis de rou-
leaux sur la bague extérieure.
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® Enfoncer la bague intérieure de roule-
ment et l'écrou crénelé a l'aide de la
bague entretoise extérieure et de la piéce
d'appui VW 454 (voir figure).

© Emmancher la bague-joint dans le cou-

vercle de roulements de roues jusqu'a
butée a la presse,

® Remplir les deux lévres avec de la
graisse.

e Monter le plateau de frein et le couver-
cle de roulements de roues avec la bague-
entretoise et un joint torique neuf.

8 Serrer les boulons au couple prescrit.
® Placer le tambour de frein et visser
I'écrou crénelé.

® Serrer I'écrou crénelé au couple prévu
(35 m.daN) et mettre une goupille neuve.

FREINS
DEPOSE ET REPOSE DU MAITRE-CYLINDRE

Berline

@ Vidanger le réservoir du maitre-cylindre
a l'aide d’'une seringue.

® Extraire avec précaution les coudes hors
des obturateurs et débrancher les condui-
tes.

® Récupérer le liquide qui pourrait s’écou-
ler,

® Obturer ensuite les conduites avec des
capuchons antipoussiére, afin d'éviter la
pénétration d'impuretés.

® Déboulonner le maitre-cylindre du chas-
sis et récupérer les douilles entretoises.
® Reposer le maitre-cylindre sans oublier
les entretoises.

® Humecter les obturateurs et les ciudes
avec du liquide de frein afin de faciliter
'enfoncement des coudes.

® Régler au besoin la course a vide de la
pédale de frein. Voir « Réglage de la tige
de poussée ».

o Vérifier la garde de la pédale d'em-
brayage.

e Veiller a la remise en place correcte du
capuchon de la tige de poussée.

Le trou d'aération du capuchon protec-
teur doit toujours étre tourné vers le bas.
® Purger les freins (voir chapitre « Purge
du circuit hydraulique », page 117).

Utilitaire

@ Enlever la tOle protection.

® Dégager d'abord le réservoir compensa-
teur de l'obturateur arriere et récupérer le
liquide qui s'en écoule. Puis extraire le
réservoir compensateur hors du deuxiéme
obturateur.

® Dévisser les conduites du maitre-cylin-
dre et les obturer au moyen des capuchons
anti-poussiére.

® Boulonner le maitre-cylindre au palier.
Serrer les boulons au couple prescrit.

® Visser les conduites.

® Vérifier la course a vide de la pédale
de frein. Voir « Réglage de la tige de
poussée ». Veiller ensuite a ce que le
trou d'aération du capuchon protecteur doit
toujours éire tourné vers le bas.

® Humecter les obturateurs avec du li-
quide de frein et enfoncer avec précau-
tion les ajutages du réservoir compensa-
teur dans les obturateurs.

® Purger les freins (voir chapitre des
freins).
Nota. — |l n'est pas conseillé de mon-

ter un maitre-cylindre tandem de fabrica-
tion antérieure a aolt 1969 sur des véhi-
cules neufs et d'obturer l'alésage du troi-
sieéme tuyau de frein au moyen d'une vis-
bouchon. Dans I'espace vide ainsi créé se
formerait un coussin d'air qui pourrait
provoquer la défaillance des freins.

REGLAGE DE LA TIGE DE POUSSEE

Berline

® Régler la course de la pédale sur ['ar-
rét de pédale.

® Régler la tige de poussée (1) jusqu'a
obtention du jeu (J) de 1 mm entre le
fond de I'alvéole du piston (2) (voir figure)
et la tige de poussée.

1" Montage

FREINS AVANT ET ARRIERE A TAMBOURS
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FREINS AVANT ET ARRIERE A TAMBOURS (utilitaires)

sur

e

e Bloquer le contre-scrou et glisser
soufflet sur le corps du maitre-cylindre.
® Controler également la course (J1} a vi-
de de la pédale de frein qui doit étre de
5 & 7 mm (voir figure).

Utilitaire (sans servo-frein)

® Contrdler que la tige de poussée ait
une longueur « a » de 108 mm (voir fi-
gure).

® Régler le jeu (J) de 1 mm entre le fond
de l'alvéole du piston et la tige de pous-
sée en déplacant l'arrét de la pédale de
frein.

Utilitaire (avec servo-frein)

® S'assurer que la tige de poussée soit
réglée de fagon qu'elle ne puisse exercer,
dans le sens axial, aucune pression sur le
boitier de commande lorsque la pédale de
frein est au repos.

e Vérifier si la pédale de frein est pous-
sée contre le caoutchouc de butée par le
ressort de rappel.

® Visser la tige de poussée (1) dans l'em-
bout fileté du servo-frein jusqu'a ce que
I'alésage de la fourche de la tige de pous-

Réglage de la tige de poussée

berlines

sée coincide avec l'alésage du levier de
pédale de frein.

® Pour le réglage précis, tourner le 6 pans
(2) du servo-frein jusqu'a ce que le pivot
de raccord entre la tige de poussée et
le levier de pédale puisse &tre placé sans
difficulté (voir figure).

® Bloquer {e contre-écrou (3).

Réglage de la tige de poussée sur utilitaire
muni de servo-frein (photo RTA)
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Longueur & respecter de la tige de poussée
sur utilitaire

® Freiner l'axe d’articulation de la fourche
de la tige de poussée avec le levier de
pédale de frein.

FREINS AVANT

DEPOSE DES TAMBOURS ET SEGMENTS
DE FREINS (Berline)

® Enlever le circlip de |'entrainement du
tachymatre (c6té gauche seulement) (A) et
extraire le bouchon de moyeu.

@ Enlever I'écrou de réglage et le tam-
bour.

® Déposer les coupelles (1), les ressorts

Plateau de frein avec¢ frein a tambour



de friction et les tiges des segments de
frein (2} (voir figure).

® Décrocher les ressorts de rappel (3} et
enlever les segments et ressorts de main-
tien (4).

® Vérifier |'état des vis et écrous (5) de
réglage, les remettre au point si c'est
nécessaire.

DEPOSE DES TAMBOURS ET SEGMENTS
DE FREIN (Berline)

® Placer correctement les segments (6).
Le ressort de rappel (3) et la découpe
pour la tige d'écartement dans la nervure
du segment doivent étre placés prés du
cylindre récepteur.

Les petits coté des nervures des seg-
ments sont obliques.
® Veiller a ce que les encoches soient
correctement placées dans les vis de ré-
glage.
e Monter le tambour de frein et le roule-
ment, serrer 'écrou de calage. Poser la
roue. Faire tourner la roue pendant le
serrage de {'écrou de calage.
® Placer le comparateur et régler le jeu
(voir chapitre « Moyeux »).

Nota. -— Aprés rectification des tam-
bours, les segments de frein doivent étre
équipés de garnitures plus fortes, les ar-
rondis de ces garnitures étant meulés en
fonction des nouvelles cotes du tambour
rectifié. Il doit &tre monté des garnitures
de méme type sur les freins d'un méme
train.

DEPOSE ET REPOSE DES TAMBOURS
ET SEGMENTS DE FREIN (Utilitaire)

® Reprendre les mémes opérations que
pour les berlines a la seule différence que
chaque segment de frein est équipé d'un
cylindre de frein.

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES
DE FREINS (Berline et Utilitaire)

® Déposer les roues avant.

® Chasser, & {'aide d'un chasse-goupille,
les tiges d’assemblage des plaquettes (voir
figure).

® Enlever le ressort en croix de plaguette
{voir figure).

@ Retirer les plaquettes de ['étrier avec
le crochet d'expansion (cette opération

peut s'effectuer aisément & fa main, sans
appareil) et récupérer la cale anti-rotation
{voir figure).

Dépose des tiges d'assemblage des plaquettes
de freins {photo RTA)
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Dépose du ressort en croix (photo RTA)}

Dépose de la plaquette de frein (photo RTA)

Nota. — Si l'on réutilise les anciennes
plaquettes, il est indispensable, lors de la
dépose, de marquer ces plaquettes et les
demi-étriers correspondants.

Les patins couverts d’huile, les plaguet-
tes fortement fendillées ou qui se sont
décollées des porte-plaguettes doivent &tre
remplacées par jeu de 4.
® Repousser les deux pistons dans leur
position initiale avec la pince spéciale.
® Nettoyer les portées et les surfaces de
guidage des plaquettes dans ['étrier. Pour
ce faire, déposer les cales anti-rotation des
pistons si elles n'ont pas été déposées.

Lors de cette opération, la partie annu-
laire de la cale anti-rotation doit étre pres-
seée solidement dans le fond du piston. De
plus, la cale anti-rotation doit étre placée
sous l'épaulement du piston. Lorsque la
sOreté anti-rotation est correctement pla-
cée, le piston se trouve automatiquement
dans la position prescrite (inclinaison de
20°).

Les cales rouillées ou détériorées doi-
vent étre remplacées.

8 Corriger, au besoin, la position du pis-
ton avec une pince & tourner les pistons
{voir figure)}.

Calibre de positionnement des pistons (pince
démontée)

® Vérifier une nouvelle fois avec préci-
sion la position du piston au moyen du
calibre pour pistons. Ce calibre doit tou-
jours étre maintenu dans {'étrier, sur la
surface de guidage inférieure, c¢'est-a-dire
contrairement au sens de rotation du dis-
que en marche avant,

® Vérifier |'état d'usure du disque.

® Placer les plaquettes dans |'étrier (voir
figure).

Remonter les anciens patins dans
les demi-étriers correspondants, con-
formément aux repéres faits sur les
patins lors de leur dépose.

Les patins doivent pouvoir étre dépla-
cés facilement dans ['étrier.
® Positionner correctement le ressort en
croix neuf, la nervure la plus large tour-
née vers le bas.

ATTENTION. — Pour le nettoyage,
n'utiliser que de I'alcool a briler. Ne
jamais employer de solvant & base
d'huile minérale. Ne pas utiliser non
plus d'outils & arétes vives.

® Seécher ensuite l'étrier & l'air comprimé.
® Vérifier 'état du soufflet de protection.
Les soufflets durs. cassants ou fendillés
doivent absolument &tre remplacés. Pour
remplacer les soufflets défectueux, |'étrier
doit étre déposé.

® Positionner le piston avec le calibre a
piston en le maintenant en appui dans
I'étrier sur ia surface de guidage inférieure
(berline seulement) (voir figure).

® Positionner correctement la slreté anti-
rotation de piston (sur utilitaire).
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Ne jamais introduire la tige d'as-
semblage en frappant avec un poingon
d'un diametre inférieur & celui de la
tige d'assemblage, car le collet avant
pourrait facilement étre cisaillé par la
douille de serrage.

Les tiges d'assemblage ne doivent
donc étre emmanchées qu’au marteau,
sans aucun outil auxiliaire.

Les tiges d'assemblage corrodées ou dé-
tériorées doivent étre remplacées.

® Appuyer plusieurs fois de suite & fond
sur la pédale de frein, véhicule a I'arrét,
afin que les pistons et les patins se pla-
cent dans leur position de fonctionnement.

® Vérifier |'efficacité des freins en effec-
tuant un parcours d'essai.



Positionnement de la cale anti-rotation
sur utilitaire (photo RTA)

IMPORTANT. — Les 4 plaquettes
d'un train roulant doivent toujours étre
remplacées simultanément. Le rempla-
cement d'un seul patin ou des deux
patins d'une roue serait dangereux.

Lors du remplacement des plaquet-
tes, les ressorts en croix des deux
étriers doivent également étre rempla-
cés.
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VW « Coccinelle »
et Utilitaires
depuis 1968

FREINS AVANT A DISQUE
{Berlines et utilitaires)

DEPOSE ET REPOSE
D'UN DISQUE DE FREIN (Berline)

® Déposer la roue.

e Déboulonner I'étrier, effectuer cette ope-
ration & température normale.

e Eplever le circlip d'arrét (c6té gauche
seulement) d'entrainement de tachymeétre
et extraire le bouchon de moyeu.

® Enlever l'écrou de blocage et le disque
de frein.

e Monter le disque de frein et le roule-
ment, serrer ’écrou de calage. Poser la
roue. Faire tourner la roue pendant le ser-
rage de l'écrou de calage (voir chapitre

« Moyeux »).
e Serrer les boulons de I'étrier au couple
prescrit.

Les boulons de fixation et l'arrétoir doi-
vent étre remplacés par des piéces neu-
Ves.
® Placer la roue. Serrer les boulons de
roue au couple prescrit.

DEPOSE ET REPOSE
D’UN DISQUE DE FREIN (Utilitaire)

® Reprendre les mémes opérations que
pour les berlines en respectant les points
suivants.

Le disque de frein est parfois légere-
ment bloqué par la rouille sur le moyeu.
tl peut alors &tre enlevé en vissant régu-
lisrement trois boulons M 8 x 40 sur les
filetages (prévus a cet effet] du moyeu
de roue avant.

FREINS ARRIERE

DEPOSE ET REPOSE D'UN TAMBOUR
DE FREIN ARRIERE

® Extraire le moyeu avec le tambour (fai-
sant une seule piece) a 'aide d'un extrac-
teur a griffes.

® Graisser légérement les cannelures
avant de monter le tambour.

® Serrer I'écrou crénelé au couple pres-
crit. Continuer a visser 