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La présente documentation est exclusivement réservée aux
AVANT-PROPOS volswen Transporter essence et Diesel (1~ génration jusqu’a 1990).

Cef ouvrage comprend :

- Une premiére parlie consacrée aux versions i moteurs essence.

- Une deuxiéme partie consacrée aux versions i moteurs Diesel,

Chacune de ces parties est composée d'un chapitre “Conduite et Entretien”, de plusieurs chapitres techniques classés par
ardre logique organe par organe donnant loul d'abord les "farac!mshques Détaillées” puis les “Conseils thqm el
d' “ Evolution de la construction” traitant des modifications apportées aux modéles chronologiquement année par année.

- Un guide du “Conirile Technique” permettant de préparer e passage du véhicule au contrile technique.
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CONDUITE ET ENTRETIEN
des VOLKSWAGEN “ Transporter*

LEVAGE

Levage avec un cric rouleur ou svec le eric de bord.
{Voir page 5).

REMORQUAGE

Pour &tre remorqué ou remorquer un autre véhicule,

utiliser exclusivement les willets disposds & droite sous
les pare-chocs, un & l'avant, un & l'arrlére.

Pour &tre remorqué

® Fixer le céble & I'mil d'arrimage.
® Mettre la clé de contact sur la position « 2 = per
mettant l'utilisation des clignotants et des feux « stop =,

Nota : Lorsque le moteur ne tourne pas, le freinage
n'est plus assisté par le servo-frein. I faut développer un
effort plus importent sur la pédale de frein et dautre
part, les distances d'arrét sont allongées.

Pour remorguer un autre véhicule :
® Fixer le cible d'arrimage arriére.
® Démarrer lentement et sans Acoups.
® Eviter toute manceuvre brusque afin de ménager le
cible et les points de fixation.

Le céble doit rester tendu entre les deux véhicules.

TRACTION D'UNE REMORQUE

Aprés avoir monté un crochet de remorquage approprié
et en application des directives du constructeur, tenir
compte des points sulvants :
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Polds maxi
non freinde @ EO0 kg Remorgue frelnde -
— moteur & refroidissement air @ 1200 kg,
— Mvatgur & retroidosssement esy @ 1 500 kg.
* Hespacter le poids awtorisé sur le train arrigre alnsl
que la force appliguée par le timon eur ba boule du dis-
positif d'attelaga.

QUVERTURE DU CAPOT MOTEUR

le capot mobteur s frouve dans le coffre & bagages,
pour Vouvrir tourner les deus verrous vers la gauche.

Sur |z version « Pickup » lg capot est place & lexté-
rlaur at & I'errigre du vehicule,

MISE EN ROUTE

La combinéd contact-antivol-démarrcur ast altud & droita
sur la colonng de direction.

La clé pout occupar frods positions :

1 ; Confact coups, direction bloguse [clé enlevée),

2 ; Contact,

3 : Lancement du démarraur.

Combine coeiact-amtivol-démannsur.

Remargues

* En posltion 1, i la cld tourna difficilement, aider la
dévarrowillege da ka direction en remuant le volant.

# En position 3, si les phares sont allumés, ils sont
automaliquement commuies &1 feux de pusibon. Si los
essuicglaces, la souiflerie oufet la degivrege de la lus
NEme @NENd SONT an IUNCHORNEMCHL, 118 80Nl mis hurs
Gireurt.

* 5i le moteur ne part pas & la premiere sgllicitation,
Il feut rarmensr la clé en position = 1 = pvent une naou-
valle tantative.

® MNe raurer la clé que lorsqgua la véhicule est & 'arrét.

Utilisation d'une batterle de secours

Si la potterie du wehicule se trouve déchargée et ne
peut tgurmer e couranl mecessaire pour fRire Lourner le
demarreur, il o5t posable de ks reccorgor & une bamarie
Gonvenablement charges dun autre eehcule au Mayen de
cibles [de couleurs deferances, par exemple on rouge 6t
un noir] munis @ chaque exremild de pinces crocodile.

Procader da la mamers suvania
#* Sassurer que la barteric de secours & une tension
de 12 volts ol que sa capacitg [pmpéres-heurs] est pro-
che de e betterla déchargee.

# Faire tournar le mozeur dy véhicule dont la basterie

doit fournir la courant.

# Brancher les cébles d2 raccord dans Dordre suivant

— Une oetrémite du céble rosge sur lo pdle « + « de
la battenie décharges.

- Lautre extremste du cable rouge sur be phle « 1«

de la batterie de SCoDErs.

— Une extréemité du cabla nolr sur le pale « — » de
la batterie de socours,

gt

| |
~QE-  + D
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Eranchement d'une bakberis [B) de ==cours battaria  d§-
charghe [A] : 1234 ﬂﬂ;rid&hﬁndmmt [inuendn ATA)L

— L'autra extrémité du cible nolr sur le pile = — « d&
la batterie déchargss.

Recommandations : Velllar & co gue les carmosseries
af pariles metalligues des deux véhicules ne se touchent
p&5. iE8 pinces des cibles nentrent pag en conlacl, ni
quz los cables beanchés sur le pale » + = na spient &u
contact dagcung paéce dlecirigee ou memlligees des va-
hicules (danger do court-circult). En cutre, ne pas sg pen-
cher au-dessus des battories pour éviter les rigques de
brilures par | acide.

* Lancer le moteur comme indigud su paragraphe = Lan.
camant du moteur =,

® lorsque le motewr tourne. débrancher les deus cables
dans l'ordre exsclement inverse on respectent les me
mes recommaendations gu'au branchement.

@ MOTEUR
(& refroldissement par eau)

Caractérlistiques détaillées ; pagas 6 & B.
Conseils pratiques : pages 3 & 24,

LANCEMENT DU MOTEUR

® hetlra le [evier de vitesse au point mort,

# En hovar, débrayer pendant Vaction du démarreypr

# Des que e molaur est lance, l3cher la ol de contact,
& Domarrer immeédistement dés gue le moteur foerme.

® Eviter laz régimses &levés tant gue le moteur na pas
artzint 5a température normala ds foncticonnement,

MOTEUR A CARBURATEUR

Moteur froid

* Appuyar lemtement ot & fopd une folz (deux fois par
tamps de gal] gur la padale daccelérateur pour armear l2
startar eutomalipue.

% Liacher la padale d'accelératesr.

® Actionner le démarraur.

& 5i l'on ne démesre pas immédiatement, faire chuter la
regims de ralanti accelérd en donnant de petits coups
dacceélérgtewr.

Moteur tiede an chaud
& Appuyar lentement et & fond sur Peccdlérateur pendant

e lancement,
® Licher la pédele dés gue le motewr toume.




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

MOTEUR A INJECTION

Moteur froid ou chaud

Un dispositif automatique régle le mélange correct
air/essence sulvant la température.
& Maettre le contact et lancer le moteur sans accélérer,
® Si le moteur ne part pas au premier essai, appuyer
lentement sur |'accélérateur lors du nouveau processus
de lancement.

IMPORTANT

Me Jamais lalsser tourner le moteur dans un local fer-
meé, les gaz d échappement sont toxiques.

REGLAGE DES CULBUTEURS

Le rattrapage hydraulique du jeu des soupapes ne
néuaafssite pas d'entretien .Le réglage ne doit pas étre
modifié,

GRAISEAGE

Caractéristigues détaillées : page 7.
Conseils pratiques : pages 23 et 24.

NIVEAL D'HUILE

Controler le niveau d'huile avant chagque départ ou
tous les 500 km & l'aide de la jauge. Celle-ci ainsi que
le bouchon de remplissage est accessible par la trappe
de visite située derriere la plague minéralogique. Le
niveau dolt se tenir entre las repéres « Mini » &t « Maxi =
Plus pres de ce dernier en cas dutilisation éprouvante
pour le moteur, (long parcours sur autoroute, traction
d"unﬂi remorque, circulation en région montagneuse,
etc...).

Niveau et appoint dhuile.
1. Jauge - 2. Bouchon de remplissage.

Le contrile doit étre effectué sur une aire plane et

horizontale, moteur & l'arrét depuis une dizaine de mi-
nutes.
& Tirer la jauge, I'essuyer avec un chiffon propre, I'enga-
ger & nouveau & fond puis la retirer et lire le niveau.
# Faire l'appoint si nécessaire en utilisant de ['huile de
méme qualité que celle qui est dans le carter.

Pour introduire I'huile d'appoint, dévisser le bouchon
de remplissage et tirer 'embout rétractable jusquen
lf::utga. Aprés |'opération enfoncer |'embout et visser &
and.

e La différence entre les repéres « Mini » gt « Maxi =
est de 1 litre.
¢ Consommation maxi admissible ; 1,5 | aux 1000 km.

TEMOIN DE PRESSION D'HUILE

Au centre du tableauw de bord sur la rangée des té-
mains, il (symbole : burette) s'allume lorsque le contact
est mis et ooit S éteindre apres le lancement du moteur,

Si ce témoin s'allume ou clignote pendant la marche,
arréter immediatement le véhicule et le moteur et verl-
fier le niveau d'huile (voir ci-dessus). Faire |'appoint si
nécessaire. 5i le témoin s'allume, bien que le niveau
s0it correct, ne pas continuer & rouler, ni faire tourner
le moteur méme au ralenti et faire appel & un dépan-
neur,

VIDANGE

A effectuer & 7500 km puis tous les 7500 km.

_Deposer le bouchon de vidange. Laisser l'huile usagée
s ecouler totalement. Essuyer et replacer le bouchon de
vidange.

Faire le plein d'huile jusqu'au repére maxi sur jauge
[voir « Capacités et Préconisations = page B2).

Vidange du carter moteur. V. Bouchon de vidange.

FILTRE A HUILE

Le changement de la cartouche filtrante dolt étre
effectué & l'occasion de chague vidange.

REFROIDISSEMENT

Caractéristiqgues détaillées : page 7.
Conseils pratiques : pages 24 & 26.

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT

Le circuit de refroidissement chauffage comprls, con-
tient 17.5 litres. Il est rempll & l'usine d'un mélange
qui protége du gel jusqu'da — 25 °C. Vérifier la con
centration tous les 15000 km. Dans le compartiment
moteur se trouvent un réservoir d'alimentation et un vase
d'expansion.

Résarvoir d alimentation,
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

NIVEAU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Le niveau de mélange dans le réservoir d'alimentation
doit étre contrlé au moins tous les 15000 km et a
froid (moteur arrété) et toujours avant d'effectuer un
long parcours. Le réservoir est accessible par la trappe
de vizite derrigre la plague minéralogigue.

Lorsque le moteur est froid, le niveau du liquide dans
le réservoir doit se trouver entre les repéres = Mini =
et « Maxi =, moteur chaud, le niveau cu fluide doit étre
un peu plus haut.

Le réservoir étant transparent. il n'est pas nécessalre
d'enlever le bouchon pour contrdler lé niveau. Faire I'ap-
point, le cas échéant, en ajoutant le mélange préconisé
[40 % d'antigel).

Vase d expansion.

TEMPERATURE DU LIQUIDE

— Indicateur & aiguille

La remperature ou liguide de refroidissement est in-
diquée par un thermométre & aiguille placé dans la par-
tie superieure du cadran de la montre (ou du compte-
tours) au tableau de bord.

L aiguille se place suivant la température du moteur
sur la zone froide & gauche ou sur la zone normale de
fonctionnement au centre, elle peut méme lors de for-
tes sollicitations se déplacer un court instant sur la
droite. Eviter les régimes élevés lorsque |'aguille est
dans la zone froide. Ln témoin dalerte situé dans la
zone centrale clignote quelques secondes lorsque le con-
tact est établi, sil clignote pendant la marche, il signale
so0it une elévation anormale de température, soit un
niveau trop bas de liquide dans le circuit. Sarréter im-
médiatement et arréter le moteur,

Vérifier le niveau dans le réservoir d'alimentation
aprés avoir laissé refroidir le moteur. Refaire |appoint
si neécessaire dans le réservoir et le cas échéant wvéri-
fier également le vase d'expansion et si nécessaire le
remplir & ras bord.

Attention : Tourner le bouchon d'um quart de tour &
gauche pour laisser échapper la pression avant de le dé
posar. De toutes fagons, ne jamais dévisser. méme par-
tiellement, le bouchon lorsgue le moteur est trés chaud.

Si le niveau est correct, vérifier le fonctionnement du
ventilateur en contrélant d'abord I'état du fusible.

Attention Lors d'une intervention sur un moteur
chaud, prendre garde aux pales du ventilateur qui peut se
mettre en marche brusquement, méme contact coupé.

S, le niveau étant correct et le ventilateur en bon
état, le témoin reste allumé, faire appel & un dépanneur.

5i le ventilateur est en panne, il est possible de re-
joindre Patelier le plus proche & condition que le niveau
soit suffisant et que le témoin reste éteint, il faut égale-
ment éviter le rédgime de ralenti et ne pas rouler trop
lentement afin que la vitesse de déplacement de ['air
puisse servir au refroidissement du liguide.

COURROIE DE POMPE A EAU

Voir page 26.
Vérifier la tension tous les 15000 km.

ALIMENTATION

Caractéristigues détaillées :

Moteurs & carburateur : page 7.
Moteur a injection : page 8.

Conseils pratiques :

Moteurs & carburateur : pages 9 a 15.
Moteur & injection : pages 16 et 17.

RESERVOIR

Le bouchon de remplissage, & clé sur certaing modéles,
est situé a 'avant sur le coté droit du véhicule,

La contenance du réservoir est de 60 litres (essence
ordinaire pour les moteurs & carburateur, super pour les
moteurs a injection],

INDICATEUR DE NIVEAU

Il est situé en bas dans le cadran de la montre (du
compte-tours).

Les graduations correspondent au quart, & la moitié,
etc... de la contenance du réservoir.

Lorsque | aiguille atteint la zone du trait plein &
gauche. il reste encore environ 10 litres d'essence dans
le réservoir.

REGLAGE DU RALENTI

Moteurs & carburateur : voir page 16.
Moteur & injection : voir page 17,

CONTROLES ET REGLAGES DE L'ALIMENTATION

Les différents contrbles et réglages soit du, ou des
carburateur (8] soit des éléments du systéme d'injection
doivent étre effectués par des spécialistes.

FILTRE A AIR

Il est disposé sur la droite du moteur (sens de la
marche].

L'élément filtrant en papier doit &tre nettoyé tous les
15000 km et remplacé tous les 30000 km ou tous les
deux ans. Lorsqu'on circule dans des régions trés pous-
siéreuses, 'élement filtrant doit étre nettoyé ou rempla-
cé & des intervailes plus rapprochés,

Pour nettoyer ou remplacer I'élément filtrant ;

e Ouvrir les brides & fermeture rapide.

¢ Soulever le corps supérieur du filtre,

® Tirer latéralement l'élément filtrant hors du boitier.
® Lors de la repose du boitier, fixer scigneusement les
brides.

Pour le nettoyage de |'élément filtrant, diriger vers le
sol le coté chargé de poussiére et tapoter légérement. Ne
jﬁmﬁls utiliser d essence ni humecter 'élément avec oe
e,

* Nettoyer également le boitier en prenant soin dobturer
l'orifice d aspiration pour gue la poussiére ne puisse y
pénétrer.

e Varifier le bon état de la commande thermostatique
d'arrivée d air.

- s
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Ecianye ue | owement tutrant du firtre & air.

COMPARTIMENT MOTEUR [refroldissement par eau].

1. Bobine - 2. Allumeur - 3, Remplissage d'huile - 4, Alternateur -

5. Filtre & air - 6. Carburateur,

ALLUMAGE

Caractéristiques détaillées : page B.
Conseils pratiques : page 9.

ALLUMEUR

& Vérifier tous les 15000 km le bon fonctionnement de
I'allumeur.

CALAGE DE L'AVANCE
Voir page 10.
A effectuer tous les 15000 km.

BOUGIES

Il convient de nettover les bougies aprés 10000 km
d'utilisation. Elles doivent &tre remplacées en régle gé
nérale tous les 15 000 km.

Me démonter les bougies qu'avec |'side d'une clé 3
bougles afin de ne pas endommager la porcelaine. Ré-
gler l'écartement des électrodes en sgissant unigue-
ment sur |'électrode de masse,

Pour le remontage. s'assurer gue le Joint est blen en
place et visser |a bougle & la main pour éviter de dété-
riorer la culasse; serrer ensuite & la clé & bougles.

Préconisation
Voir page 8.

CONDUUITE ET ENTRETIEN
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

© bis MOTEUR

(& refroidissement par air)

Caractéristiques détaillées : pane 27.
Conseils pratiques : panes 30 4 38,

LANCEMENT DU MOTEUR

& Mettre le levier de vitesse au point mort,

# En hiver, débraver pendant 'action du démarreur.

® Dig que le moteur est lancé, lacher la clé de contact.

¢ Démarrer immédiatement dés que le moteur tourns.
En hiver seulement, faire tourner la moteur 30 secon-

des avant de démarrer pour assurer un gralssage parfait.

Moteur trés froid

Avant de lancer le moteur, appuver doucement et &
fond une fois sur la pédale d'accélérateur, puis la lais-
ser revenir lentement, pour affirmer le starter automa-
tique.

Motaur froid ou tidde

Appuyer lentement et & fond sur la pédale d'accéléra-
teur pendant le lancement,

Moteur trés chaud

Avant de lancer le moteur, enfoncer lentement la pé-
dale d'arcélérateur et la maintenir & fond pendant I'ac-
tien du démarreur, sans « pomper =,

Attention : Ne jamais lalsser tourner le moteur dans
un local fermé, les gaz d'échappement sont toxiques.

REGLAGE DES CULBUTEURS

Le rattrapane hvdrauligue du Jeu des soupapes ne né-
ces;'ﬁ; pas d'entretien. Le réglage ne doit pas &tre
modifia.

GRAISSAGE

Caractéiristioues détaillées : page 28,
Conseils pratiques : page 36.

NIVEAU D'HUILE

Contriler le niveau d'huile dans le carter-moteur avant
chaque départ ou tous les 500 km & I'aide de la jauge.

Celle-ci, ainsi que le bouchon de remplissage est sc-
cessible par |a trappe de visite situde derrizre la plague
minéralogique. Le niveau dolt se tenir entre les repéres
« Mini » at « Maxi ». Plus prés de ce dernier en cas
d'utilisation éprouvante pour le moteur (long parcours sur
autoroute, traction d'une remorque, circulation en région
montagneuse, etc...)

Niveau d'hulle et appoint d'huile.
1. Jauge - 2. Bouchon de remplissage.

Le contrile doit &tre effectué sur une aire plane et
horizontale. Pour un contréle précis, arréter le moteur et
attendre environ 10 minutes pour que l'huile redescende
dans le carter,

# Tirer la Jauge, l'essuyer avec un chiffon propre puis
I'engager & fond de nouveau: enfin tirer la jauge et vé-
rifier le niveau.

& Faire l'appoint si nécessaire en utilisant de [huile
de méme qualité que celle gui est déja dans le carter.

Pour Introduire 'huile d'appoint, dévisser le bouchon
de remplissage et tirer 'embout rétractable jusgu’en bu-
tée, Apras l'opération enfoncer l'embout et visser le bou-
chon & fond.

e La différence entre les repéres « Mini = et = Maxi »
eat de :

— Un litre sur le moteur 1600.

— 0,6 litre sur le moteur 2 litres.

e Consommation maxl admissible : 1.5 litre aux 1000 km

TEMOIN DE PRESSION D'HUILE

Au centre du tableau de bord, sur la rangée des té-
moing, ce témoin {symbole : burette) s'allume lorsque le
contact est mis et doit g'éteindre aprés le lancement
du moteur,

S'il s'allume ou clionote pendant la marche, arréter im-
médiatement le véhicule et le moteur. et vérifier le ni-
veau dhuile [voir ci-dessus). Faire l'appoint sl néces-
saire. Si le témoin s'allume bien que le niveau solt
correct, ne pas continuer & rouler, nl faire tourner le
moteur méme au ralentl et faire appel & un dépanneur.
Mota :

— Aprés un long parcours & vive allure, il peut arriver
gue le témnin clionote au ralenti, 1l doit s'éteindre
diés que le régime auomente.

— Pour des ralsons technigues de branchement. le té-
moin des freing [sur les véhicules qui en sont équi-
Eri’-._ls‘lis'alluma en méme temps que celul de pression

‘huile.

FILTRE A HUILE
Effectuer I'échanae de la cartouche filtrante & 7 500 km.
Procéder de la manidre suivante :
Moteurs 16 1
Démnnter et nettover le tamls. Remplacer les Joints
{1] et les bagues joints (2).
Moteurs 2 |

Démonter la vis de vidange (4). Déposer l'dcrou de
fermature (3] et nettover le tamis tous les 30000 km.
Remplacer les joints (1) et les bague-joints (2].

t'tlllaill;"

{

Wi du carter moteur (1,6 1)
1. Joints - 2. Bague-joint - 3. Ecrou borgne

AT
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Vidange du carter moteur (2 1),

. Joints - 2. Bague-joint -

3. Vis de fermeture - 4, Vis de
vidanga.

REFROIDISSEMENT

Caractéristiques détaillées : page 29.
Conseils pratiques ; page 38.

ALIMENTATION

Caractéristiques détaillées : page 29,
Conseils pratiques : page 30.

RESERVOIR

Le bouchon de réservoir est placé sur le chtéd avant
droit du véhicule.

La contenance du réservoir est de 60 litres.

Le carburant est de ['eszence ordinaire.
Indicateur de niveau de carburant

Il est situé au tableau, dans la partle Inférieure du ca-
dran de la montra.

Lorsque laiguille atteint le trait plein de gauche, il
reste environ 40 litres de carburant,

FILTRE A AIR

Remplacement de la cartouche filtrante
A effectuer tous les 30 000 km.

Position éta'hiver

Le préchauffage de lalr d’admission est & réglage au-
tomatique.

CARBURATEUR

Ne pas toucher aux réglages d'origine. Le contrile
pollution doit &tra effectué par un atelier spécialisé,

Réglage du ralenti
Voir page 30.

ALLUMAGE

Caractéristiques détaillées . page 29.

Conseils pratiques : page 30.
ALLUMEUR

Voir page 30.

Tous les 15000 km, mettre trois & quatre gouttes d'hul-
le moteur sur le feutre de larbre.
BOUGIES

Voir page 29.

Ecartement des électrodes : 0.6 mm & 0.7 mm
Remplacer les bougies tous les 15000 km.

© EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées : voir page 39.
Conseils pratiques : voir pages 39 et 40.

Garde de la pédale

A régler tous les 15000 km : 10 & 25 mm.
Embrayage & commande mécanique seulement.

© BOITE-PONT

Caractéristiqgues détalllées : voir pages 41 [avec mo-
teur refroldi par eau) et 49 (avec moteur refroidi par air).

Mnneeils pratiques @ voir panes 41 & 48 lavec moteur
refroidi par eau) et 49, 50 (avec moteur refroidl par air).

COMMANDE DES VITESSES

Boite & 4 vitesses (véhicule & moteurs & refroldisse-
ment par air et & refroidissement par eau) ou & 5 vi-
tasses (véhicules & moteurs & refroidissement par eau).

Levier de vitesses au plancher.

PN, it
1

Grilles des vitesses.

2 &

Pour engager la 1™ sur la boite & 5 vitesses. pousser
le levier sur la gauche au-deld du point de résistance
jusqu'en butée et le tirer vers l'arriére.

Pour engager la marche arrigre :
® Sur boite & 4 vitesses : amener le levier & gauche,
sur la ligne 1™2* et appuyer pour ['enfoncer, le tirer en-
core vers la gauche jusqu'en butée et le repousser vers
l'avant. Les feux de recul s'allument.
® Sur boite & 5 vitesses : amener le levier & gauche
au-deld du point dur jusgu'en butée, appuyer pour l'en
foncer et le repousser vers l'avant. Les feux de recul
s'allument.

Nota :

N'engager la marche arrigre que lorsgue le wéhicule
est & |'arrét complet.

— ¥l —
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Le niveau dolt se situer outre les repéres « Mini = et
« Maxi =, Inscrits sur le cbté gauche [sens de la mar-
che] du réservoir. Le vérifier au moins tous les 7500
km et avant chague départ pour un déplacement Im-
portant.

En cas d'apports fréquents, faire vérifier ['tanchéité
du circuit de freinege.

Pour faire |'appoint n'utiliser que du liquide 116 DOT 3
ou DOT 4.

TEMOIN DE FREIN [sulvant équipement)

Au tableau de bord, & gauche du compteur de vi-
tasses, un témoin s'allume contact mis lorsque le frein
f main est serré. Il s'éteint lorsque le frein & main est
dessarrd,

8i ce témoin s'allume en marche, lorsqu'on fraine, il
signale une défaillance sur le circuit de freinage. Re-
joindre avec prudence le réparateur le plus proche.

FREIN DE STATIONNEMENT

Pour freiner, tirer le levier vers le haut; pour desser
rer le frein, appuyer avec le pouce sur le bouton en ti-
rant |égérement vers le haut et repousser le levier &
fond vers le bas sans lacher le bouton.

REMPLACEMENT DES PLAQUETTES
DE FREINS AVANT

Volr page 57.

Changer les plaguettes lorsque leur épaisseur atteint
2 mm. Vérifier leur état et degré dusure tous les 7500
kilométras.

Me jamais interchanger les garnitures. Celles qui sont
grasses doivent étre remplacées,

REMPLACEMENT DES SEGMENTS
DE FREINS ARRIERE

Voir page 58.

Vérifier tous les 15000 km, 1'état et le degré d'usure
des segments de freins & tambour. llz doivent &tre rem-
placés lorsque leur épaisseur atteint 2.5 mm,

SERVO-FREIN
(Sauf sur véhicules & moteur 1.6 1)

Le servo-frein ne fonctionnant que lorsque le moteur
tourne, il importe d'y penser tout particulidrement en
roulant avec le moteur arrdtd, par exemple au cours
d'un remorguage. Dans ce cas, il est nécessaire d'ap-
puyer plus vigoureusement sur la pédale.

VIDANGE DU CIRCUIT
Volr page 59.

Tous Ies deux ans, procéder au remplacement du i
quide de freinage.

© EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées ; page 60.
Consells pratiques : pages 60 & 80.
Schémas de cablage : pages 63 & BO.

BATTERIE
La batterle est sltude sous le slége du passager avant.

Niveau de I'électrolyte

Le niveau de la batterie doit &tre vérifié tous les
7500 km et plus souvent en été. Si cela est nécessaire,
dévisser les bouchons et ajouter de I'eau distillée [exclu-
sivement] jusqu'd atteindre le niveau prévu entre les
repéres = Minl = et « Maxi » placés sur les grands cd-
tés de la batterie. Ne pas dépasser ce niveau afin d'évi-
ter une déperdition d'électrolyte gqul peut provoquer des
dommages.

Si les bornes et les cosses sont sulfatées, les net-
toyer et les enduire de vaseline.

En hiver, la batterie doit toujours &tre bien chargée,
il mst nérnzsaire de la faire vérifier entre les inspec-
tlons régulléres et éventuellement de la faire recharger
an particulier avant 'hiver.

En cas d'imobilisation du véhicule, déposer la batterie
et ‘Ia] faire recharger de temps en temps (une fols par
mais).

Moter que les gaz détonants dégagds pendant la char-
ge peuvent faire explosion au contact d'étincelles ou de
flammes & |'air libre.

TEMOIN DE CHARGE

Une lampe-témoin s'allume dans la rangée des té
moins au tableau de bord en mettant le contact du
moteur. Elle doit s'déteindre dés gque le moteur tourne.
S le témoin s'allume en cours de route, c'est que la
batterie n'est plus rechargée. Arréter immediatement le
moteur.

Vérifier la tension ainsi que I'état de la courroie d'al-
ternateur et contrdler qu'il n'y a pas de fils débranchés.

Si la courroie est cassde :

— Sur un moteur & refroidissement par air, il est possi-
bla de rejoindre & faible vitesse (50 km'h maxi] le
réparateur le plus proche pour remplacer la courroie,

— Sur un mateur A refroidissement par eau, ne pas
continuer @ rouler, changer la courroie si I'on en pos-
siéde une de rechange ou faire appel & un dépanneur
pour effectuer ce remplacement.

Si la courroie n'est pas en cause, faire contrdler d'ur-

gence le circuit électrique.

ALTERMATEUR

L'alternateur ne demande aucun entretien spécial. Il
faut toutefois tenir compte des impératifs suivants :

— MNe jamaiz couper le circuit alternateur-batterie quand
le moteur tourne, en débranchant une cosse de bat-
terie.

— Me jamais brancher un chargeur sans avoir au préa-
lable déconnecté les deux cdbles aux bornes de la
batterie.

TENSION DE LA COURROIE

Vérifier tous les 15000 km |'état de la courroie et ré-
gler la tension 8'il y a lisu,
Volir page 61.

FUSIBLES

En cas d'incident de fonctionnement d'un apparell élec-
trigue, avant toute recherche, vérifier que les fusibles
sont en bon état, S'assurer également que les fiches-
rzzmrds de |'appareil en cause sont correctement bran-
chées.

Le boitier & fusibles est disposé sous le tableau de
bord, dans 'hahitarcle, coté aauche,

Voir page 60 |e tableau des fusibles.

Sur certains modéles, les fusibles des feux de recul
se trouvent dans un boitier dans le compartiment mo-
teur, & gauche au fond,

Remplacement d'un fusible

® Débrancher l'appareil consommateur de courant com
cCeme.
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Emplacement du boitier & fusibles.

& Enlever le couvercle de la boite & fusibles.
® Enlever avec précaution le fusible grillé des bornes.
ressorts.
® Placer |le fusible neuf entre les bornes-ressorts de fa-
gon & ce que la bande métallique soit visible. Ne pas le
prendre par la bande métalligue et ne pas plier les
bomes-ressorts,

Le fusible doit étre serré entre les bornes.

Important @ Lorsqu'un fusible est grillé, le fil métalli
que est fondu.

51 aprés un court laps de temps, le fusible neuf saute
de nouvaau, |'éguipement électrique doit &tre immeédia-
tement vérifid et le défaut supprimé,

L'emploi d'un fil ou d'une feuille de papier d'étaln pour
réparer un fusible est formellement déconseillé car des
avaries graves pourraient se produire en d'autres points
de l'installation. Il est donc toujours utile d'avoir dans
la voiture quelques fusibles de rechange.

REGLAGE DES PROJECTEURS

Aprés une réparation effectuée sur la suspension du
véhicule et lors du remplacement d'une ampoule de pro-
jecteur, il est recommandé de faire vérifler le réglage
des projecteurs.

Voir opération, page 61.

ECLAIRAGE - SIGNALISATION

Commande de 'éclairage

Basculer linterrupteur situé au tableau de bord, &

gauche du compteur de vitesses :

— 1* cran : feux de position.

— 2* gran : feux de croisement ou de route (sulvant
la position de l'inverseur. Voir ci-dessous).

Les projecteurs ne sallument que lorsgue le contact
egt mis. Pendant le lancement du moteur, s'ils sont al-
lumés, ils sont commutés en feux de position.

Lorsque |'éclairage est branché, les cadrans du tableau
da bord sont allumés: il est possible de faire wvarier
I'intensité en agissant sur la molette placée sous l'in-
terrupteur-hasculeur,

Inverseur route/croisement - clignotants
Actionner le levier situé sous le volant & gauche :

Commande inverseur route/crolsement et clignotants.

CR. Passage croisement/route et Inversement - AD. Avertis-
seur optique - CD. Clignotant droit - CG. Clignotamt gauche -
I. Position intermédiaire.

— En le rapprochant du volant au-deld du point dur. on
passe des feux de croisement aux feux de route ou
inversament.

Lorsque les projecteurs de route sont allumés, le té-

moin bleu s'éclaire au tableau de bord.

— En le levant parallélement au volant, au-deld du point
dur : clignotants droits,

— En I'abaissant parallélement au wvolant, su-deld du
point dur : clignotants gauches,

En s‘arrétant au point dur [1) vers le haut ou vers le
bas, les clianotants droits ou gauches fonctionnent tant
gque l'on maintlent le levier dans cette position Cette
manmeuvre permet de signaler un changement de file ou
de couloir,

Le témaoin au tableau de bord clionote au méme rythme
que les clignotants. Si une ampoule de clignotant est dé-
faillante, le témoin clignote plus vite,

Avertisseur optique

Tirer le levier vers le volant sans franchir le point dur
(AO).

Feux de stationnement [suivant équipement)

La clé de contact é&tant retirdée, manceuvrer le levier
parallélement au volant pour obtenir :
— En haut : feux de position droits,
— En bas : feux de position gauches,

PHARES ANTI-BROUILLARD/
FEU ARRIERE DE BROUILLARD

Ils sont commandés par linterrupteur-basculeur du bas,
4 droite de la montre (au compte-tours) :

— 1* cran : phares antibrouillard avant (suivant équi-
pement).

— 2° cran : phares antibrouillard avant et feu arrigre de
brouillard ou suivant équipement, uniquement feu ar-
ritra de brouillard.

Mota : Les phares antibrouillard avant ne s'allument
que lorsgue l'éclairage est en fonction. Le feu arrlére de
brouillard ne s'allume que lorsque les projecteurs sont
allumés.

SIGNAL DE DETRESSE

Pour faire fonctionner simultanément les quatre cligno-
tants, actionner |'interrupteur du milieu, & droite de la

A,
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Commande des essule-giaces,
1. Un balaysge sller ot retour - 2. Balayage lent . 3. Balayage

rapide - 4. Balaysge Intermittent - 5. Lave-glace -
glace de lunette arriére,

6. Essule-

montre [ou compte-tours). Un témoin lumineux incorporé
dans l'interrupteur clignote pendant le fonctionnement.

AVERTISSEUR SONORE
Appuyer sur la branche du volant.

ECLAIRAGE INTERIEUR

Le plafonnier est commandé par 'interrupteur qui peut
cccuper trois positions :

Position centrale : extinction totale.

Basculd vers le haut : éclairage et extinction automa-
tigue commandés par l'ouverture et la fermeture des
portes. R

Basculé vers le bas ; éclairage continu,

ESSUIE-GLACE - LAVE-GLACE DE PARE-BRISE

La manette de commande est située sous le wvolant
du cité droit (voir flgure).

L'essuie-glace ne fonctionne gue lorsque le contact est
mis et |la manette peut occuper les position suivantes,
parallélemant au volant :

A partir de la position d'arrét :

1 - Vers le haut, jusqu'au point dur : aller et retour.

2 - Promier cran : balayage lent.

3 - Deuxiéme cran : balayage rapide.

4 - Vers le bas : balayage intermittent : un aller et re-
tour toutes les six secondes,

La fonction lave-glace est obtenue en tirant la manette
vers le volant (5). Sur certains équipements cette ma-
neuvre met également en marche les essuie-glaces, s'lls
étaient auparavant & (‘arrét. L'orientation des gicleurs
peut &tre réglée & I'alde d'une épingle.

ESSUIE-GLACE ARRIERE
[Sulvant équipament)

Eloigner un court instant, la manette du volant pour
chtenir un balayage de 4 secondes environ (G).

Pour obtenir simultanément la fonction lave-glace,
maintenir la manette éloignée du volant,

LAVE-PHARE
(Suivant équipemeant)

Lorsque les projecteurs sont allumeés, les verres des
phares sont lavés & chaque lavage du pare-brise. Le ré
glage des gicleurs ne peut étre effectué quavec un
outil spacial.

RESERVOIRS

Le bouchon de remplissage est situé sous le tapis de
s0l ]prés des pédales, cOté porte. La contengnce est de
35 L

Sur les wéhicules équipés d'un lave-glace arriére, un
second réservoir - contenance 1 | - est disposé a droite
dans le coffre & bagages.

Ajouter un produit nettoyant et de U'antigel I'hiver dans
I'eau des résarvoirs.

Emplacement du bouchon du réservoir de lave-glace
de pare-brise,

AREMPLACEMENT DES LAMPES DE PROJECTEURS
ET FEUX DE POSITION

®* Tourner de 90° les 5 fermetures de la grille de ca
landre supérieure & l'aide d'un tournevis, Déposer la
grille en la tirant vers le haut et en avant.

® Desserrer les 3 vis de fixation du phare et Gter le
phare.

* MNe pas toucher les lampes & iode neuves avec les
doigts, mais les saisir & I'aide d'un chiffon propre.

& Vérifier le réglage des projecteurs aprés remplace-
ment des lampes.

Dépose d'un projecteur. Vis de maintien [fléches).

W
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Lampe de projecteur code européen et & iode H4

® Enlever la fiche de raccord du céible et le capuchon
de protection du projecteur.

# Tourner la bague de fixation vers la gauche et la re-
tirer (lampe normale). Comprimer le ressort de main-
tien pour le dégager et le rabattre (lampe H4).

® Enlever la lampe du réflectaur (vair figure).

® [ntroduire la lampe neuve dans le réflecteur de facon
que ['ergot de fixation du socle se place dans ['enco-
che se trouvant en bas dans le réflecteur,

Remplacement d'une lampe code européen de projecteur.

1. Capuchon - 2, Bague de fixation - 3. Languette centrale -
4, Lampe de feu de position.

La languette centrale de fixation (il ¥ a trois lan-
guettes) se trouve alors en haut sur le culot de la
lampe.

* Placer la bague de fixation, puis la serrer, contre le
réflecteur et tourner a fond wvers la droite (lampe nor-
male] ou replacer le ressort dans ses encoches (lam-
pe H4).

¢ Enfoncer soigneusement le capuchon, il doit s'ap
pliguer hermétiquement sur le réflecteur, et enfoncer
la fiche de raccord du céble.

Remplacement d'une lampa H4.

1. Capuchon - 2. Ressort de fixation - 3. Languette centrale -
4. Lampe de feu de position.

Lampe de feu de position

La lampe est placée dans une douille dans le réflec-
teur. Pour la remplacer :
# Tourner la doullle vers la gauche jusqu'en butée ot la
retirer.
® Enfoncer légérement la lampe du feu de position
dans la douille, la tourner vers la gauche et la retirer.
¢ Placer la lampe neuve.
¢ Enfoncer la doullle dans le réflecteur et la tourner
vers la droite jusqu'en butée.

Lampe de projecteurs anti-brovillard (suivant équipement)

» Dévizser la vis en bas du phare.

# Retirer le porte-lampe.

# Débrancher la fiche du connecteur.

# Décrocher le ressort de maintien de ses ergots et le
rabattre.

* Retirer la lampe défectususe,

* Meattra la nouvelle lampe en place de manigére que
les ergots de fixation du réflecteur s'ennagent dans 'es
évidements correspondants de la coupelle de la lan e
¢ Replacer le ressort dans ses encoches.

¢ Brancher le cible dans le connecteur.

# Placer l'optique de phare dans le boitler en présen.
tant d'sbord la partie supérieure et bloquer I'ensemble.

LAMPE DE CLIGNOTANT AVANT

¢ Déposer la, ou les, vis cruciforme maintenant le
transparent.

» Déposer le transparent.

& Dévisser 'ampoule.

# Retirer le capuchon en caoutchouc.

e Enfoncer la languette de calage du porte-ampoule vers
I'Intérieur et retirer le support du boitier,

& Tourner légkrement 'ampoule vers la droite et la re-
tirar,

¢ Placer la lampe neuve.

Remplacement d'une lampe de clignotant avant.

FEUX ARRIERE

e Dévisser les vis de fixation et retirer le cabochon
et le porte-lampes.

¢ Comprimer la languette de calage et retirer le porte-
lampes.

e Enfoncer et tourner vers la gauche la lampe défec-
tueuse pour la retirer,

» Mattra la lampe neuve en place.

* Mettre le porte-lampe en place et encastrer la, ou les,
languettes de maintien.

¢ Bloguer la lampe.

MONTRE

Aiguilles

Pour mettre & ['heure, appuyer sur le bouton central
et tourner.

— Xl —
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A affichage numérique (suivant équipement])

Pour régler I'heure, procéder de la maniére suivante :
— Appuyer un court instant sur le bouton de gauche
pour faire avancer d'une heure et sur le bouton de
droite pour faire avancer d'une minute.
— Maintenir le, ou les, bouton enfoncé pour faire de-
filer les heures ou les minutes.

COMPTE-TOURS (suivant éguipement)

Il indique le régime du moteur en milliers de tours
par minutes.

La zone hachurée correspond au régime moteur gqui ne
doit E&tre maintenu gu'un court moment et seulement
pour un moteur rodé et & température normale de fonc-
fionnement.

@ DIVERS

Caractéristiques détaillées : page 81.
Conseils pratiques : pages 81 & 83.

ROUES ET PNEUMATIQUES

Les caractéristiques des roues et pneumatiques et les
pressions de gonflage figurent page 81.

Les pneumatiques comportent des indicateurs d'usure
[(bandes de 12 mm de largeur apparaissant lorsgque la pro-
fondeur des sculptures n'est plus que de 1.6 mm).

Il est recommandé en cas d usure irrdguliére ;

— De permuter les roues [AV. D. & 'AR., D et inverse-
ment ¢ AV, G. & 'AR. G.}) en conservant le sens de
marche;

— De faire équilibrer dynamiquement les roues [cecl
également aprés une crevaison),

REMPLACEMENT D'UNE ROUE

® Sortir |2 eric et 'outillage de bord, disposés sous le
sigge du conducteur qui devra étre deplacé vers l'avant.
® Sortir la roue de secours de son berceau sous I'a-
vant du véhicule. Pour ce faire, dévisser le boulon & six
pans avec la clé pour boulons de roues et tirer sur
l'anneau du crochet de sécurité, Le berceau s'abaisse.
Tirer la roue vers |'avant,

Accés & la rove de secours.

» Serrer 3 fond le frein & main et sl nécessalre, mettre
une cale devant la roue cOté opposé & la roue &
changer,

® Retirer l'enjoliveur. Pour ce faire accrocher |'étrier
filiforme dans deux trous au bord de |'enjoliveur,
glisser la clé pour boulons de roue dans |etner et
taire levier.

# Desserrer d'un tour environ les boulons de roue avec
la clé spéciale.

® Mettre le cric en place dans l'encoche prévue, prés
de la roue & changer. Le poser le plus vertical possible
et 51 le sol est meunle, sur un support solide.

® Soulever le véhicule jusqu'a décoller la roue du sol.

®* Déposer les boulons et retirer la roue.

¢ Mettre la roue de secours & sa place et bloguer, sans
forcer, tous les boulons,

* Abaisser le véhicule et bloguer en croix les boulons,
* Reposer |'enjoliveur.
* hMettre la roue crevée dans le berceau.

* Rabattre le berceau avec élan pour que le crochet de
sécurité s'enclenche. Puis revisser et serrer le boulon &
Six pans.

ELEMENTS DU CONFORT
SIEGES AVANT

Réglage longitudinal

Soulever le levier (1) placé sur le coté extérieur du
siége et depiacer le siege jusqué la position chnoisie,
lacner le levier et conunuer a asplacer i@ Si@ge jusgu é
| enciencnement du verroulllage.

Réglage de I'incinaison du dossier

Soulager le dossier en se penchant légérement en
avaot, sppuyer sur le levier (3) dispusé sur e chig in-
terigur uu Siege vers | arriere, depiacer le DUSTE jusqu d
la pusition cnuis«e et relacner le levidgr,

Dépose des siéges

_Lever le levier (1) et amener le siéqge en butée vers
I'avant, Lever simulianément le levier (1) et le crochet
[£) en surmontant la force du ressort et pousser le sie-
ge au-gela de sa butee. Lacher le levier et 1= crochet
et trer le siege hors de ses glissiéres.

Pour la repose, il nest pas necessaire de soulever le
crochet de putée (2), pousser le siege dans ses glis-
sieres en levant le levier (1),

Banquette avant (suivant éguipament)

Pour déplacer la banquette longitudinalement, soule-
ver le levier de déverrouillage piacé a lavant de la
banquette. Linclinaison de | ensembie banguette dossier
se modifie en méme temps que le deplacement longi-
tudinal.

Sieges pivotants [suivant équipement)

Le sidbge du passager peut pivoter de 180° vers la
gauche et celuli du conducteur de 90° vers la droite,
Pour faire pivoter chagque sidége, le glisser vers lavant,
ou ouvrir la porte, et actionner le levier de déverrouilla-
ge place a I'avant du siége.

Agrandissement du coffre & bagages

(suivant éguipement)

* Varrouiller le dossier arriére en tirant vers |‘avant la
boucle placée contre le dossier.

# Rabattre le dossier vers lavant sur le sigge. Il se
verrouille automatiquement.

— X —
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Transformation des banquettes arrigre en couchettes
{suivant équipament)

® Rabattre les dossiers de la banquette centrale aprés
les avoir déverrouillés en manceuvrant les leviers si-
tués aux extrémités droite et gauche,

¢ Déposer les appuietéte du dossier arrigére (si mon-
tés), aprés avoir repoussé les agrafes de verroulllage.

Réglage des siéges avant,

1. Levier de réglage longitudinal - 2, Crochet de butée - 3.
Levier de réglage de l'inclinaison du dossier.

¢ Déverroulller le dossier avec la poignée disposéa au
centre sur la face arriére du dossier,

® Rabattre le dossier vers l'avant avec la poignée de
maniére & entrainer également le siége de la banquette
vers 'avant.

¢ Rabattre ensuite le dossier vers l'arridgre de maniére
& obtenir une surface de couchage plane.

Appuie-téte (suivant équipement]

Pour le réglage en hauteur faire coulisser les tubes
dans les guldes en saisissant I'appuie-téte par les cotés.

Pour déposer un appuie-téte, extraire ou repousser la-
téralement avec un tournevis les agrafes reasorts des
bagues de guidage. Lors de la repose, placer les agrafes
de maniére que la branche rectiligne se trouve vers
l'arriére.

Transformation de la banquette arriére en couchettes.
1. Poignée de déverrouillage.

AERATION - CHAUFFAGE
AERATION

Glaces descendantes

Les portes avant sont équipdes de glaces dont |'ou-
verre et la fermeture sont commandées par une mani-
velle sur la garniture de chague porte.

Déflecteurs

Sur certaines versions, les glaces des portes avant
comportent des déflecteurs mobiles. Pour les ouvrir,
appuyer sur la touche de blocage incorporée au verrou
et faire pivoter ce dernier. Pour les fermer, appuyer
d'abord le déflecteur & I'avant contre le point puis ra-
battre le verrou jusqu'd l'encliquetage de la touche de
blocage.

Glaces latérales coulissantes

Sur certaines verslons, les glaces latérales peuvent
coulisser d'avant en arrigre et vice-versa. Pour les dé-
bloquer appuyer sur le verrou vers le bas.

Toit coulissant [suivant équipement)

La mancsuvre du toit s'effectus & I'alde de la mani-
velle disposée dans le pavillon au-dessus du siége du
conducteur :

— Quverture : abaisser la poignée et tourner vers la
gauche jusqu'a louverture désirée et la rabattre
dans son logement.

— Fermeture : abaisser la poignée et la tourner vers fa
droite jusqu'en butée. La ramener en arriére de fagon
qu'elle puisse s'encastrer dans son logement,

Nota : Toit fermé ou ouvert, la manivelle doit toujours
étre rabattue dans son logement.

Toit ouvrant (suivant équipement)

Pour entr'ouvslr progressivement le toit par l'arrigre,
tourner vers la droite la molette placée sur le pavillon
au-dessus des sidéges avant. Pour refermer le toit tour
ner la molette vers la gauche.

Toit ouvrant. 1. Molette de commande - 2. Vis de verrouillage -
3. Levier de sireté.

L



— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Pour déposer le toit procéder de la manidére sulvante :
® Le toit étant fermé, tourner d'un tour vers la droite
la vis de verrouillage situde au centre de la molette.
@ Tourner la molette vers la droite en poussant le tolt
vers le haut et en le maintenant dans cette position.
® Débloquer le levier de sireté, situé sur le toit mobile
au-dessus de la molette, en le soulevant,

* Deégager le toit de son verrouillage.,

# De l'extérieur, soulever la tolt par l'arrigre et le re-
tirer. Pour reposer le toit :

© Remettre le toit en place en le faisant glisser jusque
dans les charniéres.

# Bloquer le verroulllage en laissant tomber le toit d'une
faible hauteur.

® S'assurer gue le toit est bien en place dans ses char-
nigres ot que le verrouillage est correct.

CHAUFFAGE INTERIEUR

VEHICULES AVEC MOTEURS
A REFROIDISSEMENT PAR AIR

Diffuseurs d'air

De l'air réchauffé ou non est diffusé par les ouies
fixes situdes sous le parebrise et par les ouvies fixes
inférieures, vers les pieds des passagers avant.

De lair chaud seulement est diffusé par les ouies
fixes latérales vers les vitres de portes avant &t par
les ouies fixes vers le plancher dans le compartiment
des passagers arriére,

De lair frais seulement est diffusé par les ouies laté-
rales orientables et réglables et, suivant équipement, par
les diffuseurs de pavillon dans le compartiment arriére.

Commandes de chauffage

Elles sont situédes au tableau de bord & droite de la
colonne de direction et se composent de trois, ou quatre
suivant équipement, curseurs & déplacement horizontal
qui ont pour fonction, de haut en bas :

— A : Commande de répartition de l'air chaud.

Commandes de chauffage
[véhicules & moteurs & refroidissement par air).

A. Répartition air chawd - B. Réglage chauffage - C. Réglage air
frais - D. Entréde d'air frais compartiment arriere V. lerie.

® A droite
[désembuage].
® Ay centre : vers les pieds des passagers avant [chauf-
fage partiel].

o A gauche : vers les pleds des passagers avant et le
plancher du compartiment arrigre (chauffage général).
— B : Commande de réglage de lintensité du chauf-
fage :

® Vers la droite
butée.

® Vers la gauche : diminution, Fermeture en butée.

— C : Commande d'entrée d'air frais vers le pare-brise :

vers le pare-brise et les vitres latérales

augmentation. Ouverture maxi en

¢ Vers la gauche : augmentation.

® \ers la droite : diminution.

— D : (Suivant eéquipement] commande d'entrée d'air
frais par les diffuseurs de pavillon dans le comparti-
ment arriére :

& Vers la gauche : augmentation.

® ers la droite : diminution.

Commande de soufflerie

Pour augmenter le débit de l'air diffusé, notamment
lorsque le véhicule roule & faible allure, mettre en mar-
che la soufflerie & trois vitesses commandée par le
bouton (V] & droite des curseurs.

VEHICULES AVEC MOTEURS
A REFROIDISSEMENT PAR EAU

Diffuseurs d'air

De l'air réchauffé ou non est diffusé par les ouies
fixes sous le pare-brise, aux extrémités de la planche
de bord vers les vitres latérales, aux pleds des passa
gers avant et, suivant équipement, su plancher du com-
partiment arriére. De lair frais seulement est diffusé par
les aérateurs réglables et orientables aux extrémités
de la planche de bord, et sulvant equipement, par les
aérateurs de pavillon du compartiment arriére.

Commande de chauffage

Elles sont situées au tableau de bord & droite de la
culnnn_e de direction et se composent de trois, ou qua-
tre suivant equipament, curseurs a deplacement horizon-
tal qui ont pour fonctions, de haut en bas :

— A : Diffusion de l'air, réchauffé ou non, vers le pare
brise et les vitres latérales avant :

® A droite : ouverture (désembuage).

® A gauche : fermature,

— B : Réglage de l'intensité du chauffage :

® Vers la droite : augmentation. Ouverture maxi en
butée.

Commandes de
(véhlcules & moteur & refroidissement par eaul.
A. Admission de l'air vers le pare-brise - B. Réglage chauffa-
ge - C. Admission de I'air vers les pieds - D. Entrée d'air
frais compartiment arrigre - V., Soufflerie.

® Vers la gauche : diminution. Fermeture en butée,

— C : Diffusion de l'air, réchauffé ou non, vers les pleds
des passagers avant et, suivant équipement, vers le plan-
cher du compartiment arriére.

® A droite : fermeture,

® A gauche : ouverture [chauffage ou air frais suivant
la position de la commande B).

— D : (suivant éguipement) commande dentrée dair
fra!g par les diffuseurs de pavillon dans le compartiment
arriére.

® Vers la gauche : augmentation,

* Vars la droite : diminution.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

Commande de soufflerie

Pour augmenter le débit de l'air diffusé, notamment
lorsque le véhicule roule & faible allure, mettre en mar-
che la soufflerie & trois vitesses commandée par le bou-
ton [V} & droite des curseurs.

Echangeur de chaleur du compartiment arriére
[suivant équipement)

Il se trouve sous la banquette arrigre. La soufflerie est
mise en marche au moyen dun bouton & 3 positions
siteé au tableau de bord & gauche des commandes de
chauffage.

T TR

Chauffage supplémentaire du compartiment arriére
0. Ouvert - F. Fermd.

Pour gue l'air chaud sorte des bouches de I'échangeur,
la soupape doit étre complétement ouverte.
® Levier vers le haut (ouvert, position hiver).

e Laevier vers I'arrigre (fermé, position été).

Pour accéder & la soupape, soulever et retirer le re-
vétement de la languette arridre en le saisissant par
le bord supérieur.

Pendant la saison chaude, la soufflerie peut étre utili-
sée pour la wventilation, la soupape devant alors &tre
sur la position de fermeture.

VITRE ARRIERE CHAUFFANTE

La mise sous tension des résistances incorporées a la
vitre arriére est commandée par l'interrupteur basculeur,
avec témoin lumineux incorporé, situé em haut & droite
de la montre {ou compte-tours).

Ce dispositif étant gros consommateur de courant,
il est recommandé de ne le falre fonctionner que moteur
tournant et de l'arréter dés que la vitre commence &
s'dclaicir,

CHAUFFAGE DES SIEGES AVANT (suivant équipement)

Le chauffage électrique des siéges avant est com-
mandé par un bouton moleté disposé au tableau de
bord a droite de la colonne de direction.

Pour régler lintensité tourner le bouton & wvolonté.
Pour couper le courant, amener le bouton en fin de
course Jusqu'd ce qu'il s'enclenche dans le cran de
blocage.

POSTE DE CONDUITE DES VOLKSWAGEN « TRANSPORTER »

depuis 1983
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VOLKSWAGEN

“Transporter”
moteur 161.191 et 2litres

Fourgon . Pick up
Combi. Caravelle

\

refroidissement par air et par eau

)

Nous tenons a remercier ici la Société V.A.G. FRANCE pour I'aide efficace gu’elle nous a apportée

dans la réalisation de nos.iravaux.




ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

des VW “Transporter”

AVANT-PROPOS

ES 1950 Volkswagen kance un utilitaire de
D grand volume ufilisant les principaux
arganes de la « Coccinelle =, motaur et
suspension et offrant un volume utile trés grand
pour I'épogue malgré le moteur arridre. Cette
production deviendra une tradition dans la
gamme de Wolfsburg. Le public donna trés vite
& cetie famille de véhicules (les « typ 2 ») le nom
du modele le plus répandu : « Combi »

En 1968, le type 2 fait peau neuve, nouvelle
carrosserna plus vaste & plus moderme. Sila
cylindrée a changé et si des freins & disques
sont apparus, c'est en 1979 qu'est lancé un wehi-
cule complélement nouveau aux dimensions
plus généreuses. Certes, il conserve un moteur
flat-four & I'arriére mais il est disponible en 2
cylindrees, 1,6 litre 50 ch et 1,9 litre mais la
mecanique a quand méme beaucoup évolué et
le frain avant est maintenant du type Mac-
Pharson. Comme les précédents véhicules, le
nouveau « Transporter » offre une gamme de
carrosseries, fourgon tdlé, fourgon vitré, mini-
bus B placas, pick-up et pick-up double cabine.

Pour le miliésime 1982, la gamme des
« Transporter » s'ennichit avec un modéle Die-
sel. |l reprend ke moteur 4 cylindres 1 588 cm?,
50 ch de la « Golf » Diesal, en position longitu-
dinale arriere. On reconnait ce modéle a la grille
de calandre supplémentaire qui protége le
raciateur,

En 1983, le moteur 1913 cm? est remplaceé
par un flat-fiour de méme cylindrée avec refrod-
disserment par eau pour améliorer la robustesse
el le silence. Comme e Diesel, il comporte un

Un Transporter & moteur 1 913 em* & refroldissement par eau. Comme le Diesel || posséde un radiateur &
I'avant avec une calandre supplémentaire. =

radiafeur et une calandre supplémentaire 3
I'avant, Deux puissances disponibles - 60 &t
78 ch.

Pour le millésime 1984 une boite de vitesses
a 5 rapports esl proposée en option &t les mini-
bus prennent comme nom « Caravelle ». En haut
de la gamme 1985 VAG propose une « Caravelle
Caral » avec mateur 1 913 cm?, 80 ch (injection
Bosch « L-Jetronic =) Son éguipement ast par-
ficuliérament luxueux : boucher avant avec spoi-
ler, 4 projecteurs (2 rectangulaires et 2 carres)
en remplacement des 2 phares ronds, janfes en
alliage etc...

Au printemps 1985 la gamme s'élargit
encore - moteur 112 ch sur la version « Carat »
et un modele 4 X 4 construit en collaboration
avec la firme autrichianne Steyr-Puch

BP

La présente Etude Technique &t Prati-
que traite des VOLKSWAGEN « Transpor-
ter» 1,6 et 1,9 litre 4 essence de 60 &
80 ch avec refroidissement par air ou par
eau en versions 2 roues motrices depuis
le lancement de ces modéles.

Le Volkswagen « Transporter » dans ses premiéres versions.

el

« Caral » la version ia plus luxueuse dans une exécution évolude avec spoiler
et moteur 90 ch & injection.



T
VW « Tramsporter » n a
IDEII'I'I F' cATIo" TABLEAUX D'IDENTIFICATION
Moteur & refroidissement par air
Appellation Cytin-
PLAQUE DU CONSTRUCTEUR | NUMERO DE MOTEUR “E“mm“ Type Mines | Moteor | drée
La plague du constructeur est situés a |'avant Moteurs CT et CU : frappé sur un bossage du (em’)
sur le montant de porte droit entre les charnie- | coté droit du moteur jusle devant le ventilateur P - =
res de porte (A) | | . 251 CT Ga C 15684
| Moteurs DF et DG et GW frappe sur ur.'| Fourgon 251 CLJ 5a cu 1970
NUMERO DE CHASSIS (B) bossage. T e e .
Le numerc de serie est frappe a droite sous e | 251 CT 4a CT 1584
vehicule sur la traverse avani. | Pick-up
251 CU 4a cu 1970
Combi B ou 9| 2830CT cT 1584
placas
253 Cu cu 1970
Moteur a refroidissement par eau
; Cylin-
Appellation "
s Type Mines | Moteur dr&f
(em®)
251 DF F OF 1913
Fourgon
STDEF DG 1913
251 DF P DF 1913
Pick-up
251 DG P DG 1913
Combi 8 ou 8] 253 DF C DF 1913
places
253 DGC DG 1913
253 DF 11 DF 1913
Caravelle
n | 253 DG 1M DG 1913
% | Caravelle Carat] 255 GW Gw 1913
LEVAGE

PTG AT

Levage-remorquage : (de droite 4 gauche)
Remorquage avant - Levage avant - Levage amiére - Remorquage armére

Avec le cric de bord
L'outillage de bord et le cric du vehicule sont

| loges sous le siege du conducteur

Utiliser les emplacements prévus pour le cric

| qui doil 8tre enfoncé jusqu'en bulde dans la prise

correspondanta,

Si nécessaire, nettoyer auparavant 4 fond la
prnse du cric, poser le cric aussi verticalement que
possible,

Avec un cric d'atelier

A I'avant, placer la prise du cric d'alelier & coté

de cella prévue pour & cric da bord (voir phota).

A arriére, placer la prise du cnc sous fa tra-
verse arnare (woir photo)

‘Important. — Ne jamais soulever le véhicule
sous 'esskeu avant, sous le cartar molaur ou Sous
la boite de vitesses.

REMORQUAGE

Des ceillets de remorguage sont prévus 4 cet
effet & I'avant et & ['arridre & droite sous les pare-
chocs, N utilicer nue ces points d'attache pour
fixer la barre ou ke cdble de remorquage

R




@ MOTEUR (Refroidissement par eau)

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Motaur disposéd & 'arrigre. 4 temps, refroidis-
sement par eau, 4 cylindres & plat opposés deux
4 deux, soupapes en léte

Caractéristiques principales
(Voir tableau ci-contra).

CULASSES

En alliage d'aluminium, le liquide de refroidis-
sement circule & travers les culasses

L'étancheéité entre la culasse at les chemises
est assurée par un joint en forme de U en caoul-
chouc gqui est comprime et assure I'étanchéilé.

SIEGES DE SOUPAPES

En alliage d'acier, emmanchés & froid.

Les sieges de soupapes presentant de I'usure
ou des traces de brilures peuvent étre rectifiés
& condition de respectler la largeur admissible du
siége.

— La partie du siége concentrique lraisée & 15°
ne doit pas sorlir des limites du diamétre
extérieur du siege.

Caractéristiques des siages
Largeur de portée admission at

échappement 1.4 & 2.5 mm
Angle de portee 457
Angle de correchion extE'leur 15°
Angle de correction intérieur 758°

SOUPAPES

Soupapes en téte commandees par culbuteurs,
les soupapes d'echappement ne sont pas recti-
fiables, seul keur rodage est autorise.

ke Moteur DG
Caractéristiques| Moteur DF ol GW
Soupape d'admission
Longueur 1225 mm 122,5 mm
Diamétre 35,5 mm 40 mm
Diamétre de la tige 794 a 7.96 4

7,95 mm 7,97 mm

Angle de portée . 457 457
Soupape d'échap-
pement
Longueur 122,5 mm 122,5 mm
Diamétre 30 mm 34 mm
Diametre de la uge B.91 a 8,92 mm
Angle de poride | 452

Nota. — Sur les soupapes d'admission, la par-
tie cylindrigue non chanfreinée de la téle de sou-
pape doit avoir une epaisseur mini de 0.5 mm.

Type du moteur DOF DG Gw
Alasage (mm) 94 [ G
Course (mm) 3] 69 59
Cylindrée {cm?) 1913 1913 1913
Fuissance administrative en Frann::e 11 11 1
Fapport volumeétriqua BEAI BE a1 864a1
Fression de compression (bars) 10413 10413 10 4 13
— Mini ; B a B
— Ecart maxi entre les cylindres 3 3 3
Puissance maxi (DIN) 44 kKW 60 ch) | 57T KW (77 ch) | 66 kW {30 chy
Regime cormespondan 3 700 teimn 4 600 tr/mn 4 800 r/mn
Couple maxi (DIN) 14 m.dal 14,1 m.daN 14,7 m.daN
Reégime correspondant 2 200 trimn 2 GO0 Arfmin 2 800 tr/mn

Jeu de fonctionnement des soupapes

Le rattrapage hydrauligue du jeu des sou-
papes ne nécessile pas d'entretien. Le réglage
ne doit pas élre modifié.

GUIDES DE SOUPAPES

Jeu de basculement (entre tige de soupape et
guide) mesure a la 8te de soupape lorsque 'ex-
tremité de sa tige affieure 'extrémité du guide
1,2 mm,

Des guides de soupapes en coles réparahion
s0nl disponipies, s soni mums d'un collet

- 1™ cole |épara1u;}n . 5aANE gorge |
— 2¢ cote réparalion . avec gorge.

RESSORTS DE SOUPAPES

Deux ressorts par soupape, identiques pour
I'admission el I'"échappement

POUSSOIRS

Du type hydraulique, is sont idantiques pour
foules les soupapes. Ne pas les intervertir lors
d'un démontage

TIGES DE COMMANDE DES CULBUTEURS
Faux rond maximum : 0,3 mm

TUBES ENVELOPPE DE TIGE
DE CULBUTEURS

Longueur des tubes Envelc:-ppe a respecter |
124 mm,

Lors du montage orienter les soudures vers g
haut.

Des tubes enveloppe 1élescopigues sont dispo-
nibles, ils peuvent étre montés culasse en place.

Carter cylindres

Formeé de deux demi-coguilles en alliage léger,
il est du type a ralroidissement liguide

Plan o'assemblage vertical par les axes du vile-
breguin et de I'arbre & cames, Ces demi-coguilles

_E_

Cylindres Pistons
| [Cote normale
| | rep. bleu 940053 | 93,98 mm
| 94,016 mm

sont rigoursusement ajustées et ne peuvent &tre
remplaceées séparément,

[
| CYLINDRES

Quatre cylindres en fonte grise. Etancheite réa-
lisée par joints tongues inférieur d'embase et
SUDETIBuT

Un joint plat entre la chambre de combustion
de la culasse el ke cylindre est interposeé pour réa-
lizer I'étanchéitg,

Tableau d'appariement cylindres-pistons

Jeu de montage piston-cylindre meuf @ 0,03 4
0,06 mm.

Jeu maxi entre piston et cylindre . 0.2 mm

La mesure des cylindres s'effectue & environ
10 a 15 mm au-dessous du bord superieur du
cylindre,

VILEBREQUIN

En acier spécial, forgé 4 paliers.

L'etanchéite coté valant st assurde par un joint
a lBvres et cdté distribution également par un joint
a levres avec rondelle déflecteur.

Owalisation maxi des tourillons el manetons .
0,03 mm.

Jeu axial réglé par rondelles au palier n® 10,07
& 0,15 mm maxi,

Epaissour des cales dispenibles - 0,24 - 0.3
< 0,32 - 0,34 - 0,36 mm.

Coussinets de paliers de vilebrequin

Les coussinets des paliers 1, 3 el 4 sont d'une
seule pigéce et positionnée par un ergot. Le cous-
sinet n® 2 (central) comprend deux demi-
coussinels

(Le coussingl n® 1 cdté volant moteur, absorbe
les pousséas axiales du vilebreguin.

Il n'existe pas de coussinets coles réparation.



Caractéristigues principales du vilebrequin

— MOTEUR (refroidissement par eau) —

) des tourillons = des
Palier 1 Palier 2 Palier 3 Palier 4 manetons
— 0,00 rep — 310 T1ep
— 0020 bleu — 0,010 020 blew 0,004
60,00 55,00 55,00 40,00 — 0,016 |55.00
— 0,021 mep. — 0,029 — 0021 rep — 0,017
— 0,029 rouge — Q029 sduge
VOLANT Au montage des deux segments de compres-

Vaolan! moteur forman) une seule éce avec la
couronne de lancement

Des rondelles de réglage sont inlerposaes enire
le wvolant el e palier n® 1 pour le réglage du jeu
latéral de vilebreguin. | est fixé au vilebreguin par
cing wis et est positionné par un argol

BIELLES

En acier forgeé. coupe droite et section en |
Jeuw axial . 0.7 mm maxi.
Difference de poids maxi .

Coussinets de blelles :
Demi-coussinels minces tri-métal. _
Il n'est pas proposé de coussingls cote
réparation

PISTONS

En alliage léger, la chambre de combustion est
en partie lormeée par la téle creuse du piston,
Jeu au montage dans ies cylindres | 0,03 a
0,06 mm.
Limite d'usure max ! 0,2 mm
Mesurer le diamélre du piston a l'extrémile infe-
rieure de la upe, perpendiculairement par rapport
a axe du pislon. 3e reporter au paragraphe
« cylindrés » pour le lableau d'appariement
cylindres-pistons.
Les pisions partent sur leur face supérieure
—  Une figche indiguant le sens da montage (disl-
gée vars le volant moteur)
- LUne indication de la cote d appariement par
un point de couleur {bleu) (cole normale) |
— L'indication de la cote du piston en mm ,
— Lindication de la catégorie de poids par un
Marguage n + » ol » —»
Rep. + 457 44844,
Aep — @ 448 4 458 g
Profordeur da la chambre de combustion inciue

10y

sion onenler ke repére Lop vers e haul. Respac-
ter la position particuligre du tiercage des. seg
meants (voir page 23).

DISTRIBUTION

Emplacemant el commande de dislribution a
I"arrigre du moteuwr, entrainemeant par pignons @
taille oblique. Arbre 4 cames placé sous le vile-
Drequin, Poussoirs hydrauligues. Tiges guidées
dans le carter {voir tableau o loncionnement en
bas de page).

Repéres de calage | coup de pointeau sur les
pignons de |'arbre & cames et du vilebrequin

ARBRE A CAMES

En fonte, 3 pahers, place sous e vilebregquin et
enlraing par pignons & denlure oblique

Jeu axal maxi | 0,16 mm maxi.

Faux rond maxi mesurd au paller central | 0,04
mm,

Jeu entre dents des pignons arbre & cames -
vilebrequin © 0,00 a 0,05 mm.

Les pignons sont margués d'un chifire, sur leur
face fournée du coté des cames prés des dents
Ce chiffre ingigue de combien de centiémes de
mm ke rayon du cercie primitil différe de la valeur
normala, Les pignons &1 nominal portent ke chif-
fre fk

Identificalion des arbres a cames

. — Mot DF : repére de couleur blanche sur la

face extérieurs du pignon ;
— Mot. DG et GW : sans repére de couleur,

Coussinets d'arbre & cames
Les ensembies de COUSSINels sant fournis aux

R|T|a

VW o Transporter u
GRAISSAGE

SOUS ression par pompe & engrenage entraing
par tourmevis en bout de l'arbre & cames.

Pression d'hulle | 2 bars minl & 2 000 Ledemn

Pression au ralenti | 0,152 0,45 bar.

POMPE A HUILE

A engrenage, enfraine par loumevis en boul de
Farbire a cames.

Jeu axial pignons - corps - de pompe (Sans
jointy = 0,7 mm,

Jew sur flancs de pignons 0.2 mm max

FILTRE A HUILE

Du type « Full fiow = & cartouche.
Capacilé du circuit d’huile
— Sans changement de Niltra © 4.0 1
— Avec changemenl de llltre . 4.5 |,

LUBRIFIANT
Voir chapitre = Divers »

REFROIDISSEMENT

Refroidisserment par circulation d'eau
Radiateur placé & 'avant, Circull étanche, ther-
mostat ventilateur élecirigue.

THERMOSTAT

Début d'ouvertura | BS °C,
Fin d'ouvertura . 105 °C.
Course d'ouvertiure | 8 mm mini.

THERMOCONTACTEUR DU RECHAUFFAGE
DE PIPE D’ADMISSION

Controle - temperature inférieure a 55 *C . 001
Tempéraiure supérieure & 65 *C ; 0 infinie.

BOUCHON DE VASE D'EXPANSION
— Pression de farage - 0,9 a8 1,15 bar |

dans 1a téte de pision @ 11.65 mm diamélres extérieurs 27,5 mm et 28 mm — Tarage en dépression : 0,02 & 1 bar,
AXE DE PISTON

Coulssen dans les bagues de pled de bislies
at son maintenus par circlips dans les brossages THERMOCONTACT DE VENTILATEUR
des pistons e .

Longuaur © 65 mm - Diamétre | 24 mm L SNEew

Températura d'enclanchament 93 498 °C 894 106 °C

SEGMENTS Température de déclenchement BB & 93 °C g1 497 °C

2 segmenis de comprassion étancheéila - 1 seg-
ment racheur

: - ALIMENTATION
Caractéristigues (en mm) 5'9"*‘;“" F‘:rf::'r““m Sugmamﬁg;l:lnmtu Segment racleur
POMPE A ESSENCE
Jeu a la coupe 0,30 4 045 .30 & 0.50 0,25 a 0,40 Pompe & sssence mecanique 4 membrans
Limite d'usure 3,90 G20 0.95 Commandés par un poussoir depuis un excentri-
Jeu en hauteur 005 a 0,08 004 2 007 0,02 a 0,05 gue de l'arbre dentrainement de 'allumeur
Limite d'usure g1 g0 0.0 Pression de refoulement - 0.2 & 0,3 bar
Fonclionnement de la distribution (avec jeu sux SOUpapes de 1 mm) FILTRE A AIR
Filtre & air avec aélement interchangeable
Mot. DF Mot. DG et GW - v

Avance guverture admission 5% avant PMH CARBURATEUR
& : SR , |

elard ouverfure admission 4% aprés PMH MOTEUR DF

Helard fermeture adrmission

Avance ouverture échappement
Retard fermeture échappement
Avance fermeture échappemant

267 aprés PMB
6" avant PMB

34° aprés PMB
387 avant PMB
4% apréas PMH

14 avant PMH

Il est équipeé d'un seul carburateur, Solex 34
PICT § simpie corps, pompe de reprise et glarler
automatigue [(éléments de réglage page sul-
vante)



— MOTEUR (refroidissement par eau) —

Moteur DG

Il est equipe d'un seul carburateur, Pierburg 2E3 double corps.

Carburateur Pierburg 2E3
Eléments de réglage
1" corps 2* corps

Buse d'air . 22 26
Gicleur d'alimentation 1025 110
Ajulage d'automaliciié - 50 45
Gicleur/calibreur d'air de ralenti 45110
Enrichissement & pleine charge 1.1
Tube injecteur de pompe 0,45
Quantité injectéa (cm® par pulsation 1,35 + 0,15
Entrebaillement du volet de départ 3.5
Ralenti accéléré a froid 2000 = 200 tr/mn
Ralanti = 900 x 50 fr/fmn
Pourcentage de CO % 15 05
Eléments de réglage - Carburateur Solex ALLUMAGE

34 PICT S
Buge : 26 mm
Gickeur d'alimentation ; 127.5.
Ajutage d'automaticité ; 60 Z
Gicleur de ralenti : 50
Calibreur d'air de ralenti | 140
Gicleur d'appoint de carburant . 45
Calibreur d'appoint d'air - 90,
Pointeau © 1,5 mm,
Poids du flotteur © 11 = 05 g,
Joint sous pointeau ;0.5 mm.
Entrebaillement du volet de départ : 268 x
0.2 mm,
Régime de ralenti accéléré ; 1 900 + 100 tmn.
Régime de ralenti ; 750 £ 50 trimn,
Pourcentage de CO : 1.5 £+ 0.5 %,

INJECTION

MOTEUR GW

Il est équipé d'une injection Bosch « L-Jetranic »
avec stabilisation de ralenti el coupure d'alimen-
tation en ralents,

Caractéristiques
Pression de circult d'injection & pleine
charge : 2,5 bars.
Pression de circuit d'injection au ralenti : 2 bars
Régime de ralenti - 870 = 50 trimn.
Pourcentage de CO - 13 = 0.5 %.

POMPE A ESSENCE

Pompe électrigue Bosch 0580 463010 -
0580 463 011,
Debit . 500 cm? sous 30 secondes,

DEBITMETRE D'AIR
Bosch rel. 0 280 200041 - 0 280 200 042.

INJECTEURS

Bosch réf. 0280 150 206 H - 0 3B0 150 207 E.
Du type a manteau dair.

Systéme d'allumage par batterie, bobine, allu-
meur avec avance centrnifuge (3 masseioltes) et
a4 dépression Bosch du type transistonsé TSZ
(effet Hall).

ALLUMEUR

Moteur OF : Bosch, réf. VW 025 905 205 B
Moteur DG : Bosch, réf. VW 025 805 205 C.
Moteur GW - Bosch, rél. VW 025 905 205 F.
Crdra d'allumage : 1-4-3-2 (n® 1 & I'avant cblé
droit). L
— Moteur DF au régime de 750 trimn | capsule
dépression branchée. Fiches de capleur de
slabilisation de ralenti débranchées e reliées
enftre elles. Point d'allumage : 5* = 1° aprés
PMH .
Maoteur DG au régime de 950 trimn capsule
depression débrancheée. Point d'allumage ;
5% + 1% avant PMH ;
Maoteur GW © au régime de 870 trimn, capsule
depression débranchée ;@ 10® = 1* avant
FMH.

BOBINE

Margue - Bosch.
Résistance primaire : 0,52 40,75 0
Résistance secondaire ; 24 & 3.5 K.

BOUGIES

Bosch W 7T CO ou Béru 14 L -7 C.
Ecartement des électrodes - 0,6 4 0.8 mm.

COUPLES DE SERRAGE
({daN.m ou m.kg)

Ecrous d'assemblage des demi-carners |
— M 10 : 3,5 jusqu’au numérg moteur
DF 035607 et DG 064473 ;
4,3 a partir du numérg moteur DF 035008 et
DG 064474
— M3 : 20
Ecrous de culasse | 4.5
Ecrous de bielle : 4.5
Rampe de culbuteurs : 2.5,

Wis de volant moteur @ 10
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Courbes d'avance - Moteur DF
A. Centrifuge - B. A dépression - B'. Retard a

dépression.
Contréle au banc (allumeur déposé), diminuer les
valeurs de moitlé, Sur véhicule ajouter la valeur de
I'avance initiale.
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Courbes d'avance - Moleur DG
A. Centrifuge - B. A dépression.
Contréle au banc (allumeur déposé), diminuer les
valeurs de maoitié. Sur wéhicule ajouter la valeur de
I'avance initiale.
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Courbes d'avance - Moteur GW
A. Cenfrifuge - B. A dépression.
Contréle au banc (allureur déposé), diminuer les
valeurs de moilié, Sur wéhicule ajouter la valeur de
I'avance initiale.




—~ MOTEUR (refroidissement par eau) —

Conseils pratiques
MISE AU POINT MOTEUR

REGLAGE DU JEU 1
DE SOUPAPES ALLUMEUR BOSCH
II'n'y a pas de réglage du jeu da

soupapes car le moleur est équipé 1. Téte d'allumeur - 2. Charbon avec ressort - 3. Doigt d'allumeur - 4. Ron-

de poussoirs hydrauligues. delle d'élanchéite - 5. Rotor & diaphragme - 6. Transmetteur de Hall - 7

Le réglage de base ne dolt pas
détre modifié (voir réglage de base

14, Rondelle d'a = 15, Ressort de doigt d'entrainement.
chapitre : « Repose des culasses »). 0 ppui gt d

ALLUMAGE

Dépose et repose
de I'allumeur
DEPOSE

¢ Debrancher |'avance & depres-
sion

* Desserrer les deux vis de fixation
de 1"aliumeur.

+ Déposer |'allumeur

REPOSE i

* Amener le vilebreguin au P.M.H
du cylindre 1.

s Tourner le rotor d'allumeur
jusqu'd ce qu'il soit dirigé vers le

Douilke de branchement - 8. Capsule de dépression - 9. Corps - 10. Bague-
joint - 11. Support d'allumeur - 12. Bague joint - 13. Arbre d'allumeur -

VW u Transporter »

repére du cylindre 1 sur e boitier
d allurmeur

» Mettre en place 'allumeur (ne
pas oublier le ressorl du doigt
d'entrainement

+ Metire an place la téte d'allu-
meur,

* Brancher les faisceaux primaire
et secondaire puis régler le point
d'allumage.

Réglage du point
d’allumage

MOTEUR DF

Cette opération doit étre effec-
tugée moteur chaud Tempéraiure
d'huite 60°C environ.

# Brancher un compte-tours d'ate-
ligr

* Brancher une lampe strombosco-
pigue a dephasage

« Diébrancher les fiches du capteur
de stabilisation du ralenti et les rac-
corder entre elles

* Mettre en route la moteur et
régler e ralenti & 750 + 50 trimn

Régler ie point d'allumage.

MOTEUR DG et GW

Seuls les points parliculiers du
mateur 57 DG et GW sonl traités icl.
* Débrancher le flexible de la cap-
sule de dépression
* Mattre en route le moteur et le
régler 4 900 = 50 trimn pour le
moteur DG et 870 £ 50 trimn pour
e moleur GW.

T Régler le point d'allumage
/ij’ s Sur le moteur DG brancher ie
! flexible de la capsula de dépres-
: sion. La point d'allumage doil alors
se trouver de 17 & 21° avant le
PMH. 2800 £ 50 trimn
o ALIMENTATION
{motaurs DF et DG)
Contréle de la pompe
a essence
DEPOSE-REPOSE
* Desserrer el débrancher les
durits sur la pomps.
g 4 :
’ 8 1 g
A o, i H
Positionnament du doig! dallumeur par rapport su Raccordement des fiches du capteur de stabllisation
corps (pour allumage cylindre n® 1) de ralentl




— MOTEUR {refroidissement par eau) —

2

POMPE A ESSENCE

1. Couvercle - 2. Joint - 3. Ressort - 4. Membrane d'obturation - 5. Corps

supérieur - & Flexible - 7, Filtre - B. Bague joinl - 9. Vis d'oblutalion - 10

Membrane - 11. Tige - 12. Ressorl - 13, Axe - 14 Corps inférieur - 15
Levier d'entrainement - 16. Joinl - 17. Flasgue - 18, Poussoin

g

par I'ouverture du papilion des gaz
(7). La mise en route & froid ne peut
dong etre assurés dans des condi
tions normales qu’aprés enfonce
ment total et relachement imrmediat
de iz padale d'accelérataur

Dans ces conditions, le bilame
{frond) agit comme un ressort assu-
rant la fermelurg du wolel d'air (23
La vis de réglage du ralenti vient
alors prendre appul sur une came &
plusieurs niveaux permeliant
Fentrebaiflement du papillon des
gaz. Le volet de départ et le papillon
des gaz sont rendus solidaires par
une tringle de haison

D_és la mise en route du moteur,
la déprassion aspire 'essence de la
| cuve a niveau constant (4} & travers
le gicleur principal (). 'air étam
fourni par I'ajutage d'automaticité
(1). Le méiange brassé est distribud
dans le corps du carburateur par le
bec de giclage {6). La richesse du
mefange est obtenue par l'appau-
vrissement en air dd a la fermeture
du volet dair (2). Il convient toutle-
fois de noter que ce volet est main-
tenu en légére ouverture sous
I'effet de la membrane (3), égale-
ment soumise a la dépression du
mateur

*  [Devisser les vis de fixation el
refirer la pompe d alimantation, son |
joinl el ta tige poussoir |
¢ Pour la repose, procédsr en
ordre inverse.

CONTROLE DE LA PRESSION
DE REFOULEMENT

* Debrancher la durit de gépart

« Brancher un appareil de contrdle
enlre la pompe et le carburateur

* Faire tourner le moleur &
2 000 trimn environ et lire la pres
sion de refoulement. Elle doit ére
comprise entra 0.25 et 0.3 bar

CARBURATEURS

CARBURATEUR SOLEX
34 PICT 5

FONCTIONNEMENT :

Ce carburateur égquipe le
moteur DF.

Starter (commande automatique).

Le volel g'air {2) ne peut prendre
58 position de dépar? (fermeture)
fue dans la mesure ol il est libérd |

CARBURATEUR SOLEX

34 PICT
PARTICULARITES : A. 34 PICT 4 -
B. 34 PICT &

1. Comps - 2. Injecteur de pompe de

reprise - 3. Levier de pompe de reprise
- 4. Tige de pompe de reprise - 5 Res-
s50rt de refoulement de pompe de reprise
- &. Ressor! de pompe de reprise - T,
Membrane de pompe de reprise - 8. Cou-
vercle de pompe de reprise - 9. Levier
du papition - 10. Ressort de rappel - 11.
Vis de richesse - 12, Vis de ralenti - 13.
Etcullcir eleciromagnetique - 14, Sou-
pape de réguiation (moteur CT) - 15
Levier de ralenti accéléré - 16. Silencieux
de fermeture - 17. Soupape de retarde-
ment - 18, Ajutage d'automaticité avec
tube d'émulsion - 19, Flotteur - 20, Poin-
teau - 21, Joint - 22. Refour réservoir -
23 Arrivée carpurant - 24, Axe de papil-
lon de volet de départ - 25. Starler auto-
matique - 26, Membrane de dépression
- 27, Calipreyr Q'air - 28, Gicheur de
ralentl.

il —



— MOTEUR (refroidissemeant

par eau)

VW « Transporter »

_ Carburateur Solex 34 PICT &
Circuit de starter : 1. Ajutage d'autematicité - 2. Volet d'air - 3. Membrane d'entre-
baillement du volet - 5. Gicleur principal

Le bilame s'echaullan! prograssi-
vamen! agit sur l'axe du volai gde
depart en provoguant son ouverture
par I'intermeédiaire de la tringie
refiant le volel de dépar &1 le papil-
lon des gaz, la vis de réglage du
ralenti descend progressivermsant ie
profil de la came, de telle sorte gu'a
I"ouverture du volet COfTespong une
fermeture graduetle du papilion
jusgu'a obtention de la position de
ralenti | volel de deparl tolalement
ouwert, papillon ges gaz ferma, Le
retour au "é(j'r"l-':" ae ralenti es! favo
riseé par des actions momentanees
sur la pedale d acoélérateur autor
sant le libre déplacemen! de ia
came de positionnemeant du papilicn
des gaz.

RALENTI - PROGRESSION

Sous l'ellat de la dépression
regnant dans le moteur, I'essence

aspirée a travers le gicleur principal
{4) & partir du circult ge ralanti con-
lrdi& par les vis de richesse gi de
débit (5), L'alimeniation en air est
assurée par le calibreur instatlé
dans orifice (2]

Immédiaternant au-dessus de la
franche du papiilon (ferme), tross
Ur!’-lﬁﬂ!—} :ﬁmp:émer:-‘a:-'e,t; assurent
la progression | comlinuité de 1'al-
mentation entre le ralentl et la mar-
che narmale

MARCHE NORMALE

La continuité de lalimentation
ayani &g assurée par les orifices
de progression. le gicleur principal
(2) est directement sollicité par
Fintermediaire du tube demulision
lié au diffuseur (3), Le meéiange air-
essence esl assuréd au niveau de
I"ajutage g'automalticité (3), la den-
site finale du metange el la pubveri-

Carburateur Solex 34 PICT 5
Circuit de ralenti : 1. Etoulloir électromagnetique - 5. Vis de richesse et de débit

vanfuri dans
taur

POMPE DE REPRISE

La membrane de la pompe (5) est
actionnée par le papilion des gaz (9)
par l'imlermédiaire du levier (1), du
ressort de pression (7) el de la trin
gle de commande. Par ['interme-
digire du clapet & ‘biies (B),
l'essence est aspirée directamen
de fa cuve et refoulée a travers e
clapet (10) et e lube inecieur (3)

ENRICHISSEMENT A GRANDE
VITESSE

A pleine charge el régime élevé,
le meédange air-essence fourni par le
circuil principal est compiété par
ecoulement de carburant provenant
du tube enrichisseur (3} — la bille
(1) soumize a la gepression libare la
passage de l'essence en prove-

e corps du carbura

injecteur de pompe (4) égalemen
soumis 4 |'effet de la gépression du
moteur

Réglage du ralenti

Ce réglage s'effectue moleur
chaud. La température d'hulle doil
étre de 0% au mintmumnm,

* S'assurer que le volel de départ
el entierement ouvert.

* S'aszurer qu'aucun CONSOMMma
teur Slectrigue fonctionne (e venti-
aleur. glecirigue ne doil pas fonc-
Tiorner)

+« Débrancher le flexible d'aération
du carter moteur 2 le boucher du
cOté du fitlre & air

s S'assurer du bon
sysieme d'allumage

* Debrancher les fiches de |a stabi-
isation de ralenti et les raler entre

réglage de

an provenance de la cuve (3) esl sation &tant réalisée au niveau du | nance de la cuve el du lube alies (voir fig. 3)
1 1 1
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Carburateur Solex 34 PICT 5

Marche normale : 2. Gicleur principal - 3. Ajutage d'automaticite

Carburateur Solex 34 PICT 5

Pompe de reprise : 1. Levier de commande de pompe - 3. Tube injection de pompe - 5. Mem-

brane de pompe - 6. Clapet & bille



MOTEUR (refroidissement par eau) —

Carburateur Solex 34 PICT 5
Enrichissement : 1. Clapet & bille - 3. Tube enrichisseur

« Contrdler le régime de ralenti qui
doit &tre de 750 £ 50 trimn,
* Régler si nécessaire, en agissant
sur la vis d'air {1) {voir figure). Seule
ment avec un analyseur de gaz
homologué, la vis de richesse (3)
pourra tre réglée pour oblenir une
teneuren COde 1.5 = 0.5 %
MNota, — Pour un simple contrdle
on peut ne pas débrancher les
fiches de la stabilisation de rakenti
Le régime de ralenti doit &tre alors
de B0D £ 50 trimn.
* Aprés le réglage du CO, il faut
rebrancher le flexible d'aération du
carter-moteur. S5i la teneur du CO
augmente a ce moment, il ne 5'agit
pas d'un mauvais réglage mais d'un
enrichissement & partic du carter-
moteur & la suite d'une dilution de
I'huile résultant d'une utilisation
prédominante sur de faibles par-
cours. Lors de longs parcours A vive
allure, le pourceniage de carburant

contenu dans |'huile diminue et la |
teneur en CO se normalise & nou- |

veaw. Il est possible également de

remédier & cecl en effectuant une |

vidange d'huile,

Réglage de base
du papillon

Sur ce carburateur, la vis de
butée du papillon est régiée en
usine. Etant donné qu'une vis de
rupture (vis qui se casse automati-
quement lors du serrage) est utili-
sée pour ce réglage, ce dernier ne
peut &tre modifieé.

Mesure et réglage
de I'entrebaillement
du volet de départ

* Deésassembler partiellement le
starter automatigue.
* Pousser le wvolet
jusqu'a fermeture

* Pousser la tringle-tirant de la

de départ

| membrane de dépression avec un

tournewvis jusqu'a butée. Dans cette

carburateur Solex 34 PICT 5§
Réglage de I'entrebaillement du volet de départ

Contréle et réglage de
la pompe de reprise

Le contrdle et le reglage peuvent
étre effectués sans dépose du car-
burateur

| = Faire tourner le mote{:r afin gue

position, mesurer |'entrebaillement |

avec un forét de 28 £ 0.2 mm.

* Regler le cas échéant |'entrebail- |

lement du volet de départ avec la
vis de reglage.

Carburateur Solex 34 PICT 5. Réglage du ralenti
1. Vis d'air - 2. Vis de richesse

— 12

la cuve du flotteur se remplisse.

* Cuvrir le volet de départ et e blo-
quer avec une piece de calage

+ Emmancher le tube du dispositif
de mesure VW 112 sur le tube injec-
teur de pompe et placer son exire-
mité dans une éprouvelte gradude
= Cluvrir 5 fois le papillon compléte

Carburateur Solex 34 PICT 5
Réglage du débit pompe de reprise

Carburateur Solex 34
PICT &
Réglage du ralenti &
fro

FHOTO &TA

ment & lentement {au mains 3 sec,
par pulsation).

+ Diviser le débit par 5. Le résullat
doit étre égale 21,3 £ 0,15 cm?.
* 5i le débil redevé ne s'inscrit pas
dans les limites préconisées, agir
sur la vis de réglage dans le sens
« @ » pour une guantité plus grande
et dans le sens « b » pour une quan-
tité plus faible,

MNota. — Le jet de carburant doit
toucher la collerette du bras de sor-
tie le cas échéant ajuster le tube
injecteur.

Contréle et réglage
du régime de ralenti
a froid

Pour ce contrdle, la température
d'huile doit étre au moins de 60°C,
le systeme dallumage Dien régie
ainsi que le régime de ralentt.
* Faire tourner le moteur.
* Placer la vis de réglage sur le 3¢
cran du secteur crante

Le régime de ralenti doit &tre de
1900 + 100 tr/mn,
s L@ cas échéant, agir sur la vis
{voir photo ci-dessous)




Vérification et réglage
du silencieux de fer-
meture et de la sou-
pape de retardement

— MOTEUR (refroidissement par eau) —

Carburateur Solex 34
PICT 5
Soupape de retarde-
mant : réglage

ali WA

Du fait du régime de lancement,
tous les gicleurs du corps 1 sont
soumis & une faible dépression
d'admission.

On obtlent ainsl I'enrichissement
nécessaire au départ A froid.

Les elémenis volatils contenus
dans le carburant aspiré sont vapo-
rigés du fait de la température de
comprassion.

Pour ce réglage, la température
d'huile doit &tre de BO®C au mini-
mum.

& Faire

tourner le moteur au

Carburateur Pierburg 2E3
Starter sutomatique

= Spirale chauffanta

Raceord du Tiguide
g rafrgd di syement

ralenti.

* Ppusser le levier de réglage con-

tre ta vis de reglage (voir photo).
Le régime du moteur doit &re

alors-de 1 300 = 100 trimn.

* | e cas échéant, régler le régime

par la vis de régiage.

* Faire tourner le moteur 4 3000

trimn, au cours de cette opération

le levier de réglage du silencieux de

fermeture est tiré contre la vis de

réglage (lléche),

* LAcher le levier de papilion. Le

levier de reglage doit se soulever

lentement de & vis de réglage et la

papilion doit se fermer compiéle-

ment au bout de 3 secondes.

CARBURATEUR
PIERBURG 2 E 3
FONCTIONNEMENT :

Ce carburateur #équipe le
moteur DG.

DEPART A FROID

En actionnant la pédale d'accélé
rataur, le starter aulomatigue se
déclanche. Le bilame dans le star-
ter automatique ferme le volel de
départ an fonction de la tempéra-
ture ambiante. La vis de butés
repose sur la came élageée el main-
tienl aussl e papilion ouvert a une
cole déterminee, *

3 bis

CARBURATEUR PIERBURG
2E3

1. Corps de carburateur - 2. 3. Levier de
papilion - 6. Vis de ralenti accéléré - 10,
Vis 'de ralenti - 15. Vis de richesse - 17.
soupape d'enrichissement - 23. Pompe
de reprise - 29, Tube injecteur - 33. Etouf-
foir de ralenti - 38, Dessus de'cuve - 40,
Pointeau et flotteur - 41. Capsula pull
down - 42 Gicleur principal 1% corps -
43. Gicleur de ralenti 2® comps - 44.
Gicleur de ralenti - 48, Starter - 52, Cap-
sube de dépression:

- —




— MOTEUR (refroidissement par eau) —

Yolet de dbpart

Pagi 1Ten

Ci-dessus : carburateur Pierburg 2E3.
Départ & froid

Tubealpjectser

Au contact de 'air, un mélanga

inflamable =& forme. Le maoteur

& une température du liguide de
refroidissement supérieure a 65°C,
le chauftage électrique du dispasitif
de préchautfage du meélange et e
slarter automatigue sont coupés
par un contacteur de tempéralure
dans la tubulure d'admission,

RALENTI

Au ralenti, le papillon étant pres-
gue fermé, le carburant est prédosé
par le gicleur d'alimentation du
corps 1. Par le gicleur-calibreur de
ralenti, le mélange préliminaire par-
vient par I'étouffoir de ralenti a I'alé-
sage de sortie du ralenti. L'air
affluant maintenant par fa fente de
reprise contribue & la formation du
metange préliminaire. Les propor-
tions du mélange peuvent élre
réglées avec la vis de réglage du
CO. Le chauffage electrique de by-
pass empeche le givrage du carbu-
rafeur dans des conditions climati-
ques défavorables,

part.

Lors du départ a froid, le volet de
départ est tout d'abord entiégremeant
farmi. |

Pour eviter un enrichissemant |
excessif, le volel de départ doit étre
& une cole déterminde, Ceci est
obtenu grice au dispositit pull-
down. En raison de la faible dépres-
sion dans la tubulure d'admission,
le volet de départ est ouvert par la |
membrane pull-down 4 une cote |
reglee pour empeécher un enrichis-
sement excessif.

STARTER AUTOMATIQUE

Grace au chauffage électrique et | !
& I'augmentation de la température |
du liquide de refroidissement, la
tension du bilame devient de plus
en plus faible. Le volel de départ
5'ouvre peu a peu entiéremeant,

La came élagde vient en position
normale et le papillon revient sur la
vis de butée du papillon.

Gfelewrecalibrour de
ralent!

Came sectorielle

Levier de pampe

Etpuffair
Eloctromagnitigue
de ralenti

Chrauifage do by-pass
Fente de reprige -~

Alksage de sortie du ralenti

¥is de rhglage & C0 Gichewr d'alinentation

sl

Ci-dessus : carburateur 2E3
Pompe de reprise

PROGRESSION

Pour gbtenir une reprise impec-
cable du ralenti aux autres syste-
mes, la fente de reprise ast placée
au-dessus de 'alésage de sortie du
ralenti.

Lorsqu'on accélere, un entrebail-
lerment en forme de croissant se
forme & proximité de la feme de
reprise.

La chute de pression se faisant
sentir, un melange supplémeantaire
venant du canal de ralenti s'écouie
alors depuis la fente de reprise vars
la chambre de melange

POMPE DE REPRISE

Si le papillon pivote en position de
ralenti, la membrane &5 poussée
vers I'extérieur par le ressort, |

Cil-contre : Carburateur Plerburg 2E3
Circuit de ralenti et de progression
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— MOTEUR {refroidissement par eau) —

Aubage daatomaticith
! L3

carburant cowle de ce fait dans la
chambre de la pompe.

En accéiération, le levier de
pompe est actionne par la came
seclorelle sur le papilian et produit
une prassion sur la membrane,

La vanne d'adgmission se farme,
la soupape de pression ouvre la
Ve vers |e lube<necteur.

La quantité injectée. peut eire
rectifiee par le réglage de la came
seclorelle

CHARGE PARTIELLE

5l le papillon st encore plus lar-
gement ouvert, Ia chule de pression
asl épalement ressentie  sur e
systéme principal, Le carburant
dose par le gicleur d'alimentation
forme avec 'alr venant de 'sjulage
d'automaticité un mélange prelimi-

naire qui parvien! a la chambre de |

mélange par le diffusaur addition-

nel, L'alésage de sartie du ralenti et |
la fente da raprise livrent aussi du |

metange

ENRICHISSEMENT A CHARGE
PARTIELLE

Paur un angle d'ouverture déter- |

miné du papilion, la pression auvg-
menie dans la tubulure d'admigsion
e lelie fagon que & ressor ouvre
la soupape d'enrichissament. Dece
fait, du carburant supplémentaire
venant de la cuve du Tlottteur peut
étre dirigé direcltement dans le
systéme principal & fravers des can-
naux, L'arrivée du mélange prélimi-
naire par l'alésage de sortie du
ralenti-par la fente de reprize dimi-
nue peu & peu jusqu'a ce qu'slle
g'arréle.

REPRISE SUR LE DEUXIEME
CORPS

Jusqu'd une cerlaing posilion du
12" corps | paption du 2% corps esl
verrouillé, Lorsgu'une ceriaine
pression agit sur le capsule a mem-

Elcleur d*alinantation

Carburateur 2E3
Charge partielie - Enrichissement

brane, le papilion du 2®* corps peut
gire [egérament ouvert,

Le dispositif de reprise du 2*
corps lournit de ce fail du melange
jusqu'éd ce que le Systéme des
gicleurs d"alimentation fanctionne.

PLEINE CHARGE ET ENRICHIS-
SEMENT A PLEINE CHARGE

Le systeme principal du 2° corps
agn progressivement lorsque le blo-
cage esl supprimé,

Par la suite de la chute de pres-
sion & prodimité du diffuseur addi-
tionnel de plus en pius de metange
prefiminaire. est fourni  par e
gystéme principal. A pleine charge,
I'enrichissemant 4 pleine charge
fournit un melange supplémentaire
pour répondre aux besoins,

Carburateur
i mhﬂ:ﬂ?zﬂ bail
"entrebail-
lement du wvolet de
| départ

FIrO &1

Carburateur Pierburg 2E3

VW 4 Transporter »
Ralenti - Réglage

= Debrancher la prise de dépres-
sion
« Amener 3 température de | huike
moteur entre 60 et BO®C anviron.
« Controler que le volel de depart
esl complelemen! ouvert
= Verifier le régime da ralenll et e
% de-CO.
* Régler la % de CO en agissant
sur la vis de richesse {voir coupe
page 14) el le ralenti sur la vis de
papilion,

Régime de ralenti | 900 = 50
trimn,

Teneur en CO 1.5 = 05 %,

Mesure et réglage
de I'entrebaillement
du volet de départ

¢ Désassembler partiellement le
slarter automatigue

+ Actionner le papiilon et tourner la
came elagee du dispositil de départ
& froid de maniére & ce gue [a vis se
frouve sur le cran supéneur de la
came élagée

$ibsagn d'sbration  Eorichissesent & plaine charge

Liksage d'air de reorise

Plsine charge el enrichissement a pleine charge
— Y



+ Pousser jusqu’a bulée la tringle | = Appuyer vers le bas la came &la-

de commande du volet de départ
sur la vis de réglage (1)

* Dans celle position, wvérifier
I'entrebaillement avec un foret, le
cas échéant, régler au moyen de la
vis de réglage (1).

Contréle et réglage
de la pompe de
reprise

+ Déposer le carburateur,

* Tourner la came élagée (1) et la

maintenir de fagon & ce que la vis

(2} n'y prenne pas appui.

* Maintenir un entonnoir et une

éprouvette gradude sous le carbu-

rateur,

* Ouvrir cing fois completement et

lentement le papillon {au moins 3

secondes pulsations)

¢ Diviser par 5 la valeur lue, Cette

valeur doit étre égale a4 1.3 =

015 cm®

* Régler le débit en desserrant la

vis de calage (3) et en tournant la

came sectorielle

— wvers la gauche pour augmenter
le deébit ;

— wvers la droite pour diminuer le |

débit.
» Aprés réglages, freiner la vis de
calage avec de la lague de scelle-
mant.

Contréle et réglage
du ralenti a froid

Pour ce contble la température
d'huile doit &tre au moins de 60°C,

| = Débrancher la fiche du 29 groupe

le systéme d'allumage bien réglé et |

e ralenti aussi.

* Accélérer le moteur jusqu'a ce
que ke régime atteigne environ
2 500 trimn.

— MOTEUR (refroidissement par eau) -

gée jusgu'a butée, Lacher l'accéla-
rateur {la vis de réglage (1) doit se
trouver sur le deuxieme cran le plus
haut de la came etagee (2).

¢ Le régime doit &tre alors de 2 DOO
trimn £ 200

* Régler, =i basoin est, le régime
grace a la vis de réglage (1).

INJECTION
(Moteur GW)

Contréle du régulateur
de pression

Le régulateur de prassion régle la

pragsion du carburant en lonclion
de celle du collectaur d'admission.
* Raccorder un manometra au
« T » prévy & cet effet (médaillon sur
photao).
* Faire tourner le moteur au ralenti |
et lire la pression qui doit &re de 2.5
bars, le flexible de dépression étant
débranche.

Injecteurs
CONTROLE DU JET
+ Déposer les injecteurs par

groupe de deux

d'injecteurs.

* Actionner brigvement le démar-
reur, le jet de carburant doit &tre de
forme conigue (voir photo)

* Beposer les injecteurs®en véri
fiant bien la presence des bagues
joints

CONTROLE DE L'ETANCHEITE

= Débrancher toutes les fiches des
injecteurs. !

Carburateur Plerburg
2E3

de la pompe |

Réglage
de reprise |

| = Mettre

meIEG W TA
o

N
i’

O R

Carburateur Plerburg
2E3

Réglage du régime de
rablenti & froid

£
H

» Déposer les injecieurs par deux
(les conduits de carburant restent
branchées).

le contact dallumage

pendant 5 secondes environ, il ne
doit pas s'echapper plus de deux
gouttes par injecteur - en wune
minute

Contréle du jet des injectaurs
1. Bague joint

e T



Sonde de température

Controler la sonde de tempéra-
ture du débitmetre en mesurant a
l'aide d'un ohmmeétre la résistance
entre les bornes 1 et 4.

Valeur prescrite :

— a20°C:23a27ko;

— plus de 20°C : valeur en Q plus
petite ;

— moins de 20°C : valeur en Q
plus grande.

Fiéche : sonde de température

Contréle et réglage
du ralenti et du %
de CO

* Brancher les appareils de con-
tréle aprés avoir coupé le contact.

— MOTEUR (refroidissement par eau) —

Réglage du contacteur de

* Déconnecter la fiche (fléche sur
figure) pour éliminer I'information
de régime au stabilisateur de
ralenti.

* Utiliser le faisceau de mesure
VAG 1315 AJ/2 et le connecter.

* |aisser tourner le moteur au
ralenti et relever la valeur prescrite
qu doit étre de 430 = 20 mA.

* Contréler le régime de ralenti et
la teneur en CO.

Réglage du ralenti et
du % de CO
1. Vis de régime - 2. Vis
de régiage du CO

PHOTO ATA

pure d’alimentation en
décélération et ralenti (1)
Fléche : vis de réglage

PHOTO RTA

T

VW ¢ Transporter »
i . 4

Réglage du ct
charge (galet au centre de la came sectorielle)

® Agir sur la vis de réglage du
régime de ralenti (1) et sur celle de
réglage de CO (2) pour obtenir les
valeurs prescrites.

Contacteur

de coupure d’alimen-
tation en décélération
et ralenti

CONTROLE

Ce contacteur informe les appa-
reils de commande gue le papillon
est fermé.

Lorsque l'on coupe les gaz, le
papillon étant fermé, I'injection est
arrétée au-dessus de 1 500 tr/mn.
* Débrancher les connexions du
contacteur de papillon.

* A |'aide d'un ohmmeétre vérifier la
résistance :

— papillon fermé 0 Q ;

— papillon ouvert Q.

REGLAGE

Agir sur la vis (fleche) de maniére
gue le point d'enclenchement soit

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

Dépose des culasses

* Débrancher le cable de mise a la
masse de |la batterie.

* Quvrir le bouchon du vase
d'expansion.

¢ Vidanger le liquide de refroidisse-
ment au moyen des vis de vidange
des culasses (fléches sur photo).

* Déposer I'échappement avec les
toles sous les culasses.

* Déposer la pipe d'admission.

* Debrancher le fil de réchauffage.
* Déposer le conduit d'eau supé-
rieur entre les culasses.

* Déposer le vase de remplissage

d’'huile.

* Déposer la pompe & eau.

* Deéposer le tube d'eau allant de la

culasse au boitier a eau.

» Effectuer la dépose des culasses

suivant 'ordre ci-dessous :

— Déposer les caches culbuteurs.

— Déposer les rampes de culbu-
teurs. Les repérer par rapport a
leur culasse.

— Déposer les tiges de culbuteurs
et les repérer.

— Desserrer les vis de culasses
dans |'ordre inverse de celui
préconisé pour le serrage.

— Déposer les tubes des tiges de
culbuteurs et les repérer.

— Déposer les culasses en repé-
rant leur c6té de montage.

Nota. — |l existe des tubes
de tiges de culbuteur télescopi-
gues qui ne nécessitent pas de
dépose de la culasse pour étre
démontés ou remontés.

Ci-contre : Vis de vidange de liquide de
refroidissement (fléches)

L

tacteur d’enrichi t a pleine

tout juste atteint, & partir de ce
point tourner la vis de réglage d'un
tour.

Contacteur
d’enrichissement
a pleine charge

CONTROLE ET REGLAGE

Ce contacteur de pleine charge
fournit a 'appareil de commande
I'information de pleine charge.

* Débrancher les connexions sur le
contacteur de pleine charge.

* A |'aide d'un ohmmaétre vérifier le
passage du courant :

— papillon fermeé : =Q ;

— papillon complétement ouvert :
0R.

Pour régler le contacteur, desser-
rer les vis de fixation.

Quvrir entierement le papillon et
déplacer le contacteur jusqu'a ce
que le point d'enclenchement soit
atteint ; le galet doit se trouver au
centre de la came sectorielle.

* Dans cette position serrer les vis
de fixation du contacteur.




— MOTEUR (refroidissement par eau) —

4

CULASSE

1. Cache-culbuteurs - 2. Joint de cache-culbuteurs - 3. Etrier de
serrage de cache-culbuteurs - 4, Culasse - 5. Guide de soupapes
- 6. Joint de culasse - 7. Tole de protection.

Déshabillage
de la culasse

* Fixer sur la culasse un compres-
seur de ressorts approprie ou le dis-
positif spécial VW 2037.

* Compresser les ressorts. Retirer
les clavettes des ressorts de sou-
pape.

* Deposer la soupape, les ressorts
et la coupelle.

s \eiller a repérer toutes les piéces
au fur et & mesure de leur demon-
tage, dans la mesure ou elle n'ont
pas besoin d'étre remplacées.

Controle de la culasse

* Nettoyer les pieces & |'essence
ou au trichloréthyléne, avant con-
tréle.

CONTROLE DES GUIDES
DE SOUPAPES
Voir les cotes dans les « Caracté-
ristiques Détaillées ».
* Utiliser 'appareil VW 387 avec

| un comparateur pour mesurer le jeu

de basculement.
* Placer une soupape neuve dans
le guide, I'extrémité de sa tige doit

Démontage d'une sou-
pape a I'aide d'un com-
presseur de ressort

PHOTD RTA

Mesure du jeu de bas-
culement de soupape

R
‘

M

coincider avec 'extrémité du guide
et déterminer le jeu.

¢ Sile jeu de basculement dépasse
1,2 mm, changer les guides de sou-
papes.

AUTRES CONTROLES

« Verifier |'état des soupapes ainsi
gue le tarage des ressorts de sou-
papes.

¢ Contréler I'état des siéges de
soupapes et les rectifier si besoin
est.

TRAVAUX
SUR LA CULASSE

Remplacement
des guides
de soupapes

Si cette opération s'avéere neces-
saire, la confier & un atelier spécia-
lise.

Nota. — Le remplacement d'un
quide de soupapes implique impéra-
tivement la rectification du siége de
soupape correspondant.

' Rectification

des siéges de soupa-
pes et des soupapes

* Rectifier le siége de soupape a
I'aide d’'un outillage approprié et de
préférence avec le coffret Neway
Sales. .

» Respecter les cotes de rectifica-
tion des siéges (voir « Caractéristi-
ques Deétaillées »).

* Lefraisage a 15° ne doit pas aller
au-dela du diamétre extérieur de la
bague de siége de soupape sinon
remplacer |la culasse.

* La largeur du siége doit étre de
1,4 -2,5 mm.

. Vw387

e Arréier la rectification a 45° des
gue toute la surface du siége a éete
rectifiée.
* Rectification de la surface 8 75° :
briser légérement |'aréte inférieure
de la bague du siége.
* Rectification de la surface 4 15° :
tailler I'aréte supérieure jusgu'a ce
gue la largeur du siége prescrite
soit atteinte.
¢ Rectifier les soupapes d'admis-
sion si elles peuvent étre reem-
ployees. Lors de la rectification, la
largeur du diamétre nominal de la
soupape ne doit pas étre inférieure
a 0.5 mm. Ne pas rectifier les sou-
papes d'échappement, les roder
seulement ou les remplacer.
* Procéder au rodage des soupa-
pes sur leurs siéges respectifs.
Dans le cas de bagues de siéges
de soupapes parfaitement recti-
fites et de soupapes neuves, le
rodage n'est pas absolument
nécessaire.

e Contréler I'étancheité de leur
portee,
Nettoyer soigneusement la

culasse aprés rectification des
siéges de soupapes.

Habillage
de la culasse

Procéder en sens inverse du dés-
habillage de la culasse en respec-
tant les points suivants :

* Nettoyer soigneusement la
culasse et tous ses éléments avant
remontage.

* Huiler légerement les gueues de
soupapes avant leur mise en place.

Repose des culasses

® Poser un joint de culasse neuf.
* Etirer les tubes des tiges de cul-
buteurs (voir figure).

a -—

Tube enveloppe. Longueur avant montage cote « a » : 194 mm

—_— 1B —
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PHOTD ATA

Ordre de serrage culasse et disposition des soupapes

* Metire en place les culasses tout
en positionnant les tubes des tiges
de culbuteurs en mettant leur sou-
dure vers le haut.

* Serrer d'abord le goujon (1) avec
un écrou borgne sans rondelle
entretoise de fagon & ce que les 7
autres ecrous puissent étre mis en
place avec une rondelle entretoise.
* Enduire les rondelles entretoises
avec un produit d’étanchéité et ser-
rer a 1,0 m.daN les écrous borgnes
dans |'ordre prescrit.

* Veiller a la bonne position des
tubes des tiges de culbuteurs.

Placer une rondelle entretoise
sous |'écrou borgne (1).
* Bloguer définitivement a 4.5
m.daN.

* Mettre en place les tiges de cul-
buteurs en faisant bien attention de
bien les introduire dans les alvéoles
des poussoirs.

* Mettre en place les rampes de
culbuteurs en présentant les fentes
des paliers d'axes tournées vers le
haut.

* Serrer les écrous & 2,5 m.daN.

REGLAGE DE BASE
DES CULBUTEURS

* Placer le vilebrequin au P.M.H.
du cylindre 1.

¢ Devisser les vis de réglage des
culbuteurs du cylindre 1 jusqu’a ce
qu’elles arrivent au ras des culbu-
teurs.

* Revisser légérement les vis de
réglage des deux culbuteurs contre
les soupapes (commande des sou-
papes sans jeu).

* \isser encore les vis de réglage
de deux tours et les freiner.

¢ Pour poursuivre le réglage de
base sur les cylindres 2-3-4, conti-
nuer a tourner le vilebrequin vers la
gauche de fagon a ce gue le rotor
de l'allumeur se déplace a chaque
fois de 90°.

Le rattrapage hydraulique du
jeu des soupapes ne nécessite
pas d’entretien. Le réglage de
base ne doit pas étre modifié.

* Remettre les vis de vidange du
liquide de refroidissement avec un
joint neuf.

* Reposer les caches culbuteurs.

DEPOSE ET REPOSE
DU MOTEUR SEUL

Dépose

* Débrancher la tresse de masse
de la batterie,

* Deposer le filtre a air avec, sur le
moteur GW, le débitmétre d'air et le
flexible d'aspiration.

* Quvrir le bouchon du vase
d'expansion du liguide de refroidis-
sement

* Sur le moteur GW déposer la
courroie trapézoidale de la direction
assistée et débrancher les flexibles.
* \idanger le liguide de refroidisse-
ment au moyen des vis de vidange
des culasses.

* Deébrancher c6té moteur, les
durits d'entrée et de sortie du
liquide de refroidissement.

* Deposer le réservoir d'alimenta-
tion et le vase d'expansion.

* Débrancher le flexible compor-
tant la vis de purge du tuyau du
liguide de refroidissement (moteur
DF DG).

* Obturer les durits de pompe a
eau avec des pinces de flexible et
les débrancher.

* Obturer les durits de |'échangeur
de chaleur avec des pinces de flexi-
ble et les debrancher.

* Débrancher la fiche de 1'alterna-
teur.

* Enlever le cdble d'accélérateur
du papillon.

* Debrancher les durits d'essence.
* Débrancher les fiches de ['allu-
meur.

* Debrancher le céble de masse.
e Separer le cablage des con-
nexions a fiches.

¢ Débrancher le flexible du servo-
frein coté pipe d'admission.

* Deévisser la vis/écrou de fixation
supérieure du moteur.

* Débrancher le cable du démar-
reur.

* Deposer les 2 toles inférieures.
* Dévisser les boulons de la téle
arriére sans la deposer.

* Devisser les vis de fixation de la
suspension de B.V.

* Soutenir le moteur avec un cric.
* Devisser les vis de fixation du
support moteur.

1. Réservoir d’alimenta-
tion 2. Vase
d’expansion

PHOTO ATA

* Abaisser I'ensemble moteur boite
de 120 mm au niveau du volant
moteur.

* Deévisser les écrous des boulons
inferieurs de fixation du moteur.

* Séparer le moteur du carter B.V.
et le sortir par-dessous.

Les opérations de dépose moteur
sont facilitées en utilisant le cric
V.AG. 1383 et la chaine VW
785/1B.

Repose

Effectuer en ordre inverse les
operations de |la dépose en respec-
tant les points suivants :
¢ Graisser légérement la butée
d'embrayage et la denture de
I'arbre primaire avec de la graisse
(MOS2 par exemple). Ne pas grais-
ser |la douille de guidage de la butée
d'embrayage.

* Remplacer les écrous auto-

serreurs de fixation support-moteur.

* Régler le cable d'accélérateur.

* Rebrancher les cablages des
connexions.

* Remplir de liquide de refroidisse-
ment.

REMISE EN ETAT
DU MOTEUR

Désassemblage
du moteur

¢ Deposer la pompe & essence,
recupérer la cale et la tige poussoir.
* Deposer |'allumeur et récupérer
le ressort.

* Extraire l'arbre d'entrainement
de l'allumeur en utilisant ['outil
extracteur Kukko 21/2 et récupérer
les rondelles d'appui.

* Deposer |'échappement et les
tdles sous les culasses.

* Deébrancher le fil de réchauffage.
* Déposer la pipe d’admission.

* Déposer le tube de liaison entre
pompe a eau et culasse droite.

* Reécupérer le joint torique du bol-
tier d'axe.

* Deposer |'alternateur.

* Deéposer la pompe a eau, le tube
d'eau et le boitier d'eau.

* Déposer le vase de remplissage
d'huile.

| » Effectuer la dépose des culasses

(voir « Dépose culasse »).
* Recupérer les poussoirs hydrauli-
ques et les repérer.

ot =

VW « Transporter »

PHOTO HTA

Ressort du doigt d’entrainement de
I'allumeur

PHOTO RTA

Outil Kukko 21/2 : 4 prise intérieure de
2 14,5 & 18,5

* Deposer la poulie de vilebrequin,
récupérer la clavette.

* Déposer la bague-joint de vilebre-
quin céte poulie.

* Déposer le tube d'eau inférieur.

PHOTO RTA

Joint torique du boitier de pompe & eau
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CARTER-CYLINDRES - CYLINDRES

1. carter moteur - 2. Tuyau d’huile - 3. Bouchon d'arbre a cames
- 4. Vis de vidange - 5. Chemise de cylindre - 6. Joint torigue - 7.
Bague joint - 8. Joint.

Dépose
des ensembles
pistons-cylindres

* Reperer les cylindres par rapport
aux pistons.

* Mettre en place I'outil d'extrac-
tion des cylindres (outil 3092) et sor-
tir les cylindres jusqu'a découvrir
|'axe du piston.

Réglage des ensembles cylindre-piston

¢ Déposer les circlips d'arrét
d’axes de pistons.

* A |'aide de ['outil 3091 sortir les
axes de pistons et dégager les pis-
tons.

* Dégager les ensembles
pistons/cylindres et récupérer la
bague-joint caoutchouc (verte-
mince) et la bague-joint métallique
de haut de cylindre et la bague
caoutchouc (neire-eépaisse) de bas
de cylindre de chaque ensemble
piston/cylindre. Remplacer toutes
les bagues lors du remontage.

<& Sortir

| Dépose des cylindres : (outil VW 3092)

Dépose du vilebrequin
et de I’arbre a cames

s Deposer le support moteur tra-
verse arriere.

* Déposer |'embrayage et le volant
moteur.

¢ [Deéposer la bague-joint de vilebre-
quin cété volant moteur.

* Déposer la pompe & huile. Pour
les moteurs 1,6 | et 1,9 | utiliser
I'extracteur VW 201. :
e Dévisser les écrous des demi-
carters.

e Séparer les carters.

* Récupérer les 6 bagues-joints de
demi-carter sur moteur 1,6 I.

e Sortir I'arbre a cames.

+ Sortir le couvercle d'obturation
d'arbre & cames.

I'ensemble bielles-
vilebrequin.

Dépose des axes
de pistons. Outil
VW 3091

PHOTO RTA

Dépose de la pompe a huile

* Reécuperer les demi-coussinets et
le coussinet cété volant moteur.
Repérer les demi-coussinets.

| » Controler le jeu latéral bielle-

o M

PHOTO HTA

| vilebrequin avant

Contréle du jeu latéral des bielles

le désassem-
blage, avec un jeu de cales. Jeu
maxi : 0,7 mm.
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EQUIPAGE MOBILE

2. Clavette - 3. Demi-coussinets de vilebrequin - 4. Pion de centrage - 5. Bague joint - 6. Roulement a aiguilles
- 7. Joint torigue - 8. Coussinel de vilebrequin coté volant - 9. Rondelle - 10. joint - 13. Pion de centrage -
15. Bague de pied de bielle - 16. Demi-coussinet de bielle - 17. Bague joint (direction assistée) - 18. poulie
{direction assistée) - 20. joint - 21. Rondelle pare-huile - 22. Coussinet coté
poulie - 23. Segment d'arrét - 24. Pignon d'entrainement d'allumeur - 25. Bague
intermeédiaire - 26. Pignon de vilebrequin - 27. coussinet de vilebrequin - 29,
Segment superieur - 30. Segment inférieur - 31. Segment racleur - 32. Axe
de piston - 33. Segment d'arrét.

Désassemblage
du vilebrequin

* Enlever la clavette, la rondelle
(bague-joint pour moteur 2,0 1), le
coussinet et le circlip.

* Déposer a l'aide de la presse le
pignon d'entrainement d'allumeur
et le pignon de vilebrequin.

* Recupérer la clavette du pignon
de vilebreqguin et la bague intermeé-
diaire.

* Deéposer le coussinet 3.

* Déposer les bielles en les repé-
rant.

* Repérer puis déposer les demi-
coussinets.

Ci-contre :
Dépose a la presse du pignon d'allu-
meur et de vilebrequin

1. Clavette de poulie de
ventilateur - 2. Rondelle
- 3. Coussinet - 4. Cir-
clip - 5. Pignon de com-
mande allumeur - 6.
Bague intermédiaire - 7.
Pignon de vilebrequin

* Retirer le roulement & aiguilles
c6té volant moteur avec un extrac-
teur.

* Nettoyer le conduit d’aspiration
d'huile en soufflant de |'air com-
prime.

Contrdle des bielles

e Verifier le jeu axial des bielles
avant déemontage du vilebrequin.

* | a différence de poids entre les
bielles doit étre au maximum de
1049.

* Remplacer les bielles que par
jeu.

Controle de I’arbre
a cames

CONTROLE DU FAUX-ROND

* Mesurer le faux-rond sur le palier
central de 'arbre & cames.

Contréle du jeu axial de
I'arbre & cames

PHOTO RTA

* Le faux-rond maxi est de 0,04
mm.

VW « Transporter »

CONTROLE DU JEU AXIAL

* Mettre en place 'arbre a cames
dans le demi-carter gauche.

* Fixer sur le demi-carter |'outil
support VW 387 muni d’'un compa-
rateur.

* Mesurer le jeu axial. Jeu axial
maxi : 0,16 mm.

Jeu axial
du vilebrequin

Le jeu se mesure gquand les deux
demi-carters sont assembiés. On

utilise pour cela un comparateur et
'outil support VW 387.

REGLAGE

| ® Reposer le volant moteur avec

deux rondelles entretoises mais
sans bagues-joints de vilebrequin et
de volant moteur.

* \lisser le support de comparateur
avec le comparateur sur le carter-
moteur.

® lire le jeu axial sur le compara-
teur en imprimant d'un mouvement
de va-et-vient le vilebrequin.

* Retirer 0,10 mm (jeu axial moyen)
de la valeur lue = e (épaisseur de la
3® rondelle).

s Deposer |le volant moteur.

* Mettre les bagues-joints de vile-
brequin et de volant moteur en
place.

* Reposer le volant moteur avec
les entretoises 3 rondelles.

* Veérifier encore une fois le jeu
axial.

Nota. — |l faut toujours poser 3
rondelles entretoises correspon-
dant & |'epaisseur totale.

On peut admettre un jeu maximal
de 0,15 mm.

Contréle des cylindres

* Mesurer le cylindre avec un com-
parateur d'alésage.
* | amesure est a effectuerde 10 a
15 mm en-dessous du bord supé-
rieur du cylindre.
® lLe jeu au montage pour piston-
cylindre doit étre de :

Neuf : 0,03 a 0,06 mm.

Limite d'usure : 0,2 mm.




Contréle du piston

* |e diamétre nominal du piston
est frappe sur la téte du piston.

* La mesure est effectuée sur la
jupe du piston perpendiculairement
par rapport a I'axe du piston.

Contréle
des segments

JEU A LA FENTE

Introduire le segment a angle
droit dans la partie inférieure du
cylindre a environ 15 mm du bord
du cylindre (voir « Caractéristiques
Détaillées » page 7).

JEU EN HAUTEUR

Mettre le segment en place et
mesurer le jeu a I'aide d'un jeu de
cales (voir « Caractéristiques
Détaillées » page 7).

REMONTAGE
DU MOTEUR

Assemblage
du vilebrequin

* Reposer le roulement & aiguille
c6té volant moteur a I'aide de ['outil
VW 207 C. Les inscriptions du roule-
ment doivent étre lisibies lorsqu'il
est monte.

* Reposer les demi-coussinets de
bielles en tenant compte du repé-
rage effectué lors du demontage.

* Reposer les bielles. Les numeros
frappés prés de la ligne de sépara-
tion du chapeau et du corps de biel-
les doivent étre d'un méme céte.
Les repéres sur les corps de bielles
doivent étre tournés vers le haut
lors de la repose de I'ensemble
bielle-vilebrequin (voir photos).

s |ubrifier les surfaces des écrous
de bielles et les serrer au couple.

® Lubrifier le coussinet cété volant
moteur et le reposer. L'alésage de
I'ergot doit étre tourné vers le flas-
que du vilebrequin (voir photo).

* |ubrifier le coussinet 3 et le repo-
ser. L'alésage pour |'ergot doit étre
tourné vers le flasgue du vilebre-
quin.

¢ Mettre en place la clavetie du
pignon de vilebrequin.

* Chauffer le pignon de vilebrequin
a 80°C environ et le remonter a
I'aide d’'une presse et d’'un mandrin.

— MOTEUR (refroidissement par eau) —

Cette opération est facilitée en utili-
sant les outils 415 a (mandrin) et
428 a (cone).

* Reposer la bague intermédiaire.
* Reposer le pignon d'entraine-
ment d’allumeur. Procéder de la
méme maniére gue pour le pignon
de vilebrequin.

* Reposer le circlip, le coussinet
c6té poulie de ventilateur, la ron-
delle pour moteurs 1,6 et 1,91, la
bague-joint pour moteur 2,0 | et la
clavette. La gorge du coussinet doit
étre tournée vers 'extérieur.

Repose du vilebrequin
et de I’arbre a cames

* Reposer les demi-coussinets de
vilebrequin en tenant compte du
repérage efffectué lors du démon-
tage.

* Lubrifier et reposer le coussinet
coté volant moteur. L'alésage pour
I'ergot doit étre tourne vers le
volant moteur.

* Mettre en place le vilebrequin
dans le demi-carter. Vérifier le bon
sens de montage des bielles (voir
photo) et la bonne mise en place
des coussinets dans les ergots.

* Lubntier et reposer les coussi-
nets dans les ergots.

* Lubrifier et reposer les coussi-
nets d'arbre & cames en respectant
les repéres effectués lors du
demontage.

* Reposer le couvercle d'obtura-
tion d'arbre & cames avec un pro-
duit d'etancheite.

* Reposer |'arbre a cames. Le mar-
quage de l'arbre & cames doit se
trouver entre les reperes du pignon
de vilebrequin (voir photo).

Montage du coussinet
de vilebrequin codté
volant moteur. L'alé-
sage (fleche) s'engage
dans I'ergot du carter

Repérage chapeaux et
bielles

PHOTO ATA
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JEU ENTRE DENTS DU PIGNON
VILEBREQUIN/PIGNON
D’ARBRE A CAMES

Le jeu sur flancs entre le pignon
d'arbre 4 cames et le pignon de vile-
brequin est de ; 0,00 - 0,05 mm. Le
pignon d’arbre & cames a la bonne
taille lorsque le jeu est mesurable et
lorsque l'arbre & cames ne se sou-
léve pas lorsque le vilebrequin
tourne dans le sens inverse.

Afin de faciliter I'obtention du jeu
prescrit, les arbres & cames peu-
vent étre commandés avec des
pignons de différentes tailles sous
des numeros de pigce différents.

Le pignons portent un marguage
sous forme de chiffres frappés,
comme par exemple 1,0 + 1 + 2
etc., au-dessous des dents, sur la

Ergots de posllionﬁernent des coussinets du vilebrequin



Fléche : écrou M8 d’assemblage des
demi-carters

face tournée vers les cames. Le

chiffre indiqgue de combien de cen-

tiemes de millimetres le rayon du

cercle primitif difféere de la cote O du

dessin.

* Remplacer les 6 bagues-joints

des demi-carters sur moteur 1,6 |.

* Assembler les demi-carters.

* Enduire les rondelies entretoises

avec un produit de scellement.

* Bloguer d'abord I'écrou M 8 qui

est placé a co6té du pignon fileté

M10 du coussinet avant de vilebre-

quin,

* Bloguer ensuite tous les écrous

M10 (M12 pour moteur 1,6 1)

* Puis bloguer les écrous M8.
Suivre strictement cette méthode

de serrage.

* Reposer la pompe a huile avec

des joints neufs et des écrous

neufs. Les bagues-joints des écrous

doivent étre tournées vers linté-

rieur.

* Serrer les écrous de pompe &

huile & 2,5 m.daN.

* Reposer la bague-joint de vilebre-

quin coté volant moteur a |'aide de

I'outil 191.

* Reposer

I'embrayage.

* Reposer le support-moteur tra-

verse arriere,

le wvolant moteur et

Repose
des ensembles
pistons-cylindres

* Assembler a |'établi les ensem-
bles pistons-cylindres en les
emmanchant par le dessus des pis-
tons.

Outil de maintien des bielles lors du
montage des axes de piston

PHOTO RTA
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* Respecter le tiergcage des seg-
ments & 180° (coupe du segment
racleur vers le haut).

* Respecter le sens de montage
des pistons : fleche tournée vers le
volant moteur et fente segment
racleur vers le haut.

* Pousser les pignons dans les
cylindres de fagon a ce gue |'alé-
sage d'axe de piston dépasse juste
le cylindre.

* Positionner |'outil 3080 de main-
tien de bielles et véerifier qu'il pourra
étre dépose apres le montage de
I'ensemble piston-cylindre.

* Remplacer et positionner les 2
bagues-joints caoutchouc et la
bague-joint métallique.

* Positionner |'ensemble piston-
cylindre n® 1 dans le carter-moteur.
¢ Engager |'axe du piston a |'aide
de I'outil 3091 (voir photo).

* Mettre un chiffon dans le carter
moteur pour éviter que le circlip
tombe lors de son remontage.

s Mettre le circlip.

* Procéder de la méme maniére
pour les autres ensembles pistons-
cylindres dans |'ordre suivant
2-3-4.

Purge des poussoirs

¢ Extraire le segment d'arrét (1).

* Sortir le guide alvéolé de tige de

culbuteur (2).

* Retirer le piston (3) et le ressort
le piston

de piston (4).

s Remplir d'huile (5)
jusqgu'au trou (fieche sur photo).

* Mettre |le ressort de piston (4) en
place.

* Mettre en place le piston (3) et
I'enfoncer.

* Quvrir la bride clapet avec une
pointe & tracer.

* Mettre en place le guide alvéolé '

de tige de culbuteur (2).

s Mettre le poussoir dans un étau
avec une tige de soupape sciée
(trou tourné vers le haut).

Détail d’un poussoir hydraulique
1. Circlip - 2. Guide alvéole - 3. Piston
-4. Ressort - 5. Corps du poussoir. Flé- |

che : Trou de purge

|
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Montage de l'arbre
d’entrainement de
I'allumeur
1. Petit coté dirigé vers
la pompe & eau

PHOTO RTA

* Comprimer lentement jusqu’a ce
que le segment d'arrét (1) puisse
étre mis en place.

* Mettre le segment d'arrét (1) en
place.

* Remonter les poussoirs purgés
dans les demi-carters.

Assemblage
du moteur

Effectuer I'habillage du moteur
dans le sens inverse du déshabil-
lage, en respectant les points sui-
vants :

* Huiler la bague-joint de vilebre-
guin c6té ventilateur, La mettre en
place avec l'outil 3088 et une vis
pour la poulie sans rondelle entre-
toise. Serrer ensuite jusqu’a butée
une vis avec rondelle entretoise.

* Remplacer le joint du vase de
remplissage d’huile.

* Remplacer tous les joinis du

systéme de refroidissement.
* Changer les joints d'échappe-
ment.

PHOTO RTA

Purge du poussoir

Mise en place d’un poussoir
hydraulique

e

VW « Transporter »

* Lors du remontage de l'arbre
d'allumeur, placer le vilebrequin au
P.M.H. du cylindre 1. Placer |'arbre
de facon & ce que I'encoche décen-
trée de la téte de |'arbre d'allumeur
soit tournee dans la direction de
I'alésage fileté ou du boulon (fleche)
le petit segment est dirigé vers la
pompe a eau (1)

* Remplacer le joint de pompe a
eau.

DISTRIBUTION

Dépose et repose
de I’arbre a cames

Pour ces opérations se reporter
au chapitre « Remise en état du
moteur »,

Calage
de la distribution

Pour cette opération se reporter
au chapitre « Repose du vilebrequin
et de l'arbre a cames ».

Montage d’un axe de piston

GRAISSAGE

Remplacement
du filtre a huile

* Debloguer le filtre a huile a I'aide
d'un collier approprié.

* Enlever 'outil et dévisser le filtre.
* Huiler le joint du filtre neuf avec
de I'huile moteur. ;

* Pour le serrage, tenir compte des
indications notées sur le filtre.

* Compléterle plein d'huile moteur.
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DISTRIBUTION

1. Arbre & cames avec pignon - 2. Coussinets d'arbre a cames
- 3. Poussoir - 4. Tige de culbuteur - 5. Culbuteur - 6. Clavettes
- 7. Coupelle expansible - B. Ressort de soupape extérieur - 9. Res-
sort de soupape intérieur - 10. soupape d'admission - 11. Soupape
d'échappement - 12. Bague joint - 13. Tube de protection de tige
. de culbuteur - 14. Axe de culbuteur - 15. Palier d'axe - 16. Vis de
réglage.

¢ Changer tous les ecrous. Les
bagues-joints des ecrous doivent
&tre tournées vers l'intérieur,

Controle
du contacteur et
de la pression d’huile

¢ Déposer le contacteur de pres-
sion d'huile qui se trouve entre les
tubes enveloppes des tiges de cul-
buteurs coté gauche,

* Visser le contacteur dans 'appa-
reil de contréle VA G. 1342

* \lisser |'appareil de contréle a la
place du contacteur de pression
d'huile.

* Raccorder le cable bleu de
I'appareil de contréle avec le cable
du contacteur de pression d'huile.
* Mettre le cdble brun a la masse.
* Mettre le contact. Le témoin du
contacteur d'huile doit s'allumer,
sinon remplacer le contacteur (véri-
| fier auparavant |'état de la lampe et
| du cable).

| * Lancer le moteur, augmenter le
| regime. A 0,15-0,45 bar de surpres-

sion, la lampe doit s'éteindre. Sinon,
remplacer le contacteur.

* Continuer @ augmenter le regime.
A 2000 tr/mn et 80 °C de tempeéra-
ture d'huile, la surpression doit étre
d'au moins 2 bars.

REFROIDISSEMENT
Méelange antigel

Les véhicules sont livres avec un
liquide de refroidissement composé
d'eau et d'un liguide antigel et anti-
corrosion YWa10. Ce mélange offre
une protection jusqu'a — 25 °C.

Vidange du circuit
de refroidissement

® Quvrir complétement la regula-
tion du chauffage.

e Quvrir le bouchon du vase
d'expansion.

* Vidanger le liguide de refroidisse-
ment par les vis de vidange 1 des
culasses.

Dépose
de la pompe a huile

* Deposer le moteur (voir chapitre
dépose et repose du moteur).

* Déposer le support traverse
rmoteur arriére.

* Déposer le couvercle de pompe a
huile.

* Deposer les pignons.

* Déposer le carter de pompe a
huile & |'aide de I'extracteur VW201.

Contréle du jeu axial
de la pompe a huile

* Placer I'ensemble carter pignon
dans un étau (ne pas serrer |'étau
trop fort).
* Al'aide d'une regle et d'un jeu de
cales, vérifier le jeu (jeu maxi :
0,1 mm).

Contréle du jeu axial de pompe a huile |

Repose
de la pompe a huile

e Effectuer en ordre inverse les
opérations de la dépose.

GRAISSAGE

1. Corps de pompe a huile - 2. Joints de pompe a huile - 3. Arbre de pompe & huile - 4. Pignon de pompe

a huile - 5. Couvercle de pompe a huile - 6. Tuyau de remplissage d'huile - 7. Bouchon de remplissage - 8.

Joint de tuyau de remplissage - 9. Tuyau de jauge a huile - 10. Jauge a huile - 11. Reniflard - 12. Bague joint
de reniflard - 13. Filtre & huile - 14. Piston de limiteur de pression d'huile - 15. Ressort.




— MOTEUR (refroidissement par eau) —

relredissement sorte sans faire de
bulles par la soupape de purge sur
e radiateur.
i * Remplir & nouveay le vase
| d'expansion & ras bord el le fermer
|

Remplissage
du circuit
de refroidissement

* Ouvrir complétement la régula
tion du chauffage

* Déposer la calandre.

* Soulever le véhicule & I'avant de
40 crm environ

* Quvrir la soupape de purge sur le
ragdiateur {au cas od il existe une vis
de purge, deévisser celleci de 3
fours environ)

* Ouvrir la soupape de purge dans |
le compartiment moteur |

* Arréter le moteur 81, aprés 20 5
lancer a nouveau le moteur.
* A un régime de 2 000 trimn eny
ron, ouvnir de nouveau le vase
d ExXDansion,
* Fermer la soupape de purge sur
fe radiateur lorsgue le ligquide sor
sans faire de bulles.
* Fermer la soupape de purge dans
le compartiment moteur |
* Si besoin est, faire 'appoint de |
liguide et larmer le vase d'expan
| swon
* Arréter e moleur
* Remplir le résarvoir d alimernta
lion jusqu au repere maxi

Vis de purge sur radia-
lewr et soupape de
Purge moteur

* Remplir & wvase d'expansion
jusgu’au bord (environ 4 & 5 litres)
* Lancer e moteur. .

* Le laizser tourner & 2 00O trimn
BRVIFON jusgu’a ce gue le liquide de

9

CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT -
RADIATEUR

1, Buse d'air - 2, Radiateur - 3. Soupape d'aération -
4 Pointeau de purge - 5. Thermocontacteur -
6. Pompe & eau et thermosiat

VW ¢ Transporter »

Verification
du systéme
de refroidissement

VERIFICATION DU CIRCUIT

DE REFROIDISSEMENT

* Placer 'appareil de contrdla Vi
1274 sur le vase d'expansion

* Actionner & la main |'appareil de
controfe, créer une surpression de
1 bar. 5ila pression ne diminue pas,
lg circuil de refroidissement est
élancha.

VERIFICATION DU BOUCHON
DU VASE D'EXPANSION

* Placer le bouchon sur |'appareil

| de caoniréle

* Créer une surpression avec la
pompe & main. Si la valve de sur-
Dresson 3'ouvre entre 0.8 et 1,15
bar, elle lonctionneg correclement

Dépose et repose
de la pompe a eau
et du régulateur
de refroidissement

* Viganger |'eau de
ment

s Déposer la courrgie,
s Obturer avec une pince de flex-

refroidisse-

| ble les durits de la pompe & eau &

du régulatewr

* Debrancher les durits et
lubes d'eau de refroidissement,
* Dévisser les vis de fixation de
‘ensemble et le déposer

* Reposer 'enzemble pompe & eau
regulateur em positionnant correc-
temeant le joint torique

les



— MOTEUR (refroidissement par eau) —

| » Effectuer en ardra |nverse les |
opérations de la dépose en rempla-
10 POMPE A EAU Byt
* Effectuer ensuite la purge du cir-
1. Pompe & eau - 2. Bague joint - 3. Poulie - 4. Flasgue de poulie cuit
AV - 5 Flasque de poulie AR - 6. Boitier superieur de thermostat
- 7. Flasgue de boitler de thermostat - 8. Thermostat - 9. Bague Hég|age de la tension

joint - 10. Boitier intérieur de thermostat - 11, Tdie de protection

de la courroie

| = Desserrer les vis du support et du
tendeur de Malternateur

* Basculer I'alternateur vers I'exté-
rieur du moteur et resserrer les vis
du tendeur aprés obtention d'une
fléche de 100a 15 mm

= Rebloguer les vis du support de
I'alternateur

Cl-contre : Thermostat du circuit de
refroidissement

11 ECHAPPEMENT

1. Pot d'échappement - 2. Collecteur d'échappement - 3. Tuyau
d'échappement droit - 4. Tuyau d'échappement gauche - 5, Tirants
de fixation d'échappement

VUE EN COUPE DU MOTEUR REFROIDI PAR EAU

Liquide de refroidisse- Chemise d'eau pour refroi-
sent pour 1a-culasse f dissement des cylindres

Vis de purge




MOTEUR (Refroidissement par air)

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

Moteur disposeé a l'arniére, 4 temps, refroidis-
sement par air, 4 cylindres & plat opposés deux
4 deux, soupapes en 1éle

CULASSES i
En alliage d'aluminium, commung E'}ﬂeun Cylhin-

dres, aileties venues de londenea, siéges el gui

des rapportés

— Moteur CU, joint entre I'épaulement des cylin-
dres el la culasse |
Maoteur CT, cales d'epaisseur 1 mm &n cas
de montage de culasses echange standard,
aver guides de cylindres reclifies

Volurme des chambres de combustion (m') |

— Maoteur : CT 1,61 : 50 a 52,

— Moteur ; CU 20152 4 535

SIEGES DE SOUPAPES (voir tableau ci-contre)
En alliage d'acler, emmanchés a froid
Les siéges de scupapes presentant de 'usure
ou des traces de brilures pauvent etre reclilies
pour autant
— Que la partie du siége rectifise a 45° sur
laguelle porte la soupape ail la largeur
prescrite ;
— Que la partie du siege rectifiée a 15° concen-
frigue & la précédente ne sorte pas des limi-
tes du siége

GUIDES DE SOUPAPES

En laiton spécial, emmanchés & froid {voir
tableau cl-contre).

Des guides de soupapes sont disponibles en
cotes réparation, ils sonl munis d'un collet.
— 1'* cote réparation | sans gorge |
— 2% cole réparation | avec gorge.

La pression d'emmanchemeant doit &tre com:-
prise entre 1 et 2 tonnes. Si l'emmanchemeant est
possible & une pression inférieure a 1 1onne, utili-
Ser un guide cole superieure

SOUPAPES (voir tableau au bas de page)

Soupapes en 1818 commandéas par culbuteurs.
Les soupapes 4’ échappement ne sont pas recti-
fiables, seul keur rodage est autorisé.

MNota. — Sur les soupapes d'admission, la par
tie cylindrigue non chanireings de la e doit avoir
une epaisseur minimum de 0.5 mm

Jeu de lonctionnament des soupapes

Le rattrapage hydrauligue du jeu des 50u-
papes ne ndcessite pas d'entretien. Le reglage
ne doit pas élre modifié. |

RESSORTS DE SOUPAPES

Un seul ressort par soupape, identique pour
I'admission et I'echappement Au montage, diri-
ger les spires a pas serres vars la culasse

POUSSOIRS

Du type hydraulique, Is sonl igenligues pour
toutes les soupapes. Ne pas les intervertir fors
d’'un demontage J

Caractéristigues principales

Type du moteur cT cu
Alésage (mm) 85,5 94
Course {mm) g9 7
Cylindrée {gm?) 1 584 1870
Puissance adminisirative en France 5 11
Rapport wolumetrique 73al 74a1
Pression de compression (bars) gail Gagh
—  Mini 7 &5
— Ecart maxi entre les oylindres 2 3
Puissance maxl (DIN) B0 ch - 37 kW 69 ch - 51 kW
Reégime correspandant 4 Q00 1rimn 4 200 trimn
Coupke maxl (DIN) 10,5 m.daN 14.0 m.daM
Reégime correspondant 2 400 trimn 3 000 trimn
Caractéristiques des siéges Mot. CT Mat. CU
Admissign o largeur (mmj 14a25 18az22
Angle de portée 45 ao®
Echappement, largeur (mm) 20825
Angle de portée 45° 45°
Angle de correction extérieur 15*° 15*
Angle de correction intérieur 75" 75
Caractéristiques des guides de soupapes Mot. CT Mot. CU
Admission & intérieur (mm) 8-802 8-802
Lirnite d'usure {mmj 8.06 8,06
Echappemant & intérigur (mm) 8.96 - 8,98 B.96 - 8,98
Lirmite d'usure {mmj 9,02 9,02

1.2 mm

de sa tige affleure 'extrémite du guide

Jeu de basculement (entre Lige de soupape &l guide) mesuré & la téle de soupape lorsque 'extrémité

TIGES DE COMMANDE DES CULBUTEURS
Faux rond maximum admis . 0,3 mm,
Longueur ; Mat. CT ; 272 mm - Mot. CU © 261

mim

TUBES ENVELOPPE
DE TIGE DE CULBUTEURS
Longueur des tubes enveloppe a respeciar |
— Mot CT © 194 mm |
Mot CU : non modifianle.
Au monlage orenter la soudure vers le haut. |

En réparation, il exisie des tubes enveloppes
telescopigues gui peuvent &ire montés la culasse
etant en place

CARTER CYLINDRES

Farmé de deux demi-coguilles en alliage leger
moulées sous pression. Plan d'assemblage verli-
cal passant par les axes du vilebrequin et de |'ar
ore & cames. Ces demi-coguiles sonl rigoureu
sement ajustées et ne peuvent étre remplacees
separement

Angle de portge

Caractéristiques Moteur CT Moteur CU
Soupape d'admission
Longueur 112 mm 1154 mm
Diamétre 35.6 mm 39,3 mm
Diamétre de la lige 7.94 & 7,95 mm 7.95 mm
Angle de poriée a4° 29°30
Soupape d'échappement
Longueur 112 mm 1154 mm
Cramétre 30.1 mm 33 mm
Diamétre da la tige 891 a B.92 mm

45°

S



— MOTEUR (refroidissemnent par air) —

Coussinets d'arbre & cames

TABLEAU D'APPARIEMENT CYLINDRES-PISTONS

Mot. CT Mot. CU

Cylindres Pistons Cylindres Pistans
Cote normale
— Rep. tleu 85592 4 85,508 E545 |93987 4 04008| 9307
— Rep. mose 85502 a 85518 B546 |94.002 3 94,018 9398
1 sole -
— Rep. bleu 85992 a 86008 8595 |Db4.492 594508 8947
— Rep. rose 86,002 2a B6,018) 8596 94502 4 94518| 9448
2¢ cote |
— Rep. bleu 86,492 a 86508 86,45 |94992 4 95008 8487
— Rep. rose 85,502 a 86,518| 86,46 |95002 4 95,018| 9498
CYLINDRES pecler la position particuliere du tiergage des seg-

Quatre cylindres rapportés identigues en fonte
grise spéciale avec ailetles de refroidissement
venues de fonderie, pouvant étre remplacés sépa-
rément en pr_lémr-_- lemps que les pislons qui leurs
sonl apparies.

Jeu maxi entre piston el cylindre - 0.2 mm.

La mesure des cylindres s'effectue 4 environ
10 4 15 mm au-dessus du bord supérieur du
cylindre.

SEGMENTS

2 segmenls de compression -
racleur,

Lors du montage des deux segments de com-
presson orienter le repére top vers le haut el res-

1 segment

ments.

ARBRE A CAMES

En fonte, 3 paliers, placé sous le vilebreguin el
entraing par pignons & denture obligue.

Jeu axial maxi : 0,16 mm.

Faux rond maxi mesuré ay palier central : 0,04
mim;

Jau entre dents des pignons ; 0,00 &4 0,05 mm.

Les pigngns sont margques d'un chiffre, sur leur
face lournée du cilé des cames prés des dents.
Ce chiffre indigue de combien de centigmes de
mm I rayon du cercle primitif différe de la valeur
normale. Les pignons du & nominal portent ie chil-
fre

Segment étanchéité | S nt étanchéité
(Caractéristiques en mm) supérieure M;MMuu Segment racleur
Moteur CT :
— Jeu & la coupe 0,30 4 045 0,30 a 050 0,25 & 0,40
— Limite d'usure 0,90 0,90 0,95
— Jeu en hauteur 0,05 a 0,08 0,04 4 007 0,02 4 0,05
— Limite d'usure 012 010 10
Motaur CU
— Jeu & la coupe 040 & 0,65 040 4 065 0,25 & 0,40
— Limite d'usure 0,90 0.80 0.85
— Jeu en hauteur 0,04 & 0,07 0,04 & 0,07 0,03 2 0.05
— Limite d'usure g2 0.10 0,10

DISTRIBUTION

Emplacement el commande de distribution & I'arriére du moteur, entrainement par pignons 4 taille
obligue. Arbre a cames place sous le vilebrequin. Poussoirs hydrauliques, tiges guidées dans le carter,

Repére de calage : coups de painteau sur les pignons de I'arbre & cames el du vilebrequin,

Fonctionnement de la distribution (avec jsu aux soupapes de 1 mm)

Mot. CT Mol CU

Avance ouverture admission
Retard fermeture admission
Avance ouverture échappement
Retard fermeture échappement
Avance fermeture échappement

5* avant PMH
34° aprés PMB
38 avant PMB

4% aprés PMH

2* avant PMH
33° apres PMB
36° avant PMB

3" avant PMH

.

Caractéristigues des carters Mot. CT Mot. CU
Les ensambles de coussinets sont lournis aux
Alésages coussinels de vilebreguin Coussinet 183 Coussinet 143 : diamétres extérieurs : 27.5 - 27,75 et 28 mm.
gi—ﬁﬁ.az mm 70 - 70,02 mm
ussinet 4 : Coussinet 4 :
50 - 50,03 mm 50 - 50,03 mm VILEBREQUIN
Alésage pour paliers d'arbre a cames 27.5 - 2752 mm 275 - 2752 mm En acier spécial, Torgé, 4 paliers. Tourillons et
manetons trempeés par induchion

L'étanchéite, coté volant, st assurée par un
joint & levres & 90 mm (moteur CT) et 95 mm
{moleur CU) et colé opposé par un filetage de
retour d'huile avec déflecteur (moteur CT) &t par
un joint & iévres (maoteur CU) & 62 mm.

Orvalisation maxi des tourillons et manetons
0,03 mm,

Jeu anial réglé par rondelies au palier n® 1:0,07
a 0,15 mm,

Epaisseur des cales disponibles © 0.24 - 0,30
- 0,32 - 0.34 - 0,36 - 0,38 mm.

Coussinets de paliers de vilebrequin.

Les coussinels des paliers n® 1, 3 et 4 sont
d'une seule pidce et posilicnnés par un ergot. Le
cuuss!nel n® 2 {central) comprend deux demi-
coussinels.

(Le coussinel n® 1 cdté volanl, absorbe les
poussees axiales du vilebraguin, voir dimensions
des rondelles de reglage au paragraphe
w vilelrequin =),

lis sonl disponibles aux cotes réparation +
0.25; + 0,50; + 075

VOLANT

Volant forgeé formant une seule piece aved la
courcnne de lancement.

Des rondelles de réglage sont interposées entra
le volant et le palier n® 1 pour le réglage du jeu
latéral du vilebrequin,

BIELLES
En acier forgé, coupe droite et section |.
Jeu axial - 0.7 mm maxi.

Différance de poids maxi ; 10 g.

Coussinels de bielles

Demi-coussinels minces (ri-métal.

Les coussinets de bielles existent dans les
cotes réparation minorées de 0,25, 0,50, 0.75 &1
1 mm

PISTONS

En alliage léger, équipés de trois segments
Jeu au montage dans les cylindres - 003 a
0.6 mm.
Limite d'usure maxi - 0,2 mm
Mesurer le diamétre u pision & |'exirémité infé-
reure de la jupe, perpendiculairement par rapport
& l'axe du piston. Se reporter au paragraphe
# cylindres » pour le lableau d'appariement - cylin-
dres - pisions
Les pistons portent sur leur face supérieure
— Una flache indiguant leur sens de montage
(dirigée vars le volant moteur) ,
— Une indication de ia cote d'appariement par
un point de couleur (rose ou bleue)
— L'indication de la cote du pisien en mm |
— L'indication de la catégorie de poids par un
point de couleur.
* Brun : mot. CT : 407 a 415 g - mot. CU : 474
a482 g
* Gris imot. CT - 4154423 g-mol. CU ; 482 3

490 g.

AXES DE PISTONS

Coulissent dans les bagues de pied de bielles
el sont maintenus par circlips dans les bossages
des pistons.

* Moteur CT - & 22 mm - long ; 72 mm
* Moteur CU - & 24 mm - long 78 mm



GRAISSAGE

S0Us pression par pompse & engrenage entrai-
nes par foumevis en boul de larbre & cames.

Pression d'hulle : 2 bars mini & 2 000 trimn.

Pression au ralenti ; 0,15 & 0,45 bar.

Le systéme de graissage comporte un radia-
teur d'huile refroidi par l'air aspiré par le
ventilateur.

POMPE A HUILE

A engrenage, entrainée par tournevis an bout
de l'arbre & cames. jeu axial pignons - corps de
pompe sans joint : 0,1 mm maxi. Jeu sur flancs
de pignons ; 0,0 a 0.2 mm.

FILTRE A HUILE
Du type « Full flow » & cartoucha.

Capacité du circuit d"huile.

— Sans changement de filtre : mot. CT - 251 -
Mot CU ;301

— Avec changement de filtre ; mot. CT : 3,01 -
Mot CU - 351

REFROIDISSEMENT

Far air forcé, turbineg entrainée en boul de
vilebreguin

Réglage du refroidissement : automatigue par
thermostat,

Carter de ventilateur . centrage : une cale de
0,9 mm deit pouvoir passer tout autour entre le
carter de ventilateur et la poulie de ventilateur.

Thermostat

Il agit sur les volets placés A 'enirée de 'alr
frais, Température d'ouverture @ 65° &
TO °C.

Contréle du thermostal . 46 mm mini plongé
ggnfcun bain d'eau a4 une température de B5® -

ALIMENTATION

POMPE A ESSENCE
Pompe & essence mécanique & membrane
commandée par une came,

Pression de refoulement : 0,2 & 0,3 bars,

FILTRE A AIR
Filtre & air avec &ément interchangeable en
papier.

CARBURATEUR

MOTEUR CT

Il est equipé d'un seul carburateur, Solex 24
PICT 4, simple corps, pompe de reprise et star-
ler automatique.

Eléments de réglage (carburateur Solex 34
PICT 4)

Buse : 26 mm,

Gicleur d'alimentation . 130,

Ajutage d'automaticitéd ; 80 Z.

Gicleur de ralenti ; 55.

— MOTEUR (refroidissement par air) —

Calibreur d'air de ralenti ; 120.
Gicleur d'enrichissament : 42,5,
Catibreur d'appoint d'air - 90,
Quantité injeciée cmpulsation

— Par plus de 28° : 11 = 0,15,

— Par moins de 21° : 1,8 = 0,15,

— Depuis n® moteur CT 111173 : 1.3 = 0,15
Pointeau : 1,5 mm.,
Poids du flotleur : 11 £ 05 g
Joint sous pointeau : 0.5 mm.
Entrebaillement du papillon - 0,75 + 0,05 mm
Entreballiement volet de départ 1 3,5 + 0.2 mm.
Régime de ralenti : 850 trfmn £+ 50 tr'mn,
Pourcentage de CO : 0.6 £ 0,3 %.

MOTEUR CU

Il est équipé de deux carburateurs Solex 34
PDIST simple corps pompe de reprise et starter
automatique.
— Carburateur gauche - 34 PDIST - nap 2:
— Carburateur droit : 34 POIST - rep. 3

Eléments de réglage (Solex 34 PDIS‘!’}
Buse : 26.

Gicleur principal : X 135,

Ajutage d'automaticité ; 140.
Gicleur de ralenti ; 50.
Calibreur d'air de ralenti ; 140,

Gicleur d'enrichissement - 45
Calibreur d'air . 0.7
Quantité injectée cm¥pulsation
— Maing de 19° : 1.5 + 0.2;
— Plus de 24* : 0,7 * 0,15.
Tube injecteur : distance du plan de joint |
13 mm,
Pointeau : 1,2 mm,
Joint sous pointeaw : 1,0 mm.
Entrabalilement du papillon ; 0,65 mm.
Reégimea de ralenti : 850 + 50 trimn.
Teneur en CO : 06 = 0.3 %

ALLUMAGE

Allumage transistorisé du type a eflet Hall, par
batterie 12 V negatif a la masse). Allumage Bosch
type TSZ
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Courbes d'avance - Moteur CU

A. Centrifuge - B. A dépression - B'. Retard &
dépression.
Conirdle au banc (allumeur diminuer les

valeurs de moltié. Sur véhicule ajouter la valeur de
I'avance initiale.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

BOUGIES
Margques el type Mol. CT | Mot. CU
— g-lut. LT Bh?mh W45 T2 - Béry 14511403 - | |0 o eur-boite 3 3
hampion N7 ;
— Mot CU - Bosch 146 T1 - Béru 114/14 -Cham. | [SuPPOrts moteur surj vy
pion L 88 A, 5 . - -
Ecartement des &lectrodes : 0.6 & 0,7 mm. Eﬁ{g;:&dsw-carlms g.g g.g
Rampe de culbuteurs 2:5 2:5
BORINE —— Ecrous de bielle 15 3.5
Resistance du primaire : 065 = 0,1 2. Vis de volanl moleur 35 1
Régistance du secondaire - 4 = 1.0 KO,
ALLUMEUR
Mot. CT Mot. CU
Margue Bosch Bosch
Rél. VW 070 805 205 071 905 205
Qrdre d'allumags 1-4-3-2 1-4:3.2
Avance initlale 5% aprés PMH
Repéres sUr poulle el secteur grad-ua
Régime de coupure {limiteur de régime 5 400 trimn 4 BOO trimn




MISE AU POINT
MOTEUR

REGLAGE DU JEU
DE SOUPAPES

Il 'y a pas de réglage du jeu de
soupapes car les moteurs sont égui-
pés de poussoirs hydrauliques. Le
réglage de base ne doit pas étre
modifié (voir « Repose des culas-
ses moteur 1,91 = page 13)

ALLUMAGE

Dépose et repose
de I'allumeur

DEPODSE

+ Débrancher 'avance a depres-
5100

» Desserrer les deux vis de fixation
de H'alumeur

* Deposer 'allumeur

REPOSE

+ Amener le vilebrequin au P.M.H
du cylindre n® 1, repére { sur le sec-
teur gradue

* Tourner le rotor de 'allumeur
jusgu'd ce gu'll soit dirige vers le
repere du cylindre 1 sur le boitier
dallumeur [trait)

= Meattre en place "allumeaur

* Brancher les faisceaux primaire
et secondaire puis régler le point
d'allumage

Réglage du point
d’allumage

MOTEUR 1,6 1 ET 2,01

Cette opération doit élre effec-
tuee moteur chaud, Température
d’huile 60™C mini.
+ Brancher un compte-lours d'ate-
lier
¢ Brancher une lampe strombosco-
picue
* Débrancher les deux fiches du
capteur de stabilisation de ralenti
{DLS) et les relier entre elles (figure
page 9)

| der

— MOTEUR (refroidissement par air) —
Conseils pratiques

* Metire en route le moteur &t le
faire tourner & 850 + 50 trimn

* 5ila valeur d'allumage sur le sec-
leur gradue (voir photo) est com
prise entre 3 et 5° ne pas regler le
point d'aliumage

* Sinon, régler le point d'allumage
a 5% £ 17 aprés P.M.H. (I'encoche
de la poulie de courroie doit coinc

avec le repére rouge de
échelle

ALIMENTATION

CONTROLE DE LA
POMPE A ESSENCE

DEPOSE-REPOSE

Se reporter au méme chapitre
des s 1.9 | {page 9). Toute-
fois, la pompe & essence du moteur
2.0 I se trouve sous le moteur alors
que celle du moteur 1,6 | se trouve
proche de l'allumeyr, comme pour
e moteur 1.9 |

CONTROLE DE LA PRESSION
DE REFOULEMENT
Se reporter au méme chapitre
des moteurs 1,91 (page 10) |
REGLAGE
Remplir les meémes conditions
gue pour le contrdle. De plus
* S'assurer gu'aucun consomma
teur electrique ne fonctionne
e Débrancher du fillre & air le flex-
bie d'aération du carter moteur
* [Daébrancher les fiches du capteur
de stabilizsalion de ralenti et les
| reher entre elles (woir figure page 9)

CARBURATEUR

FONCTIONNEMENT
DU CARBURATEUR
34PICT4(161) |

Fonctionnement identique & celul
du carburateur 34 PICT 5 du mateur

1.8 {voir vue éclatée page 10} | = Leregime de ralenti doit elre de
- 850 £ B0 tr/mn. Le régler 5i besoin
est par la viz dair (voir figure page

12).

Contréle et réglage
du ralenti (1,6 1)

= Rebrancher le capteur de stabihi-
satwon du ralent]

CONTROLE * Le fE'ﬁ'-TE' :'J:'mr =1.=';-"jtga1-?'
) jusgu'a la valeur de conlrdle 500 £
® Ca contrdle = feciue mo I 4
Wi coniraie & wieciue mojel 50 trimn, Le cas échéant remplacer
chaud. La température d'huile

e capleur
* Seylement avec un analyseur de
gaz homologue la vis de réglage de
CO pourra étre régiée pour oblenir
une feneur en CO de 0.6 = 0.3 %
Nota. — Apres le reglage du CO
rebrancher le flexble daéra
tion du carter moteur. Si la teneur
du CO augmente a ce moment, il ne
s'agil pas d'un mauvais reglage
mais d'un enrichissement & partir
du carter-moteur 4 13 suite d'une
dilution de ["'hulle résultant d une ut
lisation predominanie sur de faiples
parcours. Lors de longs parcours a
vive gllure, & pourcentage de car-
calage de I'sllumage, burant contenu dans I'huile diminue
et repére PMH el la teneur en CO se normalise 3
nouveau. || esl possible egalemant
de remédier & cela en effectuant
une vidange d’huile

moteur doit élre au mains de B0™C
* S'assurar gque le volet de déparn
est entiérament ouvert

* Le régime de rakenti doil Elra
300 + 50 tr/mn

ae

il faut

Secteur gradudé pour

Réglage de base
du papillon

Le réglage de la vis de butée est fait
a l'uzine et ne doit pas étre modifié

e

Carburateur Solex PICT 4
Vis de bulée du papillon

| Sila vis a &té tournée par inadver-
| tance, procéder au réglage comme
| décrit ci-dessous

* Ce contrdle s'eflectue moteur a

chaud. Température d'huile &0 °C
au molng

s Faire fourner le moleur au
ralenti

+ Débrancher le flexibie d’avance a
dépression sur le carburateur et
branchear le dépressiometre.

« En wvigsanl la vis de butée du
papilion, ocuvrir le papillon jusgu'a
ce que |'appareil de mesure indique
une dépression

+ Déviszer alors la vis de butee
jusgu’a ce que la deprassion tompe
a 0. A partir de ce point, dévisser
encore 1a vis de butée de 1/4 ge
Tour

* Régler le régime de ralenti et fa
teneur en CO

Réglage
de I'entrebéillement
du volet de départ

* Se reporter au méme chapitre du
carburateur 34 PICTS du moteur
19 saul | @ du foret | 35 = 0.2
mm (wour page 12)

Réglage
de 'entrebaillement
du papillon des gaz

*+ Déposer le carburaleus
* Volel de ¢ I terma

& Véritier | ré Hiament du
papillon avec un foret de 0,75 +
0.05 mm




= 5i besoin est, régler I'antrebdille-
meni par la vis de réglage du levier
(repere 15 sur vue eclateée page 10)

Contréle et réeglage
du régime de ralenti
a froid

* Température d'huile moteur 80°C
au moins

* Faire lourner le moteur, placer i3
vis de butee du papillon au troi-
siéme cran du secleur gradue

= Régler la régime & 2200 + 100
trfmn par fa vis o butée (voir figure
page 12)

Contréle et réglage
de lapompe de reprise

Le contrdle et le réglage peuvent
etre affectués sans depose du car
burateur

AVEC REGULATION

DE LA QUANTITE A INJECTER
EN FONCTION

DE LA TEMPERATURE

(jusgu'au n® de moteur CT 111 173)

* Faire tourner le moteur afin que
la cuve du lolleur 58 remplisse

* Duvrir e volet de départ et le blo
guer avec une piece de calage

+ Emmancher le tube du dispositif
de mesure VW 118 sur e lube injec-
teur de pompe de reprise el placer
son  extrémité dans 'éprouvelle
gradugs

& Dgvrir 5 fois le papilion complétea-
ment et lentement {au mains 3 s par
pulsation).

* Divizer le debit par 5. Le resultat
doit étre égal @ 1.1 = 015 cm?® 5i
besoin esl, regler le gebit par la wis
de reglage

. en asperant gans le tlexible
de dépression, produire une cepres-
sion dans la soupape de régulation
* Mesurer e débil tolal Le diviser
par 5. |l doit étre égal 4 1.8 = 0,15
cm?’ Ay cas ou ceite valeur n'est
pas atieinle, remplacer la soupape
de régulation

+ Lo jet de carburant dodt toucher
la colleretle du bras de sortie, le cas
echéant ajuster le lube-injecteur

SANS REGULATION

DE LA QUANTITE A INJECTER

EMN FONCTION

DE LA TEMPERATURE

{depuis n® de mateur CT 111 173)
Procédar de la méme maniéne

gue pour les carburateurs munis

d'une ‘régulation en s'arrélantl au

réqiage du deébit

Verification et réglage
du silencieux

de fermeture

et de la soupape

de retardement

Se reporter au méme chapitre du
carburateur 34 PICTS du moteur
1.91, saul valeur de regime : 1600
£ 30 teimn (voir page 13)

| CO pourra glre régliée pour ¢

— MOTEUR lrefroidisserment par air) —

CARBURATEUR SOLEX
34 PDSIT 2ET 3

FONCTIONNEMENT

Le mélange du ratenti pour les
deux cites du moteur est forme
dans un systéeme central de ralenti
Les principaux dispositits se trou-
vent dans la cuve du flotteur du car
burateur gauche. Le mélange qui se
forme dans ce «carburaleur de
ralenti » parvien! par des canalisa-
tions dans un répartiteur et de la
dans les collactaurs d'admission an
passani par deux conduits placeés
endessous des flasques du carbu-
rateur. Line vis de reglage du
régime de ralenti &l une vis pour |a
composition du melange de ralenti
sont placées egalement sur le car.
ouraleur gauchea

Le reste du fonctionnement ast
identigue a celul du carburateur 34
PICT 5 du mateur 1,9 | {voir page
14)

Contréle et réglage
du ralenti (2,0 1)

CONTROLE

s Cg contrdle c'effectua moteur
chaud. La température d'huile
motewur doit étre au maoins de §0 *C
* S'assurer gue
depart sont entigrement ouvarts
* Le régime de ralenti doit étre de
900 = 50 1rimn

REGLAGE

Remplir les mémes conditions
que pour le contréie. De plus
* S'assurer qQuaucun Consomma-
teur dectrigue ne fonclionneg
o Débrancher du litre & air le flaxi
nle d'aération du carter-motaur
s Débrancher les fiches du capteur

es

de stabilisalion de ralenti el les

relier entre glies (Tligure page 9)

* e ragime ge ralent doit étre de
BED + 50 trimn. I8 régler si besoin
esl par la vis de réglage de ralenli
* Rebrancher le capteur de stabili
sation du ralenti.

* Le regime doit auvgmentes
jusqu'a la valeur de cantrdle da 900
+ 50 trimn, Le cas acheéant, rem-
placer la capteur

* Seylament avec un analyseur de
gaz homologué, la vis de reglage oe

une teneur en COde 06 = O

Carburateur Solex 34 PDS IT
Vis de reglage de ralenti

— 3

O RS

Carburateur Solex 34
PDSIT
Vis de réglage de CO

makin Ala

Nota. — Aprés le réglage du CO,
il faut rebrancher le flexible d'aéra-
von du carter-moteur. 5 la teneur
du CC augmente & ce moment, il ne
sagl pas d'un mauvais reglage
mMas G'I,.I' anrichissament 8 parhr
du carter-moleur a la sulle d'une
dilution de I'huile résultant d’une uti

VW « Transporter »

lization prédominante sur de laibles
parcours. Lors de longs parcours a
vive allure, le pourcantage de car-
burant contenu dans |"hulle diminuea
et la teneur en CO se normalise a
nouveau. |l est possible egalement
de remedier a cela en elfeciuant
une vigange d'huile

12

mentation - 13, Thermostal -

CARBURATEUR SOLEX 34 PDSIT

1. Vis de ralenti - 2. Vis de réglage du CO pour le réglage central - 3. Corps
superieur - 4, Starter automatique

pape de coupure de derivation dair
chisseur - 9, Joim - 10. Flotteur - 1
14, Membrane de pompe de reprise - 15
Corps de pompe de reprise - 16, Etoutfoir de ralenti - 17, Buse d'air -
Vis de réglage du CO - 18 Vis de butée de papillon (reglage de base)

5. Enrichisseur de ralentl - B. Sou
- 7. Pointeau - 8. Membrane d'enr
Cormps inférieur - 12 Gicleur d'ali

18




Réglage de base
du papillon

La vis de bulée est réglée a
I'using 2t ce réglage ne doit pas
etre modilié. 51 le réglage de celte
vis a eté modifié par erreur, effec-
tuer e reglage decrit ci-apres.

* \izzer la vis de butee du papillon
avet precaution, jusgu'a bulee, le
papilion &tant fermé. A partir de 14,
visser d'un lour encore

¢ Regler le régime de ralenti et 1a
teneur en CO

* Sceller les vis de réglage avec un
capuchon o inviclabilite Meu

Controle et réglage
de la pompe de reprise

* Faire tourner un court instant le
moteur pour étre cartain qu'il v ait
suffisamment de carburant dans les
Ca teurs
= Déposer les exirémitds du fillre &
am
+ Decrocher les tirants des carbu-
rateurs
+ Emmancher le tube du dispositit
de mesure VW 118 sur le tube injec-
tewr
* Cwvrir le volet de depart et le blo
Ouer aves une piece de calage
= Actionner le papillon jusgu'a ce
que le carburant sorte de Ia pipette.
* Placer |'éprouvette de mesure
sous fa pipette et actionner rapicde:
ment 5 fois le papillon.
+ Dipaser 13 quantité injectée par 5.
Comparer 1a valeur oblenue avec la
valeur prascrite

Si la valeur prescrite n'est pas
atteinte, régler la tringlerie

Sceller la vis avec de la lague de
scellement apres e réeglage

Vérification de la direction
dinjection . le jet de carburant
injecté doil &tre dirigé vers l'entre
baillement du papillon. Lle cas

Carburateur Solex 34
POSIT

Vis de

papilion des gaz

EOT WA

achéant, redresser le

injeciaur

lube-

Reglage de base
du ralenti

* \érifier gue l'allumage est bien

réghe

* Ce réglage s'effectus moteur

chaud, température huile moteur

60 “C au moins

* Quvrir fes volets de départ.

* S'assurer gue le reglage de base

des papillons soit parfait

* Deébrancher les fiches du capteur

Je :':".HtZIIE!_-IEHIO!' de ralenti et les

crancher enire elles {woir fligure

page 9)

+ Décrocher le tirant de I'axe de

papilton du carburateur drod

* Débrancher le fil de la soupape

ae Coupure de dervation d'ar

= Wizser déhicatement |@s vis dea

reglage de CO jusqu'a butée sur les

deux carburateurs, les dévisser

ensuile de 2 lours et dem

* Lancer ensuite le moteur et

régler a S00-700 trimn et & 3.5 % de
d

| COentournant les vis de reglage du

CCr ge facon identigue

+ Deébrancher le cable de I'ét
foir de ralenti swr un car
* Constater la diminution de
régime. Débrancher lg cable de
I"étouffoir de ralenti sur le 2° carbu-
raleur. Lors de celte D[ZI'Z-"":Il:L‘" i
doit y avoir la meme diminution sur
hes gdeux carburataurs, Le cas
echéant, regler encore une fois la
teneur en CO.

 Accrocher e tlirant d'axe de
paplion, La position du papillon ne
doit pas se modifier, Sinon, régier la
longueur du tirant draoit.

¢ Reprancher le cable ce la sou
pape de coupure de denvation d'air
* Acceélérer un court instant et
regier ensuile e ralentl avec |es vis
de réglage du réglage cenlral de
ratenti

Température Valeur

du corps du carburateur prescrite

en-gdessous de + 19 °C 1.5 + 0.15 cmcourse
au-dessus de + 24 °C 0.7 * 0.15cmY¥course

— MOTEUR (refroidissement par air) —

réglage du

Carburateur Solex 34 PDS IT
Vis de réglage de base de CO

DEPOSE ET REPOSE
DU MOTEUR SEUL

Dépose

+ Deébrancher la tresse de masse
de la batterie.

« Déposer le fillre & air

+ Déposer le soulfiel de soulflante
d'air chaud.

* Deébrancher le cabie d'alterna
teur

¢ Débrancher la conduite d'arrivés
el la conduile de relour du carbu
rant (uniguement moteur 1,6 1)

+ Debrancher le cable de la bobine
el le contacteur de pression d huile
« Débrancher le llexinle de dépres-
seon du servo-Tremn.

*= Débrancher les fiches du capleur
de stabidlisabion de ralent @ du cap-
teur d'allumage.

13

1. Blingdage moteur avant - 2. Caisson d'échappement d'air pour le radia-

teur d'huile - 3. Tole deéflecteur gauche - 4. Couvre-cylindre gauche - 5

Guidage d'air chaud inf. gauche - 6, Tole déflecteur - 7. Blindage moteur

arriére gauche - 8, Blindage moleur arrfiégre droit - 8. Tdle de protection -

10. Guidage d'air chaud inf. droit - 11, Téle de quidage d'air arrigre droit -

12. Couvre-cylindre droit - 14. Volels - 15. Support de thermosiat - 16,
Thermostat - 17. Cable

TOLES D’HABILLAGE (Moteur CT)




— MOTEUR {refroidissement par air) —

13 bis

TOLES D'HABILLAGE (Moteur CU)

1. Blindage moteur AY - 2. Biindage moteur ARD - 3. Blindage moteur

ARG - 4 Couvre-cylindre gauche - 5. Couvre-cylindre droit - 6. Guidage

d'air chaud ARG - 7 - Guidage d'air chaud AVG - B. Guidage d'air chaud

inférieur G - 9. Tdle déflecteur gauche - 10. Tole de protection - 11. Gui-

dage d'air chaud inf, D - 12. Guidage d'air chaud ARD - 13. Guidage d'air
chaud AVD - 14, Volatz - 15, Thermostal - 16. Cable

| = Déposer la
| bobine imaoteur 1,6 1)

* [Déconnecter e cable d'acceléra-
tewur

* Retirer |a jauge a huile.

* [eébrancher les cables du chauf-
lage et ies liexibles (uniguement
moteur 1,6 1)

s Déposer le boitier de wolet d'ar
chaud {uniquement moteur 2,0 1),

» Debrancher du demarreur e
cable d'allernateur
« Tirer le cable
avec fe guide vers
meni moteur 2,0 1)
+ Débrancher le fexible de carbu-
rant (uniquemen! moteur 2,0 1)

+ Dévisser les écrous des boulons
intériaurs du moteur

+ Déviszer la vis de fixalion ge sus-
pension de boite

daccelaraleur
‘avan! (umgue

* Spoutlenir @ moleur avec un cng
* Deéyissar la fixation du sSupporl-
moteur

¢ Faire descendre le moteur &t la
biofte de 100 mm pour k& moteur 1,61
et ge B0 mm pour le moteur 2.0 1 au
niveaw de la boite de wilesses

Mola. — Les opérations de
gépose moleur sont facilitées en
utilisant une chaine (VW T81/1 par
example) ou une elingue

Repose

La repose est ellectues gans
I'ordre inverse de la depose. Lors
de cetle opération, lenir comple de
ce quil sult

o Graisser légérement la bulée
d'embrayage ei la denlure oe
I'arore primaire avec de la graisse
(MOS2 par exemple). Ne pas grais-
ser la dowlle de guidage de la butee
d'embrayage
+ Remplacer
serreurs de

molaur

+ Régler le cdble d'accéléraleur

* Régler la garde de pédale

les écrous auto-
fixation du support

d'embrayage

REMISE EN ETAT
DU MOTEUR

Déshabillage
du moteur

¢ Deposer le fube avant franswer-
sal (en deux parties),

« Déposer les tdles de blindages
avant el arriére gauches.
* Déposer [alternateur
soutflante.

* Débrancher la bobine e1 I'les)
eloulfair(s),

* Déposer la grille de protectiondu
ventilateur

avec la

i6le support de

tubuluresis)
Ie{s} car-

* Déposer la
d admission
burateur(s)

s Déposer le couvre-cylindre gau-

(les)
avec

VW « Transporter »

R|T|a

che support de bobine (moteur 2,01}
* Déposer | allumewr

= Déposer e tube de jauge & huile
el le vase de remplissage d'huile

* Deéposer le couvre-cylindra gau-
che (moteur 1.6 1)

+ Deposer lout le blindage arriere.
* Diéposer la tole couyra-Gylingdre
drit

* Déposer I'échappement complet
» Deéposer le ventilateur avec la
poulie

* [Déposer le carter de ventilateur.
* Déposer le guidage d'air arriere
droit

Dépose des culasses

= Déposer les cache-culbutewrs.
+ Deposer les rampes de culbu
teurs. Les repérer par rapport aux
culasses.
= Hepérer et récupérer les liges de
culbuleurs
+ Déposer les 16les sous culasses
[moteur 2.0 1).
* Desserrer les vis de culasses
dans le méme ordre que e serrage
[voir page 35).
= Déposer les tubes et liges de cul-
buteurs. Les repérer,
¢ Déposer les culasses, reperer
leur sens de montage

Mota. — |l existe des lubes de
tiges de culbuteurs 1éles;npmues
qui ne necessitent pas la depose de
la culasse pour étre démoniés ou
ramonlés,

14

CULASSE (moteur CT en bas moteur CU)

1. Culasse - 2 Guide de soupape déchappement - 3. Cache-
culputeur - 4. Joint de cache quibuteurs - 5. Etrier de serrage de
cache-culbuteurs,

— 8 —



=

1. Tube avant transversal - 2. Tole de bilndage avant - 3. Téle de blindage amiére
« 5. Alternateur avec soufflante d'air - 6. Téle support bobine - 7.

— MOTEUR (refroidissement par air) —

uche - 4, Téle de blindage arriére droit
dle couvre-cylindre droit

A

RECTIFICATION DES SIEGES DE
SOUPAPES ET DES SOUPAPES

Se reporter ad méme chapitre
gue pour les moteurs 1,9 1.

Habillage
de la culasse

Proceder en sens inverse du dés
habillage de la culasse en respec-
tant les points suivants
* Nettoyver soigneusement la
culasse et tous les éléments avant
remontage.

* Huiler legérement les guecses de
soupapes avant leur mise én place.

Repose des culasses

= Efirar les tubes des figes de
cubutedrs uniguement moteur 1,61

| {woir page 18).

+ Metire en place les culasses tout
en positionnant les tubes des tiges
de culbuteurs soudure vers ke haut.
¢ Préserrer d'abord légérament les
scrous des culasses dans 'ordre
indicqué & 1 m.gaN {voir figures page
35).

+ Enduire avec un proguit d étan-
chéite les écrous situés dans les
chambres de culbuteurs.

* Bloguer définitivement les écrous
4 25 mdaM dans I'ordre indigué
[voir page 35).

* Meltre en place les tiges de
culbuteurs en faisan! ben attention
de les positionnar correctement
dans les alvéoles des poussoirs

* Mettre en place les rampes de
culbuteurs en présentant les fenmes
des pafiers d'axes tournees vers le
naut

Déshabillage
d’une culasse

¢ Fixer sur la culasse un compres-
seur de ressort approprié-ou le dis-
positil spacial VW 2037,

» Compresser ie ressort et retirer |
les clavettes du ressorl,

* Deposer la soupape, le ressort et
la coupelie |
* Procéder de la méme maniére |
pour les autres soupapes. Reperer |
toutes les pieces dans la mesure od
elies ne seront pas changeées,

15

Contréles
de la culasse

Se reportér au méme chapitre
aue pour les moteurs 1,91

Travaux surla culasse

REMPLACEMENT DES GUIDES
DE SOUPAPES

Si cetle opération 5'avere néces-
saire, confiezda & un atelier spacia-
lise

Mota. — Le remplacement d'un
quide de soupape implique imperati
vament la rectilication du siége de
soupape correspondant.

CARTER-CYLINDRES - CYLINDRES

1. Carter moleur - 2. Douille filetée - 3. Goujon de cylindre - 4, Cylindre - 5. Cale d épaisseur inférieure
6. Cale d'épaisseur superieura




— MOTEUR (refroidissement par air) —

Ordre préserrage de culasse pour moteur 1,6 |

) AT

i Bk

VW # Transporter »

Ordre préserrage de culasse pour moteur 2,0 | el de serrage pour moteurs 1,6 1
et 2.01

* Sarrer les écrous a 2.5 daN.m
pour moteur 1,6 | et 3 daN.m pour
moteur 2.0

+ Poser les tdles sous les culasses
(moteur 2,0 1)

16

REGLAGE DE BASE
DES CULBUTEURS

Se reporter au méme chapitre
que pour les moteurs 1.9 |

Moteur CU
Moteur CT

1. Vilebreguin - 2. Claveties - 3. Demi-coussinel de vilebre
5. Roulement & aiguilles
8. Rondelle

joint**,

guin - 4, Manchon de serrage
6. Bague joint - 7. Coussinet de vilebreguin
d'gcarlemeant - 9. Bague joint - 10. Bague
lorique® - 11, Volant moteur®® - 12. Ronde

joarid

B low

d’arrét
intermedia

de wvileb

entratoise*
Demi-cous
pare-huila** « 2

21 Pignon d'entrainement d’

Creus
16. Bielle

1. Cou

4. Volant moteur®

2 - 17. Bague de pied de

sinef de e

lle - 19, Bague
ssinel de vilebr

non de vile

30. Segment ra
32, Segment d'arrgl

Nl SUpETIeur

31, Axe de pis-

EQUIPAGE MOBILE

Désassemblage
du moteur

17

« Déposer la pompe a carburani,

récuperer ia cale et la tige de pous-

SOIT.

* Déposar 'allumeur el récupérear

le ressort

* Extraire l'arbre d'entrainement

de allumeur en uwlilisant "outil

extracteur Kukko 2112 (voir page

190

» Deéposer les toles sous cylindres
| {moleur 1.6 1)

CARTER-CYLINDRES -
CYLINDRES (moteur CU)

1. Carter moteur - 2. Tuyau d'huile
3. Couvercle de pompe a huile - 4.
Bague-joint du couvercle de pompe
a huile - 5. Amortissaur de vibration
&. Cylindre - 7. Bague joint inférieur
B. Bague joint superigur

35



* Effectuer la dépose des culasses
{voir dépose culasse)

* Récupérer les poussoirs hydraul
ques en les reperant.

* Déposer le moyeu de ventilateur
avec un extracleur pour le moteur
1.6 | et avec une plague d'appui
pourle moteur 2,01

+ Déposer la bague-joint du vilebre
quin coté ventilateur.

* Deposer le tube de remplissage
d'huile

* Déposer le radiateur d'huile

Dépose de I’ensemble
pistons-cylindres

. Repérer les cylindres par rapport
aux pistons et au carter-moteur

+ Déposer les cylindres el récupé-
rer les rondelles supérieure et infé
rieure sur moteur 2,0 1

* Déposer les segments d'arrét
des axes de pistons

* Avec le mandrin VW 207, déga-
ger les axes de piston. Siun axe est
dur, chauffer ke piston 4 80 °C

Dépose du vilebrequin
et de I'arbre a cames

Se reporter au chapire du
moteur 1,9 |, page 21

Désassemblage
du vilebrequin

Se reporter au
moteur 1,9 1, page 21

chapitre du

Contrdle
de I'arbre a cames
Se reporter au chapitre du
moteur 1,91, page 21.
Jeu axial
du vilebrequin
Se reporter au chapire du

moteur 1.9 1, page 21

Contréle des cylindres

Se reporter au chapitre du
moteur 1,91, page 21.

Contréle des pistons

Se reporter au chapitre du
moteur 1,91, page 21,

Contréle
des segments

JEU A LA COUPE

Pousser le segment 4 4-5 mm au
bord inférieur du cylindre, de facon
a ce qu'll soit perpendiculaire &
I'axe longitudinal du cylindre

JEU EN HAUTEUR

Mettre le segment en place et
mesurer le jeu a I'aide d'un jeu de
cales

— MOTEUR [refroidissement par air) —
REMONTAGE DU MOTEUR

Assemblage
du vilebrequin

Se reporter au méme chapitre
que pour le moleur 1,91

Repose du vilebrequin
et de I’arbre a cames

Se reporter au méme chapitre
gque le moteur 1.9 |

Repose de I'ensemble
pistons-cylindres

* Remonter les pistons sur les biel-
las RESDE‘C'lE‘r le sens de montage
(féche lournge wers le wvolant

moteur) el le reperage effectué lors |

de la depose

* Pour faciliter le montage, huilar
les axes de pistons VW 207

* Mettre les circlips d'arrét

* Monter les segments (Top vers le
haut)

* Respecter e fiergage a 120°, la
fente du segment racleur lournee
vers le haut

* Placer les rondelles supérieure et
inferieure sur moteur 2,0 1

* Glisser les cylindres huilés sur
les pistons

Purge des poussoirs

Se reporter au méme chapitre
que pour le moteur 1.9 |, page 23
-

Assemblage
du moteur

* Remplacer les joints et les
bagues-joints du radiateur d'huile et
le remonter

* Hemonter le tube de remplissage
d'huile

* Remonler la bague-joint de vile
brequin cbté ventilateur
I"outil VW 180 pour le moteur 2.0 1.

Utiliser |

Changer la bague sur le moteur |
1

161

* Reposer ke moyeu de ventilateur.
* Reposer les culasses (voir chapi
tre « Repose culasse =

* Hemonter les 16les sous cylindre
pour le moteur 1.6 |

Montage des cylindres

PG RIR

Moteur CT : Montage
de l'arbre d'entraine-
mant dallumeur

MOTEUR 1,6 | (CU)

¢ Mettre le vilebrequm sur e

P.M.H, cylindre 1 (repére voir page |

Al

* Piacer |'arbre d'entrainement de
I'allumeur de maniére & ce qQue la
fenle excentrée dans la 1éte de
I'arbre d'entrainement soit orientée
entre les goujons de fixation de
I'allumeur et de la pompe a
essence. Le pelil segment est place
du coté de la pompe

MOTEUR 2,0 1 (CT)
* Placer le vilebrequin au P.M H
du cylindre 1 (secteur gradué)
* Placer I'arbre d'entrainement de
I"allumeur de maniere a ce gue la
fente excentréa de la (éle de Narbre
d'entrainement fasse un angle Qe
12% environ avec |'axe longituding
dul gt

Le plus petit segment ast & I'exté
rieur
* Reposer la pompe a essence

Rhabillage du moteur

Effectuer les operalions ge des-
habillage moteur &n 5ens inverse en
respectant les points suivanis

Moteur CU : Montage
de |'arbre d'entraine-
mant d'allumeur

|

‘1/
* Remplacer les joints d'échappe-
ment et les écrous aulo-serreurs

¢ Contrdler le centrage du carter-
vanlilateur (voer chapiire « Refroi-
dissament =)

* Effeciuer le réglage des volels
[voir chapitre » Refroidissemeant )

DISTRIBUTION

Dépose et repose
de I'arbre a cames

Pour ces opérations se reporter
au EhB[.‘lI'.H-_' L] HE‘TTIIHH en &al du
moteur 1,9 1 », page 21

Calage
de la distribution

Pour cette operation, se reporter
au chapitre « Repose du wilebreguin
et de l'arbre a cames du moleur
1.9 1 =, page 21.

Réglage
des soupapes

Le ratirapage hydraubgue du jeu
des soupapes ne nécessite pas
d'entretien. Le réglage de base ne
doit pas étre modifié {voir chapitre
= Repose des culasses »

GRAISSAGE

Remplacement
du filtre a huile

* [Débloguer le filtre a huile a I'aide
d’une poignee de serrage

« Dévisser e filtre

o Huiller le joint du filtre neuf avec
de |I'huile moteur



— MOTEUR (refroidissement par air) —

VW o Transporter »

18 DISTRIBUTION

(A : moteur CT - B : Moteur CU)

1, Arbre a cames avec pignon - 2. Poussoir - 3. Tige de culouteur -
4, Tube de protection de tige de culbuteur - 5. Bagues joint - 6. Sou-
pape d'admission - 7. Soupape d"échappement - 8. Ressort de sou-
pape - 9. Coupelle expansible - 10. Clavette - 11. Coussinet d'arbre
4 cames - 12. Axe de culbuteur - 13. Palier - 14 Vis de réglage - 15
Culbuteur - 16. Axe de culouteur - 17, Culbutleur pour soupape d ad-
mission - 18, Culbuteur pour soupape d'échappement - 19, Rondellies
dappur - 20, Tube d'écartement

19

GRAISSAGE (moteur CU)

1, Corps de pompe & huile - 2. Joint - 3. Pignon menan! de pompa
& huile - 4, Pignon de pompe a huile - 5. Bague joint - 6. Couvercle
de pompe & huile « 7, tamis d'huile - B Couvertle de tamis d'huile
9 Joint - 10. Vis de vidange - 11. Tube de remplissage d'huile - 12
Vase de remplissage d huile - 13, Joinl de fube oe remphissage - 14
ouchon de remplissage - 15. Soupape régulatrice de pression d'huile

- 16. Filtre & huile - 17. Flasgue intermédiaire - 18. Pislon de limiaur
de pression d'huile - 19. Ressort de imiteur de pressicn d'huile - 20
Tuyau de jauge a huile - 21 Radialeur d'huile - 22. Bague joint
23. Colher

GRAISSAGE (moteur CT)

1. Corps de pompe & huile - 2. Joint - 3. Pignon menant de pompe
a huile - 4, Pignon de pompe a huile - 3. Joint - 6. Couvercle de pompe
a huile - 7. Tamis d'huile - 8. Couvercle de tamis d'huile - 9, Joints
- 10, Tube de remplissage d'huile - 11. Vase de remplissage d'huike
- 12, Joim de tube de remplissage - 13. Bouchon ge remplissage - 14
Piston limiteur de pression d'huile - 15, Ressort de limileur - 16. Remi-
flard d'hwile - 17 Bague joint de reniflard - 18. Filtre & huile - 19, Tuyau
de jauge & huile - 20. Jauge 4 huile - 21. Radiateur d'huile - 22, Bague
joint - 23, Flasque intermediaire.

| * Pour le serrage tenir comple des
indications nofées sur le filtre
* Compléter le plein d'huile
| moteur

Dépose de la pompe
a huile

MOTEUR 1,61

Voir méme chapitre du moteur
1,891

MOTEUR 2,01

+ Déposear le moteur.

+ Hetirer toutes les 16les de la par-
tie arriére du moteur.

+ Déposer |le carter ftraverse
arriera,

+ Déposer le carter de pompe.

* Retirer a l'aide de |'outil extrag-
teur VW BO3 le couvercle de pompe.




— MOTEUR (refroidisserment par air) —

20

{Moteur CT)

Ventilateur - 2. Moyeu - 3
Capuchon anti-poussiére - 4, Car-
ter de ventilateur - 5 Grille de

protection

REFROIDISSEMENT

{Moteur CU)

&, Ventilateur - 7. Moyeu
r de ventilateur - 9. Se
pour reglage d'aliumage

Contréle du jeu axial
de la pompe a huile
Uriguement moteur 1,6
reporter au meme chapiire

moteur 1,9 |, page 24

Repose de la pompe
a huile

MOTEUR 161

+ Effectusr en ordre inverse les
opearalons de la depose

* Changer tous les écrous

* Remonter les bagues-joinls des
&crous lournées vers lintérieur.

Se
du

MOTEUR 2.01

| place ou

¢ Effectuer en ordre inverse les |

opérations de la dépose
- ':-l'IEII"IQE‘-" les BCrous Aulg-garreurs
du couvercle de pompe a huile

Contrdle
du contacteur et
de la pression d’huile

* Déposer le contacteur de pres-
sion d'huile qui se trouve sur e
radiateur d'huile pour le moteur
1,61, et & coté de |'allumeur pour la
moteur 2,0 1.

+ Viszer le contacteur sur |'appa
reil de contrdle VAG 1342,

'appareil de contrdle 4 la
rtactaur

* Raccorder le cable bleu de
Fappareil de contrdle avec le cable
du contacteur de pression d huile
* Metire l2 cable brun & la masse
= Mettre e contact

* | e temomn du contactewr dhuile
doit s'allumer, sinon remplacer e
contacteur (vérifier auparavant
I'etat de la lampe et du cable)

* Vizgar

* |Lancer le moleur el augmenters le

régime

A 0,15 - 0,45 bar de surpression,
la lampe doit &'éteindre. Sinon. rem-
placer ke contacteur,
* Continuer a augmenter le régimea
A 2000 trimn e B0*C de tempéra
ture d huile la surprassion doit étre

d’au maoins 2.0 bars

REFROIDISSEMENT

Dépose
du ventilateur

* Retirer la grille de protection
avec secteur de réglage du point
d'allumage

* Dégager la courrgie.

» Dévisser les poulons de venlila-
teur et déposar ke ventilateur.

Repose

du ventilateur

» Effectuer les opérations de la
deﬂﬂ\'}i‘ BN S8ns mvarse Jde la
depose

Mota. — Lors du ramplacement
ag la gnte de wvenlilateur sur les
moteurs 2.0 |, tracer le repere de
couleur rouge du point @ allumage

REGLAGE DU CARTER
DE VENTILATION SUR
MOTEUR 1,6 |

Lors ge i3 repose du carfer de
ventdateur oudu ventilaleur, ajuster
le carter de ventlalaur comme suit
* Serrer [égéremant las vis de fixa-
tion du carter de venlilaleur
* Fixer le ventilateur avec une wis
* Centrer le carler de ventilateur
de maniére 4 ce qu'on puisse faire
passer une cale de 0.9 mm autour
gu venhiiateur
+ [époser le ventilateur
* Serreries vis de carter de ventila-
laur ef repaser e ventilateur,

Verification

du thermostat

de volets

L FCII"IQ.:!I ia capsule dans un bain
d'eau a BS C -

* LA 'D"h_]..-'.'-‘i..r aJe fa capsuie de
preszion dod étre de 48 mm au ming-
P

Reglage des volets

* Placer le reszor! de rappel de
mariere & ce que les volets reslent
en position ouverte

5

Cable de réglage des volets

* Appuyer sur les volels en posilion
de fermeture

* Bloguer e cable du. thermostat
dans cetle postion

21

Pal d'echappement

Tuyau d'écha Ppaem

ECHAPPEMENT

2 Collecteur

deshapper
d echappem
daopemeni

= e




REMPLACEMENT
DU MECANISME

Dépose
de 'embrayage

Celle operation necessite |a
dépose de la bolle de vilesses (se
repofier page 41)

Heperer la position du meca
rnisme par rappor! au volant! moteur

Desserrer aiternativement &l en
giagonake 125 six vis de lixation du
mecanisme

Cegager le disgue d'embrayage

Vérification du méca-
nisme d’'embrayage

Controler les extrémites du res-

sec, mecanisme a
e par cables

s avec les boi

sort diaphragme. Des stries dont 1a |

profondeur ne depasse pas 0.3 mm

sontl admissibles

EMBRAYAGE

Caractéristiques détaillées

| Voile maxi du disque d'embrayage 5 mm
(rmesure a 2,5 mm maxi du bord exténeur) [commande
Dirmensions du d hydraulique)
Jimensions du dis

Boite 4

re ige de-commande et piston du cylin-

0.5 mm

Conseils pratiques

Garde d'embrayage . a la pédale

Vis de fixation du

10a 15 mm

mecanigua) - 0,5 mm (commande

COUPLE DE SERRAGE

(daNm ou m.kg)

a5

meacanmnsme

Le meécanisme doit élre remplace |
sl le rivelage esl endommage

La déformation maxi cdu plateau
de pression ou de
0.3 mm

Disque d'embrayage . Conlrdier
le voile qui doit étre de 0.5 mm maxi
mesuré a4 2,5 mm du bord exlérieur

Réglage du guide cable [boite 081)

Repose d
de I'embrayage | ‘

Vénfier ["état des cannelures et | N s
les graissar (bisulfure de malyb- --'j_'_"_'_—'_'---‘
dene) ) | |
Placer ke disque d'embrayage sur |
le mandrin de centrage. Rei, VW \
10 213, et l'engager dans le volan] [

mateur (Yolr Croguns Cola) =

Fixer le mécanisme & |'aigde des T \
.. e "-

six vis d'asse errées endia
ganale au ¢ > dal.m |

Reposer | vilesses

.-""éﬁj_'—I

—

22

|
EMBRAYAGE

1. Mecanisme - 2. Disgue - 3. Bulée - 4. Axe de fourchetle - 5.
Fourchetle de commande - 6 Ressort

o8

| les enfre
| boite et 'extrémite du guide cable

COMMANDE
MECANIQUE
DE L'EMBRAYAGE

" -
Repose du guide cdble

Le guige cable doit présenter une
flexion de 35 a 45 mm en B (voir
ligure). Ajuster le nombre de rondel-
‘equerre d'appui de la

A, pour atteindre la valeur de flexion
prescrile

D146

]
L,

9 -

30

| -

150 g

Centreur d'embrayage



MOTEUR (refroidissement par air) -

D'EMBRAYAGE

!
1. Pedale d'embrayage - 2. Bielle de commande - 3. Cylin- '

mande d embrayage 084 et DT 0970

Particularites

dre émetteur

environ, mesurée a la pedale elle | du cylindre emeiteur

Réglage de la garde
d'embrayage (boite
oa1)

24

CARTERS DE BOITE DE VITESSES Type DT 091/1 et DV 094

1. Carter de boite de vilesses - 2. Carter d'embrayage - 3. Carter intermédiaire - 4. Couvercle - 5, Contacleur de leu de

recu

- 7. Palier de sélecteur - B. Vis de vidange - 9. Bague palier pour différentiel - 10, Bague joint - 11, Capuchon de sureté

T

COMMANDE

COMMANDE HYDRAULIQUE HYDRAULIQUE
DE L'EMBRAYAGE

Cetle commande est
dre émetteur - 4, Cylindre récepleur - 5. Levier de com- avec les boites de vitesses type OV

Garde d'embrayage - Chape de commande de cylin-

Mesurée au levier de commands | Un jeu de 0.5 mm doit existar
d'embrayage. elle doit éire de 2 mm | entre la tige de poussée el le pision

doit etre comprise entre 10 et | — Axe de pedaler

25 mm La goupille de 'axe de pedalier
Agir sur l'écrou papillon (voir | doil s'encasirer dans

photo) pour eflectuer le régiage | latérale du palier support




BOITE DE VITESSES 091/1 et 094

(Avec moteur a refroidissement par eau)

Caractéristiques détaillées

Boile de vilesses 4 4 rapports synchionisés | Boite 094 (Moleur DF et DG)

DIFFERENTIEL

Sur deus roulements a4 rouleaux conigues,

reglage de la precharge par bagues palers.

COUPLES DE SERRAGE

(daN.m ou m.kg)

Vis de caner d'embrayage ; 2

-

Vis de couronne de differentiel ; 5

(09111} ou 5 rapports synchronisés (094) et une |
marche arnére Démultipli-
Identification Combinaisan Rapport boite cation finale Capacité * 31
— Boite 4 vitesses | 09111 repére DT des vilesses de vitesses avec couple
— Boite 5 vitesses | 094 repére DV 7.4
Ces boites soni identigues dans leur concep
tion notammen! pour la partie différentiel-couple 1 T x a0.16
conigue ef pour la commande des vitesses, la e 35 w1 17,10
boite 094 est équipée d'un 5° rapport loge dans ¥ 31 x 10.86
un carter arrigre ce qul fa ditérencie de la boite 4 ST o £ 7.48 i
091/1 4 4 sapports AV 5 48 x 5.57 Vis de fourchette © 2
M. AR 33 x 26,93
RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION Boite 094 (Moteur GW)
Boite 09111 (Moteur DF et DG)
Démultiphi-
Deémubtipli- Combinaison Rappart baite cation finale
Combinaison Rapport boite cation finale des wilesses de vilesses avec couple :
des vwilesses de vitesses avec couple : 6.29
7.34
3F- . 94,1 19.82
e 4 x 3,78 17,264 2 35 ® 15 02,33
2% L 2,06 | |ae 31 ® 211,48
3¢ 63 % 50 126 L 45 ¥ 44 1,02
4 52 X 085 | 5" 0 x 49 ;081
M. AR 33 % 3,66 M. AR 33 % 7367

DEPOSE ET REPOSE |
DE LA BOITE
DE VITESSES

Dépose

La dépase de |3 boile de vilesses
peut s'effactuer seule, le moleur
restant dans le vénicule
* Debrancher la iresse de masse
de fa battene

'94s

VAG 1383 T

Conseils

» Déposer la wg dassemblagea
supérieure moteurboite de vitesses
et le support pour ke cable d'accele-
rateur

* Desaccouplar la transmission
gauche de la bofte de vilesses el la
maintenir accrochee en haut

* Deposer de ia boite de wilesses le

pratiques

suppor! de la conduite d'embrayage |

aing gqua le cylindre récepteur
d'embrayage et la 10le de maintien
(I"accrocher vers le haul)

vitesses

Depose de la boile de

41

* Déconnecter le cable des feur da |

racul ams gue ceux du démarreur
* Désaccoupler la transmission
droite at |'accrocher vars e haul

* A |'aide d'un gutillage de maintien
EII'JDTDL‘II'I@ souterir la moteur

* Devisser la tringlerie de com-
mande sur la boite de vilesses.

« Dévigser le support avant de fixa
tion de la boile & la carrosserie

* Maintenir la bolte de vilesses par
En-Jes550us

¢ Abaisser la boite wvers l'avant
jusgu'a ce gu'elle puisse passer
50US |3 traverse

* Dévisser les boulons inférieurs
de fixation moteur-poite

+ Dagager la boite de vitesses des
goujons du moleur et la deposer

Repose

* Reprendre en ordre inverse les
operations de dépose

Nettoyer les cannelures de
I"grbre primaire &1 les graisser [dge-
rement avec de la pate lubrifiante
= Bioguer en dermier la fxation
avanl de la boile de vitesses

REMISE EN ETAT
DE LA BOITE
DE VITESSES

DEMONTAGE
DELABOITE DEVITESSES

La réwvision des boites 4 vites-
ses (091/1) ou 5 vitesses (0Ed)
est identique dans son principe
rous delaillons dans les lignes
qui- suvent celle de la boite 5
vilesses el nolons les particula-

rités boite 4 vilesses

* Fizxar la boite sur un
approprié

+ Déposer les protecieurs sur sor-
tie de differentiel.

* Enlever les joncs d'arrét des sor-
lies de difterentiel

* Extraire les flasgues,
"ot VW 301

« Déposer les couvercles sireté

* Repéarer les écrous de ditférential
par rapoort au carter et mesurer la
profondeur d'enfoncement  (noter

support

uttliser



BOITE DE VITESSES 091/1 et 094 —

Extraction des llas
ques a laide de 'outil
VW 381

Chros

maire - 6. Bague de s
3® d'arbre primaire
marche armniére - 11. Pignon de 4°
2% - 14, Baladeur de 1'%-2¢ -
Ecrou de serrage - 18, Arbre de sorlie

Boitier de différentiel - 21

narche arriére - 5 Pignon de 4% d'arbire pri-
7. Baladeur de 3%4F - § Pig
3. Baladeur de marche arrigre - 10, Pig
Wgnon de 3 :
15. Pignon de 1'

12 P

Flanétaires

Repérage des écrous de différentiel par

rapport au carler (lors de ce repérage

idenlifiar également le cdté carler
&crou)

les valeurs) des écrous par rapport
au carter

g i * Déposer les écrous de difféaren-
- 16. Boulemen! « 17 tia
i R"'"_i‘:'_“l,i__‘":"_” 20 » Déposer le carter d'embrayage
A e » Eniever le circlip de rallonge
d'arbre primaire, puis sortir |'arbre
d'embrayage aved son fourreau

* 50 e différentiel
varcle d'axe de
vilesses, récupérers

apres. avour
sélaction
¢ Dévisser la vis (1)

le levier d'inversion g

WA Ce gQue

s élre firg

Masure de l'enfoncement des écrous
de difiérentiel par rapport au carter

(fleche) Visser a la
pdoquer le lewiar

vers le carter
main ia ws el
d'inversion

+ Dévisser 'écrou de serrage, le
deposer el récupérer la cale

+ Déposer Ie couvercle AR

* Enlever le pignon de 17 el le
synchroniseur

* Enlever la lourchette de 1 el
M. AR

¢ Déposer Ninverseur de M AR, la
cale et le routement
* Déposer le segment

(e le pignon g
perer le pignan, e m
* Deposer le circlip ef e rou

aiguilles

& M AR Racu

{1} Vis du levier d'inversion




Dépose de I'écrou de serrage

* Déposer la bague d appul (plasti-
que veri)

& Effeciuer la Oépose du carler
Intermediarea .'15[5!5 aAvoIir enieve ias

vis de fixatl Utiliser les outils raf

VW 4
diaire se depose avec ia pignoanne-
rg

Eltectuer la dépose de la pignon-
nerie du carter intermediaire pour
oela
* Enlever le segment d'arrét
darbre primaire puis 'extraire & la
presse, |'arbre secondaire se
deépose dans le méme temps.

Le carler imerme- |

— BOITE DE VITESSES 091/1 et 094 —
o

Extraction du pignon baladeur de mar-
che arriére

Révision de I'arbre
secondaire

* Enlever le circlip de pignon de 5
et le deposer

* Enlever le circlip du pignon de 4*
el le deposer 4 la presse avec celul

e 30

1. Bague d'appul - 2
Roulement & aiguilles -
3. Circlips

* Déposer le circlip de moyeu bala-
daur da 3=.2¢
* Extraire 3 la presse
pignon baladeur de 320
* Deposer I'écrou de réglage du
roulement & double rangée de rou
leaux conigues. Utilisar 'outil VW
2052

Réaliser I'assembiage de |'arbre
secondaire dans |'ordre
* Monter le rowlement & double
rangee de rouleaur

‘ansemble |

VW & Transporter »

* Reposer I'écrou de réglage du
roulament el serrer au couple de 21
dah m:

& Contrdler le couple de friction

s Monter ie pignon de 2* avec sa
bague de synchro (elles sont difle-
renles - 5se reporter a la photo
d'igentification (page 44)

+ Contrdler I'usure de la bague de
synchra.

& Monter a la presse ke moyeu et le
paladeur de 2°0-3% respecier |a

25bis

-9 P
de

e e

10
marchea arnérea
17 Pianon de 2

7. Pignon da 2

PIGNONNERIE (boite DV 094)

Arbre g embrayage

5* - 6. Bague synchrg
gur de 1'°-M. AR
5% - 14, Pignon de 47

de
18. Arbre de sorlie
21, Planataire

3. Pignon renvoi de marche arriere - 4. Arbre de
Baladeur de 547 - 3
Baladeur ge 1'*-M, AR - 12. Pignon
15. Pignon de 3% -
19, Rondelie d'appul

Pigron de 4°

16. Baladeur de
20. Boilier de différentiel

43




Contréle du couple de friction du rou-
lement a double rangée de rouleaux

- BOITE DE VITESSES 091/1 et 094 —

PrOPD ATA

Dépose de I'dcrou du |

roulement & double

rangée de rouleaux

conigues {outil VW
20.52)

FHORD BTA

sens de montage du baladeur et du
moyeu - la ranure _al creux du
chanfrein doil &re dirgée vers e
baladeur de 3%, 1a rainure (une seule
a l'exterieur) identilie le baladeur de
2832 La colleratie du moyveu doil
étre tournée cdté pignon de 2*

Contréle de I'usure de la bague de
synchro de pignon de 2°

Sens de montage du baladeur et du
moyeu de 2°-3*

A

c

identification des bagues de synchro
A : Pignon de 2° : 3 fois 6 dents, identi
fication par bossages - B : Pignon de
3 et 4° : cannelures extérieures com:

plétes - C : Pignon de 5 : 3 fois B dents |

: identification par 3 encoches

* Monter le circlip, puis le roule-
ment a " aiguilles, la bague de
synchro el le pignon de 3°

+ Monter le pignon de 4% la colle-
rette wvers le pignon de 3% {woir
photo) contrdler ke jeu axial

* Monter le pignon de 5% la rainure
dirigée vers le carler arridre

Identification (deux rai-
nures) el montage du
baladeur de &°

3G A

il

PG AR

Contréle du jeu axial du pignon de 4°

Révision de I'arbre
primaire

Effectuer le desassemblage en
56 reportant a la vue éclatée, pour
le remontage respecter les points
Suivants

a bague de synchro de 5* est
particuligre (voir photo d'identi-

fication repére C)
apres demontage remplacer les
sagrments d'arnrél
respecter la position de mon-
tage du mdyeu el du baladeur
de 44-5¢
Hh‘fﬂ(}'ﬂi—](__ﬁ! d";" ] [JI'__Z‘.'I{?[‘:[‘-ETIE
« Melire en place les deux arbres
avec las axes de flourchetle el
emmancher 4 la presse I'arbre pri
maie




Mise en place des arbres primaire el
secondaire dans la boile

» Metire en place te circlip d'arbre
primaire, bien le positionner, les
tenons sur les dents el les enco-
ches dans lzs bossages sur les
dents (voir photo en bas de page)

Réglage
deladistance conique

Le réglage de ia distance conigue
doil &ire realise en plagant ges ron:
aelles de réglage enfre fe roulement
d double rangée de rouleaux coni-
ques el la surlace d'appul de ka clol
son transversale du carter de boite,
de facon & ce que la cote axe de
couronne face avant du pignon
d'allague corresponde e plus-exac-
tement possibie a la cole de mon
tage.

MESURE DE LA COTE REELLE
+ Dépaser le différentiel

= Mellre en place |'gutillage de
mesure ! de contrdle dans le car-
ter de boite (voir photo)

P AT

— BOITE DE VITESSES 091/1 et 094 —

* Hégler e calbre de mesure
universel (VW 3B5-30) sur RD =
63,00 mm, et le placer sur le-man
drin de mesure

+* Meitre e comparateur a O avec
une precharge de 1 mm

* Mesurer la diflerence par rappor!
la cole «r» Noler cette valeuw
Exemple . + 0.25 mm

* Lacole ainsi délerminge doil édre
reprise pour le calcul de la rondelle
de réglage = Saw

Calcul de la cale
d’arbre secondaire

« Accembler |'arbre secondaira
jusqu’ay roulement a aiguiles de
1'* Serrer la bague inlérieure du
roulement a aiguilles a 21 daN.m

* Montar 'arbre sacondaire amnsl
assemblé sous la rondelle de
régiage dans le carter de boite et
serrer V'écrou & 22,5 daMN m desser-
rer puis bloguer  définitivemant &
225 daN.m

* \isser gdans le carler de boite une
bague palier jusgu'au ras du carter
s Amenes la bague de réglage du
mandrin universel de mesure a une
cote a = 75 mm:environ

» Monter sur lg mandnn fa ral-
longe de- comparateur VW 38516
(12,3 mm de longuer)

* Placer la plagueile éialon VW
385-17 sur la face du pignon d'atta-
que,

s Placer le mandrin de mesure

dans le carter puis visser la 2*
bague-palier jusqu'au ras du carter
= Tirer la 2* rondeile de centrage
vers I'extérieur par |intermediaire
de la bague de reglage coulissanie

jusgu’'a ce gue le mandrin pulsse |

&fre tournd & la main

* Régier |e calibre universel & RO
= 63,00 mm el le monter sur la
mandrin de mesure, Régier le com-
parateur & 0 avec une précharge de
1 mEmn

¢ Tourner & mandrin de reglage
jusgu'a ca gue la pointe du compa

rateur arrive sur la plaguette étalon, |

el relever la déviation maximum de

I'aiguille : exemple 0,40 mm | c'es!

la cote = e = La rondelle de reglage

est obtenue en ajoutant les valeurs

determinees « g w 8l «r », 504
CaleSs =g +.1

Mise en place du circlip
d'arbre primaire

Mise en place de I'outil-

lage pour réglage de la

distance conique [réf.
VW 385)

* Sglectionner la rondelle d'épais
seur =53 la ou les mesurer &
I'ade d'un micromeire, wvérifier
qu'elles sonl absolument impecca-
bies el ne présentant pas de traces
de bavures ou de détérioration

Effectuer une mesure de con-
1rite

Poser I'arbre secondaire muni de
la rondelle de réglage determinge
Le comparateur doil indiguer la
valeur de la cote a r » (Masuréds ou
inscrite) avec une tolérance de =+
0.04 mm

Réglage
de la couronne
de différentiel

Un reglage de la couronne est
necessaire lorsque les bagues
paliars, le carter de boite, le couver-
cle de diffiérentiel, e roulemant &
rouleaux coniques de différentiel, le
carler de différentiel ou le couple
conigue sont remplacés

Important. — Pour effectuer le
controle et le régiage, il est impor
tant que les bagues extériaures des
roulements & rouleaux conigues
sowent absolument en butée
* Monter dans le carlar le dilleren-

tiel complet, la couronne se frouve
du cote gauche.
* Placer le comparateur (3 mm

d'echelle de mesure) avec la ral-
longe de comparateur [ref VW
38219 1B mm de longueur) dans le
pontet de mesure VW 382/7 el le
meltre a 0 avec une précharge de
3 mm

Mise en place de la
cale 53 (fléche)

il

VW « Transporter »

= Vigser la bague paller {gerriere ia
couranne) avec la clé & doullle VW
38115 jusqu'a ce que l'aréte supeé-
rigure se trouve en retrail d'environ
0,20 mm par rapport au cartes

* Viszar la bague palier jusgu'au
contact sans jeu &1 sans précharge
avec le différantial

* Monter la douille de serrage YW
381/5a cité couronne et bloguer
avec l'ecrou 6 pans

* Placer la bolle de maniére & avon
le dittérentiel vers le haut,

Placer I'outil d'ecartement VW
3818 sur les goupilles de centrage
[wiodf coupe)

* Ltitiser wn o dynamométre et
mesurer la précharga des roule
ments

* Tourner e différentiel (enduire
les roulements & rouleaux d'huile
hypoide de boite) el augmenter la
précharge du roulement A rouleaux
congues an vissant la bague palier
jusgu'a ce gue le couple de friction
soit atteint

& Mesurer les prolondeurs de vis-
sage provisgire des bagues-paliers
par rappart au carter | noler ces
valeurs @l repérer lag bagues pour
ne pas ies intervertir

Réglage du jeu
d’entredents

Monter I'arbre secondaire avec
la rondelie Sz
* Metire en place le différentiel et
visser les I?agues-paller en respec-
tant le repérage
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YW 3B1/a

VW 3B 15

—VW 381 Sa

Al

Mise en place des outils de mesure pour le réglage de la précharge du roulement

= Monter l'outil VW 381/8 d'écarte- |
ment et visser les bagues-paliers
jusqu’a oblenir les valeurs notees
précédammeant,
+ Enfoncer jusgu'en bDutée |'outil
pontet VW 38117 sur deux boulons
de la couronne
* Bioguer l'arbre secondaire (outil
VW 388 A)
* Tourner la ceuronne jusqu’a
butée, mettre le comparateur &
IEr0

Tourner la couronne en Sens
inverse et lire aw comparateur e jeu
d'entredents. Noter la valeyr,
* Déposer le pontet d'emboitement
puis repeler la mesure trois fois
apréas avoir fourné la couronne cha-
que fols de 90°

Mota. — 5i au cours de ces gua-
ire mesures successives les
valeurs relevees s'écartent |'une de
Pautre de plus de 0,06 mm, le mon-
lage de la couronne ou du couple
conique lui-méme n'est pas correct
Contrdler le montage el remplacer
le couple conique eventueilemeant
¢ Dévisser la bague-palier face a la
couronne de la profondeur provi-
soire 52 et visser la bague-palier
opposée de la méme valeur

Controle du jeu d'entre-dents du couple conique

* Déplacer les bagues-paliers
jusqu'a I'obtention du jeu d'entre-
dents prescrit : 0,15 4 0,25 mm.

Les différentes mesures pauvent
varier entre elles de 0.05 mm - maxi-
L,

La couronne el le pignon d'atta
gue sont appariés en cas de
remplacement, les remplacer
ensemble.  Régler le  pagnon
d'attague et la couronne

Jeu axial !
des planéetaires

La douille entretoise garantit un
jeu d'entredents suffisant entre pla-
nétaires el salellites meme avec
pression axiale sur les planétlaires,

Si le boitier de différentiel, le cou-
vercle, un planeétaire ou la douille
entretoise sonl remplaces, la lon
gueur de fa doullle entretoise colt
élre déterminée & nouveau
¢ Masurer au micromatre la gouilie
entretoise la plus courle et inscrire
par exemple au crayon electrigue
sa cote réelle, Cette douille va ser-
Wil ge dowlle de mesure pour ellec
tuer le réglage du jeu axial
¢ Metire en place le planétaire
{arbre court) dans ke couvercle avec
les deux rondelles d'appul | monter
la doullle de serrage VW 381153 el
bloguer le planétaire contre le cou-
vercle.

DIFFERENTIEL-REVISION

Eftectuer le démontage du diflé-
rentiel puis son remontage en se
reporiant a la vue eclalee el en res-
pectant les points suivants
— En cas de remplacement des
roulements & roubeaux coni-
ques, effeciuer le réglage de la
couronne
Caiculer la  longueur
douille enireloise
La couvercle de difféerentiel pos-
séde une position particuliére
de montage . les fenéires de
graissage doivent etre orientees
de 30° par rapport a lMaxe des
satellites. En cas de remplace
ment, effectuer le réglage du
jeu axial el celui de la couronne
— En cas de remplacement du boi-

tier de dilférentiel, régler e jeu
axial et la couranne

de Ia

PR ARA
PO BRE

Blocage de I'arbre secondaire (outil VW 386 A)

—

PGP0 ATA

Mesure du jeu axial des planétaires

Extraction du couvercle de différentiel
lextracteur a inertie VW 771)

* Monter le planétaire arbre long
dans le boitier,

* Placer la doullle de mesure, vis-
ser le couvercle el le bollier avec 4
boulons

* Fixer un comparateur et |'étaion-
ner & 0 avec préecharge de 2 mm

* Relever ke jeu axial en déplacant
le planéfaire dans un sens et dans
I"autre.

* Additionner le jeu oblenu at la
longueur de ia douille de mesure

* Déterminer la longueur de la
douille entreloise & montar en se
reférant au tableau ci-aprés



Cote Longueur
relevee (mm) de la douille

(dowille de mesure # monter
+ |eu releve) {mim)
187 4 31,95 31,84
31,96 a4 32,04 31,83
J2.05a 32,13 32,02
32,142 32.22 zn
32,23 4 32.33 32,20

* Deémonter le différentiel, déposer |

la douille de mesure, remonter ke
différentiel avec la douille da lon-
queur appropriee et contrdler e jeu
axial. Avec une doullle correcta-
ment choisie, e jau axial doit &ire

compris entre 0.03.mmet 0,17 mm, |

REMONTAGE
DE LA BOITE
DE VITESSES

Calcul de I’épaisseur

de la rondelle d’appui |

de marche AR

* Maltre en place [o segment
d'arrél et mesurer | cote o © » (voir
photo)

* Mesurer I'épaisseur du pignon oe

M.AR {cote « d u)

* Effectusr la différence entre |3
cote s c vetla cole o d = &l en fong-
tion de [a cole ainsi calculéde, déter-
minar |"épaisseur de la rondelie qu'll
faut monter derrigre le pignon de
M.AR

EHGTD ATA

BOITE DE VITESSES 091/1 et 094 —

"

£ b a8 1

(1} : Rondelle &' appui du pignon de mar-
che arriére

' Calcul de I'épaisseur

Mesure de I'épaisseur du pignon de
marche arriére (cote d)

de la rondelle de
réglage du pignon
baladeur de 1'¢

* Mesurerla cote = a » entre le rou
lerment a aiguilles et le plan d'appui

du carler {exemple - cole a = 77.8
).
* Determings la cote «=ba (voir |

coupe} pour cala mesurer la cole
«x » [axemple . 77 6 mm) el la cote
#y » jaxemple | 1 mm)

L'espace entre e roulement &
alguilles et le pignon de 1" est dong
détermnine par la cote . a — b soit

778 mm — {776 — 1 mm) =
1.2 mm

D'aprés le tableau ci-aprés, choi
gif I'épaisseur de la rondelle en
fonction du jeu caloulé

26

1, Arbre de commande

de selection

Axe de fourchetle de marche arriére - 6. Fourchelie de marche arriére
8. Bielle de commands arrigre -
Guide caoutchouc - 13. Demi-coussingl - 14. Demi-aivéole inférleure - 15, Demi-alvéole supérieure - 16. Socle

du levier de commande

COMMANDE DES VITESSES (boite DT 0911)
2. Levier dinversion 17527 - 3, Levier de commande - 4. Fourchelle de 11222 . 5 |
7. Fourchette de 3°-4¢
10, Bielle de commande avant

8. Levier
11. Bague enireigise - 12

I

VW u Transporter » n r a
Emlmur‘l

Jeu calculé Fay S

par différence 4 mteorer
de mesure (mm) (mm)
0.89541,14 0,60
1.15481,34 0,80
1.35 4 1,54 1.00
1,554 1,74 1,20
1.754 1,84 1,40
1,954 214 1.60
2,154 247 1,80

* Eftectuer 'assemblage du carter
de boite de vitesses, aprés avoir
monté ta cale de réglage (Sa) du
pignon d'attague.

* Monter un joint neul, centrar les

| axes des fourcheltes

* Ajuster les douze pans du roule
ment a double rangee de rouleaux
conigques sur les evidemenis cor-
respondants du carler, pour meltre
en place le carter

& Serrer 'écrou colé carter (outll
381M14) a 22,5 daM.m ; le desserrar
et le bloguer définitivernant & 225
daM.m

* Freiner I'écrou par matage en
deux endroils

* Serrer les vis de lixation carter
de boite-carter intermédiaire a 2
dah.m

* Melire en place la rondelle
d'appui déterminée, le pignon bala-
deur de MAR avec le roulement a
aiguilles et le segment d'arrét,

* Monter le moyeu de synchro,

* Monter l@ segment d'arrél. Pla-
cer e pignon de M.AR avec le roule-
ment. a aiguilles e1 les rondelies (e

Y

PHOTO Bk

| Orientation du pignon de marche

arriére

P B8

T o |
Mise an place de la rondelle de réglage
du pignon baladeur de 1
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26bis

Caleul de V'épaisseur de la cale de
plgnon de 1™

chanirein sur les dents du gignon
orienté vers le couvercle)

* Metire en place le baladeur de
1M AR avec la lourchette, la fixer
sur |"axe de fourchette. Enduire la
vis gde DE et serrer 8 2 dal.m

+ Monter le pignon de ¥ avec le
rouiement a aguilles,

= Placer ta rondelle de réglage pré-
cédemment dalerminge. ‘

« Monter l& couvercle avec un jomt
neuf {cenirer l'axe du pignon de
MAR puis bloguer
dal.m

+ Reposer 'axe de commande des |

les wis & 2 |

COMMANDE DES VITESSES (boite DV 094)

1. Arbre de commande - 2. Levier de commande -
. 5. Axe de lourchetie - 6. Fourchatte de 4¢-5° - B. Levier de sélection - 3 Bielle ge commande
arriére - 10, Bielie de commande avani - 11, Pivot d'arrél - 12, Verrouillage de marche arrigre
- 13. Bague entretoise - 14, Guide caoutchouc -

rigure - 18, Demi-alvéoke supérieure - 19, Socle du levier de commands

4. Levier d'inversion - 4, Fourchette 2¢-3°

15, Demi-coussingl - 16 Demi-alveole infé

vitessas (e colé fendu de |'élrier
vers le differentel)

« Monter un joinl neul dans le cou- |

wercle. manter le ressort puis le
couvercle, Sarrer
daN.m

les wvis 4 15 |

+ Monter le contacteur des feux de
recul puis le levier de | axe ge com-
mande des vilessas.

Les opéralions de demontage
remoniage de |la boite 4 vilesses

091/1 sont identiques A celles de la |

boite 094, les calculs de la rondelle
d'appui de M.AR 1 du. pignon bala-
deur de 17¢ ng sont pas a effectuer,
calles-c1 n'étan! pas montes dans la
poile 09111 Se reporter aux vues
golatdes page 42 et 47

27

CARTER DE BOITE (DK 091)

1. Carter de boite de vitesses - 2 Carler ¢'embrayage - 3. Carter intermediare - 4. Boitier de sélecteur

- & Contacleur de leu de recul - 6. Vis de vidange - 7. Bague palier de différentiel - 3 Bague joint

-4, Capuchon de sdreté

e R,



Boite ponl mecanmque & £ rappons synchron:-
ses el une marche arrigére, Commande des vites
585 par fringles & partr d'un levier au plancher |

repere DK

Type : 091

DIFFERENTIEL

Sur deux roulements a billes

Reglage de la precharge par bague paler

Capacité - 30|

DEPOSE ET REPOSE
DE LA BOITE
DE VITESSES

Dépose

La depose de |a boite de vitesses
s'effectue seule, e moteur restant
dans le véhicube
* Débrancher ia tresse de masse
de la batterie
* Déposer la vis de fixation motewur-
boite en haut & droite
« Dévisser "éguerre de maintien
du cdble d'embrayage | la déposer
o@ |a boite de vitesses, dinsi gue
I'écrou  papillon du levier de
deébrayage
* Dévisser la fixation moteur-boite
en haut et en bas a gauche
» Décolidariser 'arbre de roug gau-
che de la boite e 'accrocher a
I'ade d'un fil de fer
¢ Débrancher le céble dyu démar-
FEr
* Désaccoupler larbre de roue
droit de la boite et 'accrocher vers
le haut
* Deévisser fa lixation moteur-baite
en bas a droite
* Soutenir e moteur
S0US
* Déconnecter g cable des feux de
recul
* Deésaccoupler la tringlere de
commande de fa boile, puls dévis-
ser le cible gde masse
¢ Devissar le  suppor!
Doite
* Mamntenir la bofte de vitesses

par fe oes-

avant de

(Avec moteur a refroidissement par air)

Caractéristiques détaillées

RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION |

Démultipli-
Combinaison Rapport baite cation finale | |
des vilesses de vitesses avec couple
4,751 ‘

M. AR

Conseils pratiques

* Abaisser la bolte de
jusqu'a ce gu'alle passe sous latra
VEerse

* [Degager la poite des goujons du
moteur et |'ehlever

Repose

L HED-‘E"'I-ﬂTE‘ en ordre inverse les
opeérations de dépose

* Nelloyer les cannelures de
l'arbre primaire et las graisser |ége-
rement verifier la garde
d'embrayage. Elle dot étre de 10 -
26 mm & la pédale

REMISE EN ETAT
DE LA BOITE
DE VITESSES

DEMONTAGE
DE LA BOITE
DE VITESSES

Le mécamsme de |z bolle de
vitesses 091 est identigue a
ceux des boiles 091/1 at 094 ; 1a
commande des vitesses ast dif- | |
{érente, nous décrirons dans fes | |
DEIgES gul sSwiven! szsenlielle- |
ment les différences entre la
boite 091 et les boites DB1/1 at
L=t

* Fixer la boite sur un support |
approprié |

vitegssaes |

* Deposer les protecteurs sur sor
lie de différentiel, extraire les fias-
ques, les ecrous de différentiel (pro-
céder comme décrit page 41 boile
094}

* Déposer le carter d'embrayage

* Deposer le segment d'arrétl du
pigrnon de MAR, déposer |'arbre
d'embrayage et le pignon de MAR
* Déposar 'ensemble différential

* Deposer le carter arriére ou bol
lier de seélecteur

* Récuperer arrétar du
ment d'arbre primaire.

* La dépose de la pignonnerie
s'effectue aprés avoir déposé
‘Bcrou de pgnon A queue de la
mérme fagon que pour la boile 094
en utilisant les outils VW 457 et YW
296, et les circlips d'arrdl des
arbres

el

Arrétoir (fléche) du rou-
lement d'arbre primaire

FHOTE R

LR

COUPLES DE SERRAGE

(daN.m ou m.kg)

Vis de carler d'embrayage | 2
Vis de fourc
Vis de couronne de différentsl - 5

e ;. 2.5

Dépose du segment d'armét du pignon
de marche arriére




* FAeéaliser la révision de la pgnan
nerie en se reportant aux vues écla
tees
la bague de synchro de 4° com-
porte une denture compléte ;
le- baladeur de 3=-4° comporte
une rainure qui doit étre onen-
lée vers la 4¢ |
les bagues de synchro de 3° et
de 2¢ possédent une denfure
incompléle avec 3 encoches |
— la bague de synchro ge 1" pos
sede une denture incomplete
sans encoche ;
le ey axial du pignon de 3% dodt
étre 0,05 a 0,20 mm max
Regler en choisissant un seg-
ment d'arrét donnant la jgu prescril

Particularités

du carter support
de commande
des vitesses

REGLAGE DU JEU AXIAL DU
PIGNON BALADEUR DE M.AR
En cas dintervenlion sur le car
ter support de commande des vilas
585, le jeu entre le pignon Daladeur
de M.AR et le téton ge l'arbre de
commande doit étre reglé par le

BOITE DE VITESSES 091/1 et 094 —

mande de marche arriére

déplacement axial I'arbre de
commanges
Morter lg carter supporl avec le
pignon baladeur de M.AR dans le
dispositit VW 294 b (plaque support
el colonnalles)
Desserrer les vis
| supporl de l'axe

ae

des equeries

Reglage du jew axial de I'axe de com-

Contréle du jeu entre

pignon baladeur de

marche arrigara el
pignon de 2*

P R

Déplacer |'équerre support coté
pignon baladeur jusqu'a ce gue e

| tenon de |'axe de commande
| prenne fortement appul sur e

pignon baladeur de M.AR. Ramener
alors 'éguerre ol bloguer dans
celte position

Passer |'éguerre cile oppose
contre 'axe de commande |usgu'a
ce gu'il soit mainteny sans jeu Blo-
quer las vis de 'equearre.

REGLAGE DES FOURCHETTES
Pour effectusr cette opération, il
st nécessaire de gdisposer de
I'outilage: YW 294 b. L'arbre pri
maire et ["arbre secondaire dovent

28

s riarche arriére
= - 7. Bague de synchro - B. Baladeur de 3°
da 4% - 11
deur de 1=-2® - 15

de &

PIGNONNERIE (DK 091)

5. Pgnon o entrame

Ressort

de 11 -

18, Boi

ni d’arbre de marche arrigre -£

W3NG 18, Ak
tier de diflérentiel - 12, Planétaires

9. Pignon ge 3¢

: d'appu

- 20 Satelliles

— 5y —

avoir la méme position gue monles
dans la boite. La rondelle de reglage
(52) du positionnement de arbre
sacondaire doit étre préalablement
déterminée el places dans le dispo:
sitit de réglage. Me pas monter de
joint papier. La longuaur des colon-

nettes de 'outitage est ge 106 mm
fref, VW 294 bid)

= Placer dans 'outillage de réglage
le mécanisme et serrar 'écrou A
ceillets a la main

* Monter les fourcheftes de 17%.2¢
ef 3e.40

+ Placer I'axe de fourchette de 1'"
2¢ dans 'encoche de wverrouillage
de 2%,

+ Déplacer lg
fourchette vers

balagdeur avec la
le pignon de 2¢
| u Ay verrguiiage |
la fourchette dans la gorge du b
deur. Bloguer I3 vis de serrage

Important. — La fourchetta ne
doit pas- Irotter latéralement ou
putar dans les gorges du baladeyr
ni-au point mart, ni en prse. || goit
foujours y avdar du jau

Enclencher plusieurs tois la 1" et
la 2% aingl gue |la position point mort
en faisan! 1ourner les arbres de la
boie

Controler & chague lons 18 jeu de
a fourchelte dans le baladewr
Modifier eventuellement la position
e la fourchette, dans les positions
émes elle doit &tre centrée. Bio-
guer la vis de serrage 4 2.5 calN.m

Cenirer

« Froceder ay régtage de la lour

mame

chetle de 3%-4® de la

Coupe partiglle montrant le verrouil-
lage des coulisseaux de commande
des vitesses



VW ¢ Transporter »

Attention. — || est important |
pour ce réglage que le roulemant 4 29
lles =oit bien emmanche a la
presse jusgu'en bulée dans e car-
ter support
* Régler le pignon de M.AR de
maniére que sa denfure s'engréne
entierement dans la denture du
baladeur de 1re-2®
* Serrer |'écrou raccord
¢ Désenclencher la M.AR et pous
ger legérement le pignon baladeur |
vars le carter support - il doit y avair |
enire e pignon baladeur et le
pignon de 2¢ sur |'arbre primaire un
jew minimum de 0,5 mm.

COMMANDE DES VITESSES
(boite DK 091)

1. Arbre de commands - 2. Doigt de com
mande - 3. Axe de commande - 4. Levier
d'inversion d'axe de commande - 5
Arbre de commande de marche arriére
- 6. Levier d'inversion pour marche
arriére - 7, Axe de fourchette - 8, Four-
chette de 3°-4* - 9. Axe de fourchelle de
marche arrigére - 10. Axe de fourchelle
- 11. Fourchette de 1'#-2* - 12. Bielle de
commande arnére - 13, Bielle de com-
mande centrale - 14, Blelle de comande
avanl - 15 Levier de commande

Caractéristiques détaillées

Deux demi-arbres identiques a double articu COUPLES DE SERRAGE
lation homocingligue reliant chagque sortie de baite (daN.m ou m.kg)
au moyeu de roue arriere

Longueur des arbres de roue @ 547.8 mm. Fixation sur arbre de moyeu : 4,5

Fixation coté boite . 4,5
Vis de roue : 17.

Conseils 130
pratiques

ARBRE DE TRANSMISSION

1. Arbra de pont - 2. Segment d'arrét - 3. Joint
homocinétique

REMPLACEMENT
D'UNE TRANSMISSION * Degager le gemi-arbre de roue
Dépﬂﬁa | Hepuse 1

* Soulever l'arrigre du véhicule.

* Désaccoupler le demi-arbre de | * Procéder en sens inverse de la
roue cdté bofle de vitesses et coté | dépose

roue en déposant les Boulons six | * Serrer les écrous 6 pans avec |
pans de I'articulation une rondelle de sdreté 4 4,5 daM.m, |

— Ry



DIRECTION MECANIQUE

Direction 4 crémaillere agissant sur les pivols
par l'intermédiaire de bielleltes el de rotules

axiales.

Colonne de direction & renvoi d'angle.
Démultiplication ;
Diamétre de braguage hors tout £ 10,5 m.

Dépose du boitier
de direction

Nota. — |l n'est pas permis
d'effectuer des travaux de soudage
@1 de redressage sur les pidces de
direction.

* Séparer la lringle de connexion
du plateau de flector.

« Désaccoupler les biellettes de
direction des pivols de roues.

= Déposer le boltier de direction.

Repose du boitier
de direction

Pour la repose effectuer en sens
inverse les opérations de la dépose
el regpecter les points suvants :

* Remplacer tous les écrous auto-
Sarreurs,

* Graisser la mécanisme de direc-
tion avec de la graisse pour méca-
nisme de direction uniguement,

¢ Ragler le pincement (voir page
55).

Remplacement
des biellettes
de direction

Le remplacemnt des biellettes de
direction ne présente pas de parti-
cularité.
= Effectuer aprés le remolacement
l& réglage du paralléisme (voir page
£5).

Caractéristiques détaillées

Mombre de tours de volant de bulée a butée : 3
tours 314,

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Ecrou d'emboul de barre de direction : 8.

Conseils pratiques

DIRECTION

1. Colonne de direction supérieure - 2. Tube de direction - 3. Colonne de direction inferieure
- 4. Arbres intermédiaires de direction - 5. Arbras intermediaires de direction assistés - 6. Ran-
voi d'angle de direction - 7. Boitier de direction.

N -




DIRECTION ASSISTEE

Caractéristiques détaillées

Démultiplication : 21.0 COUPLES DE SERRAGE

Diamétre de braguage hors tout : 105 m
Mombre de lours de wvolant de butée a (daN.m ou m.kg)

butée : 3,45,
Pompe haute pression a4 palette. Ecrou d'embout de barre de direction : 8
Pression de pompe © 115, 120 bars au ralent Raccords des tuyaux © 4

Conseils pratiques

Dépose et repose

o IR _
du boitier de direction PARTICULARITES DIRECTION ASSISTEE
Se raporter au méme chapitre de

la direction classigue en respectant 1. Boitier de direction - 2. Pompe - 3. Résarvoir
les points suivants

* Dégager la tuyauterie d'alimenta
fion en huile sous pression ainsi que
la tuyautarie de retour

* Au ramontage, ramenar la cré-
maillere en position centrale

* Diriger le tenon du couvercle du
boitier de corps de soupape vers le
bossage de ce dernier

* Serrer les conduiles ef leg rac-
cords a 4 daM.m

Contréle

de la pression
de refoulement
de la pompe

* Poser un manometre sur la con-
duite de pression du mécanisme de
direction, en tournant le plus possi-
ble le manomeélre vers le haut
+ Régler la vanne d'arrdl du mano-
metre sur position passage.
* Lancer le moteur, fermer la
vanne d'arrél lorsque le moteur
tourne ay ralenti {pas plus de 5 sec.)
el lire ia pression

Valeur prescrite : 1154 120 bars. |
Si la valeur relevée est hors de |
celte lolerance, verifier |'usure du
piston de la soupape, de pression et
de flux, el 5i besoin est, remplacer
la pompe

Pompe de direction assistée




SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION

Suspension avant a roues independantes par
deux bras inférieur et supérieur, Tirant de chasse
relié & la caisse el au bras inférieur, Barre stabili
satrice. Ressorts hélicoidaux sappuyani entre
bras inférieur et la carrosserie. Amortisseurs téles-
copigues hydrauligues, ressoris supplémentaires
avec tubes complémentaires en bout de tige
d'amartisseur,

RESSORTS HELICOICAUX

Des traits de couleur identifient les ressorts héli-
coidaux, Ne monter sur un méme essieu gue des
ressons identiques.

AMORTISSEURS
Hydrauliques télescopiques de margue Boge
Un éguipement mauvaises routes peut étre
maonté en option

| BARRE STABILISATRICE

Fixde & la caisse et par |'intermédiaire de biel-
lettes support au bras inférieur

Diamétre (suivant version).

21 mm : sans repare

23 mm : repere blanc

TRAIN AVANT

Caractéristiques (véhicule a vide, charge sur
assieu AV BD kg)

Parallélisme ; 1.5 & 55 mm de pincement
(réglable).

Carrossage : 0 = 30' (reglable).

Chasse .| 7°15 & 15 (reglable}

{Difiérence maxi entre les 2 cdtés) ; 1°

Conseils pratiques

MOYEUX

Moyeux avant tournant sur deux roulements a
roulzaux. Le moyeu el le disque de Trein sont d'une
seule piéce,

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Ecrou d'axe de fixation inférieur d amortis-
seur - 15.

Ecrou d'axe de bras inferieur : 2

Ecrou de bras supérieur ; 6,5

Ecrou de tirant & la caisse | 17.5.

Ecrou de biellette support de barre stabilisa-
trice : 3.

Ecrou supérieur d'amortisseur @ 2,5,

Vis de roue ; 17.

SUSPENSION

Remplacement
d’un amortisseur

+ Dévisser et déposer la fixation de
I'amartisseur du bras de guidage
inférieur,

+« Déposer le boulon de fixation
supérieure de |'amortisseur et
déposer |"amortisseur.

+ Vérifier |'état du tube de protec-
tion, Le remplacer si besoin est. |

Mota. — Les Transporter sonl |
éguipés d'un ressort supplémen- |
taire situd au-dessus de I'amorlis-
seur. Le remplacer si besoin est.

De plus, & partir du numéro de
chéssis 2.A0 077 959, le ressort
supplémentaire a changé de forme.
Ceci a entrainé la modification de la
longueur du manchon entretoise
(28,5 m au lieu de 26 mm).

S le nouveau ressort supplémen-
taire esl posé sur des vehicules
antérieurs & la modification, il faut
utiliser un manchon entretoise de
longueur 24,5 mm.

* Pour la repose, effectuer les ope-
rations en sens inversa,

Remplacement
d’un ressort

« Mettre le véhicule sur chandelies
el déposer la roue du cité inté
resss,

SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX

1. Bras transvarsal supériaur - 2. Rotule guide supérieur - 3. Ressort supplémentaire - 4. Tube de pro-
tection - 5. Ressort hélicoidal - . Amortisseur - 7. Appui barre stabilisatrice - B. Barre stabilisatrice
- 9. Bras transversal inférieur - 10. Tirant - 11. Logement de rotule porteuse - 12, Rotule guide infarigur
- 13, Fusée - 14, Moyeu de roue avec disgue de frein.




* Dévisser le support de la barre
stabilizatrice du tirant

* Séparer la liaison tirant, fusée ef
bras de guidage intérigur,

Nota. — La longueur du tiranl
détermine la chasse. Si le réglage
de la fixation & la carrosserie est
modifié, il est nécessaire d'effec
tuer un nouveau réglage.

* Deposzer 'étrier de frein et le sup-
port de flexiple de frein

= Accrocher '&lrier de frein & la
carrosserie aves un crochet

* Dévisser les écrous de barre de
diraction
& Exlraire
avec un extracteur,
Kukko 1280

* Dévisser du bras de guidage la
rotule d'essieu supérieure.

* Hetirer la fusée des bras de gui-
dage

la barre de direction
par example

* Dévisser I'écrou de fixation de |

I'amortisseur du bras de guidage
inférieur.

* Soutenir le bras de guidage infé-
rigur avec un cric

* Refirer lg boulon de fixation ge
I"'amortisseur sur le bras de guidage
inlérieur

* Redescendre lentement le cric,
enlever le ressort hélicoidal et Ia
bague d'appui. Déposer, sl besoin
ast, le bras de guidage

* Fixer le bras de guidage.

* Définir la position de montage du
ressort. Extrémité horizontale du
ressort vers le bas

* Fixer avec une bande adhésive la
bague d'appui supérieure sur e res-
sort

* Mettre en place le ressort

* Pousser vers le haut & 'aide d'un
cric, le bras de guidage inférieur

* Rermonter le boulon de fixation de
I'amortisseur du bras de guidage.
* Reptacer |a fusée sur les bras de
guidage supérieur et inférieur.

* Mettre en place la barre stabilisa-
frice, la barre de direction et |'étrier
de frein.

* Beposer la roue

Dépose et repose
des bras de guidage
(supérieur et inférieur)

BRAS DE GUIDAGE INFERIEUR

s Déposer e ressor de suspension
du cdité intéresseé (voir page 54).

* Ratirer |'axe d'articulation du
bras inférieur et déposer ce dernier
* Pour la repose effectuer les opé
rations en sens inverse

BRAS DE GUIDAGE SUPERIEUR

« Déapaser la
resse,
* Dévisser du bras de guidage la
rotuie d'essieu supérleure

roue du coté inté-

* Extraire 'axe du bras de guidage |

el deposer e bras

— SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX —

TRAIN AVANT

Réglage
du parallélisme

(Vioir les cotes dans les = Carac.
taristiqgues Détailiées » vérifier le
faux-rond ef le voile de la jante).

* Placer en ligne droite les roues
Pour cela, orienter exactement
I'un en face de I'autre, las repéres
de la colonne de direction inférieure
et du boitier de crémaillére

* Desserrar legs contre-écrous ef
tourner les deux barres de direction
afin d'obtenir le régiage correct,

* Resserrer les contre-&crous.

Réglage
du carrossage

¢ Dévisser I'écrou de 'axe de bras
de guidage superieur

* Tourner 'axe du bras de guidage
avec une clé &b pans creux jusqu'a
ce que |a valeur assignee soit
atteinte,

Réglage de la chasse

« Modifier la longueur du tirant
Inférieur jusqu'a ce que la valeur
assignée soifl atieinte

PO AT

Réglage du parallélisme

MOYEUX

Remplacement
des roulements
de moyeu

¢ Effectuer la dépose du disque de
freinimoyeu (voir page 58),

* Exfraire |la bague extérieurs du
roulement cdté roue avec un man-
drin.

* Déposer la bagua-joint

* Exfraire |la bague extérieura du

VW ¢ Transporter »

PGl Bie

roulement cote flasque de fusée
avec un mandrin.

* Meitre en place les nouveaux
roulements & la presse, en utilisant
des mandring appropriés

* Reposer la bague-joint.

* Effectuer la repose du disque de
freinfmoyeu (voir page 58).

MNota. — Depuis le numéro de
chassis 2 AD 024 012 les fusées
comportent une bague Intérieure
démontable pour les roulements
cdté flasgue de fusée. Cette modifi-
calion entraine le montage d'une
nouvelle bague-joint qui ne doit pas
étre montée sur les véhicules sans
bague de roulement interchangea-
bla,

Réglage du carrossage
1. Vis 6 pans creux

34

SUSPENSION -
TRAIN AR - MOYEUX

Bras
Arbre de roue
Carter de transmission
Moyeu de rous

. Embases de ressort héli-
coidal
Ressort helicoidal
Amaortisseur

Lh B L2 o —

= T




SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

Caractéristiques détaillées

Suspension arrigre a roues indépendanies par
bras tirés longitudinaux. Ressorts hélicoidaux et
amorlisseurs télescopigues non concentrigues.

Ressorts hélicoidaux

Des traits de couleur identifient les ressorts héli-
coidaux. Ne monter sur un méme essieu que des
rassors identiques.

Amortisseurs
Hydrauliques télescopigues. Marque Boge.

Un éguipement mauvaises routes peut éire
monté en option.

TRAIN ARRIERE

Caractéristiques

Paraliélisme | pincement : 0* =
Carrossage ; — 0°50° £ 30°.

10° {0 a 2 mm).

MOYEUX ARRIERE

Moyeux arriere canneles tournant sur roule-
ments d rouleaux cylindrigues dont un rainure soli-
daire de l'arbre de roue,

Conseils pratiques

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.kg)

Ecrou d'axes de bras arriére @ 9.

Ecrou inférieur d'axe d’amortisseur © 9.

Ecrou de roue : 17

Ecrou crénelé : & 10 créneaux
neaux : 35

50 - A6 cre-

SUSPENSION

Remplacement d’un
amortisseur arriére

+ Effectuer 'opération roues en
appul sur le sol.

» Déposer la fixation supérieure de
I'amortisseur.

» Déposzer la fixation inférieura de
I'amortisseur et le dégager,

* Pour la repose, effectuer les opé-

rations de la dépose en sens
inverse.
Remplacement

d’un ressort arriére

s« Mettre "arrigre du vehicule sur
chandelles et deposer la roue du
cité intéresse.

* Désaccoupler le demi-arbre de
roue cité boile de vitesses en dépo-
gant las boulons six pans de l'articu-
lation.

+ Attacher le demi-arbre de rous
au soubassement de caisse pour
éviter de détériorer le joint de car-
dan et le soufflet.

* Placer un cric sous le bras de
suspension et le lever suffisamment
pour soulager I'amortisseur

= Déposer I'amortisseur,

+ Descendre le cric pour détendre
le ressort en prenant soin de ne pas

allonger la tuyauterie souple de |

fredn.

+ Déposer le ressor

* Pour la repose, effectuer les opé-
rations de la dépose en  sens
inverse.

Dépose et repose
d’un bras arriére

* Mattre l'arrigre du véhicule sur

chandelles et déposer la roue du

cite intéresse.

* Désaccoupler le demi-arbre de

roue cité arbre de roue.

* Enlever le raccord de la luyaute-

rie de freing el monter des bou-

chons sur la tuyauterie. Seéparer la

tuyauterie de frein du bras de sus-

pension.

¢ Deéposer l'ensemble arbre de

roue, carter de roulemeants et tam-

bour cde frein et le suspendre du

soubassement du véhicule.

* Deépozer Famortisseur et le res-

sort arriére (voir opéralion préce-

dente).

= Enlever las écrous et les vis de

fixation du bras et le déposer.

* Pour la repose, effectuer les opé-

ralions en Sens inverse en respec-

fant les paints suivants

— Effectuer la purge du circuitl de
frein (voir page 53).

— Régler le carrossage (voir ope-
ration suivanie)

TRAIN ARRIERE

Réglage
du parallélisme

= Déwisser la vis intérieure du bras.
« Déplacer le bras de guidage vers
I'avant ou vers l'arriére jusqu'a ce
que la valeur assignée soil atteinte

Réglage
du carrossage

* Daesserrer la vis exterieure du |

bras.

* Déplacer le bras vers e haut ou
vers le bas jusqu’a ce que fa valeur
assignee soit atteinte.

MOYEUX

Remplacement
des roulements
sur moyeu arriére

« Dévigser 'éorou crenalé aprés
avoir retire la goupille fendue,

* Mettire e véhicule sur chandelles
et déposer la rous.

+« Daposer le moyeu (voir « Rempla-

_55_

cement des garnitures de frein »

page 58}

« Déposer le plateau de frein at

'accrocher au soubassement du

vehicule

* [Désassembler le demi-arbre de

roue de |'arbre de roue.

+ Déposer les boulons de carter de

roulements.

+ Déposer le carter de roulements

avec l'arbre de roues.

* Extraire a la presse |arbre de

roue hors du carter de roulements.

¢« Déposer de chagque cdlé |es
bagues-joints en faisant levier.

* Dépozer le segment d'arrét

* Deposer ala presse le roulement

a billes.

« Déposer la douille entretoise et la

bague intérieure.

* Déposer e roulement 4 rouleau

cyhindrigue,

* Pour la repose effectuer les ope-

rations de la dépose en sens

inverse en respectant les points sui-
vants ©

— Remonter le roulement & rou-
leaux cylindriques a la presse
jusqu'a butee.

- Remonter le roulement & billes &
la presse.

— Serrer les deux boulons infé-
rieurs de fixation de plateaux de
frein & 6.5 daN.m et le boulon
superieur a 2.0 daN.m

— Serrer I'écrou crénele.



FREINS

Caractéristiques détaillées

Frein & commande hydrauligue a double circuit. | Tambours

Assistance par servo-frein a depression
Disgues a 'avant, tambours a l'arriere
Frein a main agissan] sur les roues arere

FREINS AVANT
A disques. étrier Ate ou Girling.
Disques

Epaisseur nominale : 13 mm
11 mm

Diamétre 252 mm
Diamétre de rectification : 253 mm.
Diamétre maxi d'usure : 253,5 mm

Gamitures
Largeur : 55 mm,
Epaisseur . 6 mm.

Epaisseur mini aprés usure : 2,5 mm.
Qualité : Textar TE 18.
Cylindre récepteur : 23,81 mm.

SERVO-FREIN
A depression : 9 (228 mm)

COMPENSATEUR DE FREINAGE

Il est boulonné sur le longeron avant. Contrle
pour une pression de 100 bars & 'avant, il doit y
avoir une pression a |‘arriére de
60 = 5 bars,

Epaisseur mini aprés usure
Plaguettes
Epaissaur . 13 mm

Epaisseur mini - 1.5 mm (support non compris)

Qualité : Energit 394 HG.
Cylindre récepteur . @ 54 mm

FREINS ARRIERE

A tambours, & raltrapage automatique d'usure

FREINS AVANT

Remplacement
des plaquettes
DEPOSE

Attention. — Remplacer tou-
jours les garnitures de frein par
essiey. Lors de la depose des
garnitures, reperer les garnitu-
res gl elles sont reutilisées

* Flacer |l vehicule a I'avant sur
chandelles et déposer les roues.

* Chasser les goupilles de maintien
aveg un repoussoir. Dans le cas
d'étriers de frein Girling, déposer
auparavant les ceillets de slreté

* Sortir les plaguettes

MAITRE-CYLINDRE

Maitre-cylindre landem,

Diarnétra ;

— Véhicules avec sarvo-frein © 23,81 mm |

— Weéhicules sans servo-irein :
Reglage de la tige de poussee .
111.5 mm - 5ans servo-

— Avec servo-frein
frein | 91.5 mm

20.64 mm.

COUPLES DE SERRAGE

(daN.m ou m.kg)

Yis de fixation d'étrier ; 16.
Ecrou crénelé de moyeu arrigre - 35.

Vis de roue ; 17

Conseils pratiques

REPOSE

* Repousser les pistons dans leur
logement en ayant s0in de ne pas
faire déborder le réservoir de
liquide de frein, Retirer &ventuelie:
ment du liguide avec une seringue.
« Nattoyver les siéges et les surfa-
ces de guidage des garnitures de
frein dans |'étrier

* Sur les &triers de frein Téves,
I'"évidement dans le piston doil étre
tourné & |'inverse du sens de rota-
tion du disque de frein. Les ergots

de la sUrete anti-rotation s'encas-

trent dans |'évidement du piston
Régler, si besoin est, le piston avec
une pince serre-piston

* Sur les &triers de frein Girling, il
n'y a pas de sdreté anti-rotation.
Par contre, des toles insonorisanies

Dépose des goupilles
de maintien de plaguet:
tes (Teves)

AariE R

— 57

s& frouvent entre le piston et les
garnitures de frein. La fléche des
téles est tournés vers le haut,

= Meitre en place les slretes anti-
rotation ou les toles insonorisantes,

les garnilures de frein, les ressorls
en croix (frein Téves) ou les ressorts
de maintien.

* Emmancher les goupilles de fixa-
fion avec un repoussoir. Sur les
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1. Elrier de frein - 2. Goupilles de maintien - 3. Agrafes - 4, Bague
joint - 5. Piston - & Capuchon de protection - 7. Bague de calage -
8. Tole d'isolation acoustigue - 9. Plaguette - 10. Disque.

FREINS AVANT (Girling)
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FREINS AVANT (Tevés)

1. Etrier - 2. Goupilles de maintien - 3. Bague joint - 4. Piston - 5. Capu-
chon de protection - 6. Sdreté anti-rotation - 7. Plaguette - . Disque, |

étriers Girling, mettre en place de
nouveaux aeillets de slreté pour les
goupilles de maintien.

* Reposer les roues et appuyer plu-
gieurs fois a fond sur la pedale de
frein pour mettre en place les pla-
quettes.

Dépose et repose d’un |

disque de frein/moyeu

* Mettre le wéhicule sur cales &
I"avant et déposer la roue du coté
intéresse.

» Déposer les plaquettes et I'érier
¢ Défrainer I'écrou central puis le
déposer avec sa rondelle,

* Tirer le disque moyeu en faisant |

attention aux roulements.

Pour la repose, effectuer les ope-
rations de la dépose en sens
iﬂ\jBFEB. en respeclant les points
suivants :

* FAemplir de graisse |es roule-
ments et l'interstice dans le moyeu.
* Effectuer le réglage du jeu de
roulement. |l est considéré correct
lorsque I'on peut encore pousser |a
rondelle avec un lournevis par sim-
ple pression du doigt el en aucun
cas en tournant ou en faisant levier,
Pour rectifier le réglage, serrer

Position des pistons
d'étrier de frein Ate

T R

I'écrou a fond, tout en tournant la

roue afin gue le

roulament ne

coince pas
* Mater |'écrou central

FREINS ARRIERE

Remplacement
des segments de frein

DEPOSE

+ Déposer 'enjoliveur de roue

+ Ratirer la goupille fendue.

* [Desserrer I'écrou crénelé.

+ Mettre le vehicule sur chandelles
& l'arniére el déposer les roues

* Dédtendra les cdbles de frein de
stationnement au paionnier,

* Faire revenir en arriére la molette
de réglage avec une clé de réglage
a travers le regard du plateau de
freimn,

+ Déposer |'écrou crénelé,

* Extraire de |"arbre da roue la tam-
bc;ll..r de frein avec le moyeu de roue
AR,

MNota. — Le tambour de frein doit
dans tous les cas pouvoir étre
tourné 4 la main lors de 'extraction.
* Décrocher les ressorts de pres-
sion et recupérer les coupelies
expansibles,
¢ Décrocher du levier de frein le
cable de frein & main.

+ Décrocher le ressort de rappel
inférieur,

+ Décrocher la ressort du levier de
réglage.

* Extraire les segmenis de frein
hors de I'appui inférieue.

* Décrocher les ressorts de rappel
SUperieur avec une pince univer-
gselle,

* Enlevar les segments de frein
avec la bielle d'écartement.

MNota. — Veiller a ce gue les pis-
tons ne tombent pas du cylindre,

REPOSE

* Metire en place les segments
avec les ressorls de rappel supé-
FigUrs.

+ PFlacer a la main les segments de
frein sur l'appui intérieur

* Enduire de graisse le filetage de
la biglle d écarterment. Lamoiettade
réglage doit pouvair étre fournde
facilement & la main

+ Spulever le segment avec un
tournevis et mettre en place |a
bielle d"écartement.

* Placer les ressorts de pression
avec les coupelles expensibles

& Accrocher le ressort du levier de
reglage

s Arcrocher le céble de frein &
main au levier de frein.

* Accrocher le ressort de rappel
inférieur

| = Effectuer le réglage de base des

freing arriére.

+ Placer le tambour et 'écrou cré-
nele.

* Heposer la roue.

* Reposer le véhicule sur le sol.

* Sarrer |"écrou crénelé

* Reposer la goupllle fendue

* Appuyer plusieurs fois 4 fond sur
la pedale de frein pour metire en
place les segments,

Réglage de base
des segments

et réglage du frein
de stationnement

Cette opération s'effectue tam.
bour depose
o Desserrer I'écrou de réglage de
frein de stationnement,
» Centrer les segments par rapport
aux plateaux de frein.
* Régler les segments au diamétre
«an en tournant la moletle de
réglage

a = diamétre intérieur des tam-
bours moins 1,5 mm.
* Tourner 'écrou de réglage du
cdble de frein de stationnament
jusgu'a ce quiil n'y ail plus de jeu
entre le levier de frein et la Dielle
d'ecartement.
* Serrer le contre-écrou de réglage
du cable de frein de stationnement.

Dépose et repose
du servo-frein

Cette opération ne présente par
de difficultés particuliéres,

37

1. Plateau de frein - 2. Tambour de frein - 3. Tige de poussée - 4, Segment de frein - 5, Garniture - 6
Ressorts supérieurs - 7, Fixation de segment de frein - 8. Piston - 9. Capuchon de protection - 10,

FREINS ARRIERE

— 5 —



Tenir compte des points sui-
vanis .
* Respecter lors de la repose, les
couples de serrage prescrits.
* Remplacer la bague-joint du
maitre-cylindre par une neuve.
* Regler si nécessaire, la bielle de
pousses.
¢ Effectuer la purge du circuit
aprés repose.

CONTROLE DU SERVO-FREIN

* Pousser plusisurs fois la pédale
de frein, & fond, moteur & I'arrét,
afin de réduire la géprassion dans le
servo-frein.
* Maintenir ensulte |la pédale de
frein en position de freinage (pres-
SN moyenne du pied) et lancer le
moteur

Si le servo-frein fonctionne cor-
rectement, la pedale de frein
s'enfonce de fagon sensible sous
I'action du pied.

Purge du circuit
de freinage

Effectuer la purge aprés toute
réparation au cours de laguelle le
circuit a été ouvert. Lorsque le tra-
vail a éé affectud sur 'un gdes cir-
cuits, seul ce cirguil doit &tre purgé

D'une fagon geénérale, la purge
du circuit hydrauligue doit étre faite
dés qu'il est nécessaire d'actionner
plusieurs fols la pédale pour obtenir
le freinage ou =i cetle pédale laisse
sentir une élasticité,

PURGE AVEC UN APPAREIL
SPECIALISE

* Suivre les instructions du fabri-
cant de I'appareil utilisé,

— FREINS —

* Effectuer le remplissage sous
une pression de 2.5 bars au moyen
d'un raccord placé sur e réservair
de liguide de frain,

* Commencer la purge par la rous
fa plus éoignée du maltre-cylindre
dans I'ordre suivani | roue arigre
droite, roue arriére gauche, roue
avant droite, roue avant gauche.

* Vérifier, au cours de la purge, le
niveau de liguide de frein dans le
réservoir du maitre-cylindre et faire
|"appoint si nécessaire.

* Me pas utiliser le liguide de frein
vidangé,

* Obturer les vis de purge avec las
cache-poussiére aprés avoir effec-
ué ia purge

+ Actionner plusieurs fois la pédale
de frain.

* Faire |'appoint de liguide dans le
résarvoir, en fin de purge du circuit
* Effectuer un essai,

PURGE SANS APPAREIL
SPECIALISE

* Contrdler et compléter éventuel-
lement le niveau du liquide dans le
réservoir ge compensation,

La purge doit étre effectude dans
I'ordre suivant : arriére drodt, arriére
gauche, avant drolt, avant gauche.

* Retirer le cache-poussiére de la
vis de purge, emmancher e tuyau
de purge en laissant ploager 'autre
extrémité dans un récipient trans-
parent rempli au 1/3 de liquide de
fredn,

* Avec une clé appropride, ouvrir la
vis de purge d'un demi-tour puis
actionner la pédale de frein plu-
sieurs fois el dans sa course totale
jusqu’a ce gue le liguide sortant soit
exempl de bulles d'air.

Deux personnes sont donc
nacessaires pour effeciuer une
purge dans ces conditions, il est
aussi indispensable de compléter
constamment le niveau du liguide
dans le régervoir, Ne jamais réutili-
ser |e liguide de frein qui s'est
ecouleé (généralement, il contient de
I'eau)

* Répéter cette opération sur tou-
tes les vis de purge.

* Conirdler de nouveau le niveau
du liguide de frein dans la réservair
&l compléter s'il y a lieu.

Compensateur
de freinage

Le compensateur de freinage ast
boulonné sur le longeron avant.

VW « Transporter »

Tenir compte du sens de montage,
Les t&les des boulons sont lournées
dans le sens de la marche.

CONTROLE DE LA PRESSION

* Soulever lg vehicule et raccorder
un manométre sur |"étrier de frein
avant et un autre sur le cylindre-
récepteur arriére.

* Purger les deux manometres.

* Actionner plusieurs fois forte-
ment la pedale de frein.

* Dévigger les écrous de fixation
du compensateur.

* Appuyer sur la pédale de frein
jusqu'a ce gue les deux manomé-
tres indiquent une pression de 50
bars,

* |ncliner a I"'avant d’'un angle de
30° vers le bas le compensaleur
MNe pas plier les flexibles de freins

* Continuer 8 appuyer sur la pédale
de frein jusqu'a ce que le manome-
tre avant indique une pression e
100 bars. Il doil y avoir & I'arriére
une pression de 55 & 60 bars,

* 5i la pression de contrdle ne
reste pas dans les limites de |a tolé-
rance prescrite, e compensateur
de freinage doit &tre remplace.

* Remonter le compensateur.

¢ Démonter les deux manométras
el purger e systéme de freinage.
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1. Levier - 2. Secteur cranté

FREIN A MAIN

- 3. Cliguet - 4, Tringle - 5. Palier de fixation - 6. Cable avec galet - 7.
Palonnier - 8. Cables




EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Caractéristiques détaillées

BATTERIE
12 volts - 45 Ah,

ALTERNATEUR
Marque : Bosch : type : K1IR 14 V.
Mot. : CT-CU : 0 120 488 980 - 0 120 488 991.
Mot. . DF-DG-GW : (45 A) - 0 120 489 062 - (65
A) 1 0120 489 002 - (30 A) - 0 120 489 581

Contrble de I'alternateur au banc.
Alternateur de :
— 45 A ;30 A a 3000 trfmn ;
— 65 A - 40 A A 3000 trimn
— 90 A B0 A & 3000 trimn.
Longueur des balais : neuf : 10 mm - mini : 5
mim.

Courroie
Margue el type
— Moteur CT et CU : Kiéber Venuflex AV 10 116
B8R
— Moteur DF, DG &1 GW . Kléber Venuflex AV
10 160 SR (alternateurs 45 et 65 A).
Kleber Venuflex AV 10 1100 SR (alternateur
90 A
Tension de la courrole - 10 & 15 mm sous pres-
sion du pouce.
L'alternateur est entraing depuis la poulie de
venlilateur

ALTERNATEUR

Si I'on désire charger la batterie Si

DEMARREUR

pement.

PROJECTEURS

FUSIBLES

vercle en plastigque.

Appareils protégés Ampérage

Marque : Bosch : Type : EFL 12 V 0,8 kW. ,:"‘fﬂ,‘h’j.
Mot. CT-CU, DF-DG-GW :
— 0001 211 253 ou 0001 211 254 suivant égui- 1
2
Deux projecteurs ronds & code européen ol & 3
halpgéne avec lampe H4 suivant éguipement. ;
&
8
lis sont logés sous le tableau de bord, du cote
gauche, ils portent un numérg repére sur le cou- g
10
Tableau des fusibles ci-contre (dans |'ordre de 11
la numérotation sur le couvercle en plastiquea). 12
Fusibles suppiementaires : sur une plague

porte-fusibles a droite a coté de fa boile a fusibles

— Soufllante d'air frais : 16 ;

— Phares antibrouillard . & (il se trouve sur le
relais) ;

— Essuie-glace arriére - 16.

Conseils pratiques

Few arriére gauche, leu de
position gauche . . . 8
Feu arriere droit, feu de
position droit, feux de pla-
gue, feu antibrouillard
arrigre L

Feu de croisement gauche
Feu de croisement droit
Feu de route gauche,
témoin des feux da route
Feu de route droit
Plafonniers, prise de cou-
rant/allume-cigarette, feux
stop .. . : 8
Signal de détresse i 16
Essuie-glace et lave-glace,
deégivrage de glace arriére 16

o oo O

o o

Clignotanis B
Avertisseur sonore, feux
de recul : B

I'on branche une batterie,

Précautions a prendre
avec un alternateur

MNe jamais :
+ Mettre a la masse la borne exci-
tation de |"alimentation du régula-
teur ou le fil de liaison,
+ |ntervertir les fils gui sont bran-
chés sur le réguialeur
+ Débrancher le régulateur ou la
balterie pendani que l'alternateur
tourne.
* Déposer |'alternateur sans avoir
débranché la batterie,
* Faire fonctionner le régulateur
gans sa liaison avec la masse de
I'alternateur car il serait instantane-
ment detériore
* Faire l'essai (sur la voiture ou au
banc) de l'ensembie alternateur
régulateur sans batterie dans le cir-
cuit.

Si I'on procéde & la verification
de ['glternateur, la batterie doit &tre
en bon état et bien chargée,

sur Ia voiture ay moyen d'un char-
geur, il est impératif de débrancher
les deux cibles o + » gt o —»
reliant les bornes de la batterie au
circuit de la voiture.

s'assurer que la bomne « — » st
bien branchée & la masse

Dans tous les cas, sil'on inverse
la polarité, les diodes redresseuses
de 'alternateur se délériorent, ainsi
qgue le régulateur.

Si on doit exécuter une soudure
electrique sur le véhicule, débran-
cher, au préalable, la masse de |a
batterie et bas fils d'alternateur.

Le dipdes sont également sensi-
bles & la chaleur. Si, au cours d'une
des vérifications ou d'une remise en
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1. Carter-palier -

10. Roulemant arriére.

2. Stator -
6. Condensateur - 7. Roulement avani

ALTERNATEUR

3, Porte-diodes - 4. Carter paler avant -
B. Bride - 8. Rotar

5. Regulateur de tension -




état, on est obligé de dessouder les
connexions sur les diodes, il y aura

lieu pour éviter de détériorer les dio- |

des, d'utiliser une pince & becs
pointus pour la dérivation de la cha-
leur, d'employer du fil & souder pour
racho et un fer a souder de 300 W
maxi

De méme, las diodes ne résiste-
raient pas a un essal effectué avec
ung lampe-temoin directement ali-
mentée par le secteur 110 ou 220
volis, il faut utiliser sniguement une
lampe-témain 12 valis, 0,1 ampére,
glimentée en courant conlinu au
moyen d'une batterie 12 volts.

Dépose et repose
de I'alternateur
(Moteurs DF, DG, GW)

+ Débrancher la batterie et |e
connecteur multiple sur 'alterna-
teur

= Déposer |'écrou du tendeur et les
ecrous de fixaticn de 'alternateur
* Dépager I'alernateur de la cour-
roie trapézoidale et sortir 1"alterna-
lewur

s Pour la

repose, reprendre an

sens inverse les opdrations de la

depose.

& Tendre la courroie (voir ci-aprés)
* \érifier le fonctionnement du cir-
cult électrigue de charge

Dépose et repose
de I'alternateur
(Moteurs CT, CU)

* Debrancher fa batterie =t le
connecteur multiple sur |'alterna-
(=10

* Déposer le collecteur d'air chaud
al l'embranchement du carter de
soufflante d'air chaud

* Déposer la grilie de proteclion de
refroidissement

s Dépoger la wis de fization du ten-
deur et les boulons e fixation de
I'alternateur

« Dégager |'alternateur de la cour-
role trapézoidale et sortir I'alterna-
teur.

* Pour la repose, reprendre en
sens inverse les opérations de la
depose.

* Tendre la courroie (voir dessous).
« Verifier le fonctionnement du cir-
cult électrique de charge

Dépose et repose
de la soufflante
d'air chaud
(Moteurs CT, CU)

* Déposer |'alternateur

¢ Deéposer 'oblurateur &l le boulon
du tendeur

* Dégager le carter de soufflante
d'air chaud.

* Flacer l'alternateur dans un &lau
el bloguer la poulie avec la courrode
trapézoidaie avec 'outil VW 420.

s Débloguer |'écrou central.
* Déposer l'écrou central
soufflante d'air chaud.

* Récupérer la clavette.

et la

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

# Pour la repose, reprendra en
sens inverse les opérations de fa
depose

Réglage de la tension
de la courroie
d’alternateur

+ Desgsarrer les vis de 'allernateur
et du tendeur.

* Basculer |'alternateur vers |'exté-
rieur du moteur el resserrer ies vis
du fendeur aprés obtention d'une
fléache de 10 4 15 mm sous forte
pression du pouce.,

= FHebloguer les vis de 'allernateur

DEMARREUR
Dépose-repose

» Débrancher le cible de masse de |

la batterie

+ Débrancher sur le solénoide du |

démarreur les fils de branchement
et les reperer

* Déposer les vis ou ecrous de fixa-
tion du démarreur sur ke carber
d’embrayage.

* Deposer le démarreur en le tirant
wvers 'avan!

Nota. — Avant la repose du
démarreur, contrdler si la couronne
de démarreur et le pignon da lan-
ceur ne présentent pas d'usure
BXCESSIVE.

Pour la repose, reprendre en
zens inverse les opéralions de la
deépose aprés avoir nettoye la face
de montage

PG Ria

Régla
A. Réglage L:Fh-ﬁ

Emplacement des

P WTA

40 §

balais

DEMARREUR

1, Démarreur - 2. Solénoige - 3. Fourchette de commande
4, Palier avant - 5. Inducteur - 6. Induit - 7. Plague porte-
B. Blindage - 9. Palier de coliecteur

des
B. Réglage en hauteur

Reglage
des projecteurs

* Régler les projecteurs, en utili-
sant de préférance, un appareil spé-
cialisé tel que Reéglolux SEV-
Marchal, Régloscope Cibié ou Visio-
meétre Ducellier. Ce réglage s'effec-
tue sur les deux feux de croisemeant
el il convient suivre les nslruchions
du fabricant de appareil utilisé.

* Varifier que les pneus sont gon-
flés & la pression prescrite

* Régler les projecteurs unigue:
ment avec les codes. Si ce réglage
est effectue sur une surface plane
horizontale face a un mur vertical,
tenir compte d'une inclinaison du
faisceau de 10 cm pour une dis-
lance projecteur-mur de 10 m

* Régler chaque projecteur en
agissant sur les vis de réglage (voir
photo).

Boite a fusibles

Les fusibles sont loges a 'avant
gauche, sous le tableau de bord. lis
s0n accessibles apres avolr enleve
le cache plastique
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Dépose et repose
du moteur d’essuie- 41
glace

+ Débrancher la batterie.

+ Séparer les bielles de commande
de la manivelle,

+ Désaccoupler le boitier a fiches.
* Déposer le moteur d'essuie-
glace avec sa platine de fixation,

PLANCHE DE BORD

Réglage de la position
d’arrét automatique

* Brancher le moteur d'essuie-
glace en place sur le véhicule ou
sur |"établi.
+ Faire tourner le moteur pendant
plusieurs minutes puis mettre hors
circult en actionnant le commuta-
teur.

Le moteur reste blogué en posi-
tion arrét.
* Ajuster la manivelle du moteur et
la tringlerie (2) suivant la méme
ligne, fixer ensuite la manivelle du
moteur sur  arriére du  moteur
d'essuie-glace.
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ESSUIE-GLACE

1. Bras - 2. Biellettes - 3, Platine sup-
port - 4. Axes dessuie-glace - 5.
Moteur.

TABLEAU
DES INSTRUMENTS

1. Boitier d'instruments - 2, Jauge &
essence - 3. Feuille de ciruit imprimeé
- 4, Montre - 5 Indicateur pour
moteur & refroidissement par eau
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VW « Transporter »

LEGEMDE DU SCHEMA ELECTRIQUE VOLKSWAGEN « TRANSPORTER » MOTEURS 1,8 ET 2.0 1
(REFROIDISSEMENT PAR AIR) (pages 64 et 65)

Désignation Position | M5
O 1
B Démarmeur 34 |
c Alternateur . . 58 "g
Cc1 Régulateur de tension .. .......... 56 M10
D Contact-démameur ... ... ., .. 48 M18
E1 Commande d'éclairage ... ........ 1518 M1T
E Commande d'essuie-glace . . 61-83
E2 Commande des clignotants . . . .. 4 :1
E3 Commande du signal de détresse . 3947 | N3
E4 Commande d'inverseur-code & main
et d'avertisseur oplique .......... 1245 | yuq
E20 Régulateur d'éclairage du porte-
instruments, de I'allume-cigare, de o
la régulation d'air frals ... .. .. .. 51 p
F Contacteur des feux stop . : 18 a
F1 Contacteur de pression dhuile | 7R
F2 Contacteur deporte G .. . . s 54
Fa cnmmrﬂlpﬂnan'“ 10 51-56
F4 Contacteur de feux de recul*** 55 '
F7  Contacteur de porte AR (porte cou- Tia
Hssant®) ... .. .. ... ........ T |
G Jauge de carburant _ g6 | T1d
G1 Indicateur de niveau de carburant | 38
GT Transmetteur de P.M.H. i 10| T2a
G40 Transmetteur Hall . i 26,27
H Commande de 'avertisssur sonore . 2030 | T 3a
H1 Avertisseur sonore . . g
J2  Relaisclignotantsisignaldedétrasse 36 | T 4b
J58  Relais de décharge (pour contact x:. 3B-40
J6 Stabiiisateur de tension . sa62 | T4
JBT  Capteur de stabilisation du ralent] | 46
K1 Témoln des feux de route ... ... .. 2030 | Tu
K2 Témoin d’alternatewr . ... ..., ., .. 156
K3 Témoin de pression d’huile
K& Témoin des clignotants . 7| Tib
K6 Témoin de signal de détresss 8
L1 Ampoule & 2 filaments pourphare G 11,13 | T1c
L2 Ampoule & 2 filaments pour phare D 47
L1d  Lampe d' i:llirlgi du porte- T2
instruments . ... 12,14
L16  Lampe G"h:lllrlm de rlgulltio-n T2a
d'air frais*** . 22,24 |
L28 Lampe d' iclairlgi d'allume. T4
cigare®** . R A 20
M1 Lampe de feu de pocillnn (] 48  Taa
M2 Lampe de leu ARD . .. 43 .
M3 Lampe de feu de pulitbon D. 17 | Tab
M4 Lampe de feu AR G . 16

Lampe de clignotant AVG .. ... ... Fil
Lampe de clignotant ARG ., . ., a2
Lampe de clignotant AV D 42
Lampe de clignotant ARD ... .. 44
Lampe defeustopG .. ... .. ... .. 45
Lampe de feu stop D . . 51
Lampe de feu de recul G 52
L:mp-d-hud-ruulﬂ'“....... 37
Bobine d'allumage . . 38
Starter automatique® 35

Soupape de coupure de dérivation
I e e e e e 3 |
Capteur dllll.ll'l'llﬂl transistorisé
T8Z .

Allumeur . .33
Fichas de bouni 31-33
Bougies d'nllm‘nm ............. 31-33
Raccordament plus d'autoradio l_du

riére tableau de bord) . 2 17

Fusibles dans porlMushh-‘ln

Connexlon & fiche, 1 raccord, dans boite de
dérivation**

Connexion & fiche, 1 raccord, dans compar-
timent moteur, prés de I'alternateur
Connexion & fiches, 2 raccords, derridre lo

tableau de bord

Connexion & fiches, 3 raccords, dans
compartiment-moteur

Connexion & fiches, 4 raccords, dans boite
de dérivation®*

Connexion & fiches, 4 raccords, derrlére le
tableau de bord

Connexion & fiches, 14 raccords, sur le

nstrumeants

porte-i
& | 57512 Fusibles dans porte-fusibles

Connexion & liche, 1 raccord, demiére le
tableau de bord

Connexion & fiche, 1 raccord, derriére le
tableau de bord

Connexion a fiches, 2 raccords, derrlére le
tableau de bord

Connexion & fiches, 2 raccords, deriére le
tableau de bord

Connexion & fiches, 4 raccords, derridre le
tableau de bord

Connexion & fiches, 4 raccords, dans la
boite de dérivation®*

Connexion & fiches, 4 raccords, dans la
boite de dérivation®*

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE DU RALENT! | LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE DES FEUX
STABILISE MOTEUR 201 DE BROUILLARD AR
{REFROIDISSEMENT PAR AlR) (page 68)
(page &T) o
Désignaticn Position
E1 Depuis la commande d'éclairage,
Désignation Positlon i 3'"_“. 56 nd d i 1
ors la commande d'inverseur-code
o D"F“"’ le contacl-démamreur, boma - & main et d'avertisseur optique . 1
E23 Commande du feu lntibmulllard g 18
E3 "u'm Ia cnmmanﬂl ‘du’ ligl‘lll de
détresse, bome 16 ... 2 ol et .‘".‘f' 1
F4 Vers le contacteur des feux de recul 8 L20 Ampoule de feu antibroulllard AR | 2
H1 Vers |'averiisseur sonore ... . T W8  Ampouls du feu stop G . .. . 4
N Bobine d'allumage .............. 3 M18 Vers l'ampoule du feu -l:up l.'.l
N1 Starter automatl uche ...... g | 527  Fusible séparé de feu antibrouillard
NE. L Sroalionns ol H AR (8 A) adaptateur de fusible dou-
N3 Etoufloir de ralentl gauche . . T ble sur porte-fusibles 2
Nd Etouffoir de ralenti droit . ... ... ... 5 Tie Connexion & fiche, 1 l'lﬂm d-f
% ridgre le tableaude bord .. .., . ... 1
NE E'f'.";"lnp‘ de coupure de dérivation al T4 Connexion @ fiches, 4 raccords, der-
N11 ?.T:r::iap. Y nnnnl‘llillm.nt du " Tda E:'nl:xi:;?-:u ':;:::d 4 rlcm‘du, =1
N41  Vers le -::npt-ur ﬂ"llll.ll'nlil transis- GAA018 DNS Cn wivadiom. . 2|
07 T S 1,2 { 10 Point de masse derridre ls llhlnu du bord & |
0 Vers 'allUmeur . .. .o.oovosnennns 3 proximité du porte-fusibles
g:; ¢ Fusibles dans porte-fusibles 18 mﬂuhn de cibles dans boite de dériva.

Ti4! Connexion & fiches, 14 raccords, sur le
porte-instruments

u1 Allume-cigare®®* ... ... ....... 48

v Moteur d'essuleglace ... ........ 60462

V5 Pompe de lave-glace ... .......... 83

w Platonnler AV . ... ... .......... 53,54

w1 Plafonnier AR . 56-58

X Feu de nllnl.l! ................ 18,19

Y L e e S e 25

1 Tresse de masse batterle-carros-
sarie
2 Trasse de masse B.V.camosserie

10 Point de masse derrlére le tableau de bord
priés du porte-fusibles

12 Cible de masse sur mécanisme de direction

15 Point de masse sur traversa AV G

18 Point de masse prés de la boite de
dérivation*®*

17 Point de masse prés de I"allumeur

18 Connexion de dérivation dans boite de

dérivation**

Connexion pour molsur o8 2.0 I, wvoir schéma
supplémeniaire de parcours du Souran

Sur les wehicules sams Bolte de gérivation
les cdbles vont crectement ou feiscesu oe clbles
pracipal aux ensemes

Unigueman! sur véhicules avec douipemant L

COULEUR
DES CABLES
W © noir
bl : bleu
ge : jaune
gn : wveri
gr : gris
br : brun
ws : blanc
o @ fouge

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE

DES PHARES ANTI-BROUILLARD ET DES FEUX

Dés
E1

E23

18

DE BROUILLARD AR
(page &7)

ignation Position

Depuis la commande d'éclairage,
T Bl L e e e e
Commande des res antibroull-
lard et du feu antibrouillard AR . . . 25
Relais des phares antibrouillard | . 57
Depuis la bome B7 du relals de
- B R ]
Téamoin des phares antibroulllard et
du feu antibrouiliard AR (jaune) . . . .
Ampoule de feu antibroulllard AR .
Ampoule de phare antibrouiliard G
Ampoule de phare antibroulllard D
Vers I'smpoule du feu de position D
Ampoule du feu stop

de =2 =) O L B

Fusibles dans porte-fusibles

Fusibles de phares antibrouillard
dans relais (8 A)
Connexion & fiche, 1 raccord, der-
riére le tableau de bord
Connexion & fiches, 2 raccords, der-
ridre |"écran d'entrée d'alr . . . ., B
Connexion & fiches, 2 raccords, dar.
riée I"écran d'entrée d'air
Connexion a fiches, 4 raccords, der-
rigre le tableau de bord . . . . .. 3
Connexion & fiches, 4 ran:md;. d-r
riégre le tableau de bord 3

Point de masse derridre h tableau de bord

ﬁonnllm de cébles dans boite de dériva-
on




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

{legende page 63)

VOLKSWAGEN « Transporter » Moteurs 1,6 | et 2,0 | a refroidissement par air
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

VW & Transportar »

LEGEMDE DU SCHEMA ELECTRIQUE
DU LAVE-GLACE, ESSUIE-GLACE AR

(page 68)

Désignation Position

EZ2 Commande d'essuie-glace avec
fonctionnement Intermittent . ... . 3T

J30  Relais d'essuie-glace/lave-glace AR T8

J58  Vers le relais de :Ii-cmn;l :pnur
contact X) . i

510,

513, ; Fusibles dans porte-fusibles

514

T Connexion a fiche, 1 raccord, derrigre le
tableau de bord

T2 Connaxlon & fiches, 2 raccords, & droite der-
riére lo tableau de bord

T2a Connexion & fiches, 2 raccords, sur la tra.
verse du pavillon, & I'arriére et @ droite

T2b Connexion & fiches, 2 raccords, sur le
moteur d'essuie-glace AR

v Moteur d'essuleglace .. ........ 1-4

Vs Pompe du lave-glace . 5

V13 Moteur de pompe de Iluqlaﬂ AR . 8.8

Vid Moteur de lave-glace AR . ... ... ... 88

9 Point de masse, & drolte derriére le tableau

de bord

10 Point de masse, derriére le tableau de bord
prés du porte-fusibles

1 Point de masse, prés du résenvolr d'eau, &
P'arridre ot & droite

12 Point de masse sur le hayon pris du moteur

d'essule-glace AR

=

e
) — .-:-----’iTE"--_.i':

Désignation

E3
E16
J58
K10
510-
513
T

Tia

Fal
10

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE

DEGIVRAGE AR (page 58)

Position

Vers la commande de signal de

détresse .. ..

Commande de diqivnun de g-im-
AR . ;

Vers le relals de dlcharm pour

contact X) . ...

Témoin de dtqirraua de gln:n AR .

B =

Témoin de dégivrage de glace AR
Connexion & fiche, 1 raccord, der-

rigre e tableau de bord

Connexion & fiche, 4 raccords, sur la
traverse du pavillon, & I"arriére &t &

drolte

Déglvrage de glace AR . .. ... . ... 1

Point de masse sur le hayon

e 1:;
| —

==

M 5738 M W

35

44 47 48 4@

LE]

44




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

VOLKSWAGEN « Transporter »

Feux de brouillard Témoin du circuit de freinage Soufflante d’air
AR et de frein a4 main chaud
(légende page 63) (légende page 69) légende page 73)
_?___:j Se
Is
L Tr——rr——r—r a
| b
Ks i
o5
bl fuw y
04w 1
_r 1I'r|..T K- .-!'Ilu 4
; DS" € _@ : | .3
g Lrgis  dran 8 T I !)
15 s as s Py 10 bs Mis..
] d b aean Br bl/ra fage T8 F
] e V 4 4
K | ~ ~ I i
L . k- ] | iD‘ (K]
U E i i W - v
i ‘ - iR _t!ﬁ.
H [Pres &l
| e N
A I | LFL ]
T FDeT meF
. | E
:l | Hm Ahm --:\f' .
b | o 10 1 e
'91‘. ! rﬂ - o 1 i

=
3 i ]
s I AL ,-’ T. T
: i r
s \ ki i’
L.-J i-"l y 1 |
A = | | L N
L - \ \ _% h
ol f ; \ !
Ej"‘m i )
:’: ; A0 p |I Ii [ﬂT‘ﬂ
) _FE‘“‘*\): .
a | T -
| | My | M [
M”H G Q& ® E)v
. 1 | 1
: . = L
- gt
@ @ by o
i 1,
A T 14 L} I = : I;rJ
i L@ W 1O
L 4 &
1 2 i | i 54 THE ? 14 _@
] F




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — VW ¢ Tranponier s a

VOLKSWAGEN « Transporter »

Ralenti stabilisé moteur 2,0 | Phares anti-brouillard et feux de
(refroidissement par air) brouillard AR
(legende page 63) {legende page 63)

-
-
~,
3
-
w
-

a5 ‘r.{'rg

- 4 Fs
3 L
= o -
Ly - o
¥ =
M3 S ) o
% -
H T
A -
sf 2 } oz
- Apsufre 1 ¥
L3 k] L)
* w -
o~
050w 0 5pw @ -:
Lig 5 L (8
— o u | =
o C Cl ¥

% C X ¥b Rap

N2 M. M N1 MNe M

[k .
€3]
4.5 b
“W
XY m}l.ﬂl?
* .@ —t—}
=
&
o 4,0 br Ea_pir
® I
"

s 4
] * *
3

>
<

=
&

e T




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

VOLKSWAGEN « Transporter »

Phares anti-brouillard Lave-glace - essuie AR Dégivrage AR
et feux de brouillard AR (legende page 65) {légende page 65)
{légende page £9)
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE

VW 4 Transporter »

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIGUE DES VOLKSWAGEN « TRANSPORTER = MOTEUR 191

(REFROIDISSEMENT PAR EAU) (pages 70 et T1)

Désignation Position
& Batteria . . 13
B Démarreur 15,16
c Alternateur ... . AT 1718
c1 Régulateur de tension . 1718
D Contact-démarraur . 16-20
E1 Commande d'éclairage 34.35
E4 Commande d'inverseur-code & main
et d'avertisseur optique ., 33,34
E20 Rhéostal d'éclairage des instru-
ments/du porte-instruments* * 38
E2 Commande des clignotants 58,57
E3 Commande du signal de détresse 50-65
E3 Commande de soufflante d'air frals 9092
E18 Commande de dégivrage de glace
AR* ... ... 79,80
E22 Commande d'ess ulln-glat:u amc
fonctionnement intermittent®** 84.89
F Contacteur des feux stop 3 68
Fz Contacteurdeporte AVG ... .. . 72
F3 Contlacteur de porte AV D Ta
F4 Contacteur de feux de recul*® . . 48
F7 Contactewr de porie AR (porte cou-
lissante) T4
Fi8 Thermocontacteur de ventilateur de
ligulde de refroidissement 76
F1 Contacteur de pression d'hulle . Fil
F35  Thermocontacteur de p-rh:hlu"agn
de la tubulure d'admission , 1
FE6  Comtacteur d'indicateur de mlnqm
de liguide de relroidissement . .. . 25
G Transmetieur d'indicateur de carbu.
rani 23
G1 Indicateur de niveau de carburant 23
G2 Transmetteur d'indicateur de tnrnpd
rature du liquide de refroidissement 24
G3 Indicateur de température du Ilquldu
de refroidissement 24
G7 Transmetteur de P.M.H. 24
G40  Transmetteur de Hall 2-4
H1 Avertisseur sonone 47
J2 Relais :Ilgnul-nlsrspgnald-dmunu 49,50
J31 Relais de lavage/balayage avec
fonctionnement intermittent** B4.86
J58  Relais de décharge (pour contact X) 78-83
JB Stabilisateur de tension . . 64
Jai Relais de préchaufiage de tubulure
d'admission .. .. 27
JBT Module ékl::imniqun de DLS islabilll
sation digitale du ralenti}*"* . .. 1,12
K1 Témoin des feun de route . 24
K2 Témoin d'altermnateur 28
K3 Témoin de pression d'huile 19
K& Tamain des clignotants _ . .. Fal
KZ8 Témaoin de surchauffe de Hquidu de
refroidissement (rouge) ...... .... 2
K& Témoin de signal de détresse . . . . 26
L16  Ampoule d'éclairage de la régula-
tion d"air frais 30-32
L28 nmpnula d' ﬁclau‘lg- d'allume-
cigare** .. 65
L1 Ampoule & diu-.'rlllmrntsdupntmti 66
L2 Ampoule a deux filaments duphare D 58
L10 Ampoule d'éclairage du porte-
Instrumants 3133
M1 Ampoule de feu de polltu:m G. 42-44
M2 Ampoule de feu ARD _ .. 40
M3 Ampoule de feu de position D 37
M4 Ampoule de feu ARG .. . 36
M5 Ampoule de clignotant AV G . ., . (8]
M& Ampoule de clignotant AR G | . B
M7 Ampoule de clignotant AV D .., . 58
Ma Ampoule de clignotant AR D 62
M3  Ampoule de feu stop G . 83
M10  Ampoule de feustop D ., .. .. B8
M16 Ampoule de feu de recul G** 69
M17  Ampoule de few de recul D** . 48
N23 Prarésistance de soufflante d'air
frals . . ... 48
N Bobine d allumgl 90,91
M1 Starter automatique ; ]
N3 Clapal de coupure de dlrlutluﬂ
d'air* 8
N4t Module électroniqued’ ailuhage 182 15
W51 Reésistance chaufiante pour le pré-
chauffage de la tubulure d'admis-
sion , .. 12

Tia
Tib

Tie
T2
T2a
T2b
T2e
Tad
Tie
T2
T3

T
T4
Tid
Tie
Tl
Tig
T2g
T4
T4a
T4b
T
T4}
ui
v
V2
V5
VT
W
w1
X

:
21

Allumeur . . . . 57
Fiche de bnuq]a Sk ot 5.7
Bougies S AT e 57
Raccord d'autoradio AR 54,

66,81

Fusibles dans porte-lusibles

Fusibles dans porie-fusibles

Connexion a fiche, 1 raccord, dans le
compartiment-moleur & proximité de I"alter-
nateur

Connexion & fiche, 1 raccord, sur le boitier
de dérivation

Connexion & fiche, 1 raccord, dans
compartiment-moteur, & proximité du carbu-
rateur

Connexion a fiche, 1 raccord, sur le boitier
de dérivation

Connexion a fiches, 2 raccords, derridre le
tableau de bord

Connexion a fiches, 2 raccords, derrlére le
tableau de bord
Connexion a fiches, 2
tableau de bord
Connexion & flches, 2 raccords, sur le boi-
tier de dérivation

Connexion & fiches, 2 raccords, sur la cap-
sule de dérivation

Connexion a fiches, 2 raccords, sur le boi
tier de dérivation

Connexion & fiches, 2 raccords, derriére le
tableau de bord

Connexion & fiches, 3 raccords, dans le
compartiment-moteur & proximité de I"alter-
nateur

Connexion & fiches, T raccords, sur le boi
tier de dérivation
Connexion & fiches,
porte-instruments
Connexion & fiche, 1 raccord, derriére
tableau de bord

Connexion & fiche, 1 raccord, derriére le
tableau de bord
Connexion & fiche, 1 raccord, dermiére le
tableau de bord

Connexion & fiche, 1 raccord, sur la traverse

de pavillon AR D
Connexion a fiches, 2 raccords, derriére le
4 raccords, derridre le

raccords, derriére le

14 racoords, sur le

tableau de bord
Connexion a fiches,
tableau de bord
Connexion a fiches, 4 raccords, deriére le
lableau de bord
Connexlon & fiches, 4
tier de dérivation
Connexion a fiches, T raccords, sur le bol
tier de dérivation

Connexion & liches, 14 raccords, sur

raccords, sur le boi

le porte-instruments ... ... ... &7
Allume-cigara*®*®*

Moteur d'essuie-glace ....... ... B688
Soufflante d'air frais . . g2
anrn de lave-glace . .. a2
Ventilateur du Ilsq'.rlda de rufmldllsu

ment ., .. = TE
Platonnier A"ul' T0-T2
Plafonnier AR . A T T4.75
Feu de plaqul st Moy 38,39
Montre®* | i 45
Degivrage de gla-ci AR O 78

Points de masse

1
2
9

10
12

* Unigeemend G
= Unigusment

Tresse de masse batterie-camosserie
Tresse de masse B.V.carrosserie

Point de masse derriére le tableau de bord
a proximité du porte-fusibles

Point de masse derriére le tableau de bord
Céble de masse sur mécanisme de direction
Point de masse derriére I'écran pour entrée
d'air

Point de masse sur le hayon

araveile Volswagen
Combel el Caravalle Volkswagen

#2f Umouement modeur 44 KW

| 17

21

18

Point de masse & proximiié de |'allumeur

Raccord positil vissé sur le boitier de dériva-
thon

Point de masse & gauche dans le
compartiment-moleur, & proximité de la
bobine d'allumage

LEGENDE DU SCHEMA ELCTRIQUE DU TEMOIN
DU CIRCUIT DE FREINAGE ET DE FREIN A MAIN

(page 66)
Désignation Position
E3a Vers la commande de slqmil de
détresse, borne 15 2
F Contacteur de feux stop 58

F8
K3

KT

m3
Mi0
58-511
Tig
T4

Tda

Té

Ut
10

18

Contacteur de témoin de fum i
main . ..

Vers la connexion & fiche T4c - con-
nexion contacteur de pression

d'huileftémoin de pression dhuile . 7
Témoin de double circuit de !'I'I-ll'llgl

et de frein & main . ; k]
Ampoule de feu :tnp G. -]
Ampoule de feu stepD .. ... . 5
Fusibles dans porte-fusibles

Connexion & fiche, 1 raccord, der-

riére le tableau de bord

Connexion & fiche, 4 raccords, der-

ridére lo tableau de bord

Connexion & fiches, 4 raccords,

dans boite de dérivation

Connexion & flches, B raccords, sur

la piéce intercalaire de double-

circult de freinage et de frein a main
virliillumt-cmrl.......... 1
Vers le platonnier AV .. ... ... .. 10

Point de masse derriére le tableau de bord &
proximité du porte-lusibles

Connexion de dérivation dans le boitier de
dérivation

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE
DES PHARES ANTI-BROUILLARD ET DES FEUX
DE BROUILLARD AR {depuis avril 1981)

Désignation

E1
EZ3

J5
J58

K13
L20
Laz

L23
M3

51
)
510
528
T
Tla
T2
T2a
T4

Tda
10

{page 6B)

Position

Depuis la commande d'éclairage,
Commande des phares antibrouil-
lard et du feu antibrouiliard AR
Relais des phares antibrouillard
Depuis relais de décharge {pour con-
tact X}
Tamaoin
{Jaune)
Ampoule de fou antibrouillard AR .
Ampoule de phare antibrouillard G
Ampoule de phare antibrouillard D
Vers ampoule du leu de position D

1-5
47

de feu antibrouillard AR

Ly =5 Uh oy

Fusibles dans porte-fusibles

Fusible séparé de phares antibroull-

lard dans relais (BA) . .. .. .. _ .. . 3
Connexion & fiche, 1 raccord, derrigre
tableau de bord

Connexion & fiche, 1 raccord, deriégre le
tableau de bord

Connexion & liches, 2 raccords, der-

rigre |"écran d'entrée d'air

Connexion & liches, 2 raccords, der-

riée I'écran d'entrée d'air

Connexion & fiches, 4 raccords, der-

rigre le tableau de bord

Connexion & fiches, 4 raccords, der-

riére le tableau de bord

Point de masse, derriére l¢ tableau de bord,
prés porte-fusibles

F!Hpartlrlnur de cébles dans boite de répari-
tion

— B —
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VOLKSWAGEN « Transporter » Moteur 1,9 | a refroidissement par eau

(legende page 69)
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — VW « Transporter »

VOLKSWAGEN « Transporter » Moteur 1,9 | (refroidissement par eau)
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

VOLKSWAGEN « Transporter Caravelle Carat »
siége a commande électrique (legende page 73)
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T|a
— EQUIPEMENT ELECTRIQUE — VW & Transporter & “
LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE DES VOLKSWAGEM « TRANSPORTER CARAVELLE CARAT »
TdarT
- " LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE :
Désignation Position | Tith  Connexion 4 fiche, 1 raccord, sous le sidge SIEGE A COMMANDE ELECTRIQUE
C 1i AR D « TRANSPORTER CARAVELLE CARAT »
e M tes shguotamin ... SHMZ | oo conneiton a Nolies; 2 raccords, & gauche (page 72)
E3 Commande du signal de détresse _ 107-113 dirhlie-Ta LAkl di bioes
E9 ~ Commande de souffiante d'alr frals 102,703 | .~ corers @ tResuda bore
E15  Commande de dégivragedegiace AR 105 | ﬂ;';:::“‘ te m:rfi.in:..h E.enhaul 8l a | ocignation Position
E22 E;mlT:ndu dt"I:::I;I?!:::l. ““141 142 | T2g  Connexion & fiches, 2 raccords, dans le boi- | A1 Deuxiéme batlerie . 25
E23 Cn:rmn.lr:.m;:pn.m; antibrouillard tier de dérivation E6Z Commande de réglage en hauteur &
et de | tibrouillard AR gs.io0 T2h Connexion & fiches, 2 raccords, sous le I'avant du siége AR D 14
E100 Commande de ::um.-n'tu ‘dalr sidge AR G E63  Commande de réglage en hauteur &
chaud 134135 | Ta Connexion & fiches, 2 raccords, dans le boi- I'arriére du siége ARD ., .. 58
F Comacteur das Teux ltop f T tier de dérivation E6S Commande de rigllgc on hauteur
Fd Contacteur de feux de recul 123 T2j Connexion & fiches, 2 raccords, derriers le I'avant du slége AR 1318
FI8  The be tacteur de v il tableau de bord, prés du porte-lusibleside la | E6E Commande de réglage en hauteur &
de liquide de refroidissement .. 130,131 plagus partsrelais ST Gu sk v 0L whae
H C q n:h dt:'.nrtl G t25 | Tk Connexion a fiches, 2 raccords, dans le boi- | EB36  Commande de réglage de I inclinai-
B s e e tier de dérivation son du dossier dusisge ARD . . 811
el i u;“ dé1 7 T2 Connexion a fiches, 2 raccords, dans le boi- | E38  Commande de réglage du dossier du
. T s N s tRnssee i tier de dérivation siége ARG 2124
elais d'avertisseur 2 sons . ... ... 124- Tam: Comnexion & fiches. 2 isccords, deni 1s | 37 Relais de coupe-batlerle (sous le
J5 Relais de phares antibrouillard 99,100 baPe di-ialabi siége du conducteur) ... ... _. 26
45 Rl o whwite lacelins-givon AR 148158 T3c  Connexion & fiches, 3 raccords, sous le | J140  Appareil de commande pour com
L MEe e Neteetaliyege e siége AR D ' mutstion & retardement des platon-
J35  Relai Tm? hares ! “H:g Tdd Connexion & fiches, 3 raccords, sous le niers L
101 Rel is de 7* s A il d siége AR D S45  Fusible de llgllﬂl du :Jbgt sous le sibge
il i .'d:ui 2;{:;::“ ventilateur '1“ 132 | T3e  Connexion & liches, 3 raccords, sous le AR D (16 A
KE T'g::.,' i ;.' i ,::;'l": a8 .. 114 sidge AR D 546  Fusible da réglage du siége sous le sibge
K10 Thmoin oo dbn s 10s T3 Connexion & fiches, 3 raccords, derriére le AR D (16 A)
K17 “m“l" de Sghirage T-:" .I'!;!-rd 101 revétement latéral droit 547  Fuslble pour lampe de lecture sous le siége
Le A nnl mw iz du“ra Ek T3g Connexion & fiches, 3 raccords, dans le AR D (8 &)
mm:;uuu: :.“. o — 133 compartiment-moteur sur I"alternateur 548  Fusible pour allume-cigarette sous le siibge
20 A le da *.u‘:m'ﬁ suillard AR g T4 Connexion & fiches, 4 raccords, derriére e ARD (B A)
{90 Am"': da I'I‘I‘I.::'nu.lllnrd o 26 tableau de bord Tih  Connexion & fiche, 1 raccord, sous le siége
i b cvomisdeni b o a7 TII  Connexion & fiches, 7 raccords, sur le boi- AR D
M5 meu;:.tph.';‘ "“AUIEU . “; tier de dérivation T2 Connexion & fiches, 2 raccords, sous le
ME L:mpl da :1:#"“.':: ARG 115 | Ti4/  Connexion & fiches, 14 raccords, sur siége AR D
pe it le porte-instruments T2a  Connexion 4 fiches, 2 raccords, sous le
M7  Lampe de clignotant AV D W | o sesdarercin _ - siége AR G
:g t:mﬁlﬂ :: f:b:ﬂt"g D :;: ur A.rh.lne{:bgum RRD- T Bl | TW Connexion & fiches, 8 raccords, sous le
M0 L mpaﬂ- oo PP o 120 | ¥ Moteur d' n:mi-glm:t e 136140 siége AR D
M6 L. p-d f'”;:p TG E 123 | V2 Soulflante d'air frais 102 | T9a Connexion & fiches, 9 raccords, sous le
M7 Lam ; i " l'lCl.lI ] S R 122 V5 Pompe de lave-glace : 143 slibge AR G
ampe deé feu da recul D ... V7 Ventilateur du liquide de refroidiase- ur Allume-cigare ARD .. .. ... ....., 18
NZ3  Prérésistance de soulfiante d'asir ent 130 | Y29 Moteur de régiage en hauteur i
MAE s alifiante @air 0 VA1 Pompedelavephares ... .. 145 Iavant, siége AR D SR Er 2
Ll it stance de soufflante d'air 135 VY12 Moteur d'essuie-glace AR ... 148,149 | V30  Moteur de réglage en hauteur &
51,52 V13  Moteur de pompe de lave-glace AR 148 I'arridre, sidgge ARD . ... ... . [
545z |Fusibles dans porte- l'u:.lnbdllfl:!llqul pom V47  Soulflante d'air chaud . . o 134 | ¥32  Moteur de réglage en hauleur &
S11.1g)relais W Plafonnler AV ... ... .. 5| e :l"tm' siége r;:;? E' Pl Ak R 14
" AR ateur age en hauteur
T1  Connexion & fiche, 1 raccord, dermiére le = W1 ::::;’::‘ Frapill .m.“‘ o Forviis. "* AR G 18
tableau de bord W10  Eclairage plancher D . 77 | V45  Moteur pour reglage de l'inclinaison
L :ﬂ':::z t:,,::':h" 1 rccord, deriire 16 | Wi Lampe de teclure AR G 78 du dossier du siége AR D 10
Rcinli . 1 I AV 49 | V46  Moteur pour réglage de I’ inclinaison
Tib  Connexion i fiche, 1 reccond, dans le boitler oA lé:::m:: Mt et g and -+ d dosster duﬁh' R . 22
" ferini Ll airage plancher D .. .. .
T ﬁ.‘:;:::ﬁ btq r:m. 1 raceord, derrigre 1o | W15 :':.;n;:‘:rm avec commutation & sa.50 | Wit L.MMLILGI“ S e 2
T2 Connexion & fiches, 2 raccords, prés de 16 PlafonnierG . 56
FavsvBissour 2 sons. 3 Iavant ot & toits W18  Eclairage gluchi du colfre & baga- - Point de masse )
Tia Connexion & fiches, 2 raccords, derriére la E“ i o ?2 3 Tresse de masse de |la deuxieme batterie
grille d'entrée d"air supérieure, 4 gauche Yz “'n“mu 5;“‘;:' ety vors la carmosserie
TN TN & Tionke: & horarol, SwAlS ts |y st dighale . mr 14 Point da masse sous le siége AR D
grille d'entrée d'asir supérieure, & droite 7 Déal i AR
T2c  Connexion & fiches, 2 raccords, derrigre le | 27 égiviage de glace SRR
tableau de bord | Points de masse
T2e  Connexion & fiches, 2 raccords, dans la | 1 Tresse ds Tinsse du la betterls: vorn. is
hayon
T2 Connexion & fiches, 2 raccords, derriére le camosserie LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE
v lableau de hﬂﬂih | 2 Tresse de masse de la carrosserie vers DE LA SOUFFLANTE D'AIR CHAUD (page 6}
3 Connexion & fiches, 3 raccords, derriére la la boite de vilesse
1ai 0] Position
grille d'entrée d'air supérieure Désignat
T3a  Connexion a fiches, 3 raccords, derriare lo | © :d:;ctm’:;u*ﬂm:;?ﬂ?;"lmw& E100 Commands de soulflante d'air
rewétement latéral, montant C pc?m-mllr: po aq chaud . ...
Tib  Connexion a fiches, 3 raccords, derrliére le NTZ  Prérésistance de soufflante dair
tableau de bord il 9 Point de masse sur le hayon . chawd ... ...
¥ Doookwion & Nehad raeoonds, ® 10 Point de masse deriére le tableau de bord, & | S1° i Fusibles d rte-fusi
tableau de bord gauche prés du porte/fusibleside Ia plague 514 usibles dans porte-fusibles
Tda ﬁmn#;ioﬂ & fiches, 4 raccords, sur la souf- porte-relais T Connexion & fiche, 1 raccord, sous |a ban-
ante d'air chaud quette AR
T7!  Connexion 4 fiches, 7 raccords, dans le boi- | 11 Foint de masse dans le hayon T4 Connexion # fiches, & raccords, sur la préré-
::i’" de dérlvation 4 boit 12 Point de masse sur la raverse AV G sistance de la soufflante d'air chaud sous la
Tic onnexion a fiche, 1 raccord, dans le ier banguetie AR
de dérivation 14 Point de masse sous le sibge AR D V47  Soulflante d'alr chaud . .. ... .. .. 1
Tid  Connexion d fiche, 1 raccord, dans le boitisr 15 Point de masse & gauche dans le
de dérivation compartiment-moteur, sous la bobine d'allu- | Point de masse
Tin E;:::ﬂf;.;i mu, L;:ﬁoﬁ“ud::r - mupe 14 Point de masse, sous la banguette AR i
Tig  Connexion & fiche, 1 raccord, & gauche dans | 18 Foint de masse & gauche sur culasse droite

e compartiment-moteur

198 Point de masse & gauche sur culasse

— ey




— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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VOLKSWAGEN « Transporter Caravelle Carat »
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VOLKSWAGEN « Transporter Caravelle Carat »
{légende page 73)
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VOLKSWAGEN « Transporter Caravelle Carat »

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

VW & Transporter »
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VOLKSWAGEN « Transporter Caravelle Carat »

{légende page 73)

— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

VW « Transporter »

Indicateur de niveau de liquide
de refroidissement

(page 80)
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Autoradio stéréo (version « Caravelle Carat »)
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE
DE L'AUTO-RADIO STERED
« TRANSPORTER CARAVELLE CARAT » (page 78)

Désignation Pesition
E3 Commande de signal de détresse .. &
L16 Ampoule d'éclairage de la régula-

tion d'air frais . 2
L28 Ampoule d° tcliirigl ‘d'allume-

clgare S 4
R Raccord d'autoradio T 38
R2 Haut-parieur AV G | 12
R3 Ham-parhurﬂ'u. AL 9
R4 Haut-parleur ARG . ... .. ...... "
RS Haul-parteur ARD , ... ... 10
A& Balance H.P. AVIAR TR il 812
R11 Antenne . .. 15
53 Fusible dans pnr‘l&h.mihhsfpl:lwn porte-

relais

T2 Connexion & fiches, 2 raccords, dermiére le
tableau de bord

TZa Connexion & fiches, 2 raccords, derriére le
tableau de bord

T2b  Connexion & fiches, 2 raccords, derridre le
tableau de bord

T2c  Connexion i fiches, 2 raccords, demidre le
lableau de bord

T3 Connexion & fiches, 3 raccords, derriére le
tableau de bord

iy Allume-cigare

w Platonnier &V . ... o ovn s

W13 Lampe de lecture du pll.uaglr AV

Y2 Mantre digitale

Point de masse

10 Point de masse derriére le tableau de bord,
prés du porte-fusibles

138 Point de masse dans le faisceau de cibles
de balance avant/arriére

B S Gl =

COLORIS
IJ'EE CABLES
rouge
jaune
blew
vart
brun
neir
litas

;HEE'EE

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE
D'INDICATEUR DE NIVEAU DE LIGUIDE
DE REFROIDNSSEMENT [page 7%

Désignation Position

D Contact-démarreur (borne 15) ... .. 1
F66 Contacteur dindicateur de mangue
de liguide de refroldissement .. . .

G Transmetteur d'indicateur de carbu-

rant ... ; 1
G1 Indbcah!ur de niveau de carburant 1
G2 Transmetteur dindicateur de lempé-

rature du liquide de refroldissement 1
G3a Indicateur de température du Imu

de refroidissement .. . .. 2
J6 Stabilisateur de tension . . .. 4
Jei Relals de préchauffage de h.ﬁulm

d'sdmission (borne B5) . 2

J120  Appareil de commande pour I-ndi::.
feur de mangue de liquide de refroi-

dissement . 23
K28  Témoin de surchautfe de Hquldu de

refroidissement (rouge) 3
L0 Ampoule d'éclairage du purla~

instruments . ... 4

512  Fusible dans purh—hulhln

T2 Connexion & fiches, 2 raccords, derriére le
tableau de bord

T2a Connexlon & fiches, 2 raccords, derriére le
tableau de bord

T2b  Connexion & fiches, 2 raccords, sur le boi-
ther de dérivation

T14! Connexion & fiches, 14 raccords, sur le
portednstruments

Points de masse
10 Point de masse derriére le tableau de bord,
préés du porte-fusibles

ECORCHE DU VOLKSWAGEN « COMBI! »




(10] DIVERS

Caractéristiques détaillées

ROUES Pressions de gonflage (en bars) CARROSSERIE

E-’ JL d :-fu'.n?:r & voile ajoure - 51/2 J 14 Avant | Amiére Slructure chassis cogue avec longerons inté-
Fixation par 5 vig grés en tdle d'acier emboutie el traverses
700 14 BPR O3 P 29 3.5 assemblees par soudure.
PNxEUMATIQUEE _ 185 SR 14 renforcé 24 29 Il comporte deux portes avant, une ou deux por.
70014 8 PR 83 P - 185 5R 14 renforcé - 185 {85 SR 14 C & PR 26 T q tes latérales et un hayon s'ouvrant du bas vers
A 14 C & PR : : le haut

DIMENSIONS (an métres]

DIMENSIONS (Principaux modéles avec refroidissement par air)

Garde
Appellation Type Longueur Largeur Hauteur Empatt. Voie AV Voie AR au sol
{en charge)
;l:l & EE‘" ET E a BTN i 1] " =
Lrgan 551 CU 5.8 4570 1,845 1,965 2,450 1,570 1,570 0,190
Plek-un 251 CT 4 a = x
ick-up 251 CU 4 a 4,570 1,870 1,860 2,460 1.570 1,570 0,190
; A 253 CT 2 " g
Combi B ou 9 places 253 CU 4570 1,845 1,850 2,460 1,570 1,570 0,180
DIMENSIONS (Principaux modéles avec refroidissement par sau)
Appellation Type Longueur Largeur Hauteur Empatt. Voie AV Voie AR
Fourgon P EiE | dsm 1,845 1,970 2,460 1,585 1,570
Pick-up - 1,870 1,970 2,460 1,585 1,570
£
Combi B ou 9 places 353 S,EE 4,570 1,845 1,950 2,460 1,585 ou 1,570 ou
iyt 1,603 1,588
{selon jantes) | (selon jantes)
- .
Caravelle i 1,845 1,930 2,460 1585 0u | 1,570 ou
1,603 1,588
{selon jantes) | (selon jantes)
Caravelle Carat 255 GW 4.570 1,845 1.930 2,460 1.585 ou 1.570 ou
1,603 1,588
{selon jantes) | (selon jantes)
POIDS (Principaux modéles avec moteur refroidissement par air)
Poids Poids maxi
a vide sur essieu (kg)
Appellation Type on ordre: de PTAC (kg)
marche (kg) Avant Arrigre
; 251CT 5a 1295 1.100 1 300 2360
Fourgar 251 CU5al 1320 1100 1300 2 360
253 CT 1 365 1100 1300 2 360
R o0 D:places 253 CU 1395 1100 1300 2 360
251CT4a 1280 1100 1 300 2360
Fick-up 251CU4a| 1320 1100 1300 2 360

i —



— DIVERS -

POIDS (Principaux modéles avec moteur refroidissement par eau)

Poids Poids maxi
. a vide sur essieu (kg)
Appellation Type on ordre de PTAC (kg)
marche (kg) Avant Arrigre
251 DF F 1320 1100 1 300 2 350
Fourgen 251 DG F 1320 1100 1 300 2 390
Pick-Up 251 DF P 1320 1100 1300 2 360
251 DG P 1320 1100 1 300 2390
283 DF C 1394 1100 1300 2390
Combi 8 ou 39 places 253DGC | 1295 1100 1300 2 390
253 DF 11 1 445 1100 1 300 2 390
S 253 DG 11 1 445 1100 1 300 2 390
Caravelle Carat 255 GW 1730 1200 1300 2 500

PERFORMANCES

Avec boite de vitesses 091 avec moteur CT
ou CU

li-

Combi- | Rappert :n;::mah n :rlm??'pm

e PR e i e
pHEANON | 4e 4,571) moteur
1re 3,78 17,264 6,861
2e 2,06 9,407 12,628
3 1,26 5,759 20,628
4¢ 0,852 3.894 30,505
M.AR 3,28 15,002 7918

* Avec pneumaltiques 185 R 14 C 6 PR de cir-
conférence de roulement sous charge de 1,980 m.

Avec boite de vitesses 0,911 avec moteur DF
ou DG

Combi- | Rapport | ZURRL | o e
naison des | de démui- SO TS | OF R e
vilesses | tiplication |’ "3 | moteur
1= 3.78 27.74 6,482
Fa 206 1512 11,858
3¢ 1.26 9.24 18,400
4 0.852 6.24 28,690
M_AR. 3,66 26,86 5,664

Avec boite de vitesses 094 et moteurs DF ou |
DG

Dém ultipli- Vitesse
n:::h:“ dfam':l— cation totale | en km/h pour
visssss | tolication (avec couple| 1 000 tr/mn
P de7 x 34)| moteur
i i 411 30.16 5,940
2 233 i7.10 10,478
3= 1,48 10.86 16,560
af 1,02 7.48 24,021
o* 0,76 55T 31,945
M AR 367 26,93 6,664

* Avec pneumatigues 185 SR 14 de circonfé-
rence de roulement sous charge de 1,380 m.

Avec boite de vitesses 094 et moleurs GW

. Demultipli- Vitesse
Combi | Aapport | cation totale | en km/h pour
naison des| de démul-
vitesses | tiplication (avec couple| 1 000 tr/mn
de 7 = 34) moteur
| 411 19,92 5,963
20 2.33 11,286 10,525
3+ 1,47 7.142 16,632
4 1,02 4,918 24,009
50 081 3,228 30,092
M.AR. 3,66 17,761 6,688

* Avec pneumatigues 185 SR 14 de circonfé-
rence de roulement sous charge de 1,980 m.

* Avec pneumatiques 185 SR 14 de circonfé-

I rence de roulement sous charge de 1,980 m.

CAPACITES ET PRECONISATIONS

Carburant .
— Capacité : 60 | environ ;
— Essence pour moteurs ; CT-CU-DF-DG |

— Super pour moteur ; GW

Huile moteur
Moteur CT . 2.5 I
Moteur CU - 301 + 0.5 | avec chan-
Moteur DF - 4.0 1 gement de fillre

Moteur DG - 2.0 1.
Moteur GW ;. 40|

Liquide de refroidissement
Mélange eau + antigel G11
Proportion

— Jusqu'a — 25 °C

— Jusqu'a — 35 "0
Moteur DF - 17,5 |
Moteur DG - 17.5 L
Moteur GW ;175 L

Boite de vitesses différentiel
Boite 4 vilesses 091 . 351
Boite 4 vitesses 09171 : 31
|  Boite 5 vitesses 094 : 3 |.
Huile hypo de boite GL 4 (MIL-L 2105) - SAE 80
|
|

i
“ Huile Multigrades - SAE 15 W 50,
|
|
|

ceau 10, SLG1TTL
.eau 8,75 G 1B, 75 L.

ou SAE 80-W 90,

Liquide de freins

Capaclté du circuit : 051

Liquide de freins : FMV S5 116 DOT 3, DOT 4.
Direction assistée

Capacité ; 1.25 | environ
Huile ATF - Dexron,

CONSOMMATIONS CONVENTIONNELLES (1100 km)

Motaur A 90 km/ih A 120 kmih Cycle urbain
Moteur CT 11,9 — 126
Moteur CLU 11,3 -— 16,8
Moteur DF 10,5 - 10,3 -— 129 11.9*
Moteur DG 9.7 - 95 .- 128 - 139
Moteur GW 9.6 14,2 11.7

* Boite 5 vitesses.



Réglage des cébles
de régulation d’air
et de chauffage

* Placer le cdble marqué deux fols
en vert au levier infériegur.

La gaine doit dépasser de 3 mm
de sa fixation.

Mota. — Sur le Combl, le four-
gon, le pick-up et la double-cabine
ce cdble n'exisle pas, car il com-
mande la volel de ventilation du
comparfiment passager.

— DIVERS —
Conseils pratiques

® Placer le cible marqué de Jaune
au 2* levier inférieur. La gaine doit
dépasser.de 3 mm de sa lixalion. Ce
céble commande la volel d'arrél
principal,

* Placer le cdble marqué de rouge
au levier supdrieur. La gaine doit
dépasser de 38 mm maxi de sa fixa-
tion. Ce cdble commande le réparil-
teur d'air chaud.

* Placer le cdble sans marque au
2* levier supdrieur.

* Flacer l"aulre cable marguéd en
rouge sur la petite patte du levier

supérieur. La galne doil dépasser
de 38 mm de sa fixation, Ce cédble
commande la volet de déglvrage-
volel plancher.

Dépose et repose
de I'ensemble
du chauffage
Celle opération ne présente pas

de dillicullé particuligre. Il faut au
préalable ;

VW o Transporter »

Déposer |e tableau da bord.
Débrancher la batterie.
Désaccoupler les condulles d'air,
Désaccoupler les commandes,
Dévisser les vis du bloc de chauf-
age.

* Déposer le bloc de chauflage,

Classilication documentaire
6l rédaction da R.G. &t Y.D.

44

CHAUFFAGE - VENTILATION

1. Dilfuseur d'air - 2, Flexible d'air chaud - 3. Flexible d'air - 4. Grille de protection - 5. Cablage
pour soulfiante d'air frais.




EVOLUTION DE LA CONSTRUCTION

des VW « Transporter » essence
depuis 1986

Le Transporter Carat posséde un moteur plus puissant depuls 1986,

Les pages qul sulvent traitent exclusivement des modifications & aux
Tmm-mmﬁhmﬂm“mimduﬂe ' publiée
dans le n” 452 de la Technique Automabile (mensuel desting 4 nos abonnés) et sous
la forme rééditée « Eludes et » de la RTA.
POUR LES CARACTERISTIGUES, REGLAGES ET CONSEILS PRATIQUES INCHANGES,
SE REPORTER A L'ETUDE DE BASE.

SOMMAIRE
Moteur (refroidissement par eau) 86 Direction mécanique 88
Moteur (refroidissement par air) 86 Direction assistée 88
Embrayage 87 Suspension - Train AV - Moyeux 88
Boite de vitesses - Différentiel 091/1 et 094 87 Suspension - Train AR - Moyeux B8
Boite de vitesses - Différentiel 091 88 Equipement électrique 88
Transmissions B8 Divers g8

il



— MOTEURS —
GENERALITES

MODELES 1986

Le Transporter Carat voit la cylindrée de son
moteur passée 4 2109 cm’ pour une puis-
sance de 112 ch DIN au lieu de 1913 om’ et
80 ch DIN précédemment

DE 1987 A 1990

Pas changement de la gamme durant ces
années. En 1990 la gamme Transporter a
moteur arfigre est remplacée par une nouvelle
géndration avec moleur @l roues motrices a
l'avant. Ce nouveau véhicule n'est pas fraité
dans la présente évolution,

1. MOTEUR (refroidis. par eav)

Caractéristiques détaillées

GENERALITES

A partir des modéles 1986, le moteur injection type DJ remplace le
moteur type GW.

Caractéristiques principales moteur Type DJ
Algsage : 84 mm.
Coursa : 76 mm.
Cylindrée : 2109 cm’,
Rapport volumétrique - 105 4 1.
Puissance maxi :
— 82 kw CEE & 4800 trfmn ;
— 112 ch DIN & 4800 trimn.
Couple maxi :
— 17,5 m.daN CEE a 2800 trimn ;
— 18,1 m.kg DIN & 2800 tw/mn.

CULASSE

Depuis Juin 1988, le couple de serrage des écrous borgnes des culasses
est poriée a 5 m.daM. Ce nouveau couple est applicable sur les moteurs
antérieurs. Les surfaces d'appuis, nettoydes et dégraissées, les écrous
borgnes doivent &tre enduits avec |e produilt d'étancheite.

DISTRIBUTION

L'épure théorique de la distribution des moteurs type DJ est spécifique.
Avance ouverture admission : 10" avant P.M H.

Retard fermeture admission : 48" aprés P.M.B.

Avance ouverture échappement : 50" avant P.M.B.

Fermeture échappement : 0" au P.M.H,

INJECTION

Comme le moteur GW, le moteur DJ est équipé d'une injection Bosch
L-Jetronic avec stabilisation de ralenti et coupure d'afimentation en ralenti
Seuls les éléments ci-aprés évoluant,

Caractéristiques pour moteur Type DJ
Pression de circuit d'injection a pleine charge : 2,5 bars.
Pression de circuit d'infection au ralenti : 2 bars.
Régime de ralenti : 800 £ 50 trfmn.
Pourcentage de CO : 2 + 0,5%.

ALLUMAGE

Le systeme d'allumage du moteur DJ est identiqgue aux autres versions,
Seuls les points suivants évoluent ;

ALLUMEUR
Marque : Bosch, réf VW 025 905 205 N.

Au régime de BOO = 50 trimn, capsule a dépression débranché : 107 +
1" avant PMH.

BOBINE

Marque ; Bosch,
Résistance primaire : 0,6 4 0,8 £2.
Résistance secondaire : 6,9 & 8,5 kil

BOUGIES
Margues : Bosch W7 3C0O ou Champion N 2288,
Ecartement des électrodes : 0.6 4 0,8 mm.

Pour les autres caractéristiques, réglages et conseils pratiques
| concernant ke moteur & refroidissement par eau, se reporter au chapitre
| « MOTEUR (Refroidissement par eau) » de I'étude de base.

1 bis. MOTEUR (refroidis. par air)

Pas de modifications importantes.

| Pour les caractéristigues, réglages et conseils pratigues concernant
| l# moteur & refroidissement par air, e reporter au chapitre « MOTEUR
(Refroidissemant par air) » de Fétude de base.

— 86
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 Pour les caracidristigues, réglages et conseils pratiques concemant
l'embrayage, se reporter au chapitre =« EMBRAYAGE « de [I'élude de

BOITE DE VITESSES

&‘p-rur de Juillet 1986, le segment d'arrét pour le roulement a billes
rainuré de l'arbre primaire est modifié. Le nouveau segment d'arrét
remplace I'ancien qui n'est plus livré.

DIFFERENTIEL
Avec le moteur DJ, [e différentiel comporte de 4 satellites. || n'y a
pas de le rdglage du jeu axial des planétaires sur ce différentisl.

COMMANDE

Depuls Mal 1985, un souffiet d'amét a été placé devant et derriére la douille
palier arriére de bislle de commande afin d'éviter I'usure de la douille palier.

Depuis Juin 1988, les alésages de cenlrages aménagés dans le palier
de levier de vitesses ont été supprimés. Le réglage se fait automatiquement
en tournant le palier vers la gauche ou la droite jusqu’a ce que les boulons
de fixation du palier intermédiaire viennent toucher les trous longitudinaux.

Couple de serrage des écrous : 10 m.N.

Cote de réglage du nouveau soufflet avant.
a:56 mm.

Pour les autres caractéristiques, et conseils pratiques
concemnant la boite de vitesses et le 091/2 et 094, se reporter
au chapitre « BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL 091/1 et 084 »

de 'élude de base.

HESmERCEAREMFAAEAEED

du de levier de vitesses suite des
Réglage du palier g s au remplacement des alésages par

e




Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concemant
ces chapitres, se reporter & 'étude de base.

Depuis Juillet 1988, il est nécessaire de protéger les corps creux des
phmmgmnmmwuum]puu cire de protection
(D 003 700) grace & un pistolet de succion (VAG 1379). Cette opération
doit se faire aprés la repose des places.

Pour les autres ;lq.utirirliqun. rigll.gn el conseils pratiques

concemnant la  suspension, ot los &8 reportar au
w‘.m&'um TIHH ll:%.i.!a' rétude de

Pour les caractéristiques, réglages et conseils pratiques concernant
ces chapitres, se reporter a 'étude de base.

des vitesses | de la boite | couple de 45714 | pour 1000 tr/mn*
| el 41111 18,8323 6,308
o R 23333 10,6723 11,131
3. . il 1,4761 68,7521 17,504
49 e 1,0227 46772 25,390
Be T 0,8163 3,7329 31,828
MAR ... . . 3,6666 16,7785 7,080

*#Avec pneumatiques 185 R 14, circonférence de roulement de 1,880 m.

VITESSES MAXI
Carat depuis 1986 (moteur DJ) : 150 kmjh.

CONSOMMATION CONVENTIONNELLES

— haﬂmi?:éru ik

— A120 km/h: 13,1 litres ;
—mwdnulhl.hﬂﬂ.ﬂm



CONDUITE ET ENTRETIEN

DES

VOLKSWAGEN « Transporter »
Diesel et Turbo Diesel
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— COMDUITE ET ENTRETIEM —

TEMOQINS ET INDICATEURS
D'ALERTE

1 = Pression d'huile motaur

Clignata dés gue la contact esl mes et
doit g'éteindra dés gue b mateur loume
S clignoliz en route, arméter immédiate-
ment la -.-ani:uI: at le mokar. VYéanhar
niveau dhuiss [wair chaperg « Enrelien
Cowran ~ pages X, S5l reste allumé
malgri: un ninsal carmect, faina sppal &
LN SEpEnraLr

2 - Charge batteric

Sellume loregue 'on met o contact
el o gatsince dés gue b maleer
tawrne

=i saleme an rouba, s'armeler e
vantar la coumsie rapdzoidak: de Falter-
malaur

S A oo oS cassie ast
PEE ale de rowdar Jeguy A I'atshier L;L‘:in
et e pluz proache en motant hoes
EEMVIGE 0% acoussorms non ndispan-
aollEs

4 « Témein de surchaullenlveau
Imsutlisant du liquide da
relroidissement

S dignoba, gramsier imenddistiemaent
greter e msleur e windier by niveau du
bquide de refroidissement (vor chaphre
= Entratien Couran - page XIH). Verilier
sgakmant i fonclidnnement de wentila
ledr Seckigue {3 lavant du wihiculs
germére la calandriz), 5l ne foarne paRE
wiEifer san fusibk:

S le emain ne ='Sleint gas, bien que
S niveau el le lusdbile soicnt cormacts. na
Jas conbnuer 3 rouler, faire Rpped & On
S P rEUr

S A swehaulle a pour causa wWia
ganme ge lemoin, il g5l possible de
mpHncre Cgtedar sgeiahse e plus prochs
o evitant o8 faire towrwer fo mabour ag

ralent g1 de rguler lenloment

5

TABLEAU DE BORD

4 -« Indicatpur da tempaérsture du
liquide de rafroidissement

A A femgdrabune rormake dio fanclon
nement, 'aguile oscile enine la zone:
imick: trad épais 4 gauchse - of la ait
minckE & argite. Lorsgue le moteur est
ras  sgllicms, slnoul en pErode de
chiabeur, il peut arvar que Paiguills s&
diaplace vers la droiss au dela ou trait
mince. & 0y & pas leu de g'lngldtar tant
Gl e iEmain d'afore [3) ne chgnote pas

| 5 -Frelnage

Lallumags de ce moen sgnale
— Frain & main germd.
— Wwweau msuffisant du liguide dans I

| reservoir 5l s'alume en mous, 5'ETEler

pour whrifiar le niveal et faire Fappaint &
FIESCrEs & S,

i la course de s padale 2est allongée,
| 88 paut gue 'un des deux cicuils do
nemage soil déladiam, Rojoindre avec
prucencs ks naparateur la plus prochs

TEMQINS
ET INDICATEURS
DE SURVEILLANCE

&« Préchautiage

Seiume & la mise du conlact modour
froid. Anlesdre san extinckion  pour
acharmer ke domarreur

7 - Indicateur dg niveau da carburam

vt la rane de
wckar il it rREhE

& - Clignotania

L pdmoin s'alume au méme rythme

guer ks feux cigrotants  Une accakéna-
wan de la cedance signifie la Gafaftance
d'ne ol

9. Foux do route,

CADRANS

10 - Indicatleur de vilessos.
11 - Compteur Klomeirigue Lotafiseur.
12 - Compteur kilométrigue parilel.

12 - HRamisa & pére du compledr
parilal

14 - Monira,

15 - Bouton do mise 3 Mhewra,

- COMMANDES DIVERSES

16« Eclairaga axtarieur.

17 - Réglage da 'dclalrage du tableau
de bord.

18 - Lunslis AR chaufaole.

18 - Signal danger (ou de détressa]

| 20 - Feu AR de brouillard.




COMOUITE ET ENTRETIEN —

— POSTE DE CONDUITE-

10

1 - Tabbeau de bord.

%« Contact-antivel,
3 - Contacteur d'éclalrages sxtérieur.

4 - Mansiie de commande des clignotanis 81 Inverseur
roUle srolsemenl.

3 - Commandes d'essuielava-glaces,

G - Commandes de climatisation.

T - Agraleurs latéraux.

3 - Emplacement autoradla.

9 = Montre numdrique [salon eguipemeant).
10 - Vide pothe.

11 = Baitier da fusibies,

12 - Tirelle du dispositif de depart & frokd,
13 - Cendrier.
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14 - Allums-cigare.
15 = Contacteurs divers (voir page précddents).

16 - Qules de dégambuags du pare-brise.




— COMDINTE ET ENTRETIEM —
COMPARTIMENT MOTEUR

QUVERTURE DU CAPOT MOTEUR !

L ool motewr se rowves dans Ie coffne & bagages, pour 'suvrir
lourner ko dous vernous vars |a gauchs [wair fgura).

% sl oy

I,

3 xh"“‘-‘_‘_ ——
Ghoonbre | cuvertura du capel meiaur {Pholo RTA) e . N
Vorrow : O ouvarluns - F ! farmaturs [weerou identiques 3 gaocha). e Tl

Ca miruent motaur Dissal gleve, (Phete BT,
Film semboalitla, ’ L
Vans o axpansion.

Baterin.

. Altsrnateur.

. Fiitra & alr.

Filtra # huijin,

. Aemplissage dhuie motowr.

Pompa d'ingction.
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Compartsmant moleur Hasal iurbae (Phala RTA)

1. Filira & combusiible,

2 Vase d'oxpansion.

3. Batteria.

4. Altermalaur,

5. Filtns & air.

& Fittra & huilo.

T. Bamglingags 4 huils moleur
& Pompe d'injoction.




— COMNDUITE ET ENTRETIEM

DEMARRAGE DU MOTEUR

MISE EN ROUTE

Lo combing condact-anivol-gamarnaur &1 situd & droite sur la
colonne de grecion
La ¢l pout occupar ais positions
1 oontact coups, diraction Dloguss o enkvde)
2 . Préchauifape of marcha
3. Demarreur - lAacher 3 old dés gue be motewr a dérmard, ne
jamEs Iactionnsr qusnd le moteur fourms

Cesmband anlivel - marche mchauifago of démarraur (dassin FTA).

LAMCEMENT DU MOTEUR

WOTEUR FROID

= Towner la clé e contact sur le posiion 2 (prochaufage) et
arcnoms Pexhirstion S demain.

= Tirgr & fond la Grets du dispositf de déper 4 froid [fepdri 12
sur fiqure s pesie de conduite =) lraque les Emporatuncs
exlErun:s ne 2ont pas infdneures 4 18 °C. Sislles sont plus
ba=sis, ne tingz |a trebe que farsgue Fallumags du motews est
risgqubar, :

= Tourner o clé sur 3 position 3 {démarncur), sans aocélénar,
jusqu'a o qua 'elumage woil négulier. pas plus de 30 secondes
et

s S le molour ne pE DAE Mecarmmencer e proossous aves b
prchaufiage

Ramargue :

Far semperatures inférieures 3 0 G uiiliser e gazole spécial
fivar. En cas d'impasshilitsé de 5'en procurer, mékmger au garole
rafrital de Pessenca ordinaine dans les proportions s3ivanies

aiz 0 °C 4 — 5 °0 85 % do garola ot 15 % d'gssence.
— de— 5°Ca — 150 T % de gazcle e 30 % dessercs

niradwire dans b8 rdsanvor fessence mvant ke garoks

MOTEUR CHAUD

Le temoin de préchaulfage: ne sallume pas. Actooner e
TEMETALT 2ans owchar i cispoEltd oa dépan & faid et sans
accic

Imipartan
4| Mi pas faime toumsr le motew dans un local fermé. Les gaz
dEchappoment 5001 xeguss.

=) Avard d'ametes w moteur chaud, Ie laissar wurmer 2 minules
arvinan gi ralent

Voiture en panne Woiture de secours

e

e | M | |
1} r

- — |

Branchamant £'ums kaflare de seoouwrs sur baltars déshargse : 1-2-3-4
Cirdre de branchamant {Deesin BTA)

LAMCEMENT DU MOTEUR
A L'AIDE IYUNE BATTERIE DE SECOURS

5i la batlerie du whicule se rouve déchargda et ne peut fourmis
le CoUrant necassaing pour Bire faomer démarrewr, il est possitle
de b raccorder & une batkric corvenablement chargte d'un auire
vahicule aud moyen de cibles (de couleurs différanies, par exemple
Un rouge =1 Ln nor) menis & chagque axirémité de gincoes cracadik:
frocidir da lg maniéne suivante

* Eazzurer que la baltors de 2ecours a une fonsion de 12 wolts
el Que 8a capacil: (ampérss-hedred st prochs oo fa balterie
dechargon

s Faire toumer e maeteur do wibicule oot la batteria doit fournis
e couran.

= Branchar les cibles do raccond dans 'ovdre suivant -

1. Una awzramite du c&be rouge sur le pdle « + « di la batiena
déchargita

2. Lautre catridmitg du cAbée rouge sur e pils «+ « ge la
Baleric g SacpIrs:

3. Une extrdmitg gu cBhle noir sur e pils = — - de la bamenie
i sicours

. Llaubne coctrdmingd du cibie noir surle pile = — » da |2 Balteris
didcharpae ou & la masse du whizids an panmne

Recommandations : wailler & oo que les carmesseries of parties
mitadiquas des deus vehicules na sa touchent pas, que les pinces
dus cibles mienfrent pas on confact, ni gue los cablos branchés
BUr de pdle w4 = na saient au contact daucung pidcs lectriquo
ou mEaligue das vehicules [darger de court-gircuity. En outre.
THE 05 55 pENCNET Sl-gessus das Datenes pour Byiler lGs risgues
de brilures par I'ac

¢ Lancer le maoleur comims indique au paragraphe » Lancemean
U malesr «

» lamsqus /& moledr toumne, diébrancher les deux cibles dans
Pardra agactemeanl inverse en respectant los mémes
recommandations quau branchemant.
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COMDLUITE ET ENTRETIEN —

CONSEILS DE CONDUITE

GRILLE DES VITESSES

Pour engapger la 118 sur la bofte 3 & wissses, pousser e lavier
= b gauche au-dela du point de msistance usquen bubés e e
tirer vars Farmidre

L
w

Grille dos viteszps (dos=zin ATA)

Pour engager ka marche arnére :

Sur hofte & 4 wigsses - amensar e
1M8-2% af appuyer pour lentoncer, he
jusquicn bulte & b repoEsseT vRrS
salument :
* Sur Doita a B vilessas | amener le @aer & gavche av doda du
pomit dur jusad’en bu appuyier zour l'enfancer gt e repousser
vors vk, Les doux o secul 5 allemant

Mole. — n'er dagar ka marchi ari
esl A Tardd comglel

lewvier & gawsdm, sur la ligre:
irer enoore vers a gauche
Fawant Les fous da mecid

re quo lorsgue I vabeoule

ECLAIRAGE ET SIGNALISATION

COMMAMDE

COMMANDE DE L'ECLAIRAGE
Hasculer Vinlzruptcwr sl s fabiagu

COMESEUT di witasss -

— 197 gran - boux de pozitan.

— 29 oran | leux de croisement ou de roads

des Tirnerseur. Vair o dessous]

& geuche du

T Ond

UL LI R st Tl e

Cammarkia de 'éclairage [phata ATA)

2 Réglage oe
fabdea

1. kberapteur basculeur -

limlensite de I'éclaage du

Las projicteurs ne sallument gue lorsque o contact o=t mis
Pondant e lancement du madsur, s5ils sont afumeas, ils zon
comimigés &n dex da poehion

Lorscua I'ecdgrade et tranche, hee cadrans du tabbasy de bord
gant abumes
— il a5l pos
ok plact

the o faire varer fimlens®E enagissart sor f@
sous Imterrupheer-basculoor

/

Cammarda Invarkadr Fodlseraisaimanl 81 clignetare (ohala ATA)
CA Pas=sge graigemant'rauin e Enyersement - &Y, Bypriisseur
aptique - CD. Clignetart gauche - | Posilion infermiédiaira.

INVERSEUR ROUTECROISEMENT

Acionner e levier situe sous ke volanl 3 gavche

En le racproctant du wolant au deld du poinst dur
irun de croisement aux foux de roubks ow inversam:

Lorsgui: kes projecicurs dic routs sant allistes
s'aclaing au tabisan da bord

1 passe des

g temsin blau

CLIGHOTANTS

En & levant pamlkilement au volartaw defa da point dur -
chgnotants gavshes, en le baissant, clipnatant droit

En zarrétant au paint dur (1) wars le haut oo esrs (e bas, les
chgnosants draits ou geliches toncpannant tand gue l'en manbent
2 laviar dans sethe posibon. Celg manosuvie pemmal de signakr
an changement de il ou oo coulsir

L temicin au tablaau da bord chignote au mame rytme gua les
chgn f-'.ii'ﬂii S ung ampadle g cdignatant est cetailiante, le Emain
chgnote plus wise

fvartisaaur oplique

Tirer he bewier wors fe valant sars frandhir e posint dur (AO

Foux de stationnement {suivani équipement)
5 clé de contact &tant ratirga, manarer e leviar pargliale-
ment Al walant Fen N el e st Th L
— En haat '_-J.= JE pos
Enbas . loux de :q.l.h:li;-

PHARES ANTIFEROUILLARD'/FEU ARRIERE DE BROUILLARD
= sant commandss par lintsrmusssur-nasculaur & hes, & droite
o la monine

197 cran lard avanl {suivant Bouipement]
2 oran - zh 'r". artibrouflard avard gt isu armare oa brog

ol sureant dquipsmant, uniguement ey armiéna de hraiang
Mot | Les phanes anibrowland avam re s allenent g

I'tciairage: esten loncticn. L feu arriere die Browill

g lorsmie e

"|F'H.'|F' s RDAC RIS




1. Feux arriara da breulllard af iEuivan sguipsment) Ssux antibrouillarg
AW - 2. Bignal danger - 3, Déssmbuage lunatio arrigro (Phoso ATA).

SIGHAL DE DETRESSE (DANGER)

Pouw faire forcliorner gmultarément s gquatre chignatants
actannar Fintermuapieur du mileu, & droile de i monte. Ln temain
Iuminsy ncorpore dans Fmberruptew: dignata pendant e foncion-
riedrsEnl

EAVERTISSEUR SOMORE
Appuyar sur la branche du walan

ECLAIRAGE INTERIELUR

L plafannier a5t commande par 'mieoleur gqui peul cocupr
Tais posifions

Posiion centrake | exfinction totale

Bapoul wars Tavant: éclurage of oatinclion  aulmmanigue
comimandes par Foweerture gt la farmaline des pomes.

Bescudd vers Narridre . Sdairage cording

REMPLACEMENT DES AMPOULES

Bemarque : Ne pas ouchar log ampoules & ods Gves les do b
rd gves un chifton pefucheux. Wikser un chiffon sec ou du gage
g 0. Easuyel [oule race grassa aves da I'soaol.

FROJECTEURE

L] T?.Irr-'.lr g DY jes 5 lermelres die s wille da cEandee
supanaung a Falds o'un tsumesis Deposerla gnlle an la tram vers
b haul el en avant

# Dwessorrir bos 3 vis de fiation ou phare el dter o pharg

s Nenhar W@ raglage des projecleurs apeies remplacemeani des
SI'HFI-‘C"J|E3.

v Erdaver la liche de racoard dis cahle at le capushan @i proleclion
du prajecleer

= Taumar 3 hague de figaticn vers la gauche: ot la resrar Jampouis
nommale). Sompnmer ke ressert de mainsaen pour le degager st ie
rabafing {ampaule Hd}

v Erdaver 'ampouda du réflactsur ivar ligure).

* Introduire Iampouls negve dang ke reieciour de dacan que
crgat de fixation du soch @8 place dans l'encoche se trawvant
an baz dans e réllecieur

La lariguet: cantrabe des featon i y & oS langueeties) s rowe:

alors o hawt sur e culzt de Ffampsule

¢ Placar la bague de fikalion, pais la serar contre le réflecisur et
eurnar & iond vors & droite [ampoda rormale) od replacer e
rageofl dans ses cnoochas jampaule Hd)

* Enfoncor sognsusament b capusnon, i doil s appliquer
normatgqusmant s le deflestews:, &l enloncor a iche dr mccord
Ju cabia

COMNDUITE ET ENTRETIEN —

Remplacemant o'uie smpoule code DUropsen da projestaur
I, Babeehon - 2. Bagun de fication « 3. Languatie santrabe - 4 Ampawie
de tou da pasitiaf

Aemplacamart dune amoouls HY
1. Capuchon - 2 Resaor de faslion -3, Languette cenlrala - 4. Ampedla
dn [ay de posadion.
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

AMPOLLE DE FEU DE POSITION

L'ampoule es! placte dans une: douilk: dans ke riflecieur. Pour
la rempliacer
= Tourner fa douille vers la gauche jusau’en bulds ab la refirer.
= Eafoncer Bgdremsant Fampowle du led de posilion dans la
douilie, la tourmer vers la gauche ot b nolirer
» Flacoer lampoule newse.
¢ Enfoncer [a douille dans ka raflactaur at la tourner vers |z draite
juBgu'en Dutds

AMPOULE DE PROJECTEURS ANTI-BROUILLARD
isulvanl eguipement)

Deéviszer la vis on bas du phane
Rabres ke poris-ampoule.
Dabiranchar b fcha di connachaur
[stcrocher ke ressort de manban oa &
Retirer I'ampoule dédeciucuse
Ketre la nouvedie ampoule en place de maniéne que les argats
g fization du réflecteur s'angapent dans les Svidements cormes
pondants dr la coupelis da 'empouls

s Reolacer le rasson dans 585 Ancocnas

et ergols af b rabatine

s EBrancher ke cdble dans ke connisclour

w Flaces 'optqgue de phare dans e boitiar an présentant  abard
la partie supsrieurs &l bloguer fansembla.

AMPOULE DE CLIGHOTANT AVANT

= Dhpager ks wis cruciormos mairdenant e o

= Jeposer e heu

= Felirer E'-:‘;apl.:-'.-“cl-u sadulchous.

- -'"-'-mr-a rargLiet ':Ei e Catage du poete-ampoule vers 'inttricar

Ramplacemant d'une ampoute do clignotam aaant iphato ATA)L

Romolacemont dos ampouies de feux AR (pholo RTA}

FEUY ARRIERE
L L'II'.-- :-5-’.-' es vis Oe haahon abnelrer ke leu LT uluL

i cofige ol riner ke porke ampodes
la gauchr 'ampmsa dfectueuia pour

£ s

ampouhb: neowe en ol
i parte ampowe en pls

o at encasier lgs lengusties da

'-'-.:'ur &1,
w [Poser les

W18 G fell Comipiel

Feux de plague minsralogligus

= sont intigris dans [a jupe armarg
Comprimer e crochat de maintien
Lignwiz sl ba cabodhor
Enfar: ampauk: dans la dolle, la murner vers | gausha
Iz retrer gt ls remplacar
* Hemating le cabochon en plade en veilkant & &8 gue | cami: du
cabachon s enlono: dans Fovverture corespondanta placse dans
kr parie.ampaule Me pas serar mp fom le cakachon

trer le bather

FLAFOMMIER

w oenprimer d.l‘l':'
U COMMmIU
* Fgiirar I
® Charger lary
& FAomolie o b
srmmatate

arécauion e ool S enainben disposd o

an place on e présentant chabard cabd

ESSUIE-GLACE-LAVE-GLACE

ESSUIE-GLACE-LAYE.GLACE OE PARE-BRISE
La marsties de Lommanss esl s5uae sous o volant du sMe dron
[wer daguang

-Jlase e Isncionms que lorsaue e condast esl mis el
ooitper les posiliond suivanbes, parallerent au




— COMDUITE ET ENTHRETIEN —

Commants des assula-glacas (phare ATA)

1. Un baiayaga allar af rateur - 2. Balayage lard - 3. alayuge rapide 4

Eﬂlﬂ'p‘igﬂ nkermittant - 5. Lavé-glacs - aalin-glecacs lunatle sroses

A partr e |a position o amit ;

1 - Ware be haut, jusguiau point dur - aler = retour
2 - Premiar oran | balayage lent

3 - Deuxierme cran - balayage rapide.

4 Vors la has ;- balayage imsrmitient | un aller et retour 1outes
les six secondas.

La forction lres-glace ast ahlenue en Grent la manatie wars e
valant (&) Sur cemaing squipements celte mancelvre met
cpalemant &0 manche Bs esslras-glacas, 18 Slaenl Suparavan
alamel

Four grienbar los giclewrs, ulilistr e épingla

AERATION - CHAUFFAGE

DIFFUSEURS D' &IR

Oal alr rechaura Ok o ésl diflu=sd par les owies fives sous b
F-'"r-"-hl'lsﬁ‘. aux axtramibes 98 la planche de bord vers les wies
AMWralEs, AU peds Cas pasiagens avanl of, sumvanl BouipemieEnd
gl planches du seemparliment armere. O Fair frass sculemant ast
difhesi par bas sarateurs réglasles et snentales aux dlrdmits g
la planche de bord.

COMMAMDES DE CLIMATISATION

4 EI||T'5 sont sibuces aw tabhsau de bord 3 droite de fa colonne de
Jirechon et &8 composent de Dols cusewrs A déplacermon
nofZental qui ant gaur tonslions. di haut on bas
— A Dibugion de Fair, riechaulfe ou non_ vers e pare-hrise &1 les
vitres la%irales avant ;
& A AroitE  ouneeTTure I"i'.‘EEBI"'I:-JE"h"-E'I
& A gQauche - lefrmaiure

— B A&glage de limensind ou chautlages

* Vars k& dnzita | augmemalion. Suverlee maxi on buee
v Warg [a gauche | airminulicn. Fermolure on bl

Rosorvoer du lave-glaca da para-beiss (phots RTA).

ESSUIE-GLACE ARRIERE [Suivant équipamaent)

* Elnigner un cauwst instant 13 menatts o valant, an oblieat un
fanchomiemenl intermittent, un balayege wules kes & socondos
£ agpuyanl die nauveaL, I mousemenl s armie

mainianant la manele soignos du walard, 'sssra-glace at

I Jaace foncliinnent smultarament tart que la manette mast
paE iadhae
RESERVOIRS

Le bouchon de remplissage ost sihet sous b aps oe sol prés

det pedaied, chlt porte. La conlerance eet g 351

SuUr fes vizhicules couipss
- dr corfenanee 1.

ApaEter un produit ren
rase M.

nt ot do Fantigel Ihivar dans ey ges

HABITACLE —

o Cammardes de climatisatian {photo RTA]
4. Acdmigmion de I'air wers [0 pare-brisa - B. Raglaga shaullage O
Sgmission o |air vars les posda - 0, Sealllaris
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— COMDLUITE FT EMTRETIEM —

— G [affusion da e, réchautté ou non, vers les pieds dos
pasgagens avant 1, auvani dguipement, wers le plancher du
compartimend arnidne.
+ b draite - fermature
+ A gauche : cuveriume (chaufiage ou air fras suivant la position
di la commands B).

D : commande de soufllirie 3 3 vibnssas

YITRE ARRIERE CHAUFFANTE

La mise sous tenson des rasistances incorpiress 4 la vire
armare est commandae par inlsmupieur basculewr, avec BEmain
kimirsux incompond, shed an haut & droite da ls montre jou
compta-towrs].

Ce dispositif éant gros consommatawr de courant, 1l es
racommands de e le targ fonsticnnes gue moleur ournant o de
larmster dée QU la vitre sonmente A g dclaircr.

PORTES

VERROUILLAGE-DEVERROUILLAGE
— Ppmas avant

¢ U exlenaur avac la
¢ De Finbdrour oo aba
fraul dus garndurnes

— Hayan ;

ant can &0 ralevant e Bouton daposd en

s Poor dévarrouiller, tourner 1a clé vers la droile jusou'ea butéa
Appuyer sur I-_" DALSSHE poOUr Duwrir
— Pong coulissante

v D [exllnour aves lach
¢ Do limlomeur en abaissant oo en ralevent, s Sviar & o008 ds la
Joagnre

Varrou de posta couliasare (phatc ATA)
1. Pzignan d'caverture - 2 Lavier ge sermouiliage.

VERROUILLAGE CENTRALIZE {suivant éguipement)

Toutes s porfes peuvent dtre vemouilléss ou déwarmpuilides
simutanémant an uiikzant soit ka cle, & Mexignewr, sol le bowen
de simale, & Ninieneur sur s porles avan.

L& hayon paut e déverrouilléd sapardment gesc la ol en la
wumant vars |8 omome Jusgl'en Butes D51l S 81 retrae en
posilion Patizontabe, la secrwe est de novvead niduse dans e
wernsuilage centralisé, 5ol cstoet rn pasiton vericak: |a
werrure o5 verrouilliz: oo pemmanence #1 na paut Birg déveroisllés
guaves la e,

SIEGES

SIEGES SVANT

Reglage longitudinal

Soulever le levier (1] placd sur e ofbe exigneur du sjeege gl
ditplacer b sioge jusgua @ position chaisie, lachar s lessr et

continuer & déplacsr e g8ge jusou'd lanclanchement du vemouil-
lage.

e - ol

siink i R
; A
i e e o

s T . e - T el = -
R T NG TR (T N S DT R P G e e ne W R

S
i e e B
e e
SEeeaa—

Aaglega das siages syart phala AT}
1. Lowier oa réglags fangiledingl - 2 Grochol de bules - 3. Lovior de
rogiage os inclinaison ou dossier.



— COMDUITE ET ENTRETIEN —

Réglage de 'inclinzison du dossier

Saulever le dosssar en =& penchant légéremant an gvant
appuyer sur b levier (3 deposd sur e cSld mbEneur du sisge vers
Farrigre, déplacer bt Duste jusgu'a o pasitan choesa o relichoer
la laar,

Dépoas des sjéges

Lewer e levier (1] el armener le e en butée vers 'avant, Lever
simuitanement i levier (1) ot ke i:n'_*n:u.'-l-:ij- £t Surmontant I loecs
du ressorn 81 pousser ks siegs au-dels de sa buiea . Lacher e awer
el le crochal &1 orer 2 sigge hors o8 ses8 gleserss.

Pour la eposa, il mest pas néoessaine de souever ke crachel
de butde {2, pousser le 5idge dans 585 gissiares an lavant ke kvier

SIEGES ARRIERE

Aeglages

Pour diéplacer la banquetie langitudinalemeant, souleves e kevicer
dr diawarrouilags placs a Favant og la bangustta. Linclinaison ar
I'enzambie bamqualle dogsel e madiie en Mmame empe sue s
déglaserrent lorgitudinal.

Acces & la banquelle arrlere

Zur les vehicukes dquipds de sieges inermodaires, kes dossiers
R CRUE-G 5Rng rabiattablss por -'.._...r‘-nnr A la marmurita .:.hr'in"_~r-:
Soulgvar i lavier disposé sur le cabd du dossier gui paut alers ére:
rahngtu vars avant.

Lovier do deblocage des deckiars des sléges coniraux [suivant
equipamant] paur dachs A s henqualle seridra (phale RTA).

Translzrmation des bangueiies arrigre en couchelles
|surivant &qui pement]

Sabatire los dossicrs de la ranquetse cenlrale aprés los avoir
déwarmouilids en mansedviant les ayiers sibles aus exrémiiss
drail el gavche
w Dagooar lag apoudies-150e du daes@r amena (81 moniss), apras
vl repoussd les aprales S varrcdillage.

s Deéverrouiller ki dossier aver b paignen: dispasd
Iz Face grridre du dessiss

ol CRerapd Lo

Transtormation de la hamguatia arido an couchalles jphals ATA}
1, Paignée de déverouillage.

* Hatalve e doszor vors Favant avec oo poipnes do maratre 3
enralne sgalernent e sitgoe de la bangquetin wers Favant

s Habalte ersuse o dossier wars Darmsirg o8 mansdre & onbsnir
urc surface de cosichege plane.

Appuie-1Ele {suivan! Gquipamoent)

Pour i reglags en hautewr faire coulissar fes ubes dans bes
Quades en sadessanl Tappuic W64 par Ins cokis

Pour dapoesr un sppuss-tate, exiraine ou repausse: [alGralement
awves un Mumeyis ks agrales rossorts des 'hajl.les de guadage.
Lors der I mepose, placer los agrafes de manisre gue la branche
mechligne o trouw: vors Farmin

VITRES LATERALES
Sulon lenuipsmant, les wimes laiérales pouvent s'suwir en
cothssant
Apouyver 500 e warmol o lare coulisser la giace,

La wina paut &tre entrabaiiles en warrsuillant e varrog dans un
Oes Grane o8 |a ghesere,
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— CONDUITE ET ENTRETIEN —

CHANGEMENT DE ROUE

CRIC ET OUTILLAGE

lla g0t dispozds sows o sige du conducieur gui dewa dra
depiacs vars [avant,

CHANGEMENT DE ROUE

# Eﬂ'l:_r' la rous dl-‘_ SHSOUTS ds zon bercesy sous Favant gu
vehicule. Pour co faina, déviszar b2 bodlon a six pans ave: la cé
pour boulons de rowss et Siner sur amneau du crochat de sdcunise
& hercsaw g'abaisse. Tirer la rows wers Favant
* Serrard fond e bein i main 6t 50 rdeessaire, mete 1me cala
dienant la raue coh: oppese & |e roue & changr

Mizo an place du boulon de mainfion du barcesy da rows do seoours
ipholo RTA)

» Hotirer Fanjefivaur. Pour o2 tare accracher Fatmier fililomme dans
deux irous auw bord de 'enjofiveur, ghseer la ol pow boulors da
roue dans I'éeniar gt 1sira levier

Mese en place du eric {pheio RTAL

¢ Deszarmar dun four eaviron los boulons de roue aves la o
speciEs,

» Matra ke mic on place dans 'encode préves, priss de la roua
a changer Li poser le plug vertical passiblke at 51 0l g5t meubls
LUT UM sUpporn soldo.

¢ Soubrenr la wahicule usgu'a deocoller fa rowe du =gl

* Dapaser les boulons ot retirar |5 raue

= Mptre 3 reae de secours 3 sa place of hlogquss. sans forcar
faus los boulons

» Abaisser ke wihiculg 6% Boquar en sreix e baukons

» Hegose Menjslivewr

+ Metire le raue srewie dans be brrogan

# Fazbatire ko berceau aves dan posr qes le crechel de socuriss
g'enciemche. Puis revissir 6% sarmar le boulon & six pans

Borcpay do rove da sscavrs aheisss [phsabo ATAL

| -



CONDUWITE ET ENTRETIEN —

Produst Husle pcber Hislle B.Y.

ENTRETIEN COURANT

Liguide de Huile directlen

Liquide de fr=ins

redroidissement LR ]
I [ S % : '
A LA %0 | (avac likme = (=3 1251 1.5 1 lerveinan)
Précomsation . . . SAE 15WA0 ou 20WYSD E ATF Dexion 0OT 4
1o e T APl GL-4 ou ML-L2
Parindichd Yidange Lubrilise & wie Hivzau Mawgau Widange ef purge
tous les T5O0 am Iods fes 10000 ke tous kes F ans
el 2 ity

HUILE MOTEUR

CONTROLE DU NIVEAL

s dhaile dans e casor m ir awant chaqus
7k & Paida da b jrugs Calle-ci. aing: qis
seape oil acoeestle par i rapge da wsibe
oue mirdralsgigae, Lo niveas dol se lonr
ini » of - 5w o Plus prés de o diemicr on
an aprauvands pour e motesr [lang parcours S
action dune remarqua, circidabion en remen moria-

Cealréds du niweau d'hula motewr (photo ATA) & du Houide da
ratraldizsamant
1. Jauvge - I. Orifica da I'ﬁl"\;'lliﬁﬁﬁ;]i - 3, Ranarveir d'alicsantplian du
liquade o redreidissement,

L contréle dait éire efiechud sur ung airs plane et honizonisls
Four O contrdle grécis, amdtar e motaur el altlendie environ 10
maUlEE pRUN QUa FhkEe rededcands Jans le caner
® Trer la jauge, Fessuyer aves on chifion progre pus Pengager &
lenid diz nouweaw [ enfin tieer la jauge & varifier k& nivasy
® Faire: Fappoint s5i néoessaire &0 utlizant de Fhida de méme
Suaipd que cele qui est dida dans Ie carter - Poier intracdhiire | Rails
Fagspont, dévisser e bouchon de remglissanae gt tirer l'embout
raractabie usqu'en bulde. Aprds Mapératon erdoncer Fembout ol
VIEEST [ DoUchon & 1ondg,

* Lg Ziflgrorce antre s repares « Mint - a0« Max » o7 Jun ive,
s Consommation mas sdmissible ;1.5 ke aux 1 000 <m.

EA

Bouchan da vidasgs d'kuile matour photo ATAY

VIDANGE

B affectsr s les

500 Ems.

FILTRE & HUILE

Il deit e remiplaced & chague wdange $hule maoteor

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Varmier & fiveaw orsgquer e moheur a5t ropd Le nivean e
sur lx pamai du raserveie dalimentabon Sisposd derndre T i
sous A plague Simmaincalaticn arméne (voir igerm o -cortna|
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— CONDUWITEET ENTHETIEN

Rk A ks carlouchs dus liltre & air sur motour Turbe (pkate RTA)

FILTRE A AIR

La cartouche: dr filfire & air goil 6tre remalaces ous les 30 000
ame. Pour la sorbr, & le csuvirck aoris awair digrata las
rmssarts da maln®en (moledr: atma] au divisse Nédormg & onaile
iMoot turta).

FILTRE A COMBUSTIBLE

Purge: du filtrer poer évacuer Fesu. (Efectuer Toperation faus les
10 (0 kms)
« Dewiszar la vis oo purge sous be finne
v Laizger Maay s'écoulor complétement
v Rassarner [a ws de purge

DIRECTION ASSISTEE

Varitigr raguligrament, & chague vidangoe motear par exemale,
B nivaau de liguide dans Ie raserenr o alimentaton Gie Ex o
dians li: comparfment mosaur, & groite desnére la rappe de visile,
> desricne la placue mingrakzgigue.

La wivification doil safftcheer motsur sourrant &1 roues avant
n ligno droite, le revgan cormect doit ge sauer enine li2s repares
baxr w at = Bini = Jwir tigurne]

=i b niveau est rop has, fare Tapposnt aves du liquide ATF
Digwron, aprds awor dévsse b capuchon rougre disposé dans ba
sollversle Ol magary e

Mota. - - En caz da parne de lassistance, ou lorsque le motour
a=i améha, il fawt déployer une plus grande loroe pour manpauynsr
L3 rgCton

Fewman du liguida da dirscliaon sssislés (photio RTAL

LIQUIDE DE FREIM

Le rézervoir de Fouide est disposd dans ke tableau de bord sous
a8 cRcng-nsiumenss aos s condecleur Pour dégaser le cacne,
o saisir par o bowchors plaots au dos

Emplacamsnt du reservair (R de Bquide de frein (phcto RTAL

L mivasu it 8 sihuer outre s repdrss « Mint - at « Mao =,
ECiE BUT e Gl gauche [2ens de la marche) du rescevair. Le
viifarr au mons fous ks T 300 kmo avant chague depart pour
un déplscemant impomant
En cas dagparts friquents, Faire warifies Fatanchaitd du circuit
g frairags

Paur fairg Fapooint. nutizer que du hguige 116 DOT 4

VIDANGE DU CIRCUM

L fquide de frein sk déténorant svac e emps af Fetleaton, il
et indspansabky de faire exdouler la wdenge ol le remplacemeanl
Il Jes dalix ans,

BATTERIE

Eils eg1 disposde dang le comparliment molew  Gien gues o
miGEsiant gue pew denlrtien, 4 es! recommandes
En &, par lork: chalew da wisfer le niveao qui dodl 55 sihser
B s rapares Min el Max places gur fas l=|l-3rli.‘!'.- solss,
FRCESEAINg, fame Napsont avec de 'eau disbllse caclusivement
— A Fapproche de Phives, lse wivilior la densise de Félecinols
=1 faire procidor 3 une rechargn s rdcRssAiIng
En cas doe suliatage das cosses, las nattoyar at bas snduirs da
vascime
— En cas dimmahibzancn projongee du vehicule, dégoser la
battena i la tara rachanger de temps en lemps {une fais par mais).
Prandne gande aux gz divtonnants digages pendant fa charge
|_:||i1' pouvent faire pephosion su contact dstncallies ou de Hamimsas
& I'gir likirg

PHNEUMATIQUES

Canlrdle de "usurs

Tous hes 10 000 kms warnifier I'étel das praus. netsmmand ksur
degri: dusure Lorsoue Ins emcens duserg afflaursnt i surface
dre la kanda ds roulemant. las sculptures mont plus guemvnan
1.5 mim de prodendear, b prad est & remplacer & brof ol

PRESSION DES PMEUMATIQUES {en bars)

A contiler une fols car moes, prsus troads ou -"I'E}'E"I[ CAarsouTu
qui quelgues kilomatres a allere modenie. Tous ks 3 mois, wrfiar
A prossan oe 3 mous oe sacolrs

T |

{En bars] | . AR i Aoue secours |
MERMG. 5o o] e 37 | 37 :
20570 R 14| tetazs| 2B 28 |
— e ]

— AV —




— CONDUITE ET ENTRETIEN —

COTES INTERIEURES ET D'ACCESSIBILITE
DES TRANSPORTER
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ETUDE TECHNIQUE ET PRATIQUE

VOLKSWAGEN

“Transporter”
Diesel et Turbo Diesel

EEE /|

Mous tenons a remerciar ici les Services Aprés-Vente et Relations Presse de V.AG. FRANCE pour
I"aide efficace qu'ils nous ont apportéa dans la réalisation de nos lravaus




ETUDE TECHN_IQUE ET PRATIQUE

des VOLKSWAGEN Transporter Diesel

AVANT- PROPOS
EPUIS 1950, les whikiaices
« Type 2w & modeur Eridrs consh-

D lwanl une tradition dans & gamime

Volkewagen. La 39 gdndration de ces
véhicules est baphisas - Transparer »
dians las varsions wiilitares et « Cara-
valle » en minibus. D 1961, T grandg
constructeur allemand ErO0aSes Uy maleoer
Diezel on plus des Hal-1our & essanca,

Mot en positvon langiludinaks arrigrs
al incling sur B cdta drod, e motewr 4
oylindres 1 580 om” ezl emgrunid & Ia
Cioli. Il développe 50 ch & 4 200 irfmn.
Lo Faschsbanar gl placs a Pavani pour
faziiler la refrodissament st misux répartic
I8 poids. Deux Doiles da vitesses selon
les versions ; 4 cu 5 rapports

Lz puissance &ant un pou jusis pour
Fugagsa roulier, sn 1285 Vokswagen
glargit 52 gamme 2vec une version furkba
Diesel Grace au turbo cormpressaur. la
rmotewr 1580 cm” développe 69 ch &
45040 In'mn st la boite de vitesses & 5
rappotts montée en adns permel une
bonne vitesze de poinbe

En 1987, ke Transporar Diesel prend
tu rmuscla. Ayec un alésage saugments
de 3 mm, e mateur Diesal airmosohe-
rejise posse de 1 580 a2 1 715 cm® Sa
puissance ateini dézormais 55 ch &
4 504 rdrmn

En 1985, les bras infiricur de sospen
sian avant an tale som remplaces par
des bras en fonte, Dans l'enzamble la
mécanigue des ulildaines yp 2 « T o [ail
areuve duns granda stanibils en aten-
dant l'apparition de moleyr 1,9 e &
ourse augmantss,

B.P.

La presents Elude Technlgue st
Pratigue traite des Volkswegen =

[ Type 2.« Trepsporter combd, pick |

| up, minibus, caravelie etc, & moteur
| Dlesal el Diesel turbe depuis le |
{ lancement de’'ces modéles. [

i . el S 1t o
M : -

Salon b wersions, la présendaton des transporesr Volkssesgen ! ples oU moins uioouse avec

netammant 2 ou 4 projectaurs.

LT ] P

La Transporar Valawsgen prapods un chais de corraesarin adsplé gux difsreantz beaning,
. T



VW u Transporier «
(Mol Diesef] RIT a

IDENTIFICATION

PLAGUE CONSTRUGCTEUR (A} e T E—

Ellz x5t situde & Taw ur be manand ¢ i - = e e
& @ lawant = e manant da ]1-,;_

P Groil entre s chamicns T ~yo— ol
Elle indiqus e numéno dans [a séne o type, , —

le poic= batal eon charge. s poids 1otsl moetant i [ i

AUTENES el kB poids A vide. { 2

HUMERC DE CHASSIS (B

I est frappdt & draita sous s vahicule sur la
Iraversa awant

HUMERO DE MOTEUR

I el Fappd sur un bossage du hblos-
mylindres prés du coleceur déchappomen
REFEREMCE PEINTURE

Friquetta collés 4 gavche sous la planchs
iz bioand

IDEMTIFICATION MILLESIME ?
Mo imdigue par kr constnacicur B
B lakion commerciala & Minas T 1 ¥l fom’y Wbre rapparts . Pule. adm.
ppel Tep ype moisar Puis_ [k'Wich) da Bolle | cn Franca
; 251 8 1560 i &
Tranzporter Digsal 251 KY e 370 T
251 Jx 1715 r i
253 G5 ¥ { L, A3 [ '.E
| Caravoli: Diasal 2R3 HY i i | 1 583 W
| 253 JX G AL | &

LEVAGE | |

SYEC LE CRIC DE BORD
L'mistifage de bord at kb onic du wahinuda
0Nt lopés sous e sidge du conduciear.

Lhiliser s emplacemants prévies paur ke
cric qui doit étre entoncs psquisn butes dane
I prise: corespandanta

[EEETIETTY

Si néceseare, nelioyer auparavant 4 fond
In priza G oric, posar le ong ausst varbcale-
rmiznd quer possible

AVEC UM CRIC D'ATELIER

A lavant, placer la pize du one d'alsicr a
el e codle prdseur pour e onic de bord [vor
phale).

& larmiére, pracer la prise du ne saus la

rAVEIEE 3TiSTE (Wair phiabo) @ T
Importantl, — Me j@Tas souover o owdk
bz 2005 Passisu avant, soUs e sartor moteur ¥

ou sous la boike die Witgszas

| REMORQUAGE |

Dz owillids de reminnqieage soat sréves 4
o5t effat 3 favant et & 'emisne 4 droite sous
oF pare-cnoca. Mulbissr guoe oes points
d'agttache podr hxer & barre aw le cibla da
ramangLane

LTI TS
FalinEis




MOTEUR

Caractéristiques détaillées

GEMERALITES
Moteur 4 femps Diesel & prichambre, 4 oyiindres en ligre disposs

MNota : s soupapss déchappement e sort pas rectifisbles seul un
radage ast autorsé

angiidivalement & larriére du owshicds, Retroidissement par liquids
antige! Arbre & cames en Ble enlraing par 1 coWToe oankbe, soupRpas ADM ECH
COMMmAngaes par pouseoins. Vilebreguin 3 cing palisrs.
Walawrs | Molewr | Motaurs | Maleur
Caractéetiques |mm) e Y CS et JX KY
CARACTERISTIGUES PRINCIPALES 1 - -4
i [iarsére di la bofie 4 aE 1 34
Type du moteur DiaméTa 98 12 cueue . . . TAT T35
<1 | |Longueur mime . ... .. 104,8 1046
i JX [Turba) KY Sngla de portda . L L L L L. 45 B
| t¥imaps = course fmmd .. . .. .| 765« 654 Ta8wa54 | |
| Celindrde tem® . . L | 580 1758 |
Happor volmdingue e et 23 Jeu de fonctionnamaent {mm)
Srosson 08 comprassion ksl | 3 froid -
namnak e o b 34 . 1E30 3 B -
o R e b 0 :2:«;2 Sad#h-ECH 0354045
Pulgsancs masi o ., -
DI JchArmei . . 50/ E00 634500 | Staspg || | ADM:0204030-ECH D4DaDS50
- B3 (KéWhrimin) AT A 51 50 204 S0
Lotk dan RESSORTS DE SOUPAPES
= DM IRt BAZS0 135F 500 | 10,402 BOC i
— 12 eadaMirmn) 102 500 14,87 506 | 10,32 BOG Doux ressors par soUpape idonliquas A Iecmisssan el a I'échappemant
Ressort intariaur | Ressort exiéricur
CULASSE nguess (mm) L 183 273
. et
Coulde an une pitoe on allinge léger aves sitgues of guidss de soupapes | | Charge comaspondants (ka) . . Mar3 43 & 48
rappartas. Chambres de précombustion du tyge Ricardo = Comet Yy =,

Deétorrration maxi de plan de jeint 2 0,1 mm

Mota & |3 culasss n'est pas ractifishle,

Alesaga des logements de poussois | 35 4 3502 mm

Alasage des pabars dArke & cames - 25 3 #5502 mm
S|EGES DE SOUPAPES

Giégas an acier rikés pmmanches 4 foron dans la culasss,

| AW ECH
i [Mateurs | Moteur [Motsors | Metsur
Carzctérisliguas (mim) | Coel | KY | CSet | KY
JX JE

Diametrn cu dégagamanl aupediaur =2 vz B2 | e
Diametre cxticws de lx pords | a2 e WA | 334
Langadr de b panée g 2 2 24 | 24
Angle de poriic i R 5 45 45" | 45
Angla da cégagemenl supdneur . 15 15" 150 | 15

GUIDES DE SOUPAPES

:'IUI'[!‘E'E an lailan emmanchés 4 la présse dans la muulasss par le haut et
POosMoNnEE par uns solkareioe

lls componiani & ksur exxrémitd 0 épaulement maintenant ke joint da
QLI T SOUPEDS.
SOUPAPES

Soupapes on hele diEposdes verbcaloment par rapport 4 Paxe des
sylindrizs ot parallédss ento aliss.

Elies sont commendéss directement gar Yarbes & cames gar Tinlermé
diafe 0 poussairs

POUSEOIRS
Poussoirs an acies trempé el reclif® coulissant deactament dans la
Cllasgs,

Lewur partie: supéniauns compite une pasile pormeatiant le réglage du jeu
AL EOLdapE

Tas pashlles exister] on cpasscur allent 9o 330 4 495 mm de b
en D05 mm

Hota : FSpeizseur @ ia pastihe s gravde sur lune de ses lases, Il ost
consadlle da maonber catis 1 chlé poussair

JOINT DE CULASSE

Jaint en matdnsue syntatiques aves sefissapas maalbgues auloar dos
cylindas

Le: paint cxiste an 3 Gpaissaurs aulvant le dépassemant das pistons.

Cepassamant das

Re=pérage de I'épaissaur
pisions [mm)

du joint de culpsss

0,67 & DB2 1 encoche
0,67 4080 2 Bngoches
0,81 & 1,02 3 enciches

Higta @ dane le cas ol e dépassemont das pistons fonne 4 valeurs
diflizrenies. prendre gn comphs kA plus Slevdes,

BLOC-CYLINDRES

Bizc an fonbe coukte avoo Hils alésds drectament dans la malitre.
Le blac comgrend les 5 paliers du vilebrizguin

| Alésage des cylindres

L'alézage dod ére mesure an 2 points sbivant deus plans perpend
culeiras. Las points di resute supdricurs et intners doivent &re siluds
a 10 mm des retrémités des M. Limie maxi d'usure: -G08 mm

EE




WW = Transparter »
— MOTEUR — (Mo, Dissel) | Po] | €
THu‘IEun CH et JX Moteur K'Y SEGMENTS
. Dz sagments ddtanchaitd ar un rachur par pistan. Tiorgage 4 150
Cabe fongine . . . . . 7651 mm TEET mm &% rapéne « Top » drigé yers iz haul
Rparation 1. 0000 76,78 mm T4 TE mm
Fb:r:a;rﬂl!nn B e e 701 men B2 mm Jdeu axial das segments
Répargtion 3 , . . . .. . ... |  TPETmm 6351 mm 4 - .
- 'l
Mateurs CZ et KY Moteur JX
Srgmen supdneur . . 1,06 2 60% mm | AL A0 14 mm
EQUIPAGE MOBILE b kvt Tusure 02 men | Fmite d'usure 3,15 mm
Jegmen inkincur 1.0% 4 008 mm 0.07 & 010 mm
YILEBREQUIN sog j ke dugure - 0.2 mem | bmite d'usire 0,25 mm
Vilebreguin @n acker lorgd compartant buit masses dégulibrage ef el rEdler L ALL3 & 035 mm 0,03 & 005 mm
Imurnant :r._:-:' cing pebers. A ¥ i, o J bmite dusurs - 015 mm bmile dusore ;0,15 mim

Clametre des tourillons imm) :
— Cate donging ; 54 — 0,022

— 342
— A8 zole réparation - 64 TE — 022
— D042
— £F cobe pparation | 53,50 - 0,022
— 004z
32 catg rdperation | 53,25 — 0,022
— 0047
Dlgmitre des manetons (mm) ;

— Cate Jorgine - £7 BO Rk

0,042
1™ cote réparanen © 47 55 — 0,022
— D032
— 29 cole roparation - 47 3 — Q022
0,043
— 3% cote réparation (4705 — 0022
— D043

Jeu radial du vilebreguin 0003 3 008 mm.
Limibe d'usure -0 0F mmi

Jed axial 207 a017 mm

Limite d'vmure -0 37 mm

Caoussinats de pallers

Coussingts minges conadive: dun aliage oo Gain SAposs SUr UnS
Coyuille wn ackar
VOLANT MOTEUR

Yalant en forie sves couronng de lBRcament rasporita Il ast Sed au
vilghraguin par #s vis non fquidistantes maEaasant quidne sosilion
argulaire

BIELLES

Diefes en acier forgd a saction an | avsc chageau 4 soupe droile
el radial raxi des biclos sur los mangions © 0012 M.
Jia axial magi © 05T mm

Coussinats de blalles

:r'-'.':I.IEE:nmﬁ_"l‘-"'ll::Elﬁ conatiivgs dun alliagre al chain ddposs sur une
coquille en soiar.

PISTOHS
En alkage [&ger eves anneaux de dilatation en acior. Sur las mataurs
;ui_rﬂ_h'l'-l'-'l'l":ﬁ la jupe comporis une ancoche oe pessage des pissellos
‘Pl
Le diamatre des pistons dait Gtre mesunt 3 10 mm du bord inférieur de
A jups at parpendicuiairemant & raze.

Ciametre des pistons (mm) | Moleurs C5 et JX Molsur KY
Coda digrigine . . . . . .. .. TE 4R TS 48
Réparatian 1 | 7B, 75 8.
Bégaraton 2 78 To 53
Réparamon 3 . . . .. . . ... 77 AR B 48
AXEE DE PISTONS

fAxas Wwhulaires en acer camentd, fremoes et reclilés moatds liboas
dans las pistons a7 2amés dans ke pieds de bislles. Les akes ne sanl lowmis
qu'aves les pishons.

Jeu a la coupes
Sogmenis dgtanchéind 0,34 0,5 mam.
Sagment recheur 0,25 4040 mim.
_imine dusure 1.0 mm

DISTRIBUTION

Arore 3 camas mimaing par le slebrequin par lintermédiaie dune
oo cranlize. Tenzian da la couTois BEEUMEE MECANIGURTENT par U
gelet lendaur a exceningue:

-a poudin de vilshreguen est daveldse sur son &bre par une clavamsa
disoyge

cathra intermadiaire turne dars b bloc oylindres
poule chraolte ot commands | prmes & Fuile.

st ol d'une

AREBRE A CAMES

Morig dans 5 palicrs a la parss supéneura de la culasss
Jou axial maxi - 015 mm

Jena racdigd Mewi 0,11 mirm

Salm-rored masi 0,01 mm

ARERE INTERMEMAIRE

Arbre imeeTnadiaine enrainant la pampe A huila par linsermadare de i3
COUrToie craniis
Jau adal maxi 0,25 mm

Fonctionnament de s distribution

Calage da la disribusan aves lewée de 1 mmida la SOIPARS
Artard auveriume aAMisEon |5 asids PR

Hetard fematura admission | 13" gares PALB.

Byance suverture Bchappoment - 27" avan] P M

femnes termeturs dchappement | 5 apris PA H.

COURROIE CARANTEE

Margue ot type - Gatas 0327 - Pireti 135 AH 257

Aapplacanent lous ks 120 000 km

Tarpin de la churrsie

Mosurae a leige de Pzubl VW 297 antre e pignon Garcre & camas &t g
pigriom de la pampe dinjscticn.

valeur assgnée . 12 3 13 graduations de loutil

GRAISSAGE

| Graissage par circull asus presskon

Lhule est a=pirgs dans le carer ipddrisw 4 ravers une cripme of
SrVOYEE S0US PrEssion oar une pompe & engrensge dans le fitra & huile,
Elle rexsart filrée dans la ramps oo graissage du bhoc-cylindres. L'hude
F21alers amenés jusu'aue pakers de vilshreguin, aux soussnets oe bigdes
81 8 ravers I sulasse auw palicrs darbrg 3 camas

Redateur dnuie, aur las versions urbs compressens, placé enta fa
pampa af s liltee & fuils
POMPE A HUILE

Fompe a engrenage commandas par 'emre infarmadiare par sl
e pignons,

Jel enlre dents des pigrons - 008 mm (maxi oD B0 mem)
Jel eare somimie] des pignons of comvercle - 015 mm maxi

Clapet de decharge
Prossion dhuils mni - 2 bars & 2000 e (eempdraloe de hoic

b 3 B0 TG

R L



— MOTEUR —

MANOCONTACT

Menocoriact manté sur le bisc-cyindres,
Dezlenchemsant : 0,15 & 0,45 par.

FILTREE & HUILE
Filrer & &Arouche interchanpeahls
Mangue o type : Purfun LS 185

HUILE MOTEUR

Capaciss | 4 litres {+ 0.5 ite aves échange du filire)

Praconisation | huile mutsgrade népondant auy narmes AP S0 ou CD
ou CCMC POz

Pénodicid | vidange ol échange du fillra taus les 7 500 kin.

REFROIDISSEMENT

Rafraidizramant par cirzulation daau en drouil ferme, dans un redigteur
on aluminam, aclivie par une pomps ceninfuge lixée & lavant du
Dlgs-cyindngs. Thermasial hed & la partie inféneyme de la pompe & csau.
Capadts du orouit - 5.5 litrag

Mola. dne pomps & eau ausibaire o5t incoponde au cincuit pour Bs
warsiont & frateurs swmalimentd. Ele a pour abjet de faire circulsr lasuy
mabaur & Farrdt en cas dichauffament excessil du wrbscomprisseur

THERMOSTAT
Début d'adverbire | 85 "G

Fin Jouwerturg - 106"
Couree - 7 mim riind.
AADIATEUR

Radintmur a lemalles an alumirium avsc boltes & esy ladrakes o
plasligue
WASE D'EXPANSION

Vazs d'expansion avec un bowshan mampartant un clapat 88 surpres-
an

Tarags du elapet 0.8 & 1,75 bar.

VEMTILATEUR
vanblaisur alecirigue & 2 vilesses commandé par thermocontact sité
sur le e geuche da la Dole & eau di radiatsur,
Marsue : Bosch,
Températunns & rrclenchemesnt
— iesze 1193 3 98'C
— Vifesze 7 . 80 4 105°C
Températeres & amat -
— Wipegze 1 (86 3 01'C
— Witesss F 99 £ 070
FOMPE & EAU
Famps & gau centriluge situde sur le odfé gauche du masaur
COURROIE
Marque of type - Gabas 62556 ML
Tension
Flgwion oo 2 me, psur une couraie neuve, o de 5 mm pour une

SourTdie rddés SouUs une dorte gression du pouce entre les poulies de
vicbrequin /t 'aliematar

LIGUIDE DE REFRCIMESSEMENT

Capscité - 16 litres,

Préconisation : malarge aau antigel YW G 11 (protection. jusoud
— 25 G}

Pérgdaats | pas de vidange, contrile fu niveay tous bse 30 000 kM.

ALIMENTATION
Alimentation par pomps dinjesbon rotabive. Les moleurs JX soat
SUTRIMEniEs par Do-camarssseur
FILTRE & AR

Filtre: & air sac & élément papier interchangeable
Margqua st type

— Matewrs CS o BY - Mann 34 109

— Mabewrs JX -Mann G 13 114/

REZERWVDIR

Résorvoer an tdle d'aciar placd sous e planchier en arriégre da leseicy
avant.

Capacii® | 60 lires.
Praconisation | Garale

TURBOCOMPRESSEUR

Wargue et fyps © Gamett 5T3.
Pression de suralimentaton 062 3072 bar

FOMPE D'INJECTION

Fomps mtatee & pislon wiigue aeee dispos®f de déoer 4 froid &
CoMMands manela,

Sur les mateurs JX [srmlimaentis) fa pomps comparte un comechaur de
dabr preurmatges @n fnction de ta pression de suralimentshon.

Margues ot hpos
— Moo CE: VE 475BF 2100 R 4B,
— Maeuwr KY | WVE 4/8F 2250 R 1487
— Motaur JX : VE 4BF 2250 5 170,
Calage de la pompe

Waleur de reglags © coursa du peston de pompe de D80 £ 302 mm au
FMH cylindre n1 (o distribugan)

Waliur dre confrdle - course du peston de 083 3 097 mm aw PH
Sylingre v’ {cdbl dislribatian)

Aegime di ralarti - matsurs G5 et J5 850+ 100 mn

micdaur By - 900 + 53 e,

Régimae magimem  rmabeurs G5 5350 s'mm -
— mzisure JE ot KY .5 100 n'mn
INJECTEURS

Margque ¢t typo - Basch DH OGS0 183,

Partg migoheurs | Bosch KB 35 5 585/4
> l_;!_ll:ll'lival wg de riglmge d'épaissrr @lard de 1 4 1,85 mm de 0,05 en

E ULIER

Tarzge
- Motaurs G5 el XY 0 130 & 138 bars,
Lanite Q'ugure | 120 b=

— kAobewrs JX 155 & 183 bars
Limibe d'usurr: - 140 bars

| FILTRE A COMBUSTIBLE

Kargua et type - Bosch 450 908 101,

BOUGIES DE PRECHAUFFAGE
Wargue el type | Bosch 0 250 200 052

COUPLES DE SERRAGE
(m.daM ou m.Kg)

Culasse |
Wis M 11 & & pans craux :
1™ chase - &
— ¥ phase | T
— 3% pnase B
4% phase - mpssur cheud (huile & plas de S0 °C) 3
— Apnds 1000 km - desserags de 30 wE parovis guis serage a9
motels shawd du fraid
Wi B 12 multipans :
— 1™ ghase - 4
— ¥ pnase | §
— @Y phgee ; angulere 160"
— &% phose : moteer chawd (hisle & plug de 500 | angulaire 907 dfun
saul fred.
— MAprés 1 000 Km maieur chaud gu froid semape angulaing & H9°
Priars d'arbre 4 cames - 2.
Cauvra culassa | 1.
Sougias da préchautfags © 3.
Ponn migcheurs 50 culases (7.
Mjeclews sur porte imacisurs - 7
Raccorgs dingetien | 2,5,
Poalie dfarbre & cames 4.5,
Palie darbre intermadiaire - 4 &
Panon de vletregain
— Wiz M 12 = 150 : 15,
Wim M 14w 1RO - 18
Chagraux do paders - 6.5,
Chageaux de biclles
— Bauians rigides (fichge oourt] - 4.5
— Bowons expansibles [liketage long) © 3 puis sngulaire 182°
Volanl molews 10
Vig da carter inlénaur | 2

Manncontact de presaion dhulle © 2,5,

el




— MOTEUR —

Conseils pratiques

MISE AU POINT MOTEUR

Contréle et réglage
du jeu des soupapes

CONTROLE

* Amaner le mabeur 4 sa tempdne
wrg de fonchonnement [lempdra-
wre liquide refroidissement | - oa
S55°C)

# [egaear le couvere culasse

= Enuglisant ung @& 4 Wne placha
sur I'torau da fikgticn o5 A poule
die wilabraguin, laire loumer o vile
braquen, 81 par consdgquent. arbme
A camas UsqUA ma gue les camas
d'vn meEme cylindre soient iouméas
de rarmére dontigue vers b haut
£voir phoba),

We pas tourmer Farbre 3 camas
par ga vis dassemblage, cela solli-
cAaree trop la couwroie cranide.

s Mesunar avec und jaups ddpais
Zarur bz jou dos soupapes du cylndne
{voil drspasiton des soispapss]

* ":\'I.EEII'BI'II."TB gnsuite fa mbine
méthode  pour las frois  AuUEnes
eyindras

* Sibazoin esl eftecier e rdglage
du jiml dos SoupaApss

REGLAGE

= En procidant de la mitme maniéng
que pour le contrdle, louwner vears
la haut les canwae d'un méma
cylindra

= Tournar ke wiebnaguin o 144 de
four de manere a o8 gque las

soupapes ni: louchent pas ke piston |

larsguer Ton soaisse e poussair

v Entonser Bs padssairs en wlik
LB e lendeur spacial Vil 2078

¢ Soulever las paslilles de riglagae
an uvhesant la mince 10-208 &f lasg
CJADIEET,

& Chaisir parmi ksg pastillss digpo-
niblezs celeos corweneblas pour s
réaElsaten du jeu des soupapes

» batire en place @ pasllle de

Ordre da sarraga de la culdsss &l diapaaitian de soupapes

T KR

Caontrla &l réglags du

951 BUE SOUDIEES.

=
X
a
r

rizglage, nscriplion tourmée vers i
Evaz.

= Proacidor di |z méme mansdre
polr les aulres cylindres,

* Aemonter e cowee culisss

ALIMENTATION
Suralimentation

Sails los moteurs broe JX =anl
suralimsanlis

VW = Transportar =
Mal Hesel)

Remarqua impartante : lors da
fravaux & eMacisr sur by herho-
compressear, il faut respectar go-
gneusament les points suivants

#* Mafioyer 4 ford los ponts da
raccord et la zone evoisnante avam
de géveser fos pitors.

= Poser fos piaces déposes Ur
urs surtace prapre el los couwrir

={. Baoitier da dé

1 | FILTRE A AIR (moteur suraliments)
1. Buge d'aspiration - 2. Marchon « 4. Collicrs
Zage carler - 5. Corps de filles
= & Elamant Hitrant - 7. Brides de Rration.

|;

Y
S
o
Sl

rd

S

T

2

-
",

Ee— |

| FILTRE A AIR (moteur atmospharique)

1. Buse d'aspiration - 2. Manchen - 3. Boilier - 4.
Eigmant fltrant « £ Collactauy o Sdmisaion,

el



LUttizar una feuille de plastique ou

de papier N pas wifser de chilfon 3, ALIMENTATION T s S
i peluche 1. Heservalr de combustible - 2. Fillre & combus- I.""::-::_'_- = o) pe _:'-_'-_:i'-' == 3
= Couwir saigneusemient ou shiurer tible - & Durit o ‘#spiration - 4. Durll de retoor - 5. Lo o el
les compasants oul onl &8 ouverts, Vig crewse de rafour - 5. Vis creuse o aspiration -7 L N e T
lorsgue la réparation ne peut pEs Fompa d'infection, g s B i e

Gire gxéouiss immadaboment

» e poser gue dos pidced pIopRes,
— HKa zorir s piboes 8 rechangs
da lauwr emballage guimmadiaie-
marnt avant [a regase,

K pas uliliser de Gléses gui ont
&1 congarvéas nors de fembalags
[par exempla dsns una cRisss &
oulils).

LI:H'EI:F.I'EI Tirstallation esl suwarba |

» Me pas ravailler autant gue pos-
sibla avac de I'sir comprime

# Mg paz daplacer lo wihiculo

Dépose et repose du
turbo-compresseur

DEPGSE
» Ddiconneciar la frassa da masse

s Desserrer ajutage déchappe
mient Su wrbsaapesLeur.

» Dévisser la conduite damende
dhuile du hrbocomprasssur ot le
colliar de fiation

+ Dposar la conduite dar snira
la wbulurg o pdmissionturbocom-
presseur el le turbacomprasseurn
fira air.

s Doszorner la conduil: do relows
dhuile du carer al |E|:q'.‘;-l.ll =TT
sloc-cylindres.

— MOT

ELUR —

s [Eposar o SUpnon moleur amens,
» Dipnser ias 4 boulens de hxefion
enire e turbocompressaur ot e
tollacieur d'échapgpement avec
rotdle unversaile, douills spale
de 12 mm pour 12 pans ef ralkongs.

o Daposar b rbosmpresser an
I moukeant

REFOSE
Paur la mpose, i fauf e compin

| d8E pOINiE Buivanls |

 Motire lo surbocomprasseur an
place o merrer los domaus de fivation

i
4 TURBOCOMPRESSEUR
= 1, Collecteur d admilasion - 2. Collecteur d echappement - 1.
Dyt @'sir de suralimenlalion - 4 Turbocompressoor - 5.
Durif d'aspiration - 6 Joinfe - 7. Colliers - B Soupape de
decharga fards,
1o g=ee s A T -.-\.-"E_ é;‘n_,p?‘_
Y, it
L!.I__. 3 v I.u:
& A
e
Eﬁiﬂl £ 2
s R S
i i ot 47
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de manidne gus B urbesimpres-
fELr pUEEse encore dre odplace
| Le fictape ot la swiaon dappui de
la w3t des boulons daiverl Glre
arduils du ubelisat G 000 507, Le
CUUpE U8 serrage exlde 4 5 m.oaM
* Matne an place les 4 poulans 08
fizntion iy rhocomprassar au
collactaur  d'échappament &t las
sEmiEr i manien: dedinitwe

* Samar ensuite les S0rOUE sUT
lajutags d'échappament.

s fyant do revisser la conchese
damerce dhuike. emplr $huile-
moléur Fajulage de raccordoment
suUf ke urbocomprizssour

o Faing tourmear ba rrateur &u ralent
arvFan 1 omenuba Ell:f'.aﬁ la resogs
du turbosompresselr ot ne PEES
monter immadiatemant an régima
afin guer Palmen@tion dhusbe du
rrbacampressaur Soil assunse

Contrile et réglage
de la pression
- d'alimentation

CONTROLE

La condilion paur abbesnir un Don
fenchonrameant du urbocompros
EEUr &t mheindre |la prossion de
suAlimenialion  prescnite @5t une
#lanchéfd parfaite ofis admisson
&1 ¢hld echagpamant.

La pression dalimentaton e
misurce 3 pleinge charge aur rouie
ou bans dasial 3 FouleaslE

Lo dundis de Fossai gar measung
doit &re de 10 secdades.
# Brarnchar un manomeine enbe la
wbulure dadmEsion al A pompe
d'mjestion
= Fosar | menométne sur le sdoe
du passager aeant au le calar entre
le tahlaal: da hord &1 Ik par: brise
# ‘giller a4 ce que ke flesble de
dr&p’u::im e SOl GAs COindd anire
| e capot-mataur gt la carmassaris,

R e

| * Owrerir ke dapet dardt du mang-
mibre [pousser vers | maromiine)
» Masurer la prassean dalimeana-
ligey & pleens gaz

— Sur banc dessaic oen 3F 34
4 (00 r'mn

— Sur rowde =0 22 on freinant en
miEme lemps b v hcule pour revenir
a3 kmi emvinan.

= Lirg la prassion d'slimentaton gur
le manmmatre. Wakeur 064 5 078
bear de pression.

REGLAGE

s 5i la pression daimentsbon eal
trop fhewte i1 l&ul remplecsr le
hurbo COMmprES ST -jsmpa::edar&;u-
baman de la pressn dalimentatizn
dalaciuauss].

* 5§ la pression dalmantation est
trop bassa, ddbrancher ke finxibio
de & soupape dr décharge sur o
Hexiche d'aspiration dair al oblurer
avec un bouchon appropné (2
2% mm) &l un coller pour Hexibla

+ Régatar la conmils da s prassion
dalimentatian

» 5 la pression dalimentalion est
barme, mamplacer B soupape de
facharge.

& 5i Iz pession dalimantation ast
encare  Fog laimks, remplacer e
hirbocomprassans

Dépose-repose
de la pompe d'injection

CONTROLE

& Amarner, o0 fourrant le vikekso
quan, l& rapena Al wolant-mateur an
regard du regars fres fu 19 cylindre
icylindre n™1 ot distnbution).

* Ayec une régle mal. 20ES A ou
canfectionnés survant ke dassin feair
paga 11}, klogurr larbre 4 cames
do la fagon sureanle .

s Motre on place & ragle  sur
Tarare & cames.,

w Tourmar fartra a cames il.-'E--'\H.-"-a
o8 qu'ine gxiramite de la régle bute
contm la culasse.




e Mesurer a l'aide d'un jeu de cale,
al'autre extrémité de la régle, le jeu
entre la culasse et la régle.

e Placer a chaque extrémité, une
cale d'épaisseur correspondant &
la moitié du jeu entre culasse et
regle (la somme des cales est égale
au jeu relevé),

e Enlever la courroie crantée du
pignon darbre a4 cames et du
pignon de pompe d'injection.

e Désaccoupler les tuyauteries des
injecteurs et celles de la pompe et
les dégager (boucher les orifices
avec des chiffons propres).

e Desserrer I'écrou de fixation du
pignon de la pompe d'injection (ne
pas desserrer complétement).

o Utiliser un extracteur et déposer

— MOTEUR —

Repére de PMH cylindres
1 ot 4 sur le carter
d’embrayage.

PHOTO RTA

le pignon de pompe & injection
apres dépose de 'écrou de fixation.
e Devisser les boulons de fixation
sur la console et le support puis
dégager la pompe.

REPOSE

e Placer la pompe d'injection sur
le support et la console en veillant
a aligner les repéres (voir photo).

= Reposer le pignon de la pompe
diinjection et le tourner jusqu'a ce
que les repéres du pignon et la
console coincident (voir photo).

e Bloquer le pignon de la pompe
avec le mandrin 2064,

e Desserrer d'un demi-tour la vis
de fixation du pignon darbre a

5

INJECTION
1. Pompe d’injection - 2. Poulie d’entrainement - 3. Patte
d’arrét de gaine - 4. Electrovanne d'arrét - 5, 6. 7. 8. Tuyaux
haute pression - 9. Collier - 10. Injecteur - 11. Corps
d’injecteur et aiguille - 12. Entretoise - 13. Coupelle d’appui
du ressort - 14. Ressort de rappel - 15. Rondelle de réglage
de la pression de tarage.

PHOTO ATA

Blocage de l'arbre i

cames & |'aide de I'outil

2065 et cotes d'exédcution
de cet outil.

PHOTO ATA

Extraction du pignon de
poempe d'injection.

PHOTO ATA

cames et déposer ce dernier du
céne par un coup de maillet caout-
chouc.

e Contrdler que le repére du P.M.H
sur le volant coincide parfaitement
avec le repére fixe.

e Mettre en place la courroie
crantée, enlever le mandrin 2064
ettendre la courroie crantée a 'aide
de l'outil réf. VW 210. Tension
correcte pour graduation entre 12
et 13.

e Serrer la vis du pignon d'arbre 4
cames a 4,5 m.daN.

VW « Transporter »
{Mot. Diesel)

e Faire tourner le moteur 4 la main
et recontréler le calage et la tension
de la courroie.

Important sur les pompes
Bosch, les vis creuses des conduites
d'alimentation et de retour de carbu-
rant sur la pompe d'injection ont les
mémes dimensions.

La vis creuse de la conduite de
refour est cependant munie d'une
bille d'étranglement et porte sur sa
téte hexagonale l'inscription
« OUT » (voir photo page suivante).

Alignement des repéres de calage de la pompe d’injection.

e



Immobilisation du pignon de pompe
d'injsction a I'aide de la pige 2064.

Ces vis ne doivent pas étre
interverties.

Calage de la pompe
d'injection Bosch

Il est nécessaire de disposer,
pour cette opération, d’'un compara-
teur avec champ de mesure de
5 mm équipé d'une tige de palpeur
de 95 mm mini avec toucheau plat,

PHOTO ATA

— MOTEUR —

Contrdle de 1a tension de
courrole de distribution.

PHOTOD RTA

ainsi qu'un support de comparateur
(par exemple VW 20 66 20 66).
o Positionner le levier de départ
de la pompe, a fond vers le bas.
¢ Déposer la vis bouchon centrale

PHOTO ATA

Montage du comparateur pour ls
contréle et le réglags du début d'injec-
tion.

Vis de retour de combus-
tible repérée « Out »,

PHOTO RTA

Réglage des régimes : A.

Vis de butée de ralenti -B.

Vis de butée de régime
maxi.

PHOTO RTA

et mettre en place le comparateur,
utiliser le support VW 2056 avec
une course de précharge de
25 mm.

e Tourner le moteur en arriére,
lentement, jusqu'a ce que l'aiguille
du comparateur reste immobile.

e Placer l'aiguille du comparateur
a zéro.

e Tourner le volant-moteur dans le
sens de marche jusqu'a ce que les
repéres de P.M.H coincident. Dans
cette position, le comparateur doit
indiquer une course de 083 a
0,87 mm.

¢ Si la valeur de course est incor-
recte, desserrer les boulons de
fixation de la pompe d'injection et
réglerla course sur0,80+0,02 mm
en tournant la pompe d'injection.

Nota. — Sile moteur est déposé,
la détermination du P.M.H s'effectue
a laide d'une réglette calibre réf.
2068 (voir photo).

Réglages des régimes

RALENTI

o Vérifier que le cable de départ &
froid n'est pas tiré et que tous les
consommateurs électriques sont
hors service.

Dépose d'un Injectaur.

PHOTO ATA

= e

e Amener la température dhuile-
moteur & plus de 60 "C.

e Contrdler le régime de ralenti.

e Sj besoin est, réglerle régime en
agissant sur la vis butée.

VITESSE MAXI

e Effectuer le réglage moteur sans
charge.

¢ Amener la température d'huile-
moteur & plus de 60°C.

e Monter le régime au maximum et
régler celui-ci en agissant sur la vis
butée (fléche).

¢ Freiner la vis de réglage.

Dépose-repose
des injecteurs

DEPOSE

e Débrancher les tuyaux dinjec-
tion.

o Debrancher la canalisation de
retour.

s Déposer les injecteurs avec une
clé & douille.

REPOSE

¢ Reposer de nouveaux joints de
protection thermique (fléche vers la
culasse).




* Reposer les injecteurs et les
serrer au couple.

* Brancher la canalisation du retour
et les tuyaux d'injection.

La purge du systéme n'est pas
nécessaire.

Révision des injecteurs

» Serrer le corps supérieur de l'injec-
teur dans un étau et desserrer le
corps inférieur,

= Afin d'éviter aux différentes piéces
de tomber, serrer le corps inférieur
de l'injecteur et le désassembler (ne
pas intervertir les différentes piéces).

* Effectuer ensuite les différents
examens et contrdles décrits ci-
apreés.

* Auréassemblage, serrer les corps
inférieur et supérieur au couple de
7 m.daN.

EXAMEN VISUEL
DES INJECTEURS

Les détériorations suivantes peu-
vent survenir :
— Siége d'aiguille déformé ou sur-
face rugueuse ;
— Tétons d'injection calaminés ou
endommagés ;
— Stries et traces de pression sur
I'aiguille ;
— Cavitation du siége d'aiguille ;
— Ovalisation de l'orifice d'injec-
tion ;
— Echauffement excessif du corps
d'injecteur ;
— Usure du fond d'injecteur.

En cas de piéces usées ou
detériorées, l'injecteur doit étre rem-
placé.

VW « Transporter »
— MOTEUR — (Mot. Diesery | F®|T'| &
ESSAI DE GLISSEMENT
DE L'AIGUILLE D’INJECTEUR 6 CULASSE

¢ Nettoyer les injecteurs.

= Plonger l'aiguille dans de I'huile
d'essai propre et l'introduire com-
plétement dans le corps d'injecteur.
= Extraire 'aiguille jusqu'au 2/3.

e Lacher laiguille. Elle doit glisser
toute seule sur son siége.

Dans le cas contraire, remplacer
l'injecteur complet.

CONTROLE DE LA PRESSION
D'INJECTEUR

Important : lors du contréle des
injecteurs, veiller 4 ce que le jet de
combustible n'arrive pas sur les
mains, car le combustible pénétre-
rait dans la peau a cause de |a forte
pression et pourrait provoquer de
graves blessures.

* Monter un injecteur sur un mano-
métre de contrdle de pression d'injec-
tion.

e Actionner le levier de manométre
etrelever |a pression d'injection.

® Si la valeur relevée n'est pas
correcte, la corriger en remplagant
les rondelles de réglage.

Une rondelle plus épaisse aug-
mente la pression et une rondelle
moins épaisse diminue la pression.

Nota. — une augmentation de
I'épaisseur des rondelles de 0,05
mm augmente la pression de 5
bars.

CONTROLE DE L'ETANCHEITE

Faire monter la pression au mano-
métre en appuyant lentement le
levier de pompe vers le bas et le
maintenir 10 secondes environ a
110 bars. |l ne doit pas suinter de
combustible par l'ouverture de l'njec-
teur.

1. Culasse - 2. Joint de culasse - 3. Joint de couvre-culasse
- 4. Couvre-cujasse - 5. Joint - 6. Bouchon de remplissage
d’huile - 7, bride - 8. Joint élastique de paliern* 1- 9. Bouchon
= 10. Vis - 11. Ecrou de chapeau de palier d’arbre a cames
-12. Rondelle - 13. Goujon - 14, Vis de culasse - 15. Rondelle

- 16. Goujon.

TRAVAUX NE NECESSITANT PAS
LA DEPOSE DU MOTEUR

Dépose de la culasse

» Débrancher le cable de mise & la
masse de |a batterie.

* Vidanger l'eau du radiateur,
dévisser et enlever les tuyauteries
de refroidissement.

® Désaccoupler les tuyauteries
d'injecteurs et de la pompe et les
degager.

e Déposer les injecteurs et les
bougies de préchauffage ainsi que
la pompe.

» Desserrer le tirant de réglage de
l'alternateur.

* Déposer le carter de protection
de la courroie crantée.

» Déposerle tendeur (galet & excen-
trique) de la courroie crantée, la
poulie de vilebrequin et le patin,
Dégager la courrcie crantée.

= Déposer les tubulures d'admis-
sion et d'échappement.

e Desserrer les vis de fixation de
la culasse en ordre inverse de celui
préconisé pourla repose (voir figure)
et déposer la culasse.

Repose de la culasse

Utiliser impérativementdes vis
de culasse neuves.

Effectuer la repose de la culasse
en procédant en ordre inverse de
la dépose. Veiller particulidrement
aux points suivants ;

e Avant de mettre la culasse en
place, placer le vilebrequin sur le
repére de P.M.H.

¢ Faire tourner le vilebrequin dans
le sens opposé au sens de rotation
du moteur jusqu'a ce que tous les
pistons se trouvent sensiblement a
la méme hauteur.

o Mettre en place la culasse, placer
les 8 vis et les serrer a la main.

e Serrer les vis suivant la méthode
indiquée page 8.

Déshabillage
de la culasse

» Desserrer les vis de fixation des
chapeaux de paliers d'arbre 4 cames
n'Betlet3

¢ Desserrer alternativement en dia-
gonale les chapeaux 2 et 4 et les
déposer.

» Déposer 'arbre 4 cames.

» Dégager les. poussoirs de sou-
papes.

* Fixer sur la culasse le dispositif
spécial 2037 servant & la dépose
et & la repose des clavettes de
soupapes et retirer les clavettes de
soupapes avec une pince pointue
(Brucelle) aprés avoir enfoncé le
levier.

e Deéposer les ressorts des sou-
papes.

» Déposer les coupelles de res
sorts de soupapes.

e Déposer les joints d'étanchéité
des queues de soupapes.

e Deposer les soupapes.

s Extraire les guides-soupapes a
l'aide de I'outil 10-206.

= A

Contrdle de la culasse.

e Nettoyer les piéces & l'essence
ou au trichloréthyléne, avant contrle.

¢ Contréler I'état d'usure des guides
de soupapes.

» Utiliser le support VW 387 avec
un comparateur pour mesurer le jeu
de basculement.

e Placer une soupape neuve dans
le guide, 'extrémité de sa tige doit
coincider avec I'extrémité du guide
et déterminer le jeu.

Sile jeu de basculementdépasse
1,3 mm pour l'admission et pour
I'échappement remplacer les guides.
(Les guides sont livrables en piéces
détachées).

» Vérifier la déformation du plan
de joint de la culasse a l'aide d'une
régle rectifiée ou de préférence au
marbre.

* Si le plan de joint de la culasse
est déformé, changer la culasse.
Les culasses ne sont pas recti-
fiables.

» Contrdler I'état des siéges de
soupapes. Les rectifier si néces-
saire.
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Dépose des demi-clavettes de soupapes.

Rectification
des siéges de soupapes
et des soupapes

¢ Rectifier le siége de soupapes a
I'aide d'un outillage approprié et de
préférence avec le coffret Neway.

¢ Respecter les cotes caractéris-
tiques des siéges.

e Contréler la profondeur de rectifi-
cation ;

— si les valeurs sont dépassées,
remplacer la culasse.

¢ Rectifier les soupapes d'admis-
sion si elles peuvent étre réem-
ployées. Ne pas rectifier les sou-

papes d'échappement, les roder -

seulement ou les remplacer.
= Contrbler I'épaisseur de la partie
cylindrique de la soupape.

Dépose d'un jeint de
paps.

Contréle de la planéité
de la culasss.

¢ Procéder au rodage des sou-
papes sur leurs siéges respectifs.

s Controler I'étanchéite de leur
portée.
e Nettoyer soigneusement la

culasse aprés rectification des sieges
et rodage des soupapes.

Habillage de la culasse

Procéder en sens inverse en
respectant les points suivants :
e Nettoyer soigneusement la
culasse et tous ses eléments avant
remantage.
e Vérifier 'usure de l'arbre a cames,
contréler son faux-rond maxi au
palier central, les jeux radial et axial.
e Emmancher a la presse dans la
culasse froide a partir du cété arbre
a cames de nouveaux guides de
soupapes (les enduire d'huile). Ne
pas dépasser 1 tonne de pression.

o

Mise en place d'un joint de queus de
soupape.

PHOTO RTA

Position de montage des
chapeaux de palier
d’arbre & cames.

+ Monter les soupapes.

e Huiler les tiges de soupapes,
placer les joints d'étanchéité de
queues de soupapes et les enfoncer
a I'aide de l'outil 10-204.

e Monter les coupelles de ressorts
de soupapes.

o Monter les ressorts de soupapes.
» Remonter les clavettes de sou-
papes a laide du compresseur
2037.

e Huiler les surfaces d'appui des
poussoirs et les remonter.

e Reposer l'arbre a cames aprés
avoir huilé les surfaces d'appui.

e Monter les chapeaux de paliers
2 et 4, tenir compte de la position
excentrée de l'alésage et les serrer
alternativement en diagonale.

e Monter les chapeaux de paliers
5 1et3.

DEPOSE DU MOTEUR

e Cette opération s'effectue par le
dessous du véhicule.

e Débrancher le cable de masse
de la batterie. - -

* Déposer le corps supérieur du
filtre a air.

e Déposer les tdles de carénage
du moteur.

e Quvrir le bouchon du vase d'expan-
sion.

e Vidanger le liquide de refroidisse-
ment (voir paragraphe concerng).

o Débrancher les durits d'eau de
la culasse, de la pompe & eau et
du réfrigérateur d'huile.

e Débrancher les durits d'alimenta-
tion et de retour de carburant.

e Décrocher le cable d'accéléra-
teur.

e Décrocher le cible de départ a
froid.

e Déposer le vase d'expansion.

e Déposer le bouchon de remplis-
sage d'huile et desserrer les écrous
du support-moteur arriere.

e Sur les véhicules sortis depuis
Aolt 1982, déposer le tube de
remplissage d'huile.

e Sur les véhicules sortis jusqu'a
Aolt 1982, déposer le tirant sous
le carter d'huile.

e Soutenir le moteur par le dessous
a l'aide d'un cric.

e Déposer les vis des supports-
moteur.

e Abaisser le moteur jusqu'a ce
qu'il puisse étre dégagé.

¢ Soutenir la boite de vitesses et
désaccoupler le moteur de celle-ci.
e Déposer le moteur.

REPOSE DU MOTEUR

e Présenter le moteur sur la boite
de vitesses et serrer les vis de
fixation & 4,5 m.daN.

e A l'aide d'un cric, lever le moteur
et serrer les supports.

e Continuer la repose en inversant
les opérations précédentes et en
veillant aux points suivants :

— Ne pas intervertir les vis creuses

des conduits d'alimentation et de
retour de carburant. La vis de retour
est repérée « OUT » sur sa face
supérieure.

— Faire les niveaux d'huile et de
liquide de refroidissement.

— Vérifier le branchement des
diverses connexions électriques.
— Procéder & un essai routier.

DEMONTAGE DU MOTEUR

e Nettoyer I'ensemble du moteur.

e Déposer le filtre a huile.

e Déposer le couvre-arbre a cames,
le collecteur d'échappement/admis-
sion et suivant modéle, le turbo-
compresseur (voir page 10).

e

e Déposer la culasse (voir page
13).

s Déposer le carter inférieur.

e Déposer le mecanisme et le
disque d'embrayage.

o Effectuer la dépose des



Rapérage bielle-chapeau.

ensembles biglle-piston. Pour cela :
— Fixer le moteur sur un support
approprié ;

-— Repérer les chapeaux de bielles,
les bielles et les cylindres corres-
. pondants ;

— Desserrer les boulons des tétes
de bielles ;

— Veérifier que le repére est porté
a |'extérieur sur les chapeaux de
paliers et les bielles ;

— Sortir du bloc-cylindres les pis-
tons et les bielles.

— MOTEUR —

VW « Transporter »

{Mot. Diesel)

EQUIPAGE MOBILE

1. Vilebrequin - 2. Clavette - 3. Poulie de distribution - 4.
Flasque - 5. Poulie damper - 6. Rondelle - 7. Vis de poulie
de vilebrequin - 8. Vis - 9. Rondelle « Onduflex » - 10. et
12. Demi-coussinets avec flasque de jeu axial - 11. et 13.
Demi-coussinets de vilebrequin - 14. Bielle - 15. Coussi-
nets de bielle - 16, Bague de pied de bielle - 17, Vis de
bielle - 18. Ecrou - 19. Piston - 20. Axe de piston - 21,
Circlips - 22, Segment de feu - 23. Segment d’étanchéité
- 24. Segment racleur - 25. Couronne de démarreur - 26.
Volant moteur.

e Retirer les demi-coussinets de
chapeaux de paliers et de bielles.

e Vérifier l'usure des demi-coussi-
nets de bielles (voir ci-aprés).

Si les coussinets peuvent étre
réutilises, il faut repérer leur position

8 BLOC-CYLINDRES

1. Bloc-cylindres - 2. Flasque avant~ 3. Joint a lévres - 4,

Flasque arriére - 5. Joint & lévre - 6. Obturateur - 7. Téle de

protection volant-moteur - 8. Pissette - 9. Carter inférfeur
=10. Chapeau de palier.

- haut ou bas - et les marquer
comme la bielle correspondante.

» Déposer les segments d'arrét
d'axe de piston avec une pince et
exiraire I'axe de piston, utiliser le
mandrin VW 222 a.

e Dévisser les deux vis de fixation
des deux flasques d'étanchéité et
extraire le flasque d'étanchéité avec
bague-joint, en utilisant deux tour-
nevis et en prenant appui sur les
deux ergots pravus.

e Mesurer le jeu axial du vilebre-
quin avant de déposer les cha-
peaux de paliers.

e Dévisser les vis de fixation des

chapeaux de paliers et retirer les
chapeaux de paliers.

Les chapeaux de paliers sont
repérés par des chiffres 1 4 5 et
doivent étre remontés dans le méme
ordre (voir figure).

Si les coussinets de paliers
usagés doivent étre réutilisés, il faut
les repérer en conséquence, car les
coussinets de paliers ne doivent
étre remontés qu'avec les cha-
peaux de paliers correspondants.

e Dégager l'arbre intermédiaire
aprés avoir déposé le palier de
butée avec la bague-joint,

REMONTAGE DU MOTEUR

Controle
du bloc-cylindres

* Mesurer l'alésage des cylindres
avec précision,

Les alésages des cylindres doi-
vent étre mesurés en trois points
différents, en croisé, transversale-
ment et longitudinalement.

Si l'usure est supérieure a
0,08 mm, il faut réaléser les
cylindres et monter les pistons cor-
respondants suivant les différentes
cotes de réparation.

Mesure des jeux
d'embiellage

« Nettoyer soigneusement les cous-
sinets et les manetons du vilebre-
quin. Poser un fil de « plastigage »
ayant la largeur des coussinets

L AE

dans le sens axial, sur les mane-
tons.

e Remonter le chapeau de bielle
etle serrer 4 3,5 m.daN.

» Ne pas faire tourner le moteur.

e Déposer avec précaution le cha-
peau de bielle et mesurer la largeur
du fil de plastigage écrasé a l'aide
de [léchelle graduée. La valeur
relevée sur |'échelle correspond au
jeu radial.

e Mesurerle jeu axial, bielle, montée
a l'aide d'une jauge d'épaisseur.

Mesure des jeux
de vilebrequin

e la mesure du jeu radial de
vilebrequin doit é&tre effectuée
comme |la mesure du jeu radial des
coussinets de bielles.



¢ Mesurer le jeu axial du vilebre-
quin avec une jauge d'épaisseur
sur le palier n"3.

Repose du vilebrequin

e Metire en place les coussinets
de paliers, huiler les paliers et
reposer le vilebrequin.

Les coussinets de paliers avec

gorge de graissage (voir fléche)
doivent toujours étre placés dans
le bloc-cylindres. Les chapeaux de
paliers doivent étre placés de telle
sorte que les becs des coussinets
du bloc-cylindres et du chapeau de
palier coincident.
e Mettre en place les chapeaux de
paliers avant et arriére en utilisant
obligatoirement de nouvelles bagues-
joints.

Mesure des pistons
et des segments
de pistons

e Vérifier l'usure des pistons a
10 mm environ du bord inférieur,
décalé de 90° par rapport & l'axe
du piston (écart maxi par rapport &
la cote nominale : 0,04 mm).

e Vérifier le jeu en hauteur des
segments avec une jauge d'épais-
seur.

- | !
Montage de I'esnsemble bialle-piston
& I'aide d’une pince 4 segments.

PHOTO RTA
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Orientation bielle-piston.

PHOTO RTA

e Vérifier le jeu & la fente des
segments. Pour cela, enfoncer le
segment a angle droit dans l'ouver-
ture inférieure du cylindre, de 15 mm
et mesurer le jeu avec une jauge
d'épaisseur.

Remontage
des ensembles
bielle-piston

e Réaliser |'assemblage bielle-
piston en respectant I'orientation :
bossages venus de fonderie et
repéres bielle-chapeau du méme
coté qgue la découpe sur le dessus
du piston.

Les pistons des moteurs turbo-
compresseurs possédent un évide-
ment pour le gicleur d'huile.

Nota. — il peut étre nécessaire
de chauffer le piston & environ 60°C
pour réaliser 'assemblage (utiliser
sinécessaire le mandrin VW 222 a).
¢ Monter les segments sur les
pistons. Respecter le tiergage a

PHOTO RTA

Orientation das pistons dans le bloc-cylindres.

120° et orienter les reperes « Top »
vers |a téte du piston.

e Monter I'ensemble bielle-piston
dans le bloc-cylindres (repére pied
de bielle tourné vers poulie).

» Huiler les pistons et les segments
avant de les mettre en place.

Sans de montage des demi-coussinats de paliers.
e

PHOTO ATA

e Comprimer les segments & ['aide
d'un collier de serrage approprié.

e |ntroduire les coussinets de bielles
{lors de l'utilisation des coussinets
de bielles déja usagés, faire atten-
tion aux reperes).

e Mettre en place le chapeaux de
bielles suivant les repéres (coup de
pointeau).

e Orienter la fléche de fond de
piston vers la poulie darbre &
cames. :

e Serrer légérement les boulons
de téte de bielle et les serrer ensuite
au couple prescrit.

e Utiliser obligatoirement de nou-
veaux boulons de téte de bielle.

e Effectuer larepose de la culasse,
se reporter a ce chapitre, page 14.

Important : lors de la repose de
nouveaux pistons, il faut mesurer
le dépassement des pistons au
P.M.H. afin de déterminer I'épais-
seur du joint de culasse en fonction
du dépassement (voir tableau page
8).
e Effectuer ensuite le remontage
du moteur dans 'ordre inverse du
démontage.

Nota. — sur les moteurs turbo-
compressés, des gicleurs d'huile
sont montés dans le bloc-cylindres
pour le refroidissement des pistons.
Les vis de fixation des gicleurs
d'huile doivent étre montés avec
du produit de scellement.
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9 DISTRIBUTION

1. Vilebrequin - 2. Poulie de distribution - 3. Poulie de
vilebrequin - 4. Courrole crantée - 5. Poulie d’arbre 4 cames
- 6. Galet tendeur - 7. Arbre & cames - 8. Carter supérieur -9.
Carter inférieur - 10. Téle - 11. Poussoir - 12. Demi-clavettes
- 13. Coupelle supérieure - 14. Ressort extérieur -15, Ressort
intérleur - 16. Joint de queue de soupape - 17. Coupelle
inférieure - 18. Soupape d’admission - 19. Soupape d'échap-
pement.

GRAISSAGE

Dépose-repose
de la pompe a huile

* Vidanger le moteur.

e Déposer le carter inférieur.

e Dévisser la pompe & huile.

e Extraire la pompe & huile vers le
bas.

e Pour la repose, effectuer les
opérations en ordre inverse.

Démontage-remontage
et contréle

de la pompe & huile

e Déposer les deux vis d'assem-
blage du corps.

e Désaccoupler le corps supérieur
(6) et le corps inférieur (7) (voir vue
éclatée).

s Retirer 'arbre de commande et

le pignon du corps supérieur de
pompe a huile.

VW « Transporter »

{Mot. Diesel) RITa

e Nettoyer le corps inférieur dans
de I'essence.

Si les piéces sont trés fortement
encrassées, il est possible de
rabattre la tdle de la trémie d'aspira-
tion, enlever le tamis et le nettoyer,

e Contréler le jeu sur flanc des
pignons (0,05 & 0,20 mm) et le jeu
axial maxi (0,15 mm) (voir figure).

Dépose-repose de
I'échangeur d'huile
(seulement moteurs
turbocompressés)

Cette opération ne présente pas
de difficultés particuligres.

e Pour la dépose, il faut enlever le
filtre & huile puis dégager le radia-
teur d'huile.

e Pour la repose, enduire dun
produit d'étanchéité (AMU 188 00
02) les surfaces de contact tour-
nées vers le support de filtre & huile
a l'extérieur de la bague-joint.

10

GRAISSAGE

1. Manocontact 1,4 bar - 2. Manocontact 0,9 bar - 3. Support
de filtre & huile - 4. Echangeur de température - 5. Filtre &
huile - 6. Pompe a huile - 7. Crépine d’aspiration - 8. Tamis
-9. Téle anti-déjaugeage - 10. Jauge - 11. Goulotte de
remplissage (depuis 08/82) - 12. Goulotte de remplissage

Mesure du dépassement
des pistons.

PHOTO RTA

Remplacement de
la bague d'étanchéité
d’arbre intermédiaire

Attention : l'arbre intermédiaire
tourne dans le sens contraire des
aiguilles d'une montre ;

— le sens de rotation est indigué
sur une fleche de la bague-joint.

e Utiliser l'outil 10.203 pour I'emman-
chement de la nouvelle bague-joint
dans le palier de butée (voir figure).

Lors de la dépose de l'arbre
intermédiaire ou du palier de butée,
utiliser obligateirement une nou-
velle bague-joint et un nouveau joint
torigue.

Emmanchement de la bague d’étan-
chgité d'arbre intermédiaira.

(jusqu’a 07/82) - 13. Carter inférieur.

ao N Lo
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PHOTO RTA

Contréle des jeux de la pompe 4 huile.

- valeur de la pression doit étre
Controle . o comprise entre 0,15 et 0,45 bar.
de la pression d’huile » Augmenter le régime aux envi-
o Déposer le manocontact. rons de 2000 tr/mn et 80 'C, la
e Brancher le manomeétre de | Pression doit étre de 2 bars au
contréle a la place du manocontact. | Minimum, avec de Ihuile de visco-
e Mettre le moteur en route et | Sit¢ 10W,
obtenir une température de huile | ® Enlever le manométre et reposer
de 80 'C. le manocontact.

e laisser tourner au ralenti, la | e Brancher le fil.

REFROIDISSEMENT

2 sy » Déposer le carter de protection
Depose repose de la courroie crantée.
de ]'a pompe é' €au e Desserrer les colliers de serrage
e Vidanger l'eau de refroidisse- et débrancher les durits d'eau de
refroidissement.

ECHAPPEMENT

1. Collecteur - 2, Joints - 3. Tuyau de descente - 4. Pattes de
fixation - 5. Silentblocs - 6. Silencieux - 7, Tube de sortie.

ment.
¢ Déposer I'alternateur. e Dévisser les vis de fixation de la .
pompe a eau en la faisant légére-
ment pivoter vers le haut.
* Reposer la pompe a eau sur le P
bloc-cylindres en positionnant cor- Desassemblage

rectement le joint torique.

REFROIDISSEMENT

1. Radiateur - 2. Vase d’expansion - 3. PompeQ
auxiliaire (moteur JX uniquement) - 4. Echan-

geur de température - 5. Pipe de sortie d'eau
1 1 culasse - 6. Pompe a eau.

de la pompe 4 eau

e Dévisser la poulie.

e Dévisser le couvercle de pompe
4 eau complet avec moyeu, axe et
turbine et le décoller du plan de joint
en frappant légérement avec un
maillet en matiére plastique.

e Dévisser le raccord (boitier de
thermostat) et retirer le thermostat
avec le joint torique.

Le couvercle de pompe forme

un ensemble avec le palier et ne
peut étre démonté, mais seulement
remplace.
e Mettre en place le joint du corps
de pompe & eau avec un produit
d'étanchéité (de fabrication cou-
rante).

Vidange du circuit
de refroidissement

e Ouvrir complétement la régula-
tion du chauffage.

s Enlever le bouchon du réservoir
compensateur,

¢ Vidanger le fluide de refroidisse-
ment par les durits inférieures ou
par le flasque sur pompe & eau.

® Récupérer le mélange de refroi-
dissement pour étre réutilisé (conte-
nant du produit anti-cerrosif G 11).



Remplissage du circuit
de refroidissement

= Quvrir complétement la régula-
tion du chauffage.
e Serrer les colliers des durits infé-

— MOTEUR —

Vis de vidange
du radiateur

rieurs du radiateur et metire le
bouchon sur le bloc-cylindres.

e Remplir de liquide de refroidisse-
ment jusqu'au repére du réservoir
compensateur (repére du niveau
de 'eau froide).

o Boucher le réservoir compensa-
teur et faire tourner le moteur
quelques instants afin de purger le
circuit de refroidissement.

e Verifier le liquide de refroidisse-
ment et éventuellement effectuer
l'appoint jusqu'au repére.

Vérification du systéme
de refroidissement

e Placer I'appareil de contréle VW
1274 sur le réservoir compensateur.

e Pomper a la main I'appareil de
contréle et créer une surpression
de 1 bar ou kgicm2.

Si la pression ne diminue pas, le
systeme de refroidissement est
étanche.

VW « Transporter »
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{Mot. Diesel)

Vérification du bouchon
de fermeture du vase
d’expansion

® Placer le bouchon sur 'appareil
de contréle.

e Créer une surpression avec la
pompe & main. Si la valve de
surpression s'ouvre entre 0,9 et

1,15 bar (ou kg/em2), elle fonc-
tionne correctement.

VUE EN CREVE DU MOTEUR JX (suralimentg)
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EMBRAYAGE '

Caractéristiques détaillées

Embrayage monodisque a sec a commande hydraulique. Mécanisme a

diaphragme et butée a billes.

MECANISME
Marque et type : LUK 215 CD.

Déformation maxi du plateau de pression : 0,3 mm.

DISQUE

Voile maxi du disque : 0,5 mm {mesuré &4 2,5 mm du bord extérieur).

& du disque : 215 mm.
Qualité des garnitures : Textar T 314,

COMMANDE

Commande hydraulique classique avec maitre-cylindre, cylindre récep-

teur et reservoir de compensation.

Jeu entre tige de poussée et piston émetteur 1 0.5 mm.

Mécanisme sur volant: 2,5.
Boite sur moteur : 4,5.

COUPLES DE SERRAGE
(en m.daN ou m.Kg)

Conseils pratiques

Remplacement
du mécanisme

DEPOSE DE L'EMBRAYAGE

Cette opération nécessite la
dépose de la boite de vitesses (se
reporter page 22).

e Repérer la position du méca-
nisme par rapport au volant moteur.
e Desserrer alternativement et en
diagonale les six vis de fixation du
mecanisme.,

s Dégager le disque d'embrayage.

VERIFICATION
DU MECANISME D’EMBRAYAGE

e Contréler les extrémités du res-
sort diaphragme. Des stries dont la
profondeur nedépassepas 0,3 mm
sont admissibles.

— Le mécanisme doit étre rem-
placé si le rivetage est endommage.
— La déformation maxi du plateau
de pression du mecanisme est de
0,3 mm.

e Disque d'embrayage : contréler
le voile qui doit étre de 0,5 mm
maxi mesuré & 25 mm du bord
extérieur.

REPOSE DE L'EMBRAYAGE

e Veérifier 'état des cannelures et
les graisser (bisulfure de molyb-
déne).

e Placer le disque d'embrayage sur
le mandrin de centrage. Réf. VW
10 213, et I'engager dans le volant
moteur (voir croquis cote).

¢ Fixer le mécanisme a l'aide des
six vis d'assemblage serrées en
diagonale au couple de 2,5 daN.m.

¢ Reposer la boite de vitesses.

Réglage
de la commande

PARTICULARITES

— Chape de commande de cylindre
émetteur.

Un jeu de 0,5 mm doit exister
entre la tige de poussee et le piston
du cylindre émetteur.

— Axe de pédalier.

La goupille de I'axe de pédalier
doit s’encastrer dans 'encoche laté-
rale du palier support.

Cotes d'exécution du man-
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drin de centrags du

150

disque d'embrayage
(Dessin RTA).

30,

o

PHOTO ATA

EMBRAYAGE

1. mécanisme - 2. Disque - 3. Butée - 4. Axe de commande
-5. Levier de commande - 6. Ressort de rappel.

Vis de purge du cylindra récepteur de commande d'embrayage.
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COMMANDE

1. Pédale - 2. Tige de poussée

- 3. Maitre-cylindre - 4.

Cylindre récepteur- 5. Levier
de commande.




BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL _]

Caractéristiques détaillées

Boite de vitesses & 4 rapports avant synchronisés et une marche arriére
ou boite & 5 rapports avant synchronisés et une marche arriére.

Boite 091/1-ABH

—— Combinaison Rapports Couple Démultiplication
Identification des vitesses de la boite réducteur totale
Boite a 4 rapports e 0.2647 00481

Afteoiail 22 S A S A 0,4848 6/33 0,0881
s o de abrication ation 3€ L. 08163 (0,1818) 0,1484
L Feriptiedatan moteur ae | 12820 0.2330
1T < L 02727 0,0495
QA1 DY - = &0 a0 s oo du 10/82 au 02/84 Cs
091 AGD & o owow du 03/84 au 07/84 CS
BOEPABE. | . L e du 08/84 au 12/84 CS 3
091/l ABH . .. .. .. depuis 01/85 JX Boite 094-DX
Combinaison Rapports Couple Démultiplication
Boite & 5 rapports des vitesses de la boite réducteur totale
1re9 A R e 0,2432 0,0448
gt : Affectation R Y 0,4285 0,0789
Type Période de fabrication RagE S o R 06774 7/38 01247
L 0,8824 (0,1842) 0,1809
094-DX du 10/82 au 10/83 cs 58 . L 1,3061 0,2405
sV SR du 11/83 au 07/84 CS et KY MoAR ¢ o s s 0.2727 0,0502
094-ABR depuis 08/84 JX
Boite 094-8L
Combinaison Rapports Couple Démultiplication
RAPPORTS DE DEMULTIPLICATION des vitesses de la boite réducteur totale
Boite 091/1-DY
e ey et 1 8 02432 0,0448
Combinaison Rapports Couple Démultiplication 22 L G BRSRL 3 0,4285 0,0789
des vitesses de la boite réducteur totale L 06774 7/38 0,1247
L 0,9824 (0,1842) 0,1809
fre . 0.2647 0,0451 D5 B o A 1 1,2156 0,2239
L 0,4848 7/41 0,0827 M AR o sonis 5 5 0,2727 0,0502
3@ 0,7936 {0,1707) 0,1354
48 = 4 ovg w5 s 1,1730 0,2002 =
M. AR 0.2727 0.0465 Boite 094-ABR
Combinaison Rapports Couple Démultiplication
des vitesses de la boite réducteur totale
Boite 091/1-ACP - I 0.2432 00442
- . 2 DO o e o 0,4285 0,077
Combinaison Rapports Couple Démultiplication . 06774 6/33 0.1231
des vitesses de Ia boite réducteur totale = N S 09777 (0,1818) 01777
55 2 pme e oy 1,2250 02227
1re 0,2647 0,0453 M BH o 5 saw s 0,2727 0,0485
2e 0,4848 6/35 0,0831
e 0,7936 (0,1714) 0,1380
B e 1,1730 0,2010
M. AR 0.2727 0.0467 DIFFERENTIEL
Différentiel a 2 satellites contenu dans un carter commun a la boite de
vitesses.
Jeu axial des planétaires : 0,034 0,17 mm.
Jeu d'entre dents pignon d'attaque/couronne : 0,15 40,25 mm.
Boite 091/1-ABF Précontrainte des roulements de différentiel. : .
— Roulements neufs : couple de rotation du différentiel de 0,3 &4 0,5
5 = . m.daN.
%omb_ltna[son dRﬂlppt?r}tS %ou;:le Demutlct,itzlllcallon — Roulements rodés {au moins 50 km) : couple de rotation du différentiel
es vitesses e la boite réducteur e de 0,03 2 0.07 m.daN.
re 0,2647 0,0453
2e 0,4848 6/35 0,0831 WElE BE JCEE
- A B 0,8163 (0,1714) 0,1399 Capacité : 4 litres. ‘
A2 1.1707 0,2006 Préconisation : huile extréme-pression SAE 80 ou SAE 80 W 90
M. AR 02727 0.0467 répondant aux normes APl GL4 OU MIL-L 2105 B.
Périodicité : Pas de vidange.

S |



— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Boite sur moteur : 4 5.

Carter arriére sur boite : 2.
Vis de fourchettes : 2,5.

COUPLES DE SERRAGE
(en m.daN ou m.Kg)

Carter d'embrayage sur boite : 2.

Vis de couronne de différentiel : 5.
Bouchons de remplissage et de vidange : 2.

Conseils pratiques

Dépose et repose de
la boite de vitesses

Dépose

La dépose de |a boite de vitesses
peut s'effectuer seule, le moteur
restant dans le véhicule.

s Débrancher la tresse de masse
de la batterie.

s Déposer la vis d'assemblage supé-
rieure moteur/boite de vitesses et
le support pour le cable d'accéléra-
teur.

e Désaccoupler la transmission
gauche de la boite de vitesses et
la maintenir accrochée en haut

i i

e Déposer de la boite de vitesses
le support de la conduite
d'embrayage ainsi que le ¢ylindre
récepteur d'embrayage et la téle
de maintien (l'accrocher vers le
haut).

¢ Déconnecter le cable des feux
de recul ainsi que ceux du démar-
reur.

e Desaccoupler la transmission
droite et l'accrocher vers le haut.

e ATlaide d'un outillage de maintien
approprié, soutenir le moteur.

= Devisser la tringlerie de com-
mande sur la boite de vitesses.

e Dévisser le support avant de
fixation de la boite & la carrosserie.

Extraction des flasques
de sortie de différentiel
avec I'outil VW 391.

PHOTO RTA

Repérage des écrous de
roulements de différen-
tiel par rapport au carter,

PHOTO ATA

= Maintenir la boite de vitesses par
en-dessous.

e Abaisser la bolte vers lavant
jusqu'a ce quelle puisse passer
sous la traverse.

e Devisser les boulons inférieurs
de fixation moteur-boite,

e Dégager la boite de vitesses des
goujons du moteur et la déposer.

Repose

e Reprendre en ordre inverse les
opérations de dépose.

Nettoyer les cannelures de I'arbre
primaire et les graisser légérement
avec de la péate lubrifiante.

e Bloguer en dernier la fixation
avant de la boite de vitesses.

Remise en état de
la boite de vitesses

DEMONTAGE
DE LA BOITE DE VITESSES

La révision des boites 4 vitesses
(081/1) ou 5 vitesses (094) est
identique dans son principe ;

CARTERS DE BOITE

1. Carter principal - 2. Carter d’embrayage - 3. Carter intermédiaire - 4. Couvercle - 5.
Contacteur des feux de recul - 6. Palier de tringlerie - 7. Bague - 8. Bouchon de vidange - 9.
Ecrou de palier de différentiel - 10. Joints - 11, Flasque.

— nous détaillons dans les lignes
qui suivent celle de la bojte 5
vitesses et notons les particularités
boite 4 vitesses.

e Fixer la boite sur un support
approprié.

e Déposer les protecteurs sur sortie
de différentiel.

e Enlever les joncs darrét des
sorties de différentiel.

s Extraire les flasques, utiliser I'outil
VW 391.

* Déposer les couvercles sOreté,

* Repérer les écrous de différentiel
par rapport au carter et mesurer la
profondeur d'enfoncement (noter
les valeurs) des écrous par rapport
au carter.

o Déposer les écrous de différen-
tiel.

(1) Vis du levier d'inversion.

Mesure de retrait des écrous de roule-
ments de différentisl par rapport au

carter.



e Déposer le carter d'embrayage.
e Enlever le circlip de rallonge
d'arbre primaire puis tirer le four-
reau et dévisser 'arbre d'embrayage.
e Sortir le différentiel.

e Déposer le couvercle d'axe de
commande des vitesses, récupérer
le ressort.

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Dépose d'un écrou de
roulement de différentiel.

PHOTO RTA

» Déposer l'axe de commande
aprés avoir enlevé I'écrou cété
sélection.

o Dévisser la vis (1) jusqu'a ce que
le levier dinversion puisse étre tiré
vers le carter (fléche). Visser a la
main la vis et bloquer le levier

PIGNONNERIE (Boite 091/1)

1. Arbre primaire - 2. Arbre d’entrée - 3. Pignon inverseur
de marche arriére - 4, Axe de pignon de marche arriére - 5,
Pignon menant de 4€ - 6. Bagues de synchroniseurs - 7.
Baladeur de 3%-4° - 8. Pignon menant de 3° - 9. Baladeur de
marche arriére - 10. Pignon de marche arriére - 11. Pignon
mené de 4€ - 12. Pignon mené de 3% - 13. Pignon mené de
2@ - 14. Baladeur de 1M8-22 - 15. Pignon mené de 17 - 16.
Roulement - 17. Ecrou de serrage - 18. Arbre secondaire -18.
Rondelles d'appui des planétaires - 20. Boitier de différentiel
- 21. Planétaires - 22. Satellites.

dinversion.
16

1. Bague d'appui - 2.
Douilla a aiguilles - 3.
Circlip.

PHOTO RTA

e Devisser l'écrou de serrage, le
déposer et récupérer la cale.

e Déposer le couvercle AR.

* Enlever le pignon de 1€ et le
synchroniseur.

e Enlever la fourchette de 1€ et
M.AR.

e Déposer linverseur de MAR, la
cale et le roulement aiguilles.

e Déposer le segment d'arrét du
synchro.

e Extraire le pignon de M.AR. Récu-
pérer le pignon, le moyeu.

e Deposer le circlip et le roulement
aiguilles.

e Déposer la bague d'appui (plas-
tique vert).

VW « Transporter »

{Mot. Diesel)

A A

PHOTO HTA

Extraction du baladeur de marche
arriare.




Dépose du carter intermédiaire et de sa pignon-

nerie.

PHOTO ATA

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

» Effectuer la dépose du carter intermédiaire
aprés avoir enleve les vis de fixation. Utiliser les
outils réf. VW 457 et 296. Le carter intermédiaire
pourcela :

PHOTD RTA

-
-

Contréle du couple de rotation de l'arbre secon-
daire.

B e

Dépose de I'écrou du roulement d’arbre secondaire

avec I'outil VW 2052,

e Enleverle segment d'arrétd'arbre
primaire puis l'extraire a la presse,
I'arbre secondaire se depose dans
le méme temps.

REVISION
DE L’ARBRE SECONDAIRE

e Enlever le circlip de pignon de
5€ et le déposer. :

PHOTO ATA

Sens de montage du baladeur de
28.38,

PHOTO HTA

s Enlever le circlip du pignon de
4€ et le déposer & la presse avec
celui de 3€,

* Deposer le circlip de moyeu bala-
deur de 3%-2°,

e Extraire a la presse l'ensemble
pignon baladeur de 38-2€,

» Déposer I'écrou de réglage du
roulement a double rangée de rou-
leaux coniques. Utiliser l'outil VW
20.52.

¢ Realiser 'assemblage de |'arbre
secondaire dans 'ordre.

e Monter le roulement & double
rangée de rouleaux.

® Reposer I'écrou de réglage du
roulement et serrer au couple de
21 daN.m.

e Contrdler le couple de friction.

* Monter le pignon de 2° avec sa
bague de synchro (elles sont diffé-
rentes - se reporter a la photo
d'identification (page 5).

e Contréler 'usure de la bague de
synchro.

e Monter a la presse le moyeu et

Contrdle de 'usure de la bague da. synchro de 2°.

PHOTD RTA

le baladeur de 28-3 : respecter le
sens de montage du baladeur et
du moyeu - la rainure au creux du
chanfrein doit étre dirigée vers le
baladeur de 3%, la rainure (une
seule a l'extérieur) identifie le bala-
deur de 28-3%. La collerette du
moyeu doit étre tournée cote pignon
de 2€,

e Monter le circlip, puis le roule-
ment a aiguilles, la bague de syn-
chro et le pignon de 3¢,

e Monter le pignon de 42, la colle-
rette vers le pignon de 3%, (voir
photo) contréler le jeu axial.

* Monter le pignon de 5%, la rainure
dirigée vers le carter arriére.

Révision de I’arbre primaire

Effectuer le désassemblage en
se reportant a la vue éclatée, pour
le remontage respecter les points
suivants :

— la bague de synchro de 58 est
particuliére (voir photo d'identifica-
tion repére C) ;

oA

PHOTO ATA

Identification des bagues de synchro

A. Bague de 2° : 3 fois 6 dents - B,

Bague de 3242 : cannelures exté-

rieures complétes - C. Bague de 5° ;
3 fois 8 dents.

Sens de montage du pignon ds 48,



Contréle du jeu axial du pignon de 48,

Mise en place des arbres dans le
carter intermédiaira.

— aprés démontage remplacer les
segments d'arrét.

— respecter la position de mon-
iaege du moyeu et du baladeur de
46.5€,

Remontage de la pignonnerie.

e Mettre en place les deux arbres
avec les axes de fourchette et
emmancher & la presse larbre
primaire.

® Mettre en place le circlip d'arbre
primaire, bien le positionner, les
tenons sur les dents et les encoches
dans les bossages sur les dents
(voir photo en haut de page).

S
e
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— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Mise en place du circllp d'arbre primaira.

REGLAGE
DE LA DISTANCE CONIQUE

Le réglage de la distance conique
doit étre réalisé en plagant des
rondelles de réglage entre le roule-
ment & double rangée de rouleaux
coniques et la surface d'appui de
la cloison transversale du carter de
boite, de fagon a ce que la cote axe
de couronne face avant du pignon
d'attaque corresponde le plus exac-
tement possible & la cote de mon-
tage.

Mesure de la cote réelle

e Déposer le différentiel.

e Mettre en place loutilage de
mesure et de controle dans le carter
de bofte (voir photo).

» Régler le calibre de mesure uni-
versel (VW 385-30) sur RO =
63,00 mm, et le placer sur le man-
drin de mesure.

e Metire le comparateur & 0 avec
une précharge de 1 mm.

¢ Mesurer la différence par rapport
a RO (63,00 mm), elle correspond
a la cote « r », Noter cette valeur,
Exemple : + 0,25 mm.

¢ La cote ainsi déterminée doit étre
reprise pour le calcul de la rondelle
de réglage « S3 ».

CALCUL DE LA CALE
D’ARBRE SECONDAIRE

¢ Assembler [l'arbre secondaire
jusqu'au roulement & aiguilles de
1@, Serrer la bague intérieure du
roulement & aiguilles 4 21 daN.m.

e Monter I'arbre secondaire ainsi
assemblé sous la rondelle de réglage
dans le carter de boite et serrer
I'écroua 22,5 daN.mdesserrerpuis
bloguer définitivement 4 22 5 daN.m.

Identification du baladeur
de 5° (2 rainures).

PHOLO ATA
PHOTD RTA

Mise an place de I'outil-

lage pour réglags de la

distance conique (outil-
lage VW 385).

e Visser dans le carter de boite une
bague palier jusqu'au ras du carter.
e Amener la bague de réglage du
mandrin universel de mesure a une
cote a =75 mm environ.
= Monter sur le mandrin la rallonge
de comparateur VW 385-16
(12,3 mm de longueur),
e Placer la plaquette étalon VW
385-17 sur la face du pignon
d'attaque.
e Placer le mandrin de mesure
dans le carter puis visser la 28
bague-palier jusqu'au ras du carter.
o Tirer la 2€ rondelle de centrage
vers l'extérieur par l'intermédiaire
de la bague de réglage coulissante
jusgu'a ce que le mandrin puisse
étre tourné & la main.
e Regler le calibre universel a
RO = 63,00 mm et le monter sur le
mandrin de mesure. Régler le com-
parateur & 0 avec une précharge
de 1 mm.
e Tourner le mandrin de réglage
jusqu'a ce que la pointe du compa-
rateur arrive sur la plaquette étalon,
et relever la déviation maximum de
l'aiguille : exemple 0,40 mm : c'est
la cote « e ». Larondelle de réglage
est obtenue en ajoutant les valeurs
déterminées « e » et « r », s0it :
caleS3=e +r.
e Sélectionner la rondelle d'épais-
seur « 83 », la ou les mesurer &
l'aide d'un micrométre, vérifier
quelles sont absolument impec-
cables et ne présentent pas de
traces de bavures ou de détériora-
tion.

Effectuer une mesure de contrdle.

Poser l'arbre secondaire muni
de la rondelle de réglage déter-

—-nE

VW « Transporter »
(Mot. Diesel)

Mise en place de la cale S3 (flacha).

minée. Le comparateur doit indi-
quer la valeur de la cote « r »
(mesuree ou inscrite) avec une
tolérance de £ 0,04 mm.

REGLAGE DE LA COURONNE
DE DIFFERENTIEL

Un réglage de la couronne est
nécessaire lorsque les bagues
paliers, le carter de boite, le cou-
vercle de différentiel, le roulement
a rouleaux coniques de différentiel,
le carter de différentiel ou le couple
conigue sont remplacés.

Important : pour effectuer le
contréle et le réglage, il est impor-
tant que les bagues extérieures des
roulements & rouleaux conigues
soient absolument en butée,

e Monter dans le carter le différen-
tiel complet, la couronne se trouve
du c6té gauche.

e Placer le comparateur (3 mm
d'échelle de mesure) avec la ral-
longe de comparateur (Réf. VW
382/9; 18 mm de longueur) dans
le pontet de mesure VW 382/7 et
le mettre & 0 avec une précharge
de 3 mm.

e Visser la bague palier (derriére
la couronne) avec la clé & douille
VW 381/15 jusqu'a ce que l'aréte
supérieure se trouve en retrait
d'environ 0,20 mm par rapport au
carter,

¢ Visser la bague palier jusqu'au
contact sans jeu et sans précharge
avec le différentiel.

* Monter la douille de serrage VW
381/5a coté couronne et bloguer
avec I'écrou 6 pans.

e Placer la boite de maniére & avoir.
le différentiel vers le haut.



Placer l'outil d'écartement VW
381/8 sur les goupilles de centrage
{voir coupe).

e Utiliser un dynamometre et
mesurer la précharge des roule-
ments.

e Tourner le différentiel (enduire

b |

Contrdle du jeu d’entre-dents du différentiel.

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

VW 382/7
N

id

YW 382/9

. ~\VW 3gi/s

YW 381/ 15

PHOTO RTA

les roulements a rouleaux d'huile
hypoide de boite) et augmenter la
précharge du roulement a rouleaux
coniques en vissant la bague palier
jusqu'a ce que le couple de friction
soit atteint.

e Mesurer les profondeurs de vis-
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sage provisoires des bagues-
paliers par rapport au carter ;

— noter ces valeurs et repérer les
bagues pour ne pas les intervertir.

REGLAGE
DU JEU D’ENTREDENTS

Monter l'arbre secondaire avec
la rondelle S3. '
o Mettre en place le différentiel et
visser les bagues-palier en respec-
tant le repérage.
e Monter 'outil VW 381/8 d'écarte-
ment et visser les bagues-paliers
jusqu'a cbtenir les valeurs notées
précedemment.
e Enfoncer jusqu'en butée Ioutil
pontet VW 381/7 sur deux boulons
de la couronne.

VW 381/ 5a

I

Mise en place des outils de mesure
pour la précharge das roulements de
différentiel,

s Bloquer I'arbre secondaire (outil
VW 386 A).

» Tourner la couronne jusqu’a butée,
metire le comparateur a zéro.

e Tourner la couronne en sens
inverse et lire au comparatevur le jeu
d'entredents. Noter la valeur.

¢ Déposer le pontet d'emboitement
puis répéter la mesure trois fois
aprés avoir tourné la couronne
chaque fois de 90°.

Nota, — Si au cours de ces
quatre mesures successives les
valeurs relevees s'écartent 'une de
lautre de plus de 0,06 mm, le
montage de la couronne ou du
couple conique lui-méme n'est pas

PIGNONNERIE (boite 094)

1. Arbre primaire - 2. Arbre d'entrée - 3. Pignon inverseur
de marche arriére - 4. Axe de pignon de marche arriére - 5.
Pignon menant de 5% - 6. Bagues de synchroniseur - 7.
Baladeur de 48-5€ - 8. Pignon menant de 4 - 9. Pignon mené
de 1€ - 10, Moyeu de synchro 176-M. AR - 11. Baladeur de
178.M. AR - 12. Pignon mené de M. AR - 13. Pignon mené de
5€ - 14. Pignon mené de 4€ - 15, Pignon mené de 3° - 16.
Baladeur de 22-3¢ - 17. Pignon memé de 22 - 18. Arbre
secondajre - 19. Rondelles d’appui des planétaires - 20.
Boitier de différentiel - 21. Planétaires - 22, Satellites.




correct. Contréler le montage et
remplacer le couple conique éven-
tuellement.
s Dévisser |la bague-palier face a
la couronne de la profondeur provi-
soire S2 et visser |la bague-palier
opposée de la méme valeur.
s Deplacer les bagues-paliers
jusqu'a l'obtention du jeu d'entre-
dents prescrit: 0,154 0,25 mm.
Les différentes mesures peuvent
varier entre elles de 0,05 mm
maximum.

DIFFERENTIEL-REVISION

¢ Effectuer le démontage du diffé-
rentiel puis son remontage e se
reportant 2 la vue éclatée et en
respectant les points suivants :

— En cas de remplacement des
roulements & rouleaux coniques,
effectuer le réglage de la couronne.
— Calculer la longueur de la douille
entretoise.

— Le couvercle de différentiel pos-
séde une position particuliere de
montage ;

— les fenétres de graissage doi-
vent étre orientées de 90" par
rapport a I'axe des satellites. En cas
de remplacement, effectuer le
réglage du jeu axial et celui de la
couronne,

-

Mesure du jeu axial des planétaires.

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

Blocage
de I'arbre secondaire
{outil VW 386 A}

BHOTD ATA

— En cas de remplacement du
boitier de différentiel, régler le jeu
axial et la couronne.

— La courcnne et le pignon
d'attaque sont appariés en cas de
remplacement, les remplacer
ensemble. Régler le pignon d'attaque
et la couronne.

JEU AXIAL DES PLANETAIRES

La douille entretoise garantit un
jeu d'entredents suffisant entre pla-
nétaires et satellites méme avec
pression axiale sur les planétaires.

Si le boltier de différentiel, le
couvercle, un planétaire ou la douille
entretoise sont remplacés, la lon-
gueur de la douille entretoise doit
étre déterminée a nouveau.

e Mesurer au micrométre la douille
entretoise la course et inscrite,
electrique, sa cote réelle. Cette
douille va servir de douille de mesure
pour effectuer le réglage du jeu
axial.

 Mettre 'en place le planétaire
(arbre court) dans le couvercle avec
les deux rondelles d'appui ;

— monter la douille de serrage
VW 381/5a et bloguer le planétaire
contre le couvercle.
s Monter le planétaire arbre long
dans le boitier.

s Placer la douille de mesure, visser
le couvercle et le boitier avec 4
boulons.

s Fixer un comparateur et l'éta-
lonner & 0 avec précharge de
2 mm.

s Relever le jeu axial en déplagant
le planétaire dans un sens et dans
l'autre.

e Additionner le jeu obtenu et la
longueur de la douille de mesure.

e Déterminer la longueur de la
douille entretoise & monter en se
référant au tableau ci-aprés.

Cote Longueur
relevée (mmj) dde 'IIEI‘
(douille de mesure | G0UIle
+jeu relevé) 3 moutor
(mm)
3187243195 31,84
31,96 a 32,04 31,83
32,054332,13 32,02
32,14 432,22 32,11
322343233 32,20

e Démonter le différentiel, déposer
la douille de mesure, remonter le
différentiel avec la douille de lon-
gueur appropriée et contréler e jeu
axial. Avec une douille correcte-
ment choisie, le jeu axial doit étre
compris entre 0,03 mm et
0,17 mm.

VW « Transporter »

(Mot. Diesel)

PHOTOD ATA

Mesure de la cote « G »,

Remontage de la boite
de vitesses

CALCUL DE L’EPAISSEUR
DE LA RONDELLE D’APPUI
DE MARCHE AR

e« Mettre en place le segment d'arrét
et mesurer la cote « C » (voir photo).
s Mesurer |'épaisseur du pignon
de M.AR (cote « d »).

e Effectuer la différence entre la
cote « ¢ » et la cote = d » et en

fonction de la cote ainsi calculée,
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COMMANDE DES VITESSES (Boite 091/1)

1. Arbre de commande - 2. Levier d’inversion 18-2¢ - 3,

Levier de commande - 4. Fourchette de 1/€-22 . 5, Axe de

fourchette de M. AR - 6. Fourchette de M. AR - 7. Fourchette

de 3€-4€ - 8. Renvoi d’angle de sélection - 9. Tringle de

commande secondaire - 10. Tringle de commande primaire

- 11. Appui de rotule - 12. Silentbloc - 13. Demi-coussinets
-14. et 15. Rotule - 16. Socle du levier.




Mesure de I'épaisseur du pignon de
M. AR (cote d).

déterminer I'épaisseur de la ron-
delle qu'il faut monter derrigre le
pignon de MLAR.

Calcul de I'épaisseur de la
rondelle de réglage du pignon
baladeur de 17€

e Mesurer la cote « a » entre le
roulement & aiguilles et le plan
d'appui du carter (exemple : cote
a=778 mm).

e Déterminer la cote « b » (voir
coupe) pour cela mesurer la cote «
x» (exemple : 77,6 mm)et la cote
«y» (exemple : 1 mm).

L'espace entre le roulement &
aiguilles et le pignon de 1re est
donc déterminé par la cote: a - b
goit: 77,8 mm - (77,6 - 1 mm) =
1,2 mm,

D'aprés le tableau ci-aprés, choisir
I'épaisseur de la rondelle en fone-
tien du jeu calculé :

Epaisseur
Jeu calculé de la
par différence rondelle
de mesure (mm) & mesurer
(mm)
095a1,14 0,60
1,15a 1,24 0,80
1,35a154 1,00
1554174 1,20
1,75a1.94 1,40
1,954 2,14 1,60
2,15a 247 1,80

s

(1) Rondelle d’appul du pignon de M. AR,

PHOTO ATA

— BOITE DE VITESSES - DIFFERENTIEL —

» Effectuer 'assemblage du carter
de boite de vitesses, aprés avoir
monté la cale de réglage (S3) du
pignon d'attaque.

e Monter un joint neuf, centrer les
axes des fourchettes.

s Ajuster les douze pans du roule-
ment & double rangée de rouleaux
coniques sur les évidements corres-
pondants du carter, pour mettre en
place le carter,

e Serrer I'écrou cbté carter (outil
381/14) 4 225 daN.m ;

— le desserrer et le bloquer défini-
tivementa 22,5 daN.m,

e Freiner I'écrou par matage en
deux endroits.

o Serrer les vis de fixation carter
de boite-carter intermédiaire a
2 daN.m.

» Mettre en place la rondelle d'appui
determinée, le pignon baladeur de
M.AR avec le roulement & aiguilles
et le segment d'arrét.

e Monter le moyeu de synchro.

e Monter le segment d'arrét. Placer
le pignon de M.AR avec le roule-
ment a aiguilles et les rondelles (le
chanfrein sur les dents du pignon
orienté vers le couvercle).

e Mettre en place le baladeur de
1™ M AR avec la fourchette, la fixer
sur 'axe de fourchette. Enduire la
vis de D6 et serrer 4 2 daN.m.

Mise en place de la rondelle de réglage

du pignon baladeur ds 178,

e

Calcul de I'épaisseur de
la cale du pignen de 17e.

* Monter le pignon de 1€ avec le
roulement 4 aiguilles.

e Placer la rondelle de réglage
précédemment déterminée.

e Monter le couvercle avec un joint
neuf (centrer l'axe du pignon de
M.AR puis bloguerles vis 42 daN.m.
* Reposer I'axe de commande des
vitesses (le cote fendu de I'étrier
vers le différentiel).

= Monter un joint neuf dans le
couvercle, monter le ressort puis le
couvercle. Serrer les vis 4 15
daN.m.

¢ Monter le contacteur des feux de
recul puis le levier de l'axe de
commande des vitesses.

Les opérations de démontage,
remontage de la boite 4 vitesses
081/1 sontidentiques a celles de la
baite 094, les calculs de la rondelle
d'appui de M.AR et du pignon
baladeur de 1™ ne sont pas a
effectuer celles-ci n'étant pas mon-
tées dans |a boite 091/1. Sereporter
aux vues éclatées pages 23 et 26,
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COMMANDE DES VITESSES (Boite 094)
i. Arbre de commande - 2. Levier de commande - 3. Levier
d’inversion 17€-2¢ . 4. Fourchette de 28-3% - 5. Axe de
fourchette de 17-M. AR - 6. Fourchette de 1"-M. AR - 7,
Fourchette de 42.5¢ - 8. Renvoi d’angle de sélection - 9.
Chappe - 10. Tringle de commande - 11. Axe de levier de
sélection - 12. Détrempeur de M. AR - 13. Appui de rotule
-14. Silentbloc - 15, Demi-coussinets - 16. et 17. Rotufe - 18.
Socle du levier.
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" TRANSMISSIONS

Caractéristiques détaillées

Deux demi arbres identiques comportant chacun & leurs extrémités un
joint homocinétique 4 billes.

Longueur des arbres de roues : 547,8 mm.

COUPLES DE SERRAGE
(en m.daN ou m.Kg)

Joint homocinétique sur arbre de moysu : 4,5.
Joint homocinétique sur arbre sortie de boite : 4,5.

Ecrou de moyeu ;
Ecrou a 6 créneaux : 35.

Ecrou a 10 créneaux : 50.
Vis de roues : 17.

Conseils pratiques

roue en déposant les boulons six
Remplacement pans de ['articulation.
d'une transmission » Dégager le demi-arbre de roue.
REPOSE
DEPOSE _

: = Procéder en sens inverse de la
e Soulever l'arriére du véhicule. dépose.

e Désaccoupler le demi-arbre de | e Serrer les écrous 6 pans avec
roue cété boite de vitesses et ¢6té | une rondelle de sureté 4 4,5 daN.m.

20 TRANSMISSION

1. Arbre de transmission - 2. Clrelip - 3. Joint homocinétique
a billes.

Fixation d'un arbre de transmission sur la boite de vitasses.
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DIRECTION

Caractéristiques détaillées

Direction & crémaillére fixée sur la traverse de soubassement en avant

de I'axe du train avant,

Colonne de direction & 3 trongons assemblés par joints élastiques

(flector) et équipé d'un renvoi d'angle.

Liaison crémaillére pivot réalisée par biellettes et rotules.

. I\.-:ant;nge optionnel d’une direction assistée composé d'une crémaillére
a vérin interne. commande par valve rotative et d'une pompe d'assistance
entrainée & partir du vilebrequin par courroie.

COURROIE DE POMPE D'ASSISTANCE

Courroie trapézoidale crantée (9,5 x 763 mm).
Tension : fléche de 10 mm sous pression du pouce.

HUILE D’'ASSISTANCE
Capacité : 1,25 litre.

Préconisation : huile ATF - Dexron.

Périodicité : niveau tous les 30 000 km.

Rapport de démultiplication . . . . .
Nbre tours de volant (butée & butée) .
& de braquage (entre murs) . . . .
& de braguage (entre trottoirs) . . .

Direction Direction
mécanique assistée
. 22,31 211
3,75 3,8
3 10,5 10,7
: 9,1 9.3

POMPE D’ASSISTANCE
Pompe mécanique & palettes.

Pression d'assistance {au ralenti) : 115 & 120 bar.

Marque : ZF.

Dépose-repose du
boitier de direction

DEPOSE

e Mettre l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer les roues.

e De chaque coté, défreiner puis
déposer I'écrou de rotule de direc-
tion et extraire celle-ci du pivot &
I'aide d'un arrache-rotule universel.
e Séparer le trongon de liaison de
la bride du pignon de crémaillére
en déposant les 2 boulons d'assem-
blage du flector. -

e Pour les véhicules équipés de
direction assistée, débrancher au
niveau du boitier de direction la
canalisation pompe d'assistance/
boitier et la canalisation boitier/
réservoir (prévoir I'écoulement de
'huile d'assistance).

» Déposer les 4 boulons de fixation
du boitier de direction sur la tra-
verse de soubassement et sortir le
boitier complet par le dessous du
véhicule.

Ecrou de volant : 5.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.Kg)

Bride de fixation des trongons de colonne de direction : 2.

Boulon d'assemblage des joints élastiques (flectar) : 2.

Fixation boitier de direction sur traverse : 2,5.

Biellette de direction sur crémaillére : 7.

Contre-écrou du réglage parallélisme : 8.

Fixation rotule de direction sur pivot : 3.

Fixation renvoi d'angle de colonne de direction sur la caisse : 2,5.
Raccords de canalisation d'huile d'assistance : 4.

Couvercle de poussoir sur boitier de direction : 2.

Conseils pratiques

REPOSE

Nota. — il est impératif de rem-
placer systématiquement 4 la repose
tous les écrous autofreinés.

* Reposer le boitier de direction
sur la traverse de soubassement et
serrer les 4 boulons de fixation au
couple preserit.

e Réaccoupler le trongon de liaison
4 la bride du pignon de crémaillére
en reposant les 2 boulons d'assem-
blage du flector.

Nota. — veiller lors de cette
opération que le volant soit aligné
avec le mécanisme de direction.

e Pour les véhicules équipés de
direction assistée, rebrancher sur
le boitier de direction les canalisa-
tions d'huile d'assistance.

e De chaque cdté, réaccoupler la
rotule de direction au pivot, serrer
I'écrou de fixation au couple prescrit
et freiner I'eécrou & l'aide d'une

.goupille neuve.

e Pour les véhicules équipés de
direction assistée, procéder a la

mise & niveau et purge du circuit
d'assistance (voir paragraphe
concerné).

¢ Remonter les roues et reposer le
véhicule au sol.

PHOTO RTA

o Vérifier la géométrie du train
avant et notamment le parallélisme.
(voir paragraphe concerné dans
chapitre « SUSPENSION-TRAIN Av-
MOYEUX »).

Implantation des 4 boulons da fixation du boitier de direction.

— 30 —



— DIRECTION —

21 DIRECTION

1. Boitier - 2. Biellette de directlon - 3. Rotule de suspension - 4. Soufflet - 5. Boitier renvoi
d’angle - 6. Trongon de liaison - 7. trongon inférieur - 8. Trongon supérieur - 9. Joints
élastiques (flectors) - 10. Tube enveloppe - 11. Volant - 12. Plateau contact d’avertisseur.

VW « Transporter »
{Mot. Diesel) RIT a

Nota. — la fixation supérieure
du tube enveloppe de colonne de
direction est assurée par 2 vis a
rupture. En effet ces vis ne possé-
dant pas de téte puisqu'elle sont
rompues volontairement au mon-
tage, il est nécessaire de les férer,
pour les déposer, procéder donc
avec méthode et soin.
o Dégager partiellement le tapis
de sol sous le pédalier.
* Remonter le cache en le faisant
glisser le long du trongon inférieur
de colonne de direction.
e Séparer le trongon inférieur de
colonne de direction du boitier renvoi
d'angle en déposant les 2 boulons
d'assemblage du flector.
o Déposer les 2 vis de la fixation
inférieure du tube enveloppe de
colonne de direction et dégager en
tirant vers le haut I'ensemble tube
enveloppe/colonne de direction.

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de
la dépose en veillant aux points
suivants :

'— Remplacer systématiquement
tous les écrous autofreings.

— Respecter les couples de ser-
rage prescrits,

— Veillez arebrancher les ciblages
dans leurs positions initiales.

— Contréler I'alignement du volant
avec le mecanisme de direction.

— Necasserles vis arupture qu'en
dernier lieu une fois I'ensemble
repose et testé.

Nota. — Sil'ensemble tube enve-
loppe colonne de direction doit-étre

Dépose-repose de la
colonne de direction

DEPOSE

¢ Déclipser le plateau contact d'aver-
tisseur sur le volant.

e Déposer I'écrou central de fixa-
tion du volant et le dégager.

* Déposer les demi-caches de
colonne de direction.

» Débrancher les cablages des
commodos et du boitier antivol.

22|  ASSISTANCE
DE DIRECTION

1. Boitler de direction - 2.
Valve rotative - 3. Pompe
d’assistance - 4. Courrole et
poulie d'entrainement - 5.
Reéservoir de compensation
= 6. Canallsation d’alimenta-
tion-7. Canalisation de pres-
slon d'assistance - 8. Canali-
sation de retour - 9. Mano-
contact de pression d’assis-
tance.

£
gl




demonté, repérer précisement I'empil-
lage des piéces au démentage.

Auremontage, lubrifier 4 la graisse
les surfaces des piéces en frotte-
ment, respecter I'empillage des
piéces repéré au démontage ainsi
gque les cotes de montage de la
douille entretoise sous le volant
{voir figure).

Réglage de la tension
de la courroie
de pompe d'assistance

Ce réglage s'effectue & 2 niveaux.

— DIRECTION —

Cotes de montage de la
douille entretoise sous
le volant. (Cota a : 41,5
mm-coteb: 244 mm).

— Réglage initial par interposition
de rondelle de réglage (2 épais-
seurs possibles) entre les demi-
poulies de la pompe d'assistance,
ce qui a pour effet de modifier le
profil de la poulie et donc la tension
de la courroie.

— Réglage fin, par déplacement
de la pompe d'assistance autour
d'un axe sous le contrdle d'une
vis-tendeur classique.

L'opération est achevée lorsque
I'on obtient sur le brin de courroie
une fleche de 10 mm sous une
pression normale du pouce.

Réglage de la tension de
la courrcisa de pomps
d’assistance
1. Rendelle pour la
réglage initial - 2. Vis-
tendeur pour le réglage
fin.

Remplissage et purge
du circuit d’assistance

Nota. — Pour cette opération,
respecter les consignes suivantes :
— Ne pas réutiliser de [I'huile
vidangée.

— Nettoyer scrupuleusement avec
un décapant gras (white-spirit) le
filtre du réservoir de compensation
ou mieux le remplacer.

» Lever 'avant du véhicule roues
pendantes.

e Faire le plein du réservoir de
compensation jusqu’'au repére maxi
en vérifiant et corrigeant, si néces-

saire, ce niveau durant toute la
durée de 'opération.

» Moteur arrété, tourmner rapide-
ment et plusieurs fois le volant de
direction de butée a butée afin de
chasser l'air qui aurait pu s'intro-
duire dans le vérin.

¢ Placer les roues en ligne droite
et demarrer le motsur, le circuit
achévera de s'autopurger aprés
quelques minutes.

La purge est achevée lorsgue
plus aucune bulle d'air ne remonte
dans le réservoir de compensation
quand on tourne le volant de direc-
tion de butée a butée.

COUPE DE LA DIRECTION ASSISTEE
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SUSPENSION - TRAIN AV - MOYEUX '

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION AVANT

Suspension a roues indépendantes par bras et trant de chasse
formant triangle inférieur sur lequel porte le ressort, triangle supérieur, barre
stabilisatrice et amortisseur non concentrique au ressort.

RESSORTS

Ressort hélicoidal concentrigue.
& dufil : 16,5 mm.

Nota: plusieurs types de ressorts de caractéristiques différentes

équipent la gamme « transporter =

Ceux-ci sont différenciés grce & un marquage couleur.
Il est donc impératif de monter sur un méme essieu des ressorts de

marguage identique.

AMORTISSEURS

Amortisseurs hydrauliques télescopiques.

Marque : Boge ou Sachs.

BARRE STABILISATRICE

La barre stabilisatrice est fixée en son centre sur la caisse et & ses
extrémites sur les triangles de suspension par lintermédiaire de biellette

de liaison.

Diamétre : 21 ou 23 mm (suivant version).

TRAIN AVANT

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

Nota : Le « transporter » étant un véhicule a vocation essentiellement
utilitaire, les cotes caractéristiques de la géométrie du train avant sont
indiquées pour un véhicule & vide mais aussi en charge, les 2 cas pouvant
se présenter sur un véhicule & contréler.

Parallélisme

Chasse Carrossage (pincement)
Veéhicule a vide
(soit env. 800 kg sur train AV) . . .| 715" (£ 15" [ 0°(£30) |2 mm (+35)
Véhicule en 1/2 charge utile
(sait env. 1000 kg sur train AV) . , [ 6°30" (£ 157 | 0°15' (+ 30"} |2 mm (£ 3,5)
Véhicule en charge utile
(soit env. 1200 kg sur train AV) . .| 6" (x 15) 0" (£30) |0mm{x35)

MOYEUX AVANT

Le moyeu solidaire du disque de frein est monté sur 2 roulements &

rouleaux coniques.

— Ancien montage : 7.
— Nouveau montage : 18,

Fixation roues : 18.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.M ou m.Kg)

Fixation bras inférieur sur traverse de soubassement : 9.
Fixation triangle supérieur & la caisse ; 7,5.

Fixation supérieure d'amortisseur ; 2,5.

Fixation inférieure d’amortisseur : 15.

Fixation tirant de chasse & la caisse : 10.

Fixation tirant de chasse au bras inférieur :

Fixation barre stabilisatrice & la caisse : 2.

Fixation biellettes de liaison de barre stabilisatrice sur bras inférieur
ou sur tirant de chasse (sujvant montage) : 3.

Ecrou de rotule de suspension : 11.

Fixation rotule supérieure de suspension sur triangle supérieur ; 8.

Conseils pratiques

SUSPENSION AVANT

Remplacement
d'un amortisseur

Important : Remplacer toujours
les ressorts ou les amortisseurs par
train complet. Nous vous conseil-
lons vivement de préférer des amor-
tisseurs de marques préconisées,
ceux-ci conditionnant pour une part
importante, le bon comportement
dynamigue du véhicule.

DEPOSE

Sur ce véhicule I'amortisseur fait
office de butée de détente, il est
donc impératif de procéder a sa
dépose véhicule sur ses roues ou
bien maintenir le bras inférieur de
suspension en position a l'aide d'un
cric ou d'un calage quelconque.

» Déposer I'écrou de fixation supé-
rieure d'amortisseur en maintenant
la tige de celui-ci & 'aide d'une autre

clé et récupérer la rondelle d'appui
ainsi que la bague élastique.

s Déposer le boulon de fixation
inferieure d'amortisseur et dégager
ce dernier a4 travers le bras de
suspension.

REPOSE

Procéder dans I'ordre inverse de
la dépose en veillant & remplacer
systématiqguement tous les écrous
autofreinés et a serrer définitive-
ment, au couple prescrit, les fixa-
tions lorsque le véhicule est reposé
SUr ses roues.

e TR e

Dépose-repose
d’'un ressort
ou d'un bras
de suspension

DEPOSE

e Placer l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du
coté concerne,

¢ Placer en appui sous le bras de
suspension un cric hydraulique.

s Procéder a la dépose de l'amor-
tisseur (voir paragraphe concerné).
e Déposer I'écrou de fixation (1)
de la biellette de liaison de barre
stabilisatrice sur le bras de suspen-



— SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX —

23

SUSPENSION - TRAIN AVANT (premier montage)

1. Bras inférieur - 2. Tirant de chasse - 3. Barre stabilisatrice

- 4, Biellette de liaison - 5. Rotule de suspension inférieure

-6. Support de rotule - 7. Rotule de suspension supérieure

-8. Amortisseur - 9. Ressort - 10. Coupelle supérieure de

ressort - 11. Cache plastique - 12. Butée caoutchouc - 13,
Triangle supérieur,

23 bis

1. Bras inférieur - 2. Tirant de chasse - 3. Barre stabilisatrice
- 4. Biellette de liaison - 5. Rotule de suspension inférieure
-6. Rotule de suspension supérieure - 7. Amortisseur - 8.
Ressort - 9. Coupelle supérieure de ressort - 10. Cache
plastique - 11. Butée caoutchouc - 12. Triangle supérleur.

SUSPENSION - TRAIN AVANT
(2 montage)

Fixations de I'amortisseur
A. Supérieure - B. Infé-
risure.

FHOTO ATA

sion en récupérant le silent-bloc
inférieur muni de sarondelle d'appui.
e Deposer les 2 vis de fixation de
'étrier sur le pivot et dégager
I'ensemble étrier-plaquettes. (le sus-
pendre dans le passage de roue
afin de ne pas endommager le
flexible de frein).

e Déposer le tirant de chasse (2)
en le désolidarisant de la caisse et
du bras de suspension.

s Défreiner puis déposer I'écrou (3)
de la rotule de direction et extraire
celle-ci du pivot & 'aide d'un arrache
rotule universel.

s Déposer 'écrou (4) de la rotule
supérieure de suspension et extraire
celle-ci du pivot a I'aide d'un arrache
rotule universel.

e Procéder de méme pour |'écrou
(5) de la rotule inférieure de suspen-
sion et dégager l'ensemble pivot/
disque-moyeu dans les limites de
la longueur du cable de tachymetre.

e Redescendre lentement le cric

. -

jusqu'a la compléte libération du
ressort.

e Deégager le ressort et récupérer
sa coupelle d’'appui supérieure.

Nota. — A ce stade de la dépose,
le bras inférieur de suspension ainsi
que le triangle supérieur de suspen-
sion ne sent maintenus sur la caisse
que par de simples boulons, leur
dépose ne présente donc aucune
difficultés particuliéres.

REPOSE

Nota. — Il est impératif de rem-
placer systématiquement & la repose
tous les écrous autofreinés et de
procéder au serrage définitif et au
couple prescrit de I'ensemble des
organes déposés en fin d'opération
et le véhicule sur ses roues.

» Reposer le bras inférieur de sus-
pension et le triangle supérieur de
suspension si ceux-ci ont été
déposés.

¢ Mettre en place le ressort muni
de sa coupelle d'appui supérieure
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MDoss d’un ressort ou d'unras de suspansion.

sur le bras de suspension (veiller &
positionner correctement les extré-
mités du ressort).

e Placer en appui sous le bras de
suspension un cric hydraulique et
I'actionner pour que le ressort prenne
sa position initiale.

= Reposer I'ensemble pivot/disque-
moyeu par lintermédiaire des 2
rotules de suspension (veiller &
positionner correctement le cable
de tachymatre).

e Accoupler la rotule de direction
au pivot.

* Reposer le tirant de chasse.

® Reposer 'amortisseur.

» Reposer l'ensemble étrier-pla-
guettes sur le disque-moyeu.

s Refixer la biellette de liaison de

- VWA

Implantation des points

de soudure électriquas

pour I'immobilisation des
paliers élastiquas.

barre stabilisatrice sur le bras de
suspension sans omettre le silent-
bloc inferieur et sa rondelle d'appui.
e Redescendre lentement et com-
plétement le cric.

e Reposer la roue et le véhicule
au sol.

s Procéder au serrage définitif, aux
couples prescrits, de I'ensemble
des organes déposés ou déplacés.
e Appuyer plusieurs fois sur la
pedale de frein afin que les pla-
quettes de frein prennent leur posi-
tion de fonctionnement,

e Procéder au contrdle et réglage
de la géométrie du train avant (voir
paragraphe concerné).

Remise en état du
triangle supérieur

et du bras inférieur

de suspension

Cette opération consiste au rem-
placement des paliers élastiques
de ces organes, cela s'effectue

VW411

09
VW459 —F
VYW402 .

VW « Transporter »
(Mot. Diesel)

triangle ou bras déposé, & la presse
et a4 l'aide de l'outillage présenté
(voir figures).

Nota. — la seule particularité de
montage est limmobilisation des
paliers élastiques du triangle supé-
rieur réalisé par points de soudure
électrique. Il sera donc nécessaire
avant l'extraction de meuler ces
points et aprés mise en place des
paliers neufs de les reformer comme
indiqué (voir figure).

Dépose-repose de la
barre stabilisatrice

Nota, — Effectuer cette opéra-
tion véhicule sur ses roues de sorte -
que la barre stabilisatrice ne soit
pas sous contrainte lors de linter-
vention.

DEPOSE

e De chaque coté, déposer I'écrou
de fixation de la biellette de liaison

Remise en état du triangle supérieur de suspension
A. Extraction d'un palier élastique -B. Mise en place
d'un palier élastiqus

Remise en état du bras inférieur de suspension
(ancien montage)

A, Extraction du palier élastique - B. Mise en place
du palier élastique

s

Remise en état du bras Inférieur de suspension
{nouveau montage)

A. Extraction du palier élastique - B. Mise en place
du palier élastique.



de barre stabilisatrice sur le triangle
en récupérant le silent-bloc inférieur
muni de sa rondelle d'appui, puis
déposer les vis de fixation des
paliers de barre stabilisatrice sur la
caisse.

e Dégager délicatement la barre
stabilisatrice avec ses biellettes de
liaison par le dessous du véhicule.

REPOSE

Procéder dans l'ordre inverse de
la dépose en veillant aux points
suivants : :

— Remplacer systématiquement
tous les écrous autofreinés,

— Respecter les couples de ser-
rage prescrits.

— Contréler I'état des paliers éias-
tiques et silent-blocs, les remplacer
si nécessaire.

TRAIN AVANT

Controle et réglage

de la géométrie
L'ensemble des angles de la

géométrie du train avant sont

réglables sur ce véhicule. En cas

d'impossibilité de réglage dans les

valeurs prescrites, contrdler |'état

des éléments constitutifs du train
avant,

VERIFICATIONS PREALABLES

Avant de procéder au contréle et,
si nécessaire, au réglage de la

Réglage du carrossage.

— SUSPENSION - TRAIN AVANT - MOYEUX —

Implantation des fixations
de la barre stabilisatrice.

PHOTO ATA

géomeétrie du train avant, il est
nécessaire de vérifier les points
suivants :

— véhicule & vide en ordre de
marche.

— pneumatiques : symétrie d'un
méme train, degré d'usure, pression
de gonflage.

— jeu de direction.

— jeu de suspension et de moyeu.
— veéhicule placé sur une surface
plane sans contrainte de suspen-
sion.

REGLAGE DE LA CHASSE

L'angle de chasse est déterminé
sur ce véhicule par la longueur du
tirant de chasse. Le réglage
s'effectue donc par l'allongement
ou le raccourcissement de ce tirant
facilité par son extremité fileté (coté
caisse).

REGLAGE DU CARROSSAGE

L'angle de carrossage se régle
par rotation de la vis de fixation du
triangle supérieur de suspension a
la caisse.

En effet cette vis est monté en
appui sur 2 rondelles excentrées
qui provoguent dans leur rotation
un déplacement transversal du
triangle et donc une variation de
I'angle du carrossage.

REGLAGE DU PARALLELISME

Il est impératif avant de régler le
parallélisme d'effectuer le centrage
de la direction dans le but de
conserver des angles de braquage

Réglage de la chassa.

PHOTO RTA

identiques sur chaque roue. Pro-
céder alors de la fagon suivante :

e Tourner le volant de butée a
butée et compter précisément le
nombre de tours.

e Ramener le volant de la moitié
du nombre de tours compté.

e Vérifier alors au niveau du boitier
de direction 'alignement de 'ergot
de la rondelle de caoutchouc avec
le repére sur le carter.

e Dans cette position, le volant et
les roues (pincement exclus) doi-
vent étre en ligne droite ; corriger si
nécessaire.

e e centrage de la direction
effectué, contréler et régler-si néces-
saire le parallélisme par l'allonge-
ment ou le raccourcissement symé-
frique des biellettes de direction.

Réglage du parallélisme.

PHOTO ATA

MOYEU AVANT

Remplacement d'un
roulement de moyeu

Important : Tout roulement
démonté doit-étre impérativement
remplacé et en régle générale par
train complet.

e Mettre l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du
coté concerné.

o Déposer les 2 vis de fixation du
support d'étrier sur le pivot et
dégager I'ensemble support-étrier-
plaguettes (le suspendre dans le
passage de roue afin de ne pas
endommager le flexible de frein).

e Déposer le couvercle de moyeu
1).

24

MOYEU AVANT

PHOTO ATA

1. Pivot - 2. Téle de protection - 3. Entretoise - 4. Bague

d’étanchéité - 5. Roulement intérieur - 6. Moyeu-disque - 7.

Roulement extérieur - 8. Rondelle d’appui - 8. Ecrou de
moyeu - 10. Couvercle de moyeu.
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ment de moyau.

/ Réglage du jeu de roule-

——TT
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s Desserrer puis déposer |'écrou
de moyeu (2) muni de sa rondelle
d'appui (3).

¢ Sortir le roulement extérieur (4).
e Déposer le moyeu-disque.

= Dégager a l'aide d'un extracteur
a griffes le roulement intérieur (5)
de la fusée.

e A |'établi, extraire du moyeu-
disque & l'aide d'un jet de cuivre la
bague extérieure (8) du roulement
extérieur, la bague d'étanchéité (7)
et la bague extérieure (8) du rou-
lement intérieur.

= Nettoyer soigneusementle moyeu-
disque et la fusée et vérifier
'absence de rayures ou traces
d'usure prononcées sur ceux-ci,

¢ Lubrifier légérement 4 la graisse
le logement des roulements dans
le moyeu-disque.

* Monter a la presse 4 l'aide de
mandrins de diamétre approprié, la
bague extérieure (8), la bague d'étan-
chéité (7) et la bague extérieure (6)
dans le moyeu-disque.

e Lubrifier Iégérement & la graisse
la fusée et mettre en place le
roulement intérieur (5) & l'aide d'un
tube prenant appui sur la bague
intérieure.

VW « Transporter »
(Mot. Diesel) | F%| T | €
e Lubrifier abondamment & la

graisse le roulement intérieur (5)
sur la fusée, l'intérieur du moyeu-
disque et le roulement extérieur (8).
¢ Reposer le moyeu-disque sur la
fusée et engager le roulement exté-
rieur (6) préalablement enduit de
graisse.

e Reposer un écrou de moyeu (2)
neuf muni de sa rondelle d'appui (3)
et procéder au réglage du jeu de
roulement de moyeu (voir para-
graphe suivant).

Réglage du jeu de
roulement de moyeu

s Serrer fermement I|'écrou de
moyeu tout en tournant le moyeu-
disque de sorte que les roulements
se positionnent.

e Desserrer progressivement 'écrou
de moyeu jusqu'a ce quil soit
possible par simple pression du
doigt sur un tournevis de pousser
encore |la rondelle d'appui vers le
roulement.

¢ Dans cette position, freiner 'écrou
de moyeu et reposer le couvercle
de moyeu & moitié rempli de graisse.

TRAIN AVANT

e



SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX

Caractéristiques détaillées

SUSPENSION ARRIERE

Suspension & roues indépendantes par bras triangulaire tiré, ressort
hélicoidal et amortisseur non concentrique au ressort.

RESSORTS

Ressort hélicoidal concentrique en tonneau.

& dufil: 17 mm,

) Nota : plusieurs types de ressorts de caractéristiques différentes
equipent la gamme « transporter » ceux-ci sont différenciés grace a un
marquage couleur. |l est donc impératif de monter sur un méme essieu des

ressorts de marquage identique.

AMORTISSEURS

Amortisseur hydraulique télescopique.

Marque : Boge ou Sachs.

TRAIN ARRIERE

CARACTERISTIQUES DE LA GEOMETRIE

Nota : le « transporter » étant un véhicule a vocation essentiellement
utilitaire, les cotes caractéristiques de la géométrie du train arriére sont
indiqués pour un véhicule a vide mais aussi en charge. Les 2 cas pouvant
se présenter sur un véhicule a contrdler.

Parallélisme

Carrossage (pincement)
Yéhicule a vide
{soit env. 700 kg sur train AR) . . . . . . . - 07307 (£ 30 0mm(x2)
Véhicule en 1/2 charge utile
{soit env. 1050 kg sur train AR) ., . . . . . - 110" (£ 307 2mm (£ 2)
Véhicule en charge utile
{soit env. 1400 kg sur train AR) . . . . . . —1°50" {(+ 307 2mm (+2)

'MOYEUX ARRIERE

Le moyeu arriére est monté sur 1 roulement & rouleaux cylindriques et
par I'intermédiaire de I'arbre de roue auqguel il estassemblé sur 1 roulement
a billes.

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.Kg)

Fixation bras de suspension & la caisse ; 10.
Fixations d'amortisseur ; 9.

Fixation carter de moyeu sur bras de suspension : 14.
Ecrou de moyeu : 50 (écrou & 10 créneaux).

Fixation roues : 18,

Conseils pratiques

SUSPENSION ARRIERE

Remplacement
d'un amortisseur

Important : Remplacer toujours
les ressorts ou les amortisseurs par
train complet. Nous vous conseil-
lons vivement de préférer des amor-
tisseurs de marques préconisées,
ceux-ci conditionnant pour une part
importante, le bon comportement
dynamique du véhicule.

DEPOSE

Sur ce véhicule, 'amortisseur fait

office de butée de détente, il est
donc impératif de procéder & sa
dépose véhicule sur ses roues ou
bien de maintenir le ftriangle de
suspension en position a I'aide d'un
cric ou d'un calage quelcongue.
e Déposer les boulons des fixa-
tions supérieure et inférieure de
amortisseur et le sortir par le
passage de roue.

REPOSE

Procéder dans 'ordre inverse de
la dépose en veillant & remplacer
systématiquement tous les écrous

autofreinés et a serrer définitive-

ment, au couple prescrit, les fixa-
tions lorsque le véhicule est reposé
sur ses roues.

Dépose-repose
d'un ressort
ou d'un bras
de suspension

DEPOSE

e Placer l'arriére du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du
cbté concerné,

» Placer en appui sous le triangle
de suspension un cric hydraulique.

Fixations de |'amortis-
seur.

ST
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SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEU

1. Triangle - 2. Ressort - 3. Coupelle d'appui inférieure - 4.

Coupelle d’appui supérieure - 5. Amortisseur - 6. Arbre de

roue - 7. Bague d’étanchéijté - 8. Clip de verrouillage du

roulement - 9. Roulement intérieur - 10. Carter de roulement

- 11. Douille entretojse - 12. Roulement extérieur - 13. Moyeu
- 14. Ecrou de moyeu.

e Procéder a la dépose de la
transmission (voir paragraphe
concerné dans chapitre « TRANS-
MISSIONS »).

e Déposer ['amortisseur.

¢ Redescendre lentement le cric
jusqu'a compléte libération du res-
sort.

e Degager le ressort et récupérer
les coupelles d'appui supérieure et
inférieure ainsi que la butée caout-
chouc.

Nota. — A ce stade de la dépose,
le triangle de suspension n'est
maintenu a la caisse que par 2
boulons et peut-étre déposé sans
aucunes difficultés particuliéres. Ne
pas oublier cependant de débran-
cher la canalisation de frein au
niveau du flexible (prévoir I'écoule-
ment du liguide).

REPOSE

Nota, — Il est impératif de rem-
placer systématiquermnent & la repose
tous les écrous autofreinés et de
procéder au serrage définitif et au
couple prescrit de I'ensemble des
organes déposés qu'en fin d'opéra-
tion et le véhicule sur ses roues.

» Reposer le triangle de suspen-
sion si celui-ci a été déposé et
raccorder la canalisation de frein.

» Mettre en place le ressort muni
des coupelles d'appui supérieure
et inférieure sans oublier la butée
caoutchoue.

® Placer en appui sous le triangle
de suspension un cric hydraulique
et l'actionner pour que le ressort
prenne sa position nominal.

» Reposer 'amortisseur.

e Procéder & la repose de la trans-
mission (voir paragraphe concerné
dans chapitre « TRANSMIS-
SIONS »).

s Redescendre lentement et com-
plétement le cric.

e Reposer la roue et le véhicule
au sol.

e Procéder au serrage définitif, aux
couples prescrits, de I'ensemble
des organes déposés ou déplacés,
e Procéder a la purge du circuit de
freinage (voir paragraphe concerné
dans chapitre « FREINS »).

e Proceder au contréle et réglage
de la géométrie du train arriére (voir
paragraphe concerng).

TRAIN ARRIERE

Contréle et réglage

de la géométrie
L'ensemble des angles de la

géométrie du train arriére sont

réglables sur ce véhicule. En cas

d'impossibilité de réglage dans les

valeurs prescrites, controler I'état

des eléments constitutifs du train
arriére.

VERIFICATIONS PREALABLES

Avant de procéder au controle et,
si nécessaire, au réglage de la
géometrie du train arriére, il est
nécessaire de vérifier les points
suivants :

— Véhicule a vide en ordre de
marche.

VW « Transporter »
(Mot. Diesel)

Réglage du carrossage.

— Pneumatiques : symétrie d'un
méme train, degré d'usure, pres-
sions de gonflage.

— Jeu de suspension et de moyeu.
— Véhicule placé sur une surface
plane sans contrainte de suspen-
sion.

REGLAGE DU CARROSSAGE

L'angle de carrossage se régle
par déplacement vertical du palier
extérieur du triangle de suspension.

Pracéder donc de la fagon sui-
vante :
s Desserrer le boulon de fixation
du palier extérieur.

e Clisser dans la lumiére prévu a
cet effet un gros tournevis et faire
levier vers |e haut ou le bas jusqu'a
obtenir la valeur de carrossage
prescrite.

e Dans cette position, resserrer au
couple prescrit le boulon de fixation
et recontrdler le réglage.

REGLAGE DU PARALLELISME

Le parallélisme se régle par dépla-
cement radial du palier intérieur du
triangle de suspension,

Proceéder donc de la fagon sui-
vante :
s Desserrer le boulon de fixation
du palier intérieur.

e Glisser dans le pergage prévu a
cet effet un gros tournevis et faire
levier vers ['avant ou I'arriére jusqu'a
obtenir le parallélisme prescrit.

s Dans cette position, resserrer au
couple prescrit le boulon de fixation
et recontrdler le réglage.

Réglage du parallélisme.

PHOTO ATA
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MOYEUX ARRIERE

Remplacement des
roulements de moyeu

Important tout roulement
démonté doit-étre impérativement
remplace et en régle générale par
train complet.

e Véhicule sur ses roues et immo-
bilisé, déposer I'enjoliveur de roue
et défreiner puis débloquer sans le
déposer 'écrou de moyeu.

e Mettre l'arriére du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du
cté concerné.

e Procéder a la dépose de la
transmission (voir paragraphe
concerné dans chapitre « TRANS-
MISSIONS »).

¢ Détendre-complétement le cable
du frein de stationnement.

s Déposer le tambour de frein (1)
maintenu sur le moyeu par 2 vis
(empreinte hexagonale).

Nota. — la dépose du tambour
de frein peut s'avérer difficile dans
ce cas appliquer la méthode décrite
au paragraphe concerné dans le
chapitre « FREINS ».

e Déposer I'écrou de moyeu (2)
puis a laide dun extracteur a
griffes, dégager le moyeu (3) de
I'arbre de roue (4).

e Débrancher la canalisation de
frein du cylindre récepteur (prévoir
I'écoulement du liquide).




* Déposer le plateau de frein équipé
(5), fixé sur le carter de roulement
(8) par 2 vis inférieures principales
et 1 vis supérieure commune & la
fixation du cylindre récepteur.

e Déposer les 4 vis de fixation du
carter de roulement sur le triangle
de suspension et dégager 'ensemble
carter/arbre de roue.

® A la presse, extraire l'arbre de
roue du carter de roulement.

e A |'établi, en faisant levier avec
un tournevis, extraire les bagues
d'étanchéité (7) du carter de roule-
ment, en s'aidant d'un jet de cuivre.
» A |'établi, en s'aidant d'un jet de
cuivre, extraire successivement la
bague intérieure (8) du roulement &
rouleaux, la douille entretoise (9),
le roulement & rouleaux (10) puis le
roulement a billes {11) maintenu par
un clip (12).

¢ Nettoyer soigneusement le carter
de roulement et I'arbre de roue et
vérifier 'absence de rayures ou
traces d'usure prononcees sur ceux-
Gi.

— SUSPENSION - TRAIN AR - MOYEUX —

s Procéder au remontage de
l'ensemble des piéces constituant
le carter de roulement en veillant & :
— Lubrifier & la graisse toute piéce
avant sa mise en place.

— Ultiliser une presse et des man-
drins de diamétres approprié choisis
dans le respect des régles géné-
rales de mécanique.

Remplacement des roulements de moyeu.

— Monter exclusivement des piéces
neuves.

Important : |l est impératif de
remplacer systématiquement au
remontage 'écrou crénelé de moyeu
par un modéle & 10 créneaux et de
respecter le couple de serrage de
50 m.kg.

e Poursuivre |'opération par la

repose sur le véhicule en procédant
dans I'ordre inverse de la dépose,
veiller cependant & respecter les
couples de serrage prescrits et a
effectuer la purge du circuit de
freinage ainsi que le réglage du
frein de stationnement (voir para-
graphes concernés dans chapitre
« FREINS »).

TRAIN ARRIERE
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FREINS

Caractéristiques détaillées

Frein 4 commande hydraulique assistée par servo-frein & dépression,
Double circuit indépendant avant et arriére avec limiteur simple asservi

a la décélération.

Disques & I'avant et tambours & arriére.
Frein de stationnement a commande mécanique agissant sur les freins

arriére.

Montage d'un antiblocage de roues A.B.S Bosch (suivant équipement).

FREINS AVANT

Type

MBHIHE . oot o o e woabince o 1 Girling ou Teves

.................... Etrier fixe 2 pis-
& cylindre récepteur (mm) . . . . . ..
Ddudisque (mm) . . ... ......
Epaisseur du disque (mm) . . . . . ..
Epaisseur des gamitures (mm) . . . .
Qualité de garniture . . . . . . .. ..

tons monopiston
3 3 54 60
3 278 258
.| 13 (mini 11) 15 {mini 13)
3 14 (mini 2)

i Energit 588 FF

Girling ou Teves
Etrier flottant

FREINS ARRIERE

Marguelic ssie S iyt seire 1
Type
2 cylindre récepteur (mm) . . . . .
& du tambour (mm) . . .. . . ..
Epaisseur des garnitures {mm) . .
Qualité des garnitures . . . . . . .

classique a rattrapage de jeu automatique

Volkswagen

252 (maxi 253,5)
6 (mini 2,5)

Energit 588 FF

COMMANDE ~

SERVOFREIN

Servofrein & dépression du type Mastervac.

Marque ; Bendix ou Teves.
Diameétre : 9"
Rapport d'amplification : 2,4.

FREIN AVANT

Remplacement
des plaquettes
(montage étrier fixe)

Important : remplacer tou-
s les plagueties de freins par
complet et respecter la

Favant du véhicule sur
chancelles et déposer les roues,

MAITRE CYLINDRE
Maitre-cylindre tandem.
Marque : Bendix ou Teves.
Diamétre : 23,81 mm.

LIMITEUR

Limiteur simple asservi a la decélération.

Marque : Volkswagen.

Pression de contréle (bars) : pression AV : 100.
pression AR ; 55 & 65

FREIN DE STATIONNEMENT

Frein de stationnement & commande mécanique par cébles.
Course normale du levier ; 2 4 4 dents.

LIQUIDE DE FREIN
Capacité : 0,5 litre.

Préconisation : liquide synthétique (norme DOT 4).

Périodicité : vidange tous les 2 ans.

Fixation étrier sur pivot : 16,

COUPLES DE SERRAGE
(daN.m ou m.Kg)

Fixation support d'étrier sur pivot : 27.

Vis de colonnette sur support d'étrier : 3,5.

Fixation servo-frein sur pédalier : 1,5.

Fixation cylindre récepteur AR sur plateau de frein : 2.
Fixation plateau de frein sur carter de moyeu : 8,5

Conseils pratiques

e Déposer les épingles de sureté
(montage Girling) et extraire, a
l'aide d'un chasse, les goupilles de
maintien.

e Dégager le ressort d'appui et
sortir les plaquettes.

e Vider |égérement le contenu du
réservoir de compensation a |'aide
d'une seringue afin d'éviter son
débordement lors du recul des
pistons d'étrier.

¢ Repousser les pistons (1 par 1)
a fond dans leur logement en
procédant de la fagon suivante :

— Déposer une plaquette,
repousser le 18F piston & fond dans
son logement et monter une pla-
quette neuve.

— Déposer l'autre plaquette,
repousser le 2€ piston a fond dans
son logement et monter l'autre
plaquette neuve.

Cette méthode particuliére a pour
but d'éviter, lors du recul dun
piston, I'éjection de l'autre piston.
¢ Disposer le ressort d'appui et
engager les goupilles de maintien
sans oublier les épingles de sureté
{montage Girling).

e Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein afin que les pla-
quettes prennent leur position de
fonctionnement.

e Veérifier la libre rotation des disques
de frein lorsque la pédale est au
repos.

+ Rétablir, si nécessaire, le niveau

-

du liquide de frein dans le réservoir
de compensation.

* Remonter les roues et reposer le
véhicule au sol.

Remplacement
des plaquettes
(montage étrier
flottant : Girling)

Important : remplacer tou-
jours les plaquettes de freins par
train complet et respectez la
marque ainsi gue la qualité de
garniture préconisée.
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FREIN AVANT (montage étrier fixe Girling)
1. Disque-moyeu - 2. Etrier - 3. Vis de purge - 4. Ressort
d’appul - 5. Goupilles de maintien - 6. Epingles de sdreté -7.
Plaquettes de frein - 8. Téles anti-bruit - 9. Clip de maintien
- 10. Cache-poussiéres - 11. Pistons - 12. Joint d’étanchéité.

26 bis

FREIN AVANT (montage étrier fixe Teves)

1. Disque-moyeu - 2. Etrier - 3. Vis de purge - 4. Ressort

d’appui- 5. Goupilles de maintien - 6. Plaquettes de frein

-7. Toles anti-bruit - 8. Cache-poussiéres - 9. Piston -10.
Joint d’étanchéité.

PHOTO HTA

o

Remplacement des pla-
quettes (montage étrier
fixe)

A. Extraction d'une gou-
pille de maintien - B.
Dépose de la goupille de
maintien - C. Dépose des
plaquettes.

o Mettre l'avant du véhicule sur
chandelles et déposer les roues.

e« Déposer la vis de colonnette
inférieure en maintenant celle-ci a
I'aide d'une autre clé.

e Basculer I'étrier vers le haut et
déposer les plaquettes.

e Vider légerement le contenu du
réservoir de compensation a l'aide
d'une seringue afin d'éviter son
débordement lors du recul du piston
d'étrier.

Important : le nécessaire de
plaquettes de rechange est fourni
avec des vis de colonnettes auto-
serreuses qui doivent étre impérati-
vement montées.,

e Repousser le piston détrier a
fond dans son logement.

» Monter les plaquettes neuves.

s Rebasculer I'étrier sur son sup-
port et monter les vis de colonnettes
neuves en les serrant au couple
prescrit.

= Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein, afin que les pla-
quettes prennent leur position de
fonctionnement.

e Vérifier la libre rotation des disques
de frein lorsque la pédale est au
repos.

e Rétablir, si nécessaire, le niveau
du liquide de frein dans le réservoir
de compensation.

e Remonter les roues et reposer le
véhicule au sol.

Remplacement
des plaquettes

(montage étrier
flottant : Teves)

e B

e Mettre I'avant du véhicule sur
chandelles et déposer les roues.

e Extraire le cache plastique du
goujon de guidage.

e Déposer le goujon de guidage
inférieur (clé male 6 pans).

e Basculer |'étrier vers le haut et
déposer les plaquettes.

e Vider légérement le contenu du
réservoir de compensation a l'aide
d'une seringue afin d'éviter son
débordement lors du recul du piston
d'étrier.

e Monter les plaquettes neuves,

* Rebasculer I'étrier sur son sup-
port et reposer le goujon de guidage
enduit de produit frein de filet en le
serrant au couple prescrit.

¢ Remonter le cache plastique du
goujon de guidage.

e Appuyer plusieurs fois sur la
pédale de frein, afin que les pla-
quettes prennent leur position de
fonctionnement.

s Vérifier la libre rotation des disques
de frein lorsque la pédale est au
repos.

e Rétablir, si nécessaire, le niveau
du liquide de frein dans le réservoir
de compensation.

» Remonter les roues et reposer le
vehicule au sol.

Dépose-repose

d'un étrier

DEPOSE

e Placer l'avant du véhicule sur
chandelles et déeposer la roue coté
concerne.

e Débrancher la canalisation de
frein sur I'étrier et 'écarter légére-
ment (prevoir I'écoulement du liquide
de frein).

e Déposer les 2 vis de fixation de
I'étrier (montage étrier fixe) ou du
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FREIN AVANT
(montage étrier flottant Girling)

1. Disque-moyeu - 2. Téle de protection - 3. Support
d'étrier - 4. Etrier - 5. Vis de purge - 6. Plaquettes de frein
= 7. Clavette - 8. Vis de colonnette - 9. Soufflet

support d'étrier (montage étrier flot-
tant).

o Dégager l'ensemble étrier-
plaguettes (montage étrier fixe) ou
lensemble support-étrier-plaquettes
{montage étrier flottant) du disque.

REPOSE

e Monter I'ensemble étrier-pla-
quettes (montage étrier fixe) ou
I'ensemble support-étrier-plaquettes
(montage étrier flottant) sur le disque
en veillant & la position correcte de
ces demiéres.

* Reposer les 2 vis de fixation de
I'étrier (montage étrier fixe) ou du
support d'étrier (montage étrier flot-
tant) et les serer aux couples
prescrits.

s Bebrancher la canalisation de
frein sur 'étrier.

» Proceder a la purge du circuit de
freinage (voir paragraphe concarné).
« Remonter la roue et reposer le
véhicu'e au sol.

PHOTO ATA

Remplaceament des pla-
gquettes (montage étrier
flottant Teves)

A. Dépose du cache-
plastique du goujon de
guidage - B. Dépose du
goujon de guidage - C.
asculement de [I'étrier
et dépose des plaquettes.

PHOTD RTA

Remise en état
d'un étrier

Nota. — la méthode décrite ci-
dessous est applicable sur tous les

différents types d'étrier pouvant étre
moentés sur ce véhicule.

e Déposer I'étrier (voir paragraphe

concerng).

¢ Placer I'étrier dans un étau muni
de mordaches.

e Dégager le cache poussiéres du
corps d’étrier et du piston (le cache
poussiéres sur certains montages
est maintenu par un clip que l'on
dépose facilement & la main).

e Extraire le piston de son loge-
ment en appliquant sur l'orifice
d'alimentation une source d'air com-
prime.

Nota. — afin d'éviter tout choc
causé par une extraction trop rapide,
interposer une cale de bois entre le
corps d'étrier et le piston.

protecteur,

Remise en état d'un étrier

A.Dégagement du cache-

poussiéres - B, Extrac-

tion du piston - C. Dégage-

ment du joint d'étanchéité
de sa gorge.

T R




o Dégager le joint d'étanchéité de
sa gorge a l'aide d'une lame souple
a bord rond (genre jauge d'épais-
seur).

* Nettoyer soigneusement les
piéces a l'alcool a briler.

Toutes rayures ou traces d'usure
sur le piston ou dans son alésage
entraine le remplacement systéma-
tique de I'étrier complet.
® Procéder au remontage en rem-
plagant systématiquement les piéces
d'étancheiteé et en ayant soin de
lubrifier tous les organes hydrau-
ligues au liquide de frein avant
repose.

s Reposer |'étrier sur le véhicule et
effectuer la purge du circuit de

freinage  (voir  paragraphe
concernés).
Dépose-repose

d'un disque-moyeu

La méthode concernant cette
opération est déja décrite au para-
graphe « Remplacement d'un roule-
ment de moyeu avant » page 39 s'y
reporter.

FREIN ARRIERE

Dépose-repose
du tambour

DEPOSE

e Placer l'arriére du véhicule sur
chandelles et déposer la roue du
coté concerng.

e Desserrer le frein de stationne-
ment et détendre complétement les

— FREINS —

cables grace a I'écrou de réglage
sur le palonnier.

o Déposer les 2 vis de fixation du
tambour au moyeu et le dégager.

Nota, — La dépose du tambour
peut s'avérer difficile du fait de la
formation d'un cordon d'usure sur
la piste du tambour, procéder alors
de la fagon suivante : en passant
un tournevis par l'orifice usiné dans
le flasque, tourner la molette de
reglage afin de desserrer le dispo-
sitif de ratrapage automatique.

REPOSE

o Prérégler 'écartement des seg-
ments de frein (cote a = 250,5 mm)
a l'aide de la molette de réglage du
dispositif de rattrapage automa-
tique.

e S'assurer de la propreté du plan
de contact tambour/moyeu.

* Reposer le tambour et serrer ses
vis de fixation au couple prescrit.

® Procéder au réglage du frein de
stationnement (voir paragraphe
concené) et reposer le véhicule au
sol,

Remplacement
des segments
DEPOSE

e Veéhicule sur ses roues etimmo-
bilisé, déposer I'enjoliveur de roue
et défreiner puis débloquer sans
le déposer I'écrou de moyeu.

Implantation des 2 vis de
tixation du tambour au
moyeu.

Repose du tambour :

PHOTO ATA

préréglage de I'écartement des segments
{cote a : 250,5 mm).

28

FREIN ARRIERE

1. Flasque - 2. Cylindre récepteur - 3. Segment primaire - 4. Segment
secondaire - 5. Dispositifs de maintien latéral des segments - 6. Ressorts
de rappel des segments - 7. Biellette de réglage du dispositif de
rattrapage automatique - 8. Ressort de rappel du dispositif de rattrapage
automatique -9. Biellette de frein de stationnement - 10. Tambour - 11.

Moyeu.

e Déposer le tambour (voir para-

graphe concerné).

» Déposer I'écrou de moyeu puis &

l'aide d'un extracteur & griffes,

dégager le moyeu de larbre de

roue.

e Decrocher les 2 ressorts supé-

rieurs (1) et le ressort inférieur (2)
de rappel de segments & l'aide

d'une pince a ressort classique.

e Décrocher le ressort de rappel (3)

du dispositif de raftrapage automa-

tique.

— 44 —

= Décrocher le dispositif de main-

PHOTO RTA

Dépose du tambour : implantation de

I'orifice par lequel on accéde a la

molette de réglage du dispositif de
rattrapage automatique.
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Remplacemant des segments da frein.

tien latéral (4) du segment primaire
(5) et déposer Il'ensemble.

e Décrocher le dispositif de main-
tien latéral (6) du segment secon-
daire (7).

» Décrocher le cible de la biellette
de frein de stationnement (8) et
degager|'ensemble segment secon-
daire - bicllette de réglage (9)
-biellette de frein de stationnement.
*» Désolidariser a I'établi les seg-
ments de frein des différentes biel-
lettes car les segments de rempla-
cement sont presque toujours livrés
nus.

Nota. — Les piéces constituantes
du dispositif de rattrapage automa-
tique sont particuliéres & chaque
c6té, il est donc impératif de ne pas
les panacher.

REPOSE

e Procéder au remontage en pro-
cédant dans l'ordre inverse du démon-
tage, veiller cependant & respecter
la position initiale des piéces notam-
ment celles du dispositif de rattra-
page automatique, a observer les
couples de serrage prescrits et a
procéder au réglage du frein de
stationnement {voir paragraphe
concerngé).

Remplacement d'un
cylindre récepteur

DEPOSE

* Procéder 2 la dépose du tambour
et des segments de frein (voir
paragraphes concernés).

» Dévisser le raccord de la canali-
sation sur le cylindre récepteur
(prévoir I'écoulement du liquide de
frein).

s Déposer la vis de fixation du
cylindre et le dégager.

REPOSE

Procéder dans |'ordre inverse de
la dépose en veillant & respecter les
couples de serrage prescrits et &
effectuer la purge du circuit de
freinage (voir paragraphe concerné).

COMMANDE

Dépose-repose
du maitre-cylindre

Nota, — De part la conception
du véhicule I'accessibilité au maitre-
cylindre nécessite la dépose du
combiné dinstruments (voir para-
graphe concerné dans chapitre
« ELECTRICITE »).

DEPOSE

s Vider a l'aide d'une seringue, le
contenu du réservoir de compensa-
tion.

* Débrancher les canalisations du
circuit de freinage en repérant leur
position.

e Déposer les 2 écrous de fixation
sur le servo-frein et déposer le
maitre-cylindre.

REPOSE

e Vérifier la présence et I'état du
joint d’embase du maitre-cylindre.

e Monter le maitre-cylindre sur le
serve-frein et bloquer ses fixations.
e Rebrancher les canalisations du
circuit de freinage dans leur position
initiale.

e Remplir le réservoir de compen-
sation et procéder & la purge du
circuit de freinage (voir paragraphe
concerné).

Dépose-repose
du servo-frein

DEPOSE

e Débrancher la batterie.

e Procéder & la dépose du maitre-
cylindre {voir paragraphe concerné).
e Débrancher le raccord souple de
dépression sur le servo-frein.

* Déposer I'axe de la chape reliant
la pédale de frein & la tige de
commande.

e Déposer les écrous de fixation
du servo-frein sur le pédalier.

e Dégager le servo-frein.

REPOSE

e Contréler la longueur (a =
111,5 mm) de la tige de com-

Reposa du serve-frein :

contréle de longueur (a :

111,5 mm) da la tige de
commande.

mande, et régler si nécessaire, en
agissant sur la chape (1) immobi-
lisée par le contre-écrou (2).

e Reposer le servo-frein sur le
pédalier puis le maitre-cylindre (Voir
paragraphe concernég),

s Rebrancher la batterie.

Controdle du limiteur

Important : Le type de limiteur
qui équipe ce véhicule impose que
ce premier occupe lors du contrdle
une position précise.

Il est donc impératif pour un
relevé rigoureux des pressions de
freinage de respecter la méthode
décrite ci-dessous.
= Effectuer le contrdle indifférem-
ment, véhicule sur ses roues ou sur
chandelles.

e Brancher sur un étrier avant et
un cylindre récepteur arriére, 4 la
place des vis de purge, deux mano-
meétres.

e Effectuer la purge du circuit de
freinage et des manometres.

= Desserrer les fixations du limiteur
sur le longeron.

VW « Transporter »
{Mot. Diesel)

e Appuyer progressivement sur la
pédale de frein jusqu'a l'obtention
sur les deux manométres d'une
pression de 50 bars.

Sans relacher cette pression, ni
plier les canalisations de freinage,
gcarter |égérement le limiteur de
son ancrage sur le longeron.

e Basculer le limiteur vers l'avant
d'un angle o = 30" et veiller a ce
qu'il conserve cette position.

» Continuer & appuyer surla pédale
de frein jusqu'a l'obtention sur le
manomeétre avant d'une pression
de 100 bars.

Le manomeétre arriére doit alors
indiquer une pression de 55 & 65

COMMANDE
1. Maitre-cylindre - 2. Servofrein - 3. Réservoir de compensa-
tion - 4. Cylindre émetteur d’embrayage - 5. Canalisation
d’alimentation.

29
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Nota. — le limiteur n'étant pas
réglable ni réparable, si les valeurs
de pressions relevées sont hors
tolérances remplacer celui-ci.

e Débrancher les manométres et
contrdler I'étanchéité.

Réglage du frein
de stationnement

o Placer le véhicule sur un pont
élévateur, roues arriére pendantes
et frein de stationnement desserré.
¢ Serrer ou desserrer I'écrou de
réglage au niveau du palonnier de
fagon a obtenir limpossibilité de
tourner les roues a la main lorsque
le levier est tiré de 2 4 4 crans.

o Manoeuvrer plusieurs fois le levier
de frein de stationnement et contréler
le réglage.

= Reposer le véhicule au sol.

Purge du circuit
de freinage

Nota, — L'accesibilité au réser-
voir de compensation du maitre-

cylindre nécessite la dépose de la
visiére du combiné d'instruments.

Effectuer la purge aprés toute
opération au cours de laquelle le
circuit a été ouvert. D'une fagon
générale, la purge doit étre effec-
tuée lorsque la pédale devient
« élastique » et lorsqu'il est néces-
saire d'actionner plusieurs fois celle-
ci pour avoir un freinage efficace.

Dans la mesure du possible, il
est recommande d'utiliser un appa-
reil de purge sous pression.

Toutefois & titre de dépannage,
la méthode de purge « au pied »,
réalisable qu'avec le concours d'un
autre opérateur, peut-étre appliqué
mais sous toutes réserves en ce
qui concerne son efficacité.

Conslgnes générales

— Le dispositif d'assistance ne doit
pas étre en action pendant I'opéra-
tion de purge ;

— Veiller au maintien du niveau
dans le réservoir de compensation
durant toute I'opératiuon ;

— Le circuit de freinage étant orga-
nis¢ en 2 circuits indépendants
avant-arriére, la purge doit s'ef-
fectuer a chaque récepteur dans
un ordre spécfique qui est : arriére
droit, arriére gauche, avant droit et
avant gauche.

— FREINS —

Contréle du limiteur
(angle o. = 307)

Dépose de la visisdre du

combiné d'instruments

pour accéder au réset-
voir de compensation.

o Placer sur la vis de purge du 18
récepteur (voir ordre préconisé) un
tube transparent dont l'extrémité
doit &étre plongée dans un récipient
contenant du liquide de frein.

e Faire appuyer sur la pédale de
frein pour meftre le circuit sous
pression.

Si la pédale ne présente aucune
résistance a l'enfoncement « pomper
» sur celle-ci d'un mouvement lent
et continu jusqu'a obtenir une pres-
sion méme minime sous la pédale.
e Ouvrir la vis de purge pour laisser
s'évacuer |'air du circuit, cette éva-
culation se manifestant par un déga-
gement gazeux dans le récipient
de liquide.

Il estessentiel que, pendant cette
phase douverture de la vis de
purge, la pédale soit maintenue a
fond de course.

e Fermer la vis de purge.

» Relacher entierement et lente-
ment la pédale.

« Répéter 'opération jusqu'a dispa-
rition totale de bulles d'air.

e Procéder de la méme maniére &
chaque récepteur (en respectant
toujours I'ordre préconisé).

PHOTO RTA

Réglage du frein de sta-

tionnement.

PHOTO RTA
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FREIN
DE STATIONNEMENT

1. Levier - 2. Cliquet de verrouil-
lage - 3. Support de levier -4.
Soufflet - 5. Cable primaire - 6.
Palonnier - 7. Ecrou de réglage
- 8. Cables secondaires - 8.
Contact du témoin au combiné
d’instruments.

5




EQUIPEMENT ELEcTRmUEJ

Caractéristiques détaillées

BATTERIE

Tension : 12 volts.
Capacité : 380 A/63 Ah.

ALTERNATEUR

Marque et type : Bosch 0 120 489 425/435.

Résistance du stator : 0,1 Q.

Résistance du rotor : 29 4 3,4 Q.

Contréle du débit : 10 A & 1500 tr/mn - 43 A & 2450 tr/mn - 65 A 4 6000
tr/min.

Contréle de tension de régulation : 13,7 & 14,5 V pour un courant de
10 A.

COURROIE D’ALTERNATEUR

Courroie trapézoidale crantée commune & l'entrainement de la pompe
aeau.

Tension : fleche de 2 8 5 mm sous pression du pouce.

DEMARREUR

Marque et type : Bosch 0 001 317 011/012.
Puissance : 1,7 kW.

& Collecteur : 35,3 mm (mini : 33,5).
Longueur des balais : mini 10 mm.

Pression des balais : 16 4 21 N.

Jeu axial de lI'induit : 0,05 40,3 mm,

Couple de freinage de I'induit : 0,3 a4 0,6 Nm.
Contrdle & vide : 11,5 V/80 A/7500 tr/mn.
Contréle en charge : 5 V/650 & 750 A/20 N.m.

AMPOULES

Projecteurs code-phare : H4 55/60 W.
Projecteurs longue-portée ;: H3 55 W,
Projecteurs anti-brouillard : H3 55 W.
Feux de position AV : 5 W,

Feux de position AR : 10 W,
Clignotants et feux stop : 21 W.

Feux de plaque police : 5 W.

FUSIBLES

La majorité des fusibles sont implantés sur une platine fixée sous la
planche de bord cété gauche.

Des fusibles supplémentaires alimentant divers équipements sont
implantés a plusieurs endroits (précisés) du véhicule,

Sous le siége arriére droit :

Lampe de lecture arrigre droite : 8 A

Eclairages de coffre : 8 A

Reéglage électrique du siége droit : 16 A

Réglage électrique du siége gauche : 16 A

Au-dessus du boitier principal porte-fusibles :

Eclairage des cadrans : 10 A

Feu arriere de brouillard : 10 A

Fusible de surchauffe pour chauffage d'appoint : 10 A

Fusible principal pour chauffage d'appoint : 20 A

Avertisseur deux sons 1 15 A

Verrouillage central : 20 A

Coupe-circuit pour |&ve-glace électriques : 20 A

Girophare : 15 A

Dans le compartiment-moteur & gauche dans une boite & fusibles
noire : systéme de préchauffage pour Diesel : 50 A.

N’ Affectation Intensité (A)
1 Ventilateur de radiateur . . . . .. .. ... ... 30
2 Feux S0P ws mail i S i e S 10
3 Lampes de lecture, plafonniers, miroir de courtaisie

avec éclairage, montre, allume-cigare, autaradio . 15
4 Signal:da delrasse . wm s wew soa s ws 15
o bIDIE: qismiee s e ed ShosEt s -
6 Projecteurs antibrouillard . . . .. .. .. .. . . 15
7 Feux arriére et de stationnement gauche . . . . . 10
8 Feux arriére et de stationnement droit . . . . . . . 10
9 Feuderoute groit . .« woo v cow on e v v 10
10 Eou-de route gaushe sy sues vy v wmsrpiiny 10
1 Commande d'essuie-glace/lave-glace . . . . . . . 15
12 Echangeur de chaleur supplémentaire, léve-glace

électrique, régulateur de vitesse, rétroviseur exté-

rieur électrique, chauffage d'appoint, climatiseur,

essUie-glace arriére . . ... ... ... ... 20
13 Seulflante-daipdmis o onianan saawn v 20
14 Dégivrage de glace arriére, dégivrage électrique

du rétroviseur, commande de I'éclairage . . . . . 20
15 B s L T 10
16 Avertisseur sonore, avertisseur 2 sons . . . . . . 15
17 Moteur dessuie-glace . . . . . . ... ... ... 10
18 Témoin des freins, siége du conducteur chauffant,

régulateur de vitesse, témoin d'alerte pour cein-

(] ool [t 1B (N —— 10

Avec avertisseur deux tons . . . . ... ... .. 20
19 Clignotants o covoimn wmw snimm any s e 10
20 Feux de plaque police, lave-phares . . . . . ... 10
21 Feu de croisement gauche . . . . . . .. .. . . 10
22 Feu de croisement droit . . . . ... ... ... . 10

Conseils pratiques

Dépose-repose
de l'alternateur

DEPOSE

e Débrancher la batterie et les
connexions électriques sur l'alterna-
teur.

¢ Débloguer les boulons de fixation
et du tendeur de courroie.

« Détendre et déposer la courroie.

e Déposer les fixations et dégager
I'alternateur.

REPOSE
s Cette opération s'effectue dans

l'ordre inverse de la dépose et
nécessite le réglage de la tension
de la courrcie dalternateur (Voir
paragraphe concerne).

Réglage de la tension
de la courroie
d’alternateur

e Desserrer légérement les fixa-
tions de l'alternateur.

¢ Basculer I'alternateur vers le haut
jusqu'a obtention d'une fléche de 2
a5 mm sur le brin de courroie sous

une pression normale du pouce et
bloquer le boulon tendeur,

e Contrdler la tension et bloguer
définitivement I'ensemble des fixa-
tions.

Remise en état de
l'alternateur déposé

Les opérations de démontage et
de remontage de ['alternateur ne
présentent pas de difficultés particu-
ligres (voir vues éclatées précisant
la position respective des piéces).
Veiller toutefois lors de l'inspection
mécanique a :

S, by S

— L'état des balais, leur degré
d'usure, leur position et leur pres-
sion sur le collecteur.

— L'état apparent du collecteur,
gui sera nettoyé exclusivement a
I'aide d'un chiffon imbibé d'essence
ou de trichloréthyléne et poli & l'aide
de papier de verre fin. Ne jamais
utiliser de toile émeri.

— L'état des roulements, qui ne
nécessitent aucun entretien particu-
lier, le graissage étant réalisé a vie.
— L'état apparent du rotor et du
stator, leurs enroulements ne devant
présenter ni coupure, ni trace de
brilure.



— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

ALTERNATEUR

1. Ensemble poulie d'entraine-

ment - 2. Ventilateur - 3. Palier

avant - 4. Roulement avant - 5,

Rotor - 6. Roulement arrlére - 7.

Régulateur/porte-balais - 8.

Stator - 9. Redresseur - 10.
Palier arriére.

DEMARREUR
1. Nez - 2. Solénoide - 3. Lanceur - 4. Fourchette de
commande lanceur - 5, Paller intermédiaire - 6. Induit - 7.
Inducteurs - 8. Porte-balais - 9. Palier arriére - 10. Tirants

Nota, — Lors des contrbles élec-
triques effectués sur l'alternateur,
notamment au niveau de I'étage de
redressement, I'appareillage utilisé
ne doit pas susciter de tension
supérieure a 14 V au risque de
détruire certains composants.

De méme ceux-ci étant sensibles
a la température, lors de leur rem-
placement, les opérations de sou-
dure doivent étre rapides et réali-
sées 4 l'aide d'un fer a souder de
faible puissance.

Dépose-repose
du démarreur

DEPOSE

» Débrancher la batterie et les
conngxions électriques sur le démar-
reur.

e Déposer les 2 vis de fixation du
démarreur sur le carter d'embrayage.
¢ Dégager le démarreur par le
dessus du moteur.

REPOSE

* Procéder en sens inverse de la
dépose. =

Remise en état du

démarreur déposé

Les opérations de démontage et
de remontage du démarreur ne
présentent pas de difficultés parti-
culiéres (voir vues éclatées préci-
sant la position respective des
piéces). Veiller toutefois lors de
l'inspection mécanique a :

— L'état des balais, leur degré
d'usure, leur bon coulissement dans
leurs guides respectifs ;

— La pression et la position des
ressorts de balais ;

— L'état apparent du collecteur qui
sera nettoyé exclusivement a l'aide
d'un chiffon imbibé d'essence ou
de trichloréthyléne et poli & I'aide
de papier de verre fin. Ne jamais
utiliser de toile émeri ;

— L'étatdes bagues autolubrifiantes
des paliers. En cas de remplace-
ment, immerger les bagues neuves
pendant au moins 20 minutes dans
de I'huile moteur (SAE 30/40) avant
de les mettre en place.

— L'etat apparent de l'induit et des
inducteurs, leurs enroulements ne
devant présenter ni coupure, ni
trace de brdlure,

d’assemblage.

. REPOSE
Depos:e TCPOSG Cette opeération s'effectue dans
du mécanisme l'ordre inverse de la dépose en
’ : veillant, lorsque le moteur est au
d 055111e'glace « point fixe », & la position de la
tringlerie ainsi qu'a la position des
DEPOSE balais sur le pare-brise (voir

» Débrancher la batteire.

» Déposer la boite a gants.

e Déposerle combiné d'instruments
(Voir paragraphe concerng).

s Déposer les 4 vis (empreinte, téte
bombée fendue) du mécanisme sur
la baie de pare-brise.

e Déposer a l'extérieur les bras et
balais d'essuie-glace.

* Extraire le mécanisme d'essuie-
glace de ses ancrages et le sortir
du coté passager.

figures).

Dépose-repose du
combiné d'instruments

DEPOSE

* Débrancher la batterie.
e Déposer la visiére en la décli-
psant cété pare-brise.
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ESSUIE-GLACE

1. Moteur - 2. Platine support - 3. Tringletie - 4. Support
de bras - 5. Bras - 6. Racletie.




o

Repose du mécanisme d’essuie-glace : réglage de la position de la tringlerie
(pidcas 1 ot 2 alignées) et réglage da la position des balais (cote a : 70 mm).

e Débrancher le cable de tachy-
métre et 'ensemble des connec-
teurs au dos du combiné.

e Déposer les 4 vis de fixation du
combiné sur la planche de bord et
le dégager.

REPOSE

e Procéder dans l'ordre inverse de
la dépose et contréler l'ensemble
des fonctions du combiné avant de
reclipser la visiére.

2

Réglage des projectaurs.

Réglage

VW « Transporter »
— (Mot. Diesel) | X% | X | €

g
e
e
S
i
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S i

Dépose du combiné d’instruments.

correctes, etc.) le véhicule étant &

des projecteurs vide,

Le réglage devra étre effectué | o Agir surla vis (1) pour le réglage

(outre les précautions habituelles : | en hauteur et sur la vis (2) pour le
aire plane, pressions de gonflage | réglage en direction.
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE

SCHEMA ELECTRIQUE DES VOLKSWAGEN TRANSPORTER DIESEL
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Emplacement des relais
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Relais g'essuie glace/lave-glace AR (T2)

Nelais de chgnolants/signal de délresse {21)
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lraction d'une remarque {22}

Relais de lave-phares (33}
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Raccords - connexions & fiche

au de

A - Connexion 3 iche multiple (Dleue) du faisceay de
cables du tableau de bord

B - Connexian & iche mulliple (rovgs) du faisceau de
cables du lableay de bord

€ - Connexion & fiche multiple (jaune) du fascesy de
cables AV

0 - Connexion & fiche mulliple (blanche) du
cables d'essuie-glace et dulaisceau es principal

E - Connexion afiche multiple (noire} du faisceau de
cables principal

G - Connexion & kiche simple

H = Connexion & fiche multiple (brune), raccards pour

relais de 2% vilesse du venbilateur de hquide ge

refroidissement

K - Connexion & liche mulliple {incolare), raccards pour
apparell de caommande de lndicaleur de manque de

liguide de refraidissement

L - Cannexion & hiche mukiple (grise), raccords paur

avierliszewr sonore deux sons
M - Libre
N - Connexian & tiche simgla
P
H

- Connexion & Niche simple ~ barne 30

- Libre

Couleurs des fusibles
30 A - vert

254 - blane

204 - jauna

15A - bley

10A - rouge
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17 ford
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— EQUIPEMENT ELECTRIQUE —

W11 — Plafonnier AR

W22 — Plafonnier derrigre sidge conducteur
W14 — Eclairage miroir de courtoisie

F3— Contacteur de frein de stationnement

LEGENDE DU SCHEMA ELECTRIQUE
(Voir schémas pages précédentes)

Désignation
Batterie
Démarreur
Alternateur
Contact-démarreur
Commande d'éclairage
Commande d'inverseur-code & main et d’avertisseur optique
Rhéostat d'éclairage des instruments/du porte-instruments
Contacteur de pression d’huile (1,8 bar)
Contacteur de feux de recul
Contacteur de pression d'huile (0,3 bar)
Thermocontacteur pour circulation du liquide de refroidissement
Transmetteur d'indicateur de carburant
Transmetteur de température du moteur (préchauffage)
Commande d'avertisseur sonore
Avertissaur sonore
Relais de bougies de préchauffage (boitier compartiment moteur)
Relais pour circulation du liguida de refroidissement aprés I'arrat du
moteur (boitier compartiment moteur)
Ampoule i deux filaments du phare G
Ampoule 4 deux filaments du phare D
Ampoule de feu de position G
Feu AR D
Feu ARG
Dispositif d'arrét électromagnétique
Bougies de préchauffage
Fusible & lame pour bougies de préchauffage - 50A.
Pompe pour circulation de liquide de refroidissement
Feu de plaque
Commande d'essuie-glace et lave-glace AV et AR
Commande de clignotants
Commande de signal de détresse
Commande de soufflante d'air frais
Contactaur de foux stop
Contacteur de porte AV G
Contacteur de porte AV D
Tharmocontacteur de ventilateur de liquide de refroidissemant
Contactaur d'alerte de niveau de liquide da frein
Contacteur d'indicateur de manque de liquide da refroidissemant
Transmetteur d'indicataur da température du liquide de refroidissement
Relais da 2®© vitasse de ventilateur de liquide de refroidissement
Clignotant &V G
Clignotant AV D
Allume-cigare
Moteur d'essuie-glace avant
Souttlante d'air frals
Pompe de lave-glace avant
Ventilateur de liquide de refroidissement
Platonniar AV

N33 — Résistance ballast du ventilateur de refroidissement

E100 — Commande de soufflante d’air chaud

V42 — Soufflante d'air chaud

E19 — Commande de feux de stationnement

E15 — Commande de lunette arriére dégivrante

K7 — Témoin frein 4 main et niveau de liquide de frein

Z1  — Lunatte arrigre dégivrante

V12 — Moteur essuie-glace arriére

V12 — Pompe lave-glace arriére

L22 — Projecteur antibrouillard avant gauche

L23 — Projecteur antibrouillard avant droit

BD — Boitier dérivation (dans compartimant moteur)

Tin — Connecteur 1 voie (dans boitier de dérivation compartiment moteur)

T2i — Connecteur 2 voles (dans boitier de dérivation compartiment moteur)

T3 — Connectsur 3 voies (dans boitier de dérivation compartiment moteur)

T7a — Connecteur 7 voies (dans boitier de dérivation compartiment moteur)

T7 — Connecteur 7 voies (dans boitier de dérivation compartiment moteur)

T2a — Connectaur 2 voies (derriére ouie entréa d'air supérieura gauche)

T2b — Connectaur 2 voies {derriére ouie entrée d'air supérisure droite}

T2i — Connscteur 2 voies (derridre tableau da bord a gauche)

T2g — Connecteur 2 voies {derridre tableau de bord & gauche)

T2¢ — Connecteur 2 voies (darridre tableau de bord & gauchs)

Tab — Connecteur 3 voles (derriére tableau de bord & gauche)

T2d — Connecteur 2 voies (en haut du montant AV droit)

T3a — Connecteur 3 voies (derridre tableau de bord a droite)

T2t — Connecteur 2 voies (en haut du montant AR droit}

T2e — Connectsur 2 veies (prés du moteur d’essuis-glace AR dans le hayon)

T2f — Connecteur 2 voies (prés de I'alternateur)

A — Connecteur 28 voias (sur platine de servitude)

B — Connecteur 28 voies (sur platine de servitude)

C — Connecteur 22 voies (sur platine da servituds)

D — Connecteur 29 voies (sur platine de servitude)

E — Connecteur 1B voies (sur platine de servitude}

K — Connecteur 5 voies (sur platine de servitude)

P — Connections & fiche simpla (sur platine de servituds)

G — Connactions & fiche simple (sur platine de sarvituda)

T14 — Connactaur 14 voies (sur porte-instruments du tablsau de bord)

T8 — Connecteur 8 voies - Alimentation autoradio (derridre tableau de bord
au milieu)

S§27 — Fusible feu arridre de brouiliard (sur plaque porte-relais)

539 — Fusible bougies préchauffage (dans boitier compartiment moteur)

S$42 — Fusible de ventilateur da refroidissemant (sur J101)

A4 — Raccordament positif (dans cablage tableau de bord)

P1 — Raccordement positif (dans boitier compartiment motsur}

30 — Point de masse (pras de la plaque porte-relais)

81 — Point de masse (dans céblage tableau de bord)

12 — Point de masse (4 gauche dans compartiment moteur)

COMBINE D’INSTRUMENTS

1. Visiére - 2. Circuit imprimé - 3.
Tachymétre - 4. Stabilisateur de
tension - 5. Thermomeétre d'eau - 6.
Jauge & carburant - 7. Bloc de
contréle - 8. Boitier support - 9.
Support d’éclairage.
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Nota : Le schéma électrique traite du
Volkswagen « Transporter » Turbo Diesel
depuis les modéles 1987. Vu les faibles
différences constatées entre les schémas
concernant les véhicules d'année-modéle
précédent toutes motorisations confondues
et le présent schéma on peut considérer que
ce dernier est polyvalent {voir particularité
ci-dessous).

PARTICULARITES

Moteurs Diesel atmosphériques 1,6 | at
1,71(CS et KY)

— Pas de pompe de circulation liquide

de refroidissement (V50) ;

— Pas de relais J 101 ;

— Les 2 fils partant de la borne 6 de J52
vont : I'un sur la borne 31 de F66, 'autre
sur la voie 4 de T7a.

Ventilateur de refroidissemant 200

ou 300 watts

— Pas de relais J101 ni de fusibles S42 ;
— 2 fils seulement sur F18 (RO.SW) ;

— Pas de résistance ballast N47.




DIVERS J

Caractéristiques détaillées

ROUES

Jantes : en téle 5,5 J 14 (montage série).
en alliage 6 J 14 {(montage optionnel).

Pneumatiques : 185 R 14 (montage série).
205/70 R 14 (montage optionnel).

Pressions de gonflage AV/AR

— meontage 185 R 14 ; 2,7 bars/3,3 bars.
— montage 205/70 R 14 : 2,1 bars/2,5 bars.

CARROSSERIE

Fourgon monocoque en t8le d'acier emboutie et soudée électriquement.
Plusieurs types de carrosserie sont disponibles sur la base mécanique du
« transporter ». La présente étude décrit les 3 versions les plus vendues :
Eourﬁ;on télé, fourgon vitré transport de personnes et fourgon plateau
pick-up).

Nombre de places : 2 a 9 (y compris le conducteur et suivant version).

DIMENSIONS (mm)

Boite 091-ACP

Combinaison Raé:;:\::;rts D;ne'lglgot::;e Vit. :cr;ui;m!h
e boite 6135 1000 tr/mn*
ire 0,2647 0,0453 5,38
e e o 0,4848 0,0831 9,87
3e 0,7938 0,1360 16,15
4 o pae s e g 1,1730 0,2010 23,87
M.AR. .. .. 0,2727 0,0467 554
* Avec pneumatiques 185 R14 ou 205/70 R14, circonférence de roulement
1880 mm.
Boite 091-ABF
Combinaison Ra‘})eplc.;rls Elévrggié.nt:;?;e Vit. ggukrmfh
Hes viisases boite 6/35 1000 tr/imn”
1re 0,2647 0.0453 5,38
2e 0,4848 0,0831 9,87
3e 0,81863 0,1399 16.62
45 . 1,1707 0,2006 23,83
M.AR. .. .. 0,2727 0,0467 5,54

* Avec pneumatiques 185 R14 ou 205/70 R14, circonférence de roulement

1980 mm.

Boite 091-ABH

Fourgon Fourgon Fourgon
télé vitré plateau
Longueur hors tout . . . . . . . .. 4570
Largeur horstout . . . . . ... .. 1845 | 1870
Porte a faux avant . . . ... ... 1160
Porte a faux arrigre . . . . .. .. 850
Hauteur avide . . . ... ... .. 1970 | 1850 | 1930
Gardeausol............ 190
Empattement . . . . . . ... ... 2460
Voie avant - . coowoiowown v 1585
Voie ammigre .. o v o v v ey 1570
POIDS (kg) (moteur atmo/moteur turbo)
Fourgon Fourgon Fourgon
tolé vitré plateau
A vide en ordre de marche . . . | 1380/1405 | 1465/1480 | 1390/1405
— dont sur 'avant . . . . . .. 735 785 735
— dont sur l'arriére . . . . . . . 655/670 680/695 655/670
Total maxi autorisé en charge . 2400/2460
— maxi sur l'avant . . . . ., | 1200
— maxi sur larriére . . . . . . . 1300
Total roulant autorisé . . . . . . 3600
Remorque sans frein . . . . . . 600
Remorque avec frein . . . . . . 1200/1500
PERFORMANCES
Boite 091-DY
i Rapports Démult, totale Vit. en km/h
%Z?\?il{::s'::: dela avec couple pour
boite 7/41 1 000 tr/mn*
T & wewmis 0,2647 0,0451 535
e g mytemmy 0,4848 0,0827 9,82
B e 0,7936 0,1354 16,08
e ... .. 1,1730 0,2002 23,78
M.AR. .. .. 0,2727 0,0465 552

Rapports Démuit. totale Vit. en km/h
cdg:“?ii{::::: de la avec couple pour
boite 6/33 1 000 tr/mn*
S 0,2647 0,0481 571
e Sm e 0,4848 0,0881 10,46
8 e s 0,8163 0,1484 17,63
7L H—— 1,2820 0,2330 27,68
M.AR. .. .. 0,2727 0,0485 5,88
* Avec pneumatiques 185 R14 ou 205/70 R14, circonférence de roulement
1980 mm.
Boite 094-DX
Combinalson Ra‘;ports Démult. totale Vit. en km/h
dés Vilosaas ela avec couple pour
boite 7/38 1 000 tr/mn*
1re 0,2432 0,0448 5,32
2@ 0,4285 0,0789 9,37
3e. 06774 0,1247 14,81
48 0,9824 0,1809 21,49
L 1,3061 0,2405 28,57
M. AR 0,2727 0,0502 5,06

* Avec pneumatiques 185 R14 ou 205/70 R14, circonférence de roulement
1 880 mm.

* Avec pneumatiques 185 R14 ou 205/70 R14, circonférence de roulement

1980 mm.
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Boite 094-8L
; Rapports Démult. totale Vit. en km/h
%::13;::;'::: dela avec couple pour
_ boite 7/38 1000 tr/mn*
182 s e, .2 0,2432 0,0448 5,32
22 o e - 0,4285 0,0789 9,37
‘. L. 0,6774 0,1247 14,81
48 o e w v 0,9824 0,1809 21,49
B2 sesm w o 1,2156 0,2239 26,59
M.AR. . . .. 0,2727 0,0502 5,96
* Avec pneumatiques 185 R14 ou 205/70 R14, circonférence de roulement
1 980 mm.
Boite 094-ABR _
Ehmibinitesn Ra;p?rts Démuit. tott|1le Vit. en km/h
ela avec couple pour
Fles viegang boite - 6/33 1000 tr/mn*
e ... 0,2432 0,0442 525
2. ... 0,4285 0,0779 9,25
% s oms w g 06774 0,1231 14,82
4 08777 01777 21,11
59. . 1,2250 0,2227 26,45
MAR. . . .. 0,2727 0,0485 588

" Avec pneumatiques 185 R14 ou 205/70 R14, circonférence de roulement

1 980 mm.

Réglage des cables de
commande du systéme
chauffage-ventilation

Nota, — Sur la majorité des
modéles, la régulation du chauffage
est montée avec 3 leviers, étant
donné que le volet de ventilation
du compartiment passagers n'existe
pas, le quatriéme levier inférieur
manque.

CAPACITES ET PRECONISATIONS

CARBURANT

Capacité : 80 litres.
Préconisation : gazole.

MOTEUR
Graissage
Capacité : 4 litres (+ 0,5 en cas de remplacement du filtre).
Préconisation : huile multigrade 15W40 ou 20W50 (normes API-CC ou
CD).
Périodicité : vidange tous les 7500 km (avec remplacement du filtre).

Refroidissement

Capacité : 16 litres.

Préconisation : mélange eau + 40 % d'antigel G11 (protection jusqu'a
— 25°C). :

Périodicité : pas de vidange, contrdle du niveau tous les 30 000 km ou
1an.

BOITE DE VITESSES

Capacité : 4 litres.

Préconisation : huile extréme pression SAE 80 ou SAE 80 W 90 {norme
AP|-GL4 ou MIL-L2105).

Périodicité : pas de vidange.
DIRECTION ASSISTEE

Capacité : 1,25 litre,

Préconisation : huile ATF Dexron.

Périodicité : pas de vidange, contrdle du niveau tous les 30 000 km ou
1an.

CIRCUIT DE FREINAGE

Capacité : 0,5 litre.
Preéconisation : liquide synthétique (norme DOT 4).
Périodicité ; vidange tous les 2 ans,

Conseils pratiques

* Equiper le levier inférieur (4) du
céble marqué deux fois en vert (le
cable méne au volet du comparti-
ment passagers), respecter le dépas-
sement de la gaine (2 =3 mm),

* Equiper le levier inférieur (3) du
clble marqué en jaune (le cable
méne au volet d'arrét principal).

» Equiper le levier supérieur (2) des
cébles des volets de chauffage
{fléche).

Réglage et affectation des cables du
systéme chauffage-ventilation.

¢ Equiper le levier supérieur (1) du
cable marqué en rouge (le céble
méne au répartiteur d’air chaud du

compartiment passagers), respecter
le dépassement de la gaine (b =
38 mm).
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CHAUFFAGE - VENTILATION

1. Tableau de commande - 2. Bloc central de distribution

d’air - 3, Buse de désembuage de pare-brise - 4. Buse et

gaine de désembuage latérale - 5. Buse et gaine d’aérateur

latéral - 6. Manchon de distribution arriére - 7. Robinet de
chauffage.

B4 —
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ORGANISATION
DU DISPOSITIF
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PRINCIPAUX OUTILS SPECIAUX

VOLKSWAGEN “TRANSPORTER” DIESEL

Régle de
positionnement

de I'arbre & cames
A (outil VW 2065)

A Levier de
compression de
poussoir pour le
réglage du jeu aux
soupapes (outil VW
2078)

‘ Montage comparateur
de réglage de la
couronne de différentiel
(outil VW 382/7)

MOTEUR

BOITE DE
VITESSES

Montage comparateur
de contréle

du jeu axial

des planétaires »=—

Extracteur de
dépose du pignon
d'entrainement de
pompe d'injection
(outil VW 3032)

Y

- Montage
comparateur de
calage de la pompe
d’injection

{outil VW 2066)
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