Service.

Manuel de Réparation
Transporter
Volkswagen 1980 >

Systéeme d'allumage et d'injection Digijet, Digifant (moteur 2,1 1)

™. Edition décembre 1992

Service Aprés-Vente.



Service.

Tableau des groupes du Manuel de Réparation
Transporter Volkswagen 1980 >
Ir_:gttreeusl:repéres DJ ' MV ' SR

Systéme d'allumage et d'injection Digijet, Digifant (moteur 2,1 1),
édition décembre 1992

Brochure

En rangeant une Information Technique, veuillez inscrire le numéro d'Information en face du groupe de
réparation correspondant. Lorsque vous utiliserez le Manuel de Réparation, vous pourrez ainsi voir d'un
seul coup d'ceil s'il a été publié des Informations Techniques pour le groupe de réparation considéré.

Groupe de réparation Informations Techniques
01 Autodiagnostic, Contréle électrique
24 Préparation du mélange, Injection
28 Allumage

La documentation technique doit absolument étre mise a la disposition des contremaitres et des méca-
niciens, car de son respect scrupuleux et constant dépendent la sécurité routiére et la fiabilité des véhi-
cules. Indépendamment de cela, les regles générales de sécurité s'appliquant a la remise en état des
véhicules automobiles doivent bien entendu étre observées.

Le Manuel de Réparation est destiné aux seuls services de |'Organisation
Volkswagen et Audi; sa transmission a des tiers est interdite. Imprimé en Allemagne

© 1992 Volkswagen AG 000.5380.22.40



01

24

28

Sommaire

Autodiagnostic, Controle électrique

Controle électrique..............ccuuueee

- Controle des cébles et des composants avec le boitier de contréle V.A.G 1598 .....................

Préparation du mélange, injection

Systéme d'injection : remise en S | TP

- Mesures de sécurité

- Regles de propreté...................
- Caractéristiques techniques .....

- Réglage du ralenti, systéme d'injection Digijet ..o
- - Réglage du ralenti, systéme d'allumage et d'injection Digifant ...............c.ccccooiiiiiiii,
= Stabilisation:dul rAleNti s CONMIAIE... i iiceiunissisnesbssiin issnsnsanshasos ganrs vinsine sssis s sssan easns oo fs dnieamsams
- Sonde lambda et régulation lambda : CONtrOIe ...........coooiiiiiiiiiiiii e
- Régulateur de pression du carburant et pression de retenue : contrble..........................ce.

- Injecteurs : contrle..................

- _ Débitmetre d'air massique = eoNtrole ... iaivnmn wnnvusnaismsssases otk
- Contacteur de papillon : dépOSe et FEPOSE........cccviiiiiiiiiiiiiie e
- Contacteur de papillon : contrdle et réglage............ccooeiiiiiiiiiiiiiii
- Coupure d'alimentation en décélération et enrichissement de pleine charge : contréle............

- Réglage de base du papillon

- Limitation de remplissage : remise en état.............ccoooviviiiiiiiiiiiiie e
- Fonctionnement de la limitation de remplissage : controle ...............cooviiiieiiiiiiiiiiiciie,
- Appareil de commande pour limitation de remplissage (J244) : contrle ...............ccoceeeennins
- Capsule de dépression et réservoir a dépression : controle d'étanchéité ...............................

Allumage

Systéme d'allumag'e TSZ-H : remise en état (Digijet)......cccccrrrrerrnsmrirnncssnriinisisnnnnisssieeenen

- Mesures de sécurité
- Caractéristiques de réglage

= BOUGIES: ;. wissvesinmsssmensssisassuinstos

- Caractéristiques de l'allumeur

- Arbre d'entrainement de l'allumeur : dépose et rEPOSE .........ovvviieeiiiiiiieiciieeee e

- Allumeur : repose.........cc.cceeee...
- [Ecran : dépose et repose..........

- Point d'allumage : contréle et réglage............ooiiiiiiiiiiiiii e
- Module électronique de stabilisation numérique du ralenti (DLS) : contrdle..............................

- Avance a l'allumage : contréle..

- Module électronique d'allumage TSZ-H et transmetteur de Hall : contréle ..............ccccceennne.
Systéeme d'allumage et d'injection Digifant - partie allumage - : remise en état....................

- Mesures de sécurité
- Caractéristiques de réglage

- Bougies d'allumage..................

- Arbre d'entrainement de l'allumeur : dpoSe et rePOSE .........ccoveiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee e,

- Allumeur : repose

= Pointd'allumage:; controle et FOQIAGR ... . iivormmamimmssisssom domadonssnnssssins Tosaws e 6648 seassuis o cass 45755

- Avance a l'allumage : contréle..

- Fonction d'allumage et de commutation de I'appareil de commande Digifant : contréle...........

- Transmetteur de Hall : contrdle

Page

01-1
01-1

Page

241

24-12
24-13
24-14
24-15
24-18
24-23
24-26
24-28
24-31
24-33
24-34
24-35
24-38
24-39
24-40
24-43
24-44
24-45

Page

28-1

28-8

28-9

28-10
28-11
28-12
28-13
28-13
28-14
28-16
28-17
28-25

28-31
28-37
28-38
28-39
28-40
28-41
28-41
28-43
28-44
28-45



Controle électrique

Controle des cables et des composants avec
le boitier de contréle V.A.G 1598

Nota :

@ Pour le contréle, utiliser le multimétre a main V.A.G 1526 ou le
multimétre V.A.G 1715, ainsi que la lampe témoin a diodes
V.A.G 1527.

¢ Les valeurs assignées indiquées sont applicables pour une
température ambiante allant de 0 & +40 °C.

¢ Si les valeurs mesurées difféerent des valeurs assignées,
rechercher les défauts en se référant au schéma de parcours
du courant.

¢ Si les valeurs mesurées ne different que légérement des
valeurs assignées, nettoyer les douilles et fiches des appareils
de conirdle et des cables de mesure et réitérer le contréle.
Avant de remplacer les composants concemés, contréler les
cébles et connexions et mesurer de nouveau la résistance des
composants, notamment lorsque les valeurs assignées sont
inférieures a 10 Q.

@ Pour le raccordement des appareils de contréle, utiliser le
boitier de contréle V.A.G 1598 avec le cable adaptateur V.A.G
1598/2 et les cables auxiliaires provenant du jeu d'adaptateurs
de meétrologie V.A.G 1594.

¢ Les numeéros des contacts de la fiche de raccordement
correspondent au numeéro des douilles du boitier de contréle
V.A.G 1598.

Attention !

Afin d'éviter tout endommagement des composants
électroniques, commuter sur la plage de mesure
correspondante avant le raccordement des cables de
mesure

Conditions préalables de contréle
@ Tension de la batterie correcte.
e Fusibles intacts.

e Connexions de masse sur le moteur et la boite de vitesses en
bon état.

@ Relais de la pompe a carburant en bon état.

® Pompe a carburant en bon état : contréler :
= Groupe de réparation 20.

® Appareil de commande de stabilisation du ralenti en bon état,
contréler = page 24-23, Stabilisation du ralenti : controle.



Controles sur la fiche de raccordement du faisceau de
cables

- Débrancher la fiche de raccordement de [appareil de
commande pour Digijet (J147) et de I'appareil de commande
pour Digifant (J169), le contact d'allumage étant coupé.
L'appareil de commande est monté devant le feu de recul de
gauche, au plancher du coffre a bagages, sous la banquette
arriere ou dans le compartiment de charge, sur le pick-up dans
le compartiment des appareils, sous la surface de chargement.

< - Raccorder le boitier de controle V.A.G 1598 avec le céble
adaptateur V.A.G 1598/2 -1- uniquement a la fiche de
raccordement du faisceau de céables -2- (l'appareil de
commande -3- reste libre).

- Effectuer le controle d'aprés les tableaux suivants.

e P e Lettres-repéres moteur DJ :

o0 n eunen i Tableau de contrdle A (systeme d'injection Digijet)

DOTOY COODS

g;ga: 3;;;;33@ g = page 01-4.
e Lettres-reperes moteur MV, SR, SS :
Tableau de controle B (systeme d'allumage et dinjection
Digifant) = page 01-7.

01-3
Tableau de contréle A
(Systeme d'injection Digijet)

- Echelle de mesure : commuter sur mesure de la tension -V-.

Etape de | Objet du contréle e Conditions de controle Douilles du boitier | Valeurs assignées 1)

contrle - Opérations supplémentaires |de contrle

1 Alimentation en tension de|- Mettre le contact d'allumage. |7 + 13 Env. tension de la
I'appareil- de commande 13+ 25 batterie
pour Digijet (J147)
2 Impulsion de régime du | @ Contact d'allumage mis. 1+7 Env. tension de la
module électronique Mettre paf peti > batterie
| |- par petits coups a la
d aIIumalx(ge TSZ."'L.(N‘}” :| masse (-) le cable central de la Moins de 3 V
Telefunken, Fairchild "35" | connexion a fiche sur l'allu-
meur. »
Impulstion de régime du | e Contact d'allumage mis. 1 + bobine d'allu- | Env. tension de la
module électronique - Relier & la masse (-) le cable mage borne 15 batterie
dallumage TSZ-H (N41): | ceniral de la connexion a fiche Moins de 3V -
Siemens, Bosch, Fairchild | 4o railumeur pendant au
33 moins 3 secondes.

1) Tenir compte des notas = page 01-1.

01-4




e Contact

d'allumage mis.

@ Echelle de mesure : mesure de la tension -V- sélectionnée.

(N32) et 4 (N33)

Etape de | Objet du contrdle e Conditions de controle Douilles du boitier | Valeurs assignées 1)
controle - Opérations supplémentaires | de contrdle
3 Cable du démarreur borne |- Débrancher la fiche des 7+21 8V mini
50 et de I'adaptateur de injecteurs. :
Iappa;e;lﬂde c;pmnc}ande - Actionner le démarreur (levier
il sélecteur BV automatique en
ralenti (J142), borne 50 position P ou N).
4 Cable allant au relais de la | ® Contact d'allumage mis. Shunter Le fonctionnement de
pompe a carburant (J17) 7+20 la pompe a carburant
doit étre audible.
- Couper le contact d'allumage.
- Echelle de mesure : sélectionner mesure de la résistance -Q-.
5 Injecteurs cylindres 1 @ Fiches de raccordement 11+12 30..40Q
(N30) et 2 (N31) branchées sur tous les pour 2 injecteurs
injecteurs.
6 Injecteurs cylindres 3 - 23+24 30..40Q

pour 2 injecteurs

') Tenir compte des notas = page 01-1.

01-5

e Contact d'allumage coupé. '
® Echelle de mesure : mesure de la résistance -Q- sélectionnée.
Etape de | Objet du contréle e Conditions de contrdle Douilles du boitier | Valeurs assignées 1)
contréle - Opérations supplémentaires |de controle
7 Sonde de température - 2+7 = Fig. 1, page 01-10
(G18) de liquide de
refroidissement
8 Contacteur de papillon Papillon 4+7
(F25 ou F60O/F81) & faine 1,5 Q maxi
@ |égerement ouvert jusqu'a \ o Q
juste avant la position pleins
gaz.
@ complétement ouvert 1,5 Q maxi
9 Potentiometre du débitme- - 6+19 0,5...1,0kQ
tre d'air massique (G19) |- Déplacer le plateau-sonde. 15+ 19 Variation de la
résistance
10 Transmetteur de tempéra- - 6+ 14 = Fig. 1, page 01-10
ture de l'air d'admission
(G42) dans le débitmetre
d'air massique

1) Tenir compte des notas = page 01-1.

01-6




Tableau de contréle B
(Systéme d'allumage et d'injection Digifant)

- Echelle de mesure : commuter sur mesure de la tension -V-.

Etape de|Objet du contréle e Conditions de contréle Douilles du boitier | Valeurs assignées )
contréle - Opérations supplémentaires | de contrdle
1 Alimentation en tension de |- Mettre le contact d'allumage. |13 + 14 Env. tension de la
I'appareil de commande 14 + 19 batterie
pour Digifant (J169)
2 Cable allant 2 la bobine | @ Contact d'allumage mis. 13+ 25 Env. tension de la
d'allumage borne 1 (-) batterie
3 Cable du démarreur borne |- Débrancher les fiches des 1+13 8 V mini
50 et de l'adaptateur de injecteurs.
l'appareil de commande | Actionner le démarreur
de stabilisation du ralenti | (igyjer sélecteur BV automa-
(J176), bome 50 tique en position P et N).
4 Cable allant au relais de | e Contact d'allumage mis. Shunter Le fonctionnement de
pompe a carburant (J17) 3+13 la pompe a carburant
doit étre audible.

1) Tenir compte des notas = page 01-1.

- Couper le contact d'allumage.
- Echelle de mesure : sélectionner mesure de la résistance -Q-.
Etapeﬂde Objet du contrdle e Conditions de contrdle Douilles du boitier | Valeurs assignées 1)
contréle - Opérations supplémentaires |de controle
5 Injecteurs (N30 ... N33) - Ne raccorder alternativement | » 07.87 15..20Q
qu'un injecteur 12+ 14
Injecteurs (N30 ... N33) et 08.87 » 20..25Q72
chauffage de la sonde 12+ 13
lambda
6 Sonde de température - 6+ 10 = Fig. 1, page 01-10
(G18) de liquide de
refroidissement
7 Contacteur de papillon Papillon 6+ 11
(F25 ou F60/F81) o fermé 156 max
e |égérement ouvert jusqu'a o Q
juste avant la position pleins
gaz.
e compléetement ouvert v 1,5 Q maxi
8 Potentiometre du débit- 2 6+17 0,5...1,0kQ
metre d'air massique - Déplacer le plateau-sonde. 17 + 21 Variation de la résis-
(G19) tance

1) Tenir compte des notas = page 01-1.

2) Résistance de l'injecteur 15 ... 20 Q




@ Contact d'allumage coupé.
® Echelle de mesure : mesure de la résistance -Q- sélectionnée.

Etape de | Objet du contrdle e Conditions de contréle Douilles du boitier | Valeurs assignées 1)
contréle - Opérations supplémentaires |de controle
9 Transmetteur de tempéra- - 6+9 = Fig. 1, page 01-10

ture de l'air d'admission
(G42) dans le débitmetre
d'air massique

10 Cables allant au transmet- |- Débrancher la fiche du trans- |6 + 8 1,5 Q maxi
teur de Hall (G40) metteur de Hall et shunterles |g 4 18
3 connexions.

11 Cable allant & la sonde Débrancher la connexion a 2+13 1,5 Q maxi
lambda (G39) fiche allant a la sonde lambda
et mettre le cable vert a la
masse (-).

- Raccorder l'une a l'autre les o0 Q)
fiches du cable de la sonde
lambda.

1) Tenir compte des notas = page 01-1.

Nota :

Contréles supplémentaires de la partie allumage du systéme dallumage et d'injection Digifant, ainsi que contréle du
transmetteur de Hall = page 28-43 a page 28-45.

01-9
Q Q . .
e 1000 < Fig.1 Valeurs de la résistance du transmetteur et de la
e HHHHHHH 900 sonde de température
e H 800

7000 \; T 790 ¢ Transmetteur de température de I'air d'admission (G42)
6000 ¥ AN 600

ai O I ]\ , . . . g
2099 RN NS NEREEE D ¢ Sonde de température (G18) du liquide de refroidissement
4000 N
3000 O SN 300
2000 H——X —rH 200
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Partie injection : remise en état
(Digijet ou Digifant)

Nota :

@ Les raccords de flexibles sont freinés par des colliers a vis ou
des colliers de serrage.

¢ Remplacer systématiquement les colliers de serrage par des
colliers a vis.

@ Sur les véhicules équipés d'un catalyseur a régulation, ne pas
utiliser de produit d'étanchéité aux silicones. Les traces de
particules de silicones aspirées par le moteur ne sont pas
brilées et endommagent la sonde lambda.

& Une tension de 10,5 V mini est nécessaire pour un parfait
fonctionnement des composants électriques.

Mesures de sécurité = page 24-12.
Regles de propreté = page 24-13.
Caractéristiques techniques = page 24-14.

Contréle électrique du systeme d'injection Digijet ou du systeme
d'allumage et d'injection Digifant = page 01-1. -

Partie | = page 24-3
Partiell = page 24-5
Partielll = page 24-7

Nota :

Remettre en état la limitation de
remplissage (lettres-reperes SS)
= page 24-40.




Partie |
1 - Clapet de stabilisation du ralenti
(N71)
& Controler la stabilisation du ralenti
= page 24-23.

2 - Conduite de retour du carburant
¢ Allant au réservoir de carburant

3 - Distributeur d'air d'admission
4 - Bague-joint
# Remplacer en cas d'endommage-
ment.
5 - Tubulure d'admission
6-5Nm

7 - Répartiteur de carburant

8 - Injecteur (N30 ... N33)
# Controler = page 24-31.

9 - Palier d'injecteur

24-3

10 - Bague-joint

11 - Conduite d'alimentation en carbu-
rant
¢ Venant de la pompe a carburant

12 - Embout de dérivation ,
& Avec raccord pour manomeétre

13- Vis

¢ Enduire de D2.

14 - Plaque de retenue

15 - Régulateur de pression du carbu-
roarC|3tontrc")Ier = page 24-28.

16 - Joint
¢ Remplacer.

17 - 20 Nm

18- 8 Nm

24-4



Partie Il

1 - Bouchon
¢ Remplacer.

2 - Vis de réglage du CO
& Réglage du ralenti sur le Digijet
= page 24-15
& Réglage du ralenti sur le Digifant
= page 24-18

3 - Débitmeétre d'air massique (G19)
# Controler = page 24-33.

4 - Corps de filtre a air
5- 5Nm

6 - Joint
& Remplacer en cas d'endommage-
ment.

7 - Transmetteur de température de
I'air d'admission (G42)
& Contrdler = page 24-33, Débit-
métre d'air massique : controle.

24-5

8 - Contacteur de papillon (F25 ou

F60/F81)

& Déposer et reposer
= page 24-34.

# Controler et régler
= page 24-35.

¢ Controler la coupure dalimenta-
tion en décélération et I'enrichisse-
ment de pleine charge
= page 24-38.

9-Vis de réglage du régime de
ralenti
# Réglage du ralenti sur le Digijet
= page 24-15
& Réglage du ralenti sur le Digifant
= page 24-18

10 - Ajutage de papillon
# Réglage de base du papillon
= page 24-39
& Ajutage de papillon pour limitation
du remplissage
= page 24-40

11 - Flexible
12 - Piece intermédiaire

13 - Hotte d'air d'admission
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Partie lli

1=

2.

3-

4-

5-

6 -

7-

8-

[{=]
[

10 -

Sonde de température (G18)

¢ Résistance asservie a la tempé-
rature du liquide de refroidisse-
ment
Valeur assignée = page 01-10,
Fig. 1

Joint torique
¢ Remplacer en cas d'endommage-
ment.

Boitier du régulateur de liquide de
refroidissement

Ressort de retenue

Contacteur de pression/direction
assistée (F88), 15 Nm
¢ Controler la résistance lorsque le
moteur tourne :
Direction en position droite
Valeur assignée : e Q
Direction braquée jusqu'en butée
Valeur assignée : 1,5 Q maxi

Bague-joint
¢ Remplacer.

24-7

Pompe a ailettes de direction
assistée

Fiche de raccordement

4 Uniquement Digifant

¢ Pour chauffage de la sonde
lambda

¢ Le contact d'allumage étant mis,
contrdler la tension.
Valeur assignée : env. tension de
la batterie

Connexion

# Uniquement Digifant

¢ Pour chauffage de la sonde
lambda

¢ Controler la résistance.
Valeur assignée : 1,5 Q maxi

Sonde lambda (G39), 50 Nm

¢ Uniquement Digifant

¢ Emplacement de montage : cata-
lyseur

-‘0 Graisser de G5 le filetage

uniquement ; le G5 ne doit pas
parvenir dans la zone des fentes
du corps de la sonde.

¢ Controler la sonde lambda et la
régulation lambda = page 24-26.

24-8




24-1013

11 - Adaptateur pour relais

12

13

14

15

& Controler les connexions éiectri-
ques dapres le schéma de
parcours du courant ou le pro-
gramme de contréle au moyen du
V.A.G 1466.

Appareil de commande pour sta-

bilisation du ralenti (G142)

& Emplacement de montage :
devant le feu de recul droit

o Déposer et reposer uniquement
lorsque le contact d'allumage est
coupé.

# Contrdler la stabilisation du ralenti
= page 24-23. '
Relais de la pompe a carburant

J17)

& Sur le Digijet, destiné a l'alimenta-
tion électrique de la pompe &
carburant et des injecteurs.

& Sur le Digifant, destiné a l'alimen-
tation électrique de la pompe a
carburant.

¢ Lors de I'établissement et de la
coupure du contact d'allumage, la
commutation du relais doit étre
perceptible (condition préalable :
relais d'alimentation électrique et
appareil de commande Digijet ou
Digifant en bon état).

Relais d'alimentation en courant

(J167 ou J176)

& Sur le Digijet, pour :
appareil de commande Digijet,
appareil de commande de stabili-
sation du ralenti et contacteur de
pression de direction assistée.

# Sur le Digifant, pour :
appareil de commande Digifant,
appareil de commande de stabili-
sation du ralenti, contacteur de
pression de direction assistée,
injecteurs, chauffage de la sonde
lambda et activation du relais de
la pompe a carburant b. 86.

& Lors de l'établissement et de la
coupure du contact d'allumage, la
commutation du relais doit étre
perceptible.

& Controler les connexions d'apres
le schéma de parcours du
courant.

Appareil de commande pour

Digijet (J147)

& Pour systeme d'injection

& En vue de la dépose, retirer le feu
de recul gauche.



1 2 16 - Appareil de commande Digifant

(J169)

¢ Pour systeme d'injection et d'allu-
mage, régulation lambda

¢ Emplacement de montage : au
plancher du coffre & bagages sous

“la banquette arriere ou dans le
compartiment de chargement, sur
le pick-up, dans le compartiment
des appareils, sous la surface de
chargement.

17 - Fiche de raccordement
# Débrancher ou rebrancher la fiche
lorsque le contact d'allumage est
COupé.
¢ Pour la dépose, comprimer le
ressort de retenue vers le haut.

-101
241013 Y & | [—

Mesures de sécurité

Afin d'éviter tous dommages corporels et/ou une destruction du
systéme d'allumage et d'injection, tenir compte de ce qui suit :

# Ne pas toucher ou débrancher les cables d'allumage lorsque le
moteur tourne ou se trouve au régime de lancement.

¢ Ne déconnecter ou reconnecter les cables du systeme
d'allumage et d'injection - y compris les cables des appareils de
mesure - que lorsque le contact d'allumage est coupé.

¢ Si le moteur doit toumer au régime de lancement, sans étre

lancé, par ex. pour le contrdle du taux de compression,
débrancher la fiche du transmetteur de Hall (allumeur).

24-12




Réegles de propreté

Lors de travaux sur

le systeme dinjection,

observer

soigneusement les "5 regles" de propreté suivantes :

& Nettoyer a fond les points de raccord et la zone avoisinante
avant de dévisser les pieces.

& Placer les pieces déposées sur une surface propre et les
recouvrir. Utiliser des feuilles de plastique ou de papier. Ne pas
utiliser de chiffons pelucheux.

& Couvrir soigneusement ou obturer les composants ayant été
ouverts, lorsque la réparation ne peut pas étre effectuée

immédiatement.

# Ne reposer que des piéces propres.
Ne sortir les pieces de rechange de leur emballage quimmé-

diatement avant la repose.

Ne pas utiliser de pieces ayant été conservées hors de leur
emballage (par ex. dans une caisse a outils, etc).

& Lorsque le systeme est ouvert :
Eviter de travailler a |'air comprimé.
Eviter de déplacer le véhicule.

_———— 2413 ——————
Caractéristiques techniques

Lettres-repéres moteur DJ MV, SR, SS ]
Version Digijet Digifant
Réglage du ralenti 12

Régime de ralenti 1/min 800 £ 50 880 + 50

Teneur en CO % vol. 2,0+05 0,7+0493
Appareil de commande Digijet ou
Digifant BV mécanique | BV automatique ‘

N° de piece 025906 021 F 025906 021 E 025 906 022/022 A 4),

025 906 022 B 5), 025 906 022 D ©)
Limitation du régime 1/min 5500 ... 5800 5500 ... 5800

1) Valeurs actualisés :

- Classeur "Test des gaz d'échappement et du ralenti"

2) Tenir compte des conditions de controle et de réglage = page

24-15, Réglage du ralenti sur le systéme d'injection

Digijet ou = page 24-18, Réglage du ralenti sur le systeme d'allumage et d'injection Digifant.
3) Point de prélévement sur le tuyau d'échappement a gauche
4) Pour bobine d'allumage avec autocollant gris, piece de rechange : 025 906 022 D

5) Pour Arabie Saoudite

6) Pour bobine d'allumage avec autocollant vert

24-14
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V.AG1367/9

Réglage du ralenti, systeme d'allumage Digijet
(Lettres-reperes moteur DJ)

Conditions de contréle et de réglage

® Température de I'huile-moteur : 80 °C mini.

® Récepteurs électriques hors circuit. (Le ventilateur du radiateur
ne doit pas fonctionner pendant le contrdle ou le réglage).

@ Point d'allumage correct.
@ Le systeme d'échappement doit étre étanche.

@ Contacteur de papillon en bon état: contacteur de papillon
(contacteur de ralenti) en circuit.

® Le clapet de stabilisation du ralenti doit bourdonner/vibrer
lorsque le contact d'allumage est mis.

@ Allumage hors circuit.
Véhicules a BV. automatique

® Réglage du cable d'accélérateur correct, contrdler :
= Groupe de réparation 20.

Régime de ralenti et teneur en CO : contréle et réglage

- Débrancher le flexible d'aération du carter-moteur sur le
reniflard d'huile et I'obturer de fagon étanche.

- Débrancher le flexible de dépression de la capsule de
dépression -retard- de I'allumeur et l'obturer.

- Raccorder le contréleur d'allumage V.A.G 1367 avec la pince &
impulsions V.A.G 1367/8 ou le contrdleur d'allumage V.A.G
1767.

- Raccorder le contréleur de CO V.A.G 1363A au tuyau final.

- Débrancher la connexion a fiche -1- de la borne 1 (-) de la
bobine dallumage allant a lappareil de commande de
stabilisation du ralenti.

- Débrancher les fiches -2- du module électronique de
stabilisation numérique du ralenti et les relier I'une a l'autre.

- Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.

_—_ 2016 ——
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- Controler le régime de ralenti et la teneur en CO et les régler
sur une valeur moyenne en agissant alternativement sur la vis
de réglage du régime de ralenti -1- et la vis de réglage du CO

- -2-,

Régime de ralenti 850 £+ 50/min 1)
Teneur en CO 2,0+0,5%vol. 1
1) Valeurs actualisés :
= Classeur "Test des gaz d'échappement et du ralenti"

- Raccorder les fiches du module électronique de stabilisation du
ralenti.

- Rebrancher la fiche de stabilisation du ralenti (borne 1 (-)
bobine d'allumage).

- Brancher le flexible de dépression sur la capsule de dépression
-retard- de l'allumeur.

- Aprés une correction, bloquer la vis de réglage du CO au
moyen d'un capuchon d'inviolabilité neuf.

Nota :

Aprés le réglage du ralenti, il est nécessaire de rebrancher le
flexible d'aération du carter-moteur. Si la teneur en CO augmente
alors, cela n'est pas di a un mauvais réglage, mais a un
enrichissement provenant du carter-moteur suite a une dilution de
I'huile en cas dutilisation prédominante du véhicule sur de
courtes distances. Lors de parcours prolongés a vive allure, la
proportion de carburant contenue dans I'huile diminue et la teneur

en CO se normalise a nouveau. Il est également possible
d'obtenir cette normalisation rapidement par une vidange d'huile.

Réglage du ralenti, systeme d'allumage et

d'injection Digifant

(Lettres-reperes moteur MV, SR, SS)

Conditions de contrdle et de réglage

e Température de I'huile-moteur : 80 °C mini.

e Consommateurs électriques hors circuit (le ventilateur du
radiateur ne doit pas fonctionner pendant le contrdle ou le
réglage).

e Point d'allumage correct.

e Le systeme d'échappement doit étre étanche.

e Contacteur de papillon en bon état ; contacteur de papillon
(contacteur de ralenti) en circuit.

e Le clapet de stabilisation du ralenti doit bourdonner/vibrer
lorsque le moteur tourne.

e Contact d'allumage coupé.

——————— 24-18 ——————
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Régime de ralenti et teneur en CO : contréle et réglage

- Débrancher le flexible d'aération du carter-moteur sur le
reniflard d'huile et I'obturer de fagon étanche.

- Si le véhicule est équipé d'un réservoir a charbon actif,
comprimer de fagon étanche le flexible allant au filire a air
-fleche-. «

- Raccorder le controleur d'allumage V.A.G 1367 avec la pince a
impulsions V.A.G 1367/8 ou le contrdleur d'allumage V.A.G
1767.

- Raccorder le flexible venant du controleur de CO V.A.G 1363A
au moyen du manchon fileté pour mesure du CO V.A.G 1506
au point de prélévement sur le tuyau d'échappement a gauche
-fleche-.

- Lorsque le contact dallumage est coupé, débrancher la
connexion a fiche -1- de la sonde lambda et la connexion a
fiche -2- de I'appareil de commande de stabilisation du ralenti.

- Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.

———— 2000
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- Contrdler le régime de ralenti et le régler si nécessaire en
agissant sur la vis de réglage -1-.
Valeur assignée : 880 + 50/min 1)

- Controler la teneur en CO seulement lorsque le régime de
ralenti est correctement réglé.
Valeur assignée : 0,3 ... 1,1 % vol. 1)

- Pour le réglage de la teneur en CO, déposer le bouchon de la
vis de réglage du CO.

Nota :

Si le bouchon existant est en mélal, le déposer en procédant
comme suit :

amorcer un trou dans le bouchon a l'aide d'un foret @ 2,5 mm,
visser une vis a téle @ 3 mm dans le bouchon et extraire ce
demier au moyen d'une pince.

- Régler le régime de ralenti et la teneur en CO sur une valeur
moyenne en agissant alternativement sur la vis de réglage du
régime de ralenti -1- et la vis de réglage du CO -2-.

Régime de ralenti 880 + 50/min 1)
Teneur en CO 0,7+0,4 % vol. )

1) Valeurs actualisés :
= Classeur "Test des gaz d'échappement et du ralenti"

_— 242 —————

- Raccorder ensemble la fiche -1- de la sonde lambda et la fiche
-2- de l'appareil de commande de stabilisation du ralenti.

- Laisser tourner le moteur pendant env. 2 min au ralenti.
La teneur en CO doit rester comprise entre
0,3 ... 1,1 % vol. ‘

- Controler le fonctionnement de la régulation lambda.
A cet effet, débrancher le flexible -1- du régulateur de pression
-2- et l'obturer.
La teneur en CO doit augmenter brievement puis doit retomber
(régulation).

- Aprés une correction, bloguer la vis de réglage du CO a l'aide
d'un capuchon d'inviolabilité neuf.



Stabilisation du ralenti : contréle

Fonctionnement : contrdle

- Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.

Le clapet de stabilisation du ralenti -1- doit vibrer et
bourdonner.

Si le clapet vibre et bourdonne :

- controler la régulation :

Si le clapet ne vibre et ne bourdonne pas :

- couper le contact d'allumage.

- Débrancher la fiche du clapet -1- et mesurer la résistance du
clapet au moyen du multimétre V.A.G 1715 ou du V.A.G 1526
et des cables auxiliaires provenant du V.A.G 1594.

Valeur assignée : 2 ... 10 Q

Si la valeur assignée n'est pas atteinte :

- remplacer le clapet.

Si la valeur assignée est atteinte :

- brancher la fiche sur le clapet et vérifier les connexions
électriques a I'adaptateur de relais de I'appareil de commande
de stabilisation du ralenti (J142) (devant le feu de recul droit),
en se référant au schéma de parcours du courant ou au
programme de contréle effectué au moyen du V.A.G 1466.

—_— 2

- Si les connexions électriques sont en bon état, remplacer
I'appareil de commande de stabilisation du ralenti.

Régulation : controle
e Température de I'huile-moteur : 80 °C mini.
e Consommateurs électriques hors circuit.

® Réglage du ralenti satisfaisant, contrdler = page 24-15 ou
page 24-18.

e Systeme d'admission étanche.

- Débrancher le flexible d'aération du carter-moteur sur le
reniflard d'huile et l'obturer de fagon étanche.

- Raccorder le multimetre a main V.A.G 1715 ou V.A.G 1526 au
moyen du céble de mesure V.A.G 1315A/2 et des cables
auxiliaires provenant du V.A.G 1594 au clapet de stabilisation
du ralenti -1-.

- Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.

- Mesurer le courant de commande au régime de ralenti.
Valeur assignée : env. 430 + 20 mA, valeur oscillante
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Letires-repéeres moteur DJ
- Débrancher la connexion a fiche -1- allant de la borne 1 (-) de
la bobine d'allumage a I'appareil de commande de stabilisation
du ralenti (J142).
Valeur assignée : env. 430 mA, valeur constante
Si la valeur assignée n'est pas atteinte :

- remplacer l'appareil de commande de stabilisation du ralenti.

Lettres-repéres moteur MV, SR, SS
- Débrancher la connexion a fiche -fleche- de l'appareil de
commande de stabilisation du ralenti (J142).
Valeur assignée : env. 430 mA, valeur constante
Si la valeur assignée n'est pas atteinte :

- remplacer I'appareil de commande de stabilisation du ralenti.

Sonde lambda et régulation lambda : controle
Lettres-repéres moteur MV, SR, SS
e Température de I'huile-moteur : 80 °C mini

e Le systeme d'échappement doit étre étanche entre les
culasses et le catalyseur.

- Raccorder le flexible du contréleur de CO V.A.G 1363A au
moyen du manchon fileté pour mesure de CO V.A.G 1506 au
point de préléevement sur le tuyau d'échappement & gauche
-fleche-.

Etape de contréle |

- Laisser tourner le moteur au ralenti pendant env. 2 min et
relever la teneur en CO.

- Controler le fonctionnement de la régulation lambda.
A cet effet, débrancher le flexible -1- du régulateur de pression
-2- et obturer le flexible.
La teneur en CO doit augmenter brievement puis retomber
(régulation).

Dans le cas contraire, vérifier par I'étape de contrdle |l si I'appareil
de commande Digifant ou la sonde lambda sont défectueux.
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Etape de controle Il

- Deébrancher la connexion a fiche -fleche- et mettre a la masse
(-) la fiche du cable allant a I'appareil de commande.
La teneur en CO doit augmenter.

- Relier la fiche du cable allant a I'appareil de commande a la
connexion (+) de l'alternateur triphasé.
La teneur en CO doit baisser.

Si la teneur en CO ne varie pas :

- " effectuer le contréle électrique, étape de controle " .
= page 01-1, Tableau de contrdle B et, si nécessaire,
remplacer I'appareil de commande Digifant (J169).

Nota :

Si I'étape de contréle | n'est pas satisfaisante mais que I'étape de
controle Il est satisfaisante, la sonde lambda est défectueuse.

SEENSSIES 1 e

Régulateur de pression _du carburant et
pression de retenue : contrdle

® Quantité injectée par la pompe a carburant correcte, contrdler :
= Groupe de réparation 20; Pieces de Il'alimentation en
carburant : dépose et repose ; Pompe a carburant : controle.

Nota :

Afin d'éviter des éclaboussures de carburant lors du desserrage
des points de raccord, entourer les raccords correspondants de
chiffons. ’

- Raccorder le dispositif manométrique V.A.G 1318 a I'embout
de dérivation -1- de la conduite de carburant, au moyen de
I'adaptateur V.A.G 1318/1 et du flexible.

Attention !

Le robinet d'arrét du dispositif manométrique doit étre
fermé (levier perpendiculaire au sens d'écoulement
-fléeche-).

- Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.

- Mesurer la pression du carburant.
Valeur assignée : env. 2,0 bar.

——— 2428 ———
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- Débrancher le flexible de dépression -1- de I'ajutage de raccord
-2-.
La pression du carburant doit augmenter a
env. 2,5 bar.

- Couper le contact d'allumage.

- Controler I'étanchéité et la pression de retenue par la chute de
pression au manomeétre.

Au bout de 10 minutes, on ne doit plus constater qu'une
pression de
minimum 1,5 bar.

Sila presSion de retenue baisse a moins de 1,5 bar :

- lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.

- Aprés l'établissement de la pression, couper le contact
d'allumage, tout en comprimant de fagon étanche le flexible de
la conduite de retour -3-.

- Observer la chute de pression au manometre.

Si la pression ne retombe pas :

- remplacer le régulateur de pression du carburant.

—————— 2420 —— o

Si la pression retombe :

- controler le clapet antiretour de Ia‘pompe a carburant :
— Groupe de réparation 20 ; Pieces de lalimentation en
carburant : dépose et repose ; Pompe a carburant : controle.

- Contrdler I'étanchéité des raccords de conduites, du répartiteur
de carburant et des injecteurs.

Nota :

Avant de retirer le dispositif manométrique, abaisser la pression
du carburant en ouvrant le robinet d'arrét. Pendant l'opération,
maintenir un récipient devant le raccord.



Injecteurs : contréle
Forme du jet et étanchéité : controle

- Déposer les injecteurs (N30 ... N33) par paires (les fiches et les
conduites de carburant restent raccordées).

- Débrancher les fiches de la 2éme paire dinjecteurs.

< - Actionner bridvement le démarreur.
Le jet de carburant injecté doit &tre de forme conique.

- Débrancher toutes les fiches des injecteurs.

- Mettre le contact d'allumage pendant env. 5 secondes.
Il ne doit pas s'écouler plus de 2 gouttes par injecteur sur un

\ intervalle d'une minute.
( - Reposer les injecteurs.
® A la repose, veiller & la présence des bagues-joints -1-.
\

Alimentation en tension : contréle

< - Débrancher toutes les fiches des injecteurs (N30 ... N33) et
raccorder la lampe témoin a diodes V.A.G 1527 a une fiche au
moyen des cables auxiliaires de V.A.G 1594.

- Actionner le démarreur.
La diode électroluminescente doit vaciller.

Si la diode électroluminescente ne vacille pas:

- Brancher les fiches des injecteurs et procéder au controle
électrique = page 01-1.

Digijet:  Tableau de controle A
Etapes de controle 1, 5 et 6

Digifant: Tableau de controle B
Etapes de controle 1 et 5

ou appareil de commande pour Digijet (J147) et appareil de
commande pour Digifant (J169) défectueux.
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Débitmetre d'air massique : contrdle

- Débrancher la fiche et le flexible du débitmétre d'air massique
et effectuer le contréle au moyen du multimetre V.A.G 1715 ou
V.A.G 1526 et des cables auxiliaires de V.A.G 1594.

Potentiométre (G19) : contréle

- Mesurer la résistance entre la borne 3 et la borne 4.
Valeur assignée : env. 0,5 ... 1 kQ

- Déplacer le plateau-sonde et mesurer la reS|stance entre la

borne 2 et la borne 3.
Valeur assignée : variation de la résistance

Transmetiteur de température de l'air d'admission (G42)
-fleche- : contréle

- Mesurer la résistance entre la borne 1 et la borne 4.
Valeur assignée = page 01-10, fig. 1

————— 24-33 ———— e

Contacteur de papillon : dépose et repose
- Déposer l'ajutage de papillon.

- Déposer le contacteur de papillon (F25 ou F60/F81) -4- dans
l'ordre 1 ... 5.

- Avant la repose, graisser la vis excentrique -5-.
- La repose s'effectue dans l'ordre inverse des opérations.

- Régler le contacteur de papillon
= page 24-35, Contacteur de papillon : controle et réglage.
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Contacteur de papillon : controle et réglage

Le contacteur de papillon (F25 ou F60/F81) délivre les
informations suivantes a I'appareil de commande :

Papillon fermé :

& Débit d'injection au ralenti

¢ Coupure du débit d'injection lors de la coupure d'alimentation
en décélération.

¢ En outre sur le Digifant : avance a l'allumage au ralenti
(fonction de la stabilisation numérique du ralenti)

Papillon complétement ouvert :
# Débit d'injection a pleins gaz
Alimentation en tension : controle

- Débrancher la fiche -2- de la connexion -1--du contacteur de
papillon.

- Mettre le contact d'allumage.
- Vérifier la tension a la fiche -2- au moyen du multimetre V.A.G

1715 ou V.A.G 1526 et des cables auxiliaires de V.A.G 1594.
Valeur assignée : env. 5V

— 2435 —————

Si aucune tension n'est affichée :

- brancher la fiche -2- sur la connexion -1- et effectuer le controle
électrique = page 01-1.

Digijet:  Tableau de contrdle A
Etape de contrdle 8

Digifant: Tableau de controle B
Etape de contrdle 7

ou appareil de commande pour Digijet (J147) et appareil de
commande pour Digifant (J169) défectueux.

Contacteur de papillon : contréle et réglage

- Débrancher la fiche de la connexion -1- du contacteur de
papillon.

- Al'aide du multimétre V.A.G 1715 ou V.A.G 1526 et des cables
auxiliaires provenant de V.A.G 1594, contrbler la résistance a
la connexion -1- du contacteur de papillon.

Valeur assignée : 1,5 Q maxi

Nota :

La valeur assignée ne doit étre constatée que lorsque le levier de
papillon est en butée de ralenti et de pleins gaz.

——————— 24-36 —————
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- Ouvrir le papillon et le fermer lentement, tout en vérifier le point
de mise en circuit (1,5 Q maxi) du contacteur au moyen d'un
calibre placé sur la butée de ralenti du levier de papillon.

Point de mise en circuit :
Ecartement a = 0,05 ... 0,10 mm avant la butée de ralenti.

- Le cas échéant, régler 'écartement -a- aprés avoir desserré la
vis -2- au moyen de la vis excentrique -3-.

Noita :
& Il est important de procéder a un réglage correct.

Si I'écartement -a- est trop grand :
effet de scie du moteur en cas de faible accélération

Si l'écartement -a- est trop faible :
le moteur froid cale aprés un coup daccélérateur, le moteur
chaud n'a pas de coupure d'alimentation en décélération.
En outre, sur le Digifant, la stabilisation numeérique du ralenti
ne fonctionne pas au ralenti.
& La position de la vis de limitation pour le réglage de base du
papillon ne doit pas étre modifiée.
Si la vis a été tounée par mégarde, il est nécessaire de
procéder au réglage de base du papillon = page 24-39.

—_— 2437 ————

Coupure d'alimentation en décélération et
enrichissement de pleine charge : controle

e Température de I'huile-moteur : 80 °C mini.
e Débitmetre d'air massique en bon état, controler = page 24-33.
Nota :

Le contréle vérifie le fonctionnement de la coupure d'alimentation
en décélération. Si cette demiére est satisfaisante, I'enrichisse-
ment de pleine charge est également correct.

- Débrancher la fiche -2- de la connexion -1- du contacteur de
papillon (F25 ou F60/F81).

- Shunter les connexions de la fiche -2- avec le c6té de
I'adaptateur V.A.G 1490 repéré par le symbole 1 ou a l'aide
des cables de V.A.G 1594 et appuyer légerement sur l'accélé-
rateur.

Le régime-moteur doit osciller (effet de scie, la coupure
d'alimentation en décélération intervient).

Nota :

Ne pas utiliser le coté 15 kQ de l'adaptateur V.A.G 1490.
Dans le cas contraire :

4 Coupure de cable.

¢ Sonde de température (G19) du liquide de refroidissement
défectueuse.

¢ Appareil de commande pour Digijet (J147) ou appareil de
commande pour Digifant (J169) défectueux.

——————— 24-38 ——————



Réglage de base du papillon

Nota :

La vis de limitation est réglée en usine et sa position ne doit pas
étre modifiée. Si la vis a été toumée par mégarde, il est
nécessaire de procéder au réglage décrit ci-apres.

- Dévisser la vis de limitation -fleche-, jusqu'a apparition d'un
interstice entre la vis et la butée.

- Visser la vis de limitation, jusqu'a ce qu'elle touche la butée.

Notia :

Afin de déterminer précisément le point de butée de la vis de
limitation, placer une mince feuille de papier entre la vis de
limitation et la butée. Déterminer le point de butée en déplagant
continuellement le papier, tout en vissant la vis de limitation.

- A partir de ce point, visser la vis d'un demi-tour supplémentaire.

- Controler le réglage du ralenti et, si nécessaire, régler le régime
de ralenti et la teneur en CO :
¢ Réglage du ralenti sur le Digijet = page 24-15.

¢ Réglage du ralenti sur le Digifant = page 24-18.

_ 24-39 ——————

Limitation de remplissage
remise en état

(Lettres-repéres moteur SS)

Controler le fonctionnement de la limita-
tion de remplissage = page 24-43.

1 - Appareil de commande pour limi-

tation de remplissage (G244)

¢ Pour actionnement du clapet a
deux voies de limitation du régime
(N143).

¢ Emplacement de montage : dans
la capsule de relais, dans le com-
partiment-moteur.

¢ Controler = page 24-44.

2 - Ajutage de papillon
¢ Deuxieme papillon pour la limita-
tion de remplissage

3 - Capuchon d'obturation ou cable
¢ Cable allant au clapet de coupure
du réservoir a charbon actif

4 - Arrétoir

—— 24-40 ——




5 - Capsule de dépression

¢ Controler I'étanchéité de la capsu-
le de dépression et du réservoir a
dépression = page 24-45.

@ Régler la biellette de. facon a ce
que le papillon soit complétement
ouvert lorsque la biellette est
entierement rentrée.

6 - Réservoir a dépression
& Contrbler I'étanchéité de la capsu-
le de dépression et du réservoir a
dépression = page 24-45.

7 - Clapet antiretour

# Repére : noir/blanc

¢ Position de montage : comme
représenté

¢ Controler le passage dans le
clapet :
fleche A = passage
fleche B = absence de passage

8 - Flexible :
& Vers le régulateur de pression du
carburant

8 7 6 24_626

—_— 20—

9 - Clapet a deux voies de limitation

de régime (N143)

¢ Controler le passage de l'air au
niveau des petits tuyaux.
Contact d'allumage mis :
passage de lair dans tous les
petits tuyaux ;
contact d'allumage coupé :
absence de passage de l'air dans
le petit tuyau de la conduite allant
a I'embout de dérivation.

10 - Capuchon de mise a I'atmosphére

24-42
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Fonctionnement de la limitation de remplissa-

“ge : controle ‘

- Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.

- Controler la position du deuxieme papillon.
Régime inférieur a env. 4500/min
Papillon ouvert -fleche A-
Régime supérieur a env. 4500/min
Papillon fermé -fleche B-

Dans le cas contraire :
- contrdler les conduites de dépression = page 24-42.

- Controler le clapet a deux voies de limitation de régime (N143)
= page 24-42, -9-.

- Controler I'appareil de commande de limitation du remplissage
(J244) = page 24-44.

- Controler I'étanchéité de la capsule de dépression et du
réservoir a dépression = page 24-45.

Appareil de commande pour limitation du
remplissage (J244) : controle

e Contact d'allumage coupé.

- Raccorder le controleur d'allumage V.A.G 1367 avec la pince a
impulsions V.A.G 1367/8 ou le controleur d'allumage V.A.G
1767.

- Débrancher la fiche -1- du clapet a deux voies de limitation du
régime (N143) -2- et raccorder la lampe témoin a diodes V.A.G
1527 au connecteur de céble avec les cables auxiliaires
provenant de V.A.G 1594.

- Mettre le contact d'allumage.
La diode électroluminescente doit s'allumer.
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- Si la diode électroluminescente ne s'allume pas, rechercher le

défaut en se référant au schéma de parcours du courant et
I'éliminer. Si tout est satisfaisant, remplacer l'appareil de
commande de limitation de remplissage (J244) -fleche-.

Lancer le moteur et controler le régime de coupure de |'appareil
de commande.
Régime jusqu'a 4500 + 50/min
La diode électroluminescente doit s'allumer.
Régime supérieur a 4500/min
La diode électroluminescente doit s'éteindre.

Dans le cas contraire, remplacer l'appareil de commande de
limitation de remplissage (J244).

Capsule de dépression et réservoir a
dépression : contréle de I'étanchéité

- Raccorder la capsule de dépression -2- et la pompe a vide

V.A.G 1390 au dépressiometre 1368.

- Commuter le dépressiometre sur passage.

A l'aide de la pompe a vide, établir une dépression d'env. 300
mbar.

Commuter le dépressiomeétre de fagon a ce que la dépression
soit maintenue coté capsule de dépression.

Régler la dépression au niveau du contréleur sur 200 mbar.

La dépression réglée ne doit pas retomber sur un intervalle de
2 minutes.

Dans le cas contraire, remplacer la capsule de dépression.

Contrdler le réservoir a dépression, ainsi que la capsule de
dépression.
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Systeme d'allumage TSZ-H:
remise en état (Digijet)

(Lettres-reperes moteur DJ)

Mesures de sécurité
= page 28-8.

Caractéristiques de réglage
= page 28-9.

Bougies = page 28-10.

Caracteéristiques de l'allumeur

= page 28-11.

Partie | = page 28-2.

Partiell = page 28-5.
—_— 281 — —

Partie |

1 - Vis de fixation

2 - Module électronique TSZ-H pour
allumage transistorisé (N41)
¢ Controler = page 28-26.

3 - Cable d'allumage
& Controdler la continuité électrique.

4 - Fiche de bougie
¢ 4..6kQ

5 - Bougie d'allumage, 25 Nm
¢ Type et écartement des électro-
des = page 28-10

6 - Fiche d'antiparasitage
¢06..1,4kQ

7 - Téte d'allumeur
o Vérifier si elle présente des fissu-
res et des traces de courants de
fuite.
¢ Controler l'usure des contacts.
# Nettoyer avant la mise en place.



8 - Charbon avec ressort
& Controler l'usure, I'endommage-
ment et la bonne mobilité.

9 - Fiche de raccordement
10 - Cable de masse (-)
11 - Faisceau de cables du moteur
12 - Borne 15 (+)

13 - Bobine d'allumage

# Autocollant vert
Résistance primaire :
0,5..08Q
(entre bornes 1 et 15)
Résistance secondaire :
24 ...3,5kQ
(entre bornes 4 et 15)

# Autocollant gris :
Résistance primaire :
06..08Q
(entre bomes 1 et 15)
Résistance secondaire :
6,9..85kQ
(entre bornes 4 et 15)

s

14 - Borne 1 ()

15 - Connexion a fiche
¢ Allant vers l'appareil de comman-
de de stabilisation du ralenti
(J142) .
¢ Avant le réglage du ralenti et du
point d'allumage, débrancher la
connexion a fiche.

16 - Module électronique de DLS (sta-
bilisation numérique du ralenti)
(J87)
¢ Avant le réglage du ralenti et du

point d'allumage, débrancher les
fiches et les relier l'une a l'autre.
¢ Contrbler = page 28-16.

17 - Plaque de refroidissement

28-4
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Partie ll

1 - Rotor d'allumeur
¢ Repere : R1
¢ 06..14kQ

2 - Capuchon antipoussiére
3 - Segment d'arrét
4 - Goupille

5 - Ecran
# Déposer et reposer
= page 28-13.

6 - Vers l'ajutage de papillon

7 - Transmetteur de Hall (G40)
¢ Graisser légérement les surfaces
de palier.
¢ Controler = page 28-29.

8 - Capsule de dépression
# Controler I'étanchéité et le réglage
= page 28-17, Avance a lallu-
mage : contrdle.

- 285 —————

9 - Embout de dérivation

10 - Vers le distributeur d'air d'admis-
sion

11 - Vers le régulateur de pression du
carburant

12 - Allumeur
¢ Reposer = page 28-13.
# Contrdler l'avance a l'allumage
= page 28-17.
& Controler et régler le point d'allu-
mage = page 28-14.

13 - Joint torique
¢ Remplacer.

14 - Rondelles d'appui
& Mettre en place et orienter a l'aide
- d'un tournevis.

15 - Arbre d'entrainement de I'allu-
meur
¢ Déposer et reposer
= page 28-12.
16 - Ressort

17 - Plaque de base



18 - Aimant

19 - Rondelle

20 - Connexion

21 - Bouton de retenue

22 - Rondelle(s) de compensation

¢ Nombre de rondelles : transmet-

teur de Hall sans jeu et pouvant
étre légérement tourné.

23 - Segments d'arrét

24 - Rondelle(s) élastique(s)

_— 287 ——

Mesures de sécurité

Afin d'éviter tous dommages corporels et/ou la destruction du
systéme d'allumage, tenir compte de ce qui suit :

# Ne pas toucher ni débrancher les cables d'allumage lorsque le
moteur tourne ou se trouve au régime de lancement.

+ Ne débrancher et rebrancher les cables du systeme d'allumage
-y compris les cébles des appareils de mesure - que lorsque le
contact d'allumage est coupé.

¢ Si le moteur doit tourner au régime de lancement sans étre
lancé, par ex. pour le contrdle du taux de compression,
débrancher la fiche du transmetteur de Hall (allumeur).

¢ Ne pas raccorder de condensateur a la borne 1 ().

¢ Ne pas remplacer le rotor d'allumeur 1 kQ (repérage : R1) par
un autre modéle, méme en cas d'antiparasitage de l'autoradio.

¢ En cas d'antiparasitage, n'utiliser sur les cables haute tension
que des resistances de 1 kQ et des fiches de bougie de 5 k<.

28-8



Caractéristiques de réglage

Lettres-repéres moteur DJ

Allumeur
N° de piece 025905 205N

Point d'allumage 1)2)
Valeur de controle 8 ... 12° avant PMH 3...6°avant PMH 1)
Valeur de réglage 10 + 1° avant PMH 5-1°avant PMH 1)
Repére = fig. 1
Régime 800 + 50/min

Ordre d'allumage 1-4-3-2

Flexibles de dépression Flexible de dépression débranché de la capsule a dépression

-repére- et obturé.

Stabilisation du ralenti
Module électronique de DLS (J87) Fiches débranchées et reliées I'une a l'autre.

Appareil de commande (J142) Connexion a fiche allant a la borne 1 (-) de la bobine
d'allumage débranchée.

) Valeurs actualisés :

= Classeur "Test des gaz d'échappement et du ralenti"

2) Controler et régler = page 28-14.

3 En cas d'utilisation de Supercarburant sans plomb, RON 95

28-9
Bougies
Lettres-repéres moteur DJ
Bougies 1)
Autocollant sur les bougies vert gris
VW/Audi 101 000 005 AB, 101 000 006 AA,
101 000 001 AC, 101 000 002 AD,
101 000 007 AB 101 000 000 AA
Désignations du fabricant W7 DTC, 14-7 DTU, W 5 DCO, 14-5 DUO,
N7BYC N 6 YCX
Ecartement des électrodes 0,7 ...0,9 mm 0,7 ...0,8 mm
Couple de serrage 25 Nm 25Nm

1) Valeurs actualisées :
= Classeur "Test des gaz d'échappement et du ralenti"

< Fig.1 Repeére du point d'alllumage

g
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Caractéristiques de I'allumeur

Lettres-repéres moteur DJ
Allumeur N° de piece de 025905 205 N
rechange

Avance centrifuge 1)

Début 1/min 1050 ... 1150
1/min 1300
degrés 2.6

Fin 1/min 2400
degrés 12...16

Avance a dépression -avance-

Début mbar 165 ... 210
mmHg 124 ... 158

Fin mbar 320 ...330
mmHg 240 ... 248
degrés 12...16

Avance a dépression -retard-

Début mbar 80 ... 180
mmHg 60 ... 135

Fin mbar 220 ... 290
mmHg 165 ... 218
degrés 9.1

) Régime = régime-moteur

O
#" ®
</

=1
o
s
\

\

<

<

—_— 28 ——————

Arbre d'entrainement de I'allumeur : dépose et
repose

Dépose

- Déposer l'arbre d'entrainement de l'allumeur a l'aide d'un
extracteur a prise intérieure modele courant @ 14,5 ... 18,5 mm
(par ex. KUKKO 21/1).

Repose
- Amener le vilebrequin au PHM du cylindre 1.

- Insérer l'arbre d'entrainement de fagon a ce que le petit
segment soit tourné vers la pompe de liquide de refroidisse-
ment.

Position de montage :
Mise en place -fleche A-
Monté -fleche B-

28-12




(@

{

3163

{

(@

=

(

Allumeur : repose

- Amener le vilebrequin sur I'encoche de point d'allumage du
cylindre 1.

- Tourner le rotor d'allumeur, de fagon a ce qu'il soit orienté vers
le repére du cylindre 1 sur le boitier de I'allumeur.

- Mettre l'allumeur en place.

- Nettoyer la téte d'allumeur, s'assurer de I'absence de fissures,
de traces de courants de fuite et vérifier son parfait
positionnement.

- Régler le point d'allumage = page 28-14.

Ecran : dépose et repose

- Insérer les crochets -1- et -2- de l'extracteur, comme indiqué
sur la figure, et extraire I'écran.
Nota :

& Lors de l'extraction de I'écran, veiller a ne pas faire tomber la
goupille d'arrét dans l'allumeur.

e Contréler la bonne mobilité de I'écran aprés la repose en
tournant l'arbre de l'allumeur. Si I'écran est tordu, il doit étre
remplaceé.

- 2813 —————

Point d'allumage : contrdle et réglage

e Température de I'huile-moteur : 80 °C mini.

e Régime de ralenti correct, le régler le cas échéant
— page 24-15, Réglage du ralenti sur le systeme d'injection
Digijet.

e Contact d'allumage coupé.

- Raccorder le contrdleur d'allumage V.A.G 1367 avec la pince a
impulsions V.A.G 1367/8 ou le controleur d'allumage V.A.G
1767.

- Débrancher le flexible de dépression de la capsule a
dépression -retard- de l'allumeur et l'obturer.

- Débrancher la connexion a fiche -1- de la bome 1 (-) de la
bobine d'allumage allant a I'appareil de stabilisation du ralenti.

" - Débrancher les fiches -2- du module électronique de stabilisa-

tion numérique du ralenti et les raccorder 'une a l'autre.
- Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.

- Controler le point d'allumage et le régler si nécessaire.



Contréle avec le transmetteur de repére de PMH

Le point d'allumage est affiché directement sur le controleur.
Valeur de controle 1) :
8 ... 12° avant PMH ou 3 ... 6° avant PMH 2)
Valeur de réglage 1) :
10+ 1° avant PMH ou 5 — 1° avant PMH 2

1) Valeurs actualisés :

= Classeur "Test des gaz d'échappement et du ralenti"

2) En cas d'utilisation de Supercarburant sans plomb, RON 95
Contréle avec lampe stroboscopique

L'encoche de la poulie de courroie trapézoidale -fleche- doit
coincider avec le joint de séparation du carter-moteur.

- Le cas échéant, corriger le réglage du ralenti
= page 24-15.

Contréle de fonctionnement
@ Réglage du point d'allumage satisfaisant.

- Brancher le flexible de dépression sur la capsule de dépression
-retard- de l'allumeur.

Avance a dépression 9 ... 11° dans le sens "retard" (env.
PMH).
Le régime doit baisser.

—_— 2845 ————

- Brancher la fiche -2- sur le module électronique de stabilisation
numeérique du ralenti.

Avance a l'allumage dans le sens "avance', affichage oscillant.
Le régime doit augmenter de nouveau.

- Couper le contact d'allumage.

- Raccorder les fiches -1- I'une a l'autre.

Module électronique de stabilisation numé-
rique du ralenti (DLS) : controle

Le module électronique de stabilisation numérique du ralenti
251906 083 A fonctionne dans la plage du régime de ralenti
(inférieur a 850/min). Il doit uniquement &tre remplacé par un
module électronique portant le méme n° de piéce de rechange.

Au régime de ralenti, le point d'allumage doit osciller dans la
plage comprise entre
5 et 15° avant PMH.



Avance a l'allumage : controle
® Température de I'huile-moteur : 80 °C mini.

e Contact d'allumage coupé.

Avance centrifuge : contréle a l'aide du transmetteur de
repére de PMH
Valeurs assignées : Caractéristiques de l'allumeur = page 28-11.

< - Raccorder le contrdleur d'allumage V.A.G 1367 avec la pince a
impulsions V.A.G 1367/8 ou le controleur d'allumage V.A.G
1767.

< - Débrancher les fiches -2- du module électronique de DLS et
les relier I'une a l'autre.

- Débrancher les flexibles de dépression de la capsule de
dépression de l'allumeur.

- Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.

- Régime-moteur inférieur a 1000/min ; le régler si nécessaire.

- Noter la valeur d'avance affichée en tant que valeur de base.

—  ORT ——— —

- Augmenter lentement le régime. Le début de l'avance est
signalé par une augmentation du nombre de degrés.

- Comparer le régime a la valeur de controle - début de
l'avance -.

- Augmenter le régime-moteur au régime de controle suivant.
- Relever la valeur de I'avance sur le controleur.
- Controler la valeur de I'avance centrifuge :

valeur d'avance relevée

— valeur de base notée
= valeur de I'avance centrifuge

- Réitérer le controle aux régimes de controle suivants.

——— RS



Avance centrifuge : contréle avec la lampe stroboscopique
Valeurs assignées : Caractéristiques de I'allumeur = page 28-11.

- Controler le point d'allumage et le régler si nécessaire
= page 28-14.

< - Débrancher les fiches -2- du module électronique de DLS et
les relier 'une a l'autre.

- Débrancher les flexibles de dépression de la capsule de
dépression de l'allumeur.

- Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.

- Régime-moteur inférieur 2 1000/min ; le régler si nécessaire.

- Eclairer au stroboscope I'encoche sur la poulie de courroie
trapézoidale et augmenter lentement le régime. Le début de
I'avance est signalé par un déplacement de I'encoche.

- Augmenter le régime-moteur au régime de contrdle suivant,
“ramener I'encoche en arriére" et relever la valeur de l'avance.

- Réitérer le controle pour les régimes de contrdle suivants.

—————— 2819 ———————

Etanchéité de la capsule a dépression : controle

< - Raccorder le dépressiométre V.A.G 1368 et la pompe a vide
V.A.G 1390 a la capsule de dépression -avance- et -retard-.

- Commuter I'appareil de commande sur passage.

- A l'aide de la pompe a vide, établir une dépression d'env.
500 mbar.

- Commuter le contréleur de fagon a ce que la dépression soit
maintenue co6té capsule de dépression.

[28-3%6] - Régler la dépression au contréleur sur 450 mbar. La dépres-
sion doit retomber de
10 % maxi

en l'espace d'une minute. Dans le cas contraire, la capsule de
dépression ou le flexible n'est pas étanche.

Avance a dépression -avance- : controle
Valeurs assignées : Caractéristiques de l'allumeur = page 28-11.

e Contact d'allumage coupé.
< - Raccorder le contrdleur d'allumage V.A.G 1367 avec la pince a

impulsions V.A.G 1367/8 ou le contrdleur d'allumage V.A.G
1767.

V.AG1367/9

28-1021




< - Raccorder le dépressiometre V.A.G 1368 et la pompe a vide
V.A.G 1390 a la capsule de dépression -avance-.

- Commuter l'appareil de contrble sur passage.

- Débrancher le flexible de dépression de la capsule de dépres-
sion et l'obturer.

< - Débrancher les fiches -2- du module électronique de DLS et
les relier I'une a l'autre.

- Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.
- Régime-moteur inférieur a 1000/min, le régler si nécessaire.

Contréle avec transmetteur de repére de PMH

- Noter la valeur d'avance indiquée en tant que valeur de base.

_— 282 ——————

Contréle avec lampe stroboscopique

< - "Ramener I'encoche en arriere" sur le repére de point d'allu-
‘ mage -fleche- et noter la valeur d'avance indiquée en tant que
valeur de base.
Poursuite des opérations pour les deux contréles
=0 - Alaide de Ialpompe a vide, établir une dépression, jusqu'a ce
que le point d'allumage commence a se déplacer.
Q Q - Relever la valeur de la dépression et la comparer a la valeur de

contrdle - début de l'avance -.
[28-390]

- Continuer d'augmenter la dépression, jusqua la valeur de
controle - fin de l'avance -.

- Abaisser le régime si nécessaire a moins de 1000/min.

Contréle avec le transmetteur de repére de PMH

- Relever la valeur de l'avance et calculer I'avance a dépression :
valeur d'avance relevée

— valeur de base notée
= valeur d'avance a dépression

- Continuer d'augmenter la dépression.
Le point d'allumage ne doit pas continuer a se déplacer.

——————— 2822 ——————



Contréle avec la lampe stroboscopique
- "Ramener I'encoche" sur le repere de point d'allumage.
valeur d'avance indiquée

— valeur de base notée
= valeur de I'avance a dépression

- Continuer d'augmenter la dépression.
Le point d'allumage ne doit plus se déplacer.

Avance a dépression -retard- : contréle
Valeurs assignée : Caractéristiques de l'allumeur = page 28-11.

- Controler le point d'allumage et le régler si nécessaire
= page 28-14.

- Débrancher les fiches -2- du module électronique de DLS et
les relier I'une a l'autre.

- Débrancher le flexible de dépression de la capsule a dépres-
sion -retard- et l'obturer.

- Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.

- Régime inférieur a 1000/min ; le régler si nécessaire.

—_——— 2823 ———

Contréle avec transmetteur de repére de PMH
Affichage 10° avant PMH.
Contréle avec lampe stroboscopique

L'encoche de point d'allumage sur la poulie -fleche- doit coincider
avec le joint de séparation du carter-moteur.

Poursuite des opérations pour les deux controles

- Brancher le flexible de dépression sur la capsule de dépression
-retard- et contréler I'avance & I'allumage.

Contréle avec transmetteur de repére de PMH
Affichage 0 + 1°,
Contréle avec lampe stroboscopique

Le repére de PMH figurant sur la poulie doit coincider avec le joint
de séparation du carter-moteur.
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Module électronique d'allumage TSZ-H et
transmetteur de Hall : controle

Contrdle avec le contréleur pour allumage TSZ V.A.G 1451
- Effectuer le contrdle d'aprés la notice d'emploi du contréleur.

Controle avec le multimétre V.A.G 1715 ou V.A.G 1526 et les
cables auxiliaires de V.A.G 1594

Noia :

e Les valeurs assignées indiquées sont applicables pour une
température ambiante allant de 0 a +40 °C.

e Si les valeurs mesurées différent des valeurs assignees,
vérifier, d'aprés le schéma de parcours du courant, si les
cébles présentent des -coupures avant de remplacer les
composants.

o Afin d'éviter une destruction des composants électroniques,
commuter le multimétre sur I'échelle de tension -V- avant de
raccorder les cables de mesure.

_— 2825 ———————

Module électronique TSZ-H : contrdle
e Bobine d'allumage en bon état, contréler = page 28-3, -13-.
e Contact d'allumage coupé.

- Débrancher la fiche de raccordement du module électronique
TSZ-H (N41).

- Raccorder le multimatre a l'aide des cables auxiliaires destinés
2 la mesure de la tension entre le contact 2 et le contact 4 de la
fiche de raccordement.

- Mettre le contact d'allumage.
Valeur assignée : env. tension de la batterie.

- Dans le cas contraire, rechercher et éliminer la coupure de
cable d'aprés le schéma de parcours du courant.

- Couper le contact d'allumage.

- Rebrancher la fiche de raccordement sur le module électro-
nique TSZ-H.

- Débrancher la fiche de raccordement du transmetteur de Hall
(J40) (allumeur).

- Raccorder le multimétre avec les cables auxiliaires pour la

mesure de la tension entre la borne 1 (-) et la borne 15 (+) de la
bobine d'allumage.

_—— 2826 ——————



Mettre le contact d'allumage.
Valeur assignée :
2V mini; la valeur doit retomber-a 0 au bout
d'1 ... 2 secondes

Si ce n'est pas le cas, remplacer le module électronique TSZ-H
et vérifier sur la bobine d'allumage si une fuite de brai s'est
produite ; le cas échéant, la remplacer également.

Relier brievement a la masse (-) par petits coups le cable

central de la connexion a fiche sur I'allumeur.

La valeur de la tension affichée doit augmenter brievement a
2V mini.

Dans le cas contraire, déterminer et éliminer la coupure du

cable central, ou remplacer le module électronique d'allumage

TSZ-H.

Couper le contact d'allumage.

Modules électroniques Telefunken et Faichild "35"

< -

Raccorder le multimétre avec les cables auxiliaires pour la
mesure de la tension entre la bomne 7 et la masse -A-.

Mettre le contact d'allumage.
Valeur assignée : env. tension de la batterie.

—_— 2827 ——————

Relier par petits coups a la masse le cable central de la
connexion a fiche de I'allumeur.
La tension doit retomber

amoinsde 3 V.

Couper le contact d'allumage.

Modules électroniques Siemens, Bosch, Fairchild "33"

< -

Raccorder le multimetre a l'aide des cables auxiliaires pour
mesure de la tension entre la borne 7 et la bome 15 (+) de la
bobine d'allumage -A-.

Mettre le contact d'allumage.
Valeur assignée : env. tension de la batterie.

Relier le cable central de la connexion a fiche de I'allumeur
pendant au moins 3 secondes a la masse (-).
La tension doit retomber

amoinsde 3 V.

Couper le contact d'allumage.

Poursuite des opérations pour les deux contrdles

< -

Raccorder le multimetre a l'aide des cables auxiliaires pour
mesure de la tension aux contacts extérieurs de la fiche du
transmetteur de Hall (G40) (allumeur).

————— 28-28 —————



- Mettre le contact d'allumage.
Valeur assignée : 5V mini.

Nota :

Si l'anomalie reste constatée bien que les valeurs assignées
soient alteintes, remplacer le module électronique dallumage
TSZ-H ou rechercher et éliminer la coupure de cdble entre la
fiche du transmetteur de Hall et le module électronique.

Transmetteur de Hall : contrdle

e Module électronique TSZ-H en bon état, controler
= page 28-26.

e Bobine d'allumage en bon état, contréler = page 28-3, -13-.

e Cable entre module électronique TSZ-H et allumeur en bon
état.

@ Fiches et connexions de l'allumeur, du transmetteur de Hall et
du module électronique d'allumage TSZ-H en bon état.

- Débrancher les fiches -2- du module électronique de DLS et
les relier I'une a l'autre.

- Débrancher de l'allumeur le cable haute tension borne 4 et le
relier a la masse (-) ; si nécessaire, utiliser un cable auxiliaire
de V.A.G 1594.

- Débrancher la protection caoutchouc de la fiche du transmet-
teur de Hall (G40) et brancher la fiche sur le transmetteur de
Hall.

. Relier la lampe témoin a diodes V.A.G 1527 au cable central et
a un cable extérieur de la fiche du transmetteur de Hall.

- Actionner le démarreur et controler le signal du transmetteur de
Hall.
La diode électroluminescente doit vaciller.

- Dans le cas contraire, remplacer le transmetteur de Hall
= page 28-5, -7-.
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Systeme d'allumage et d'in-
Jection Digifant - partie allu-
mage - : remise en état
(Lettres-reperes moteur MV, SR, SS)
Mesures de sécurité = page 28-37.

Caractéristiques de réglage
= page 28-38.

Bougies d'allumage => page 28-39.

Systeme d'injection : remise en état
= page 24-1.

Controle électrique du systéme d'alluma-
ge et dinjection Digifant = page 01-1,
Tableau de controle B.

Partie | = page 28-32.

Partiell = page 28-35.

28-31

Partie |

1- Appareil de commande pour

Digifant (J169)

¢ Pour systeme d'allumage et d'in-
jection, régulation lambda

¢ Emplacement de montage : au
plancher du coffre a bagages,
sous la banquette arriére ou dans
le compartiment de chargement,
sur le pick-up, dans le comparti-
ment des appareils sous la surfa-
ce de chargement.

¢ Controler 'avance a l'allumage
= page 28-43.

¢ Controler la fonction d'allumage et
de commutation = page 28-44.

2 - Fiche de raccordement
¢ Ne débrancher ou rebrancher la
fiche que lorsque le contact
d'allumage est coupé.
¢ Pour la dépose, comprimer le
ressort de retenue vers le haut.

3 - Faisceau de cables du moteur

4 - Cable d'allumage
# Contrdler le passage du courant.

_——— 2832 ——————



5 - Fiche de bougie
¢ 4..6kQ 1

6 - Bougie, 25 Nm
o Type et écartement des électro-
des = page 28-39

7 - Fiche d'antiparasitage
¢ 06..14kQ

8 - Téte d'allumeur
¢ Veiller a l'absence de fissures et
de traces de courants de fuite.
¢ Controler l'usure des contacts.
# Nettoyer avant la mise en place.

9 - Charbon avec ressort
# Controler l'usure, I'endommage-
ment et la bonne mobilité.
10 - Fiche de raccordement

11 - Masse (-)

78656
e

-12 - Borne 15 (+)

13 - Bobine d'allumage

# Autocollant vert
Résistance primaire :
05..08Q
(entre les bornes 1 et 15)
Résistance secondaire :
24..35kQ
(entre les bornes 4 et 15)

4 Autocollant gris :
Résistance primaire :
06..08Q
(entre les bornes 1 et 15)
Résistance secondaire :
6,9 ...85kQ
(entre les bomes 4 et 15)

14 - Borne 1 (-)




Partie Il
1-Vis

2 - Transmetteur de Hall (G40)
¢ Graisser légerement les surfaces
de palier.
¢ Controler = page 28-45
¢ Pour le remplacement, déposer
I'arbre de l'allumeur.

3 - Ressort
4 - Arbre d'entrainement de I'allu-
meur
¢ Déposer et reposer
= page 28-40.
5 - Rondelle en plastique
6 - Rondelles d'appui
¢ Mettre en place et orienter a l'aide
d'un tournevis.
7 - Ressort d'arrét

8 - Goupille

28-35

9 - Accouplement
¢ Position de montage : le grand
segment est orienté vers I'enco-
che du rotor d'allumeur, sur l'arbre

de l'allumeur.

10 - Rondelle(s) de compensation
¢ Veiller au nombre et a la position.

11 - Bague-joint
& Remplacer

12 - Support
13 - Allumeur
¢ Reposer = page 28-41.
& Controler et régler le point d'allu-
mage = page 28-41.
14 - Rondelle en plastique

15 - Arbre de I'allumeur

16 - Capuchon antipoussiére

17 - Rotor d'allumeur
¢ Repére : R1
¢06..14kQ



Caractéristiques de réglage

Mesures de sécurité

Afin d'éviter tous dommages corporels et/ou la destruction du
systeme d'allumage, tenir compte de ce qui suit :

¢ Ne pas toucher ni débrancher les cables d'allumage lorsque le
moteur tourne ou se trouve au régime de lancement.

# Ne débrancher et rebrancher les cables du systeme d'allumage
-y compris les cébles des appareils de mesure - que lorsque le
contact d'allumage est coupé.

& Si le moteur doit tourner au régime de lancement sans étre
lancé, par ex. pour le controle du taux de compression,
débrancher la fiche du transmetteur de Hall (allumeur).

& Ne pas raccorder de condensateur a la borne 1 (-).

& Ne pas remplacer le rotor d'allumeur 1 kQ (repérage : R1) par
un autre modéle, méme en cas d'antiparasitage de l'autoradio.

& En cas d'antiparasitage, n'utiliser sur les cables haute tension
que des résistances de 1 kQ et des fiches de bougie de 5 k.

_———— 2837 ——————

Lettres-repéres moteur

MV, SR, SS

Allumeur
Ne de piece de rechange

025 905 205 M/AC/AG

Appareil de commande Digifant
Ne de piéce de rechange

025 906 022/022 A 1), 025 906 022 B 2), 025 906 022 D 3)

Point d'allumage 456
Valeur de controle

3...7° avant PMH

Valeur de réglage 5+ 1° avant PMH

Repeére = fig. 1

Régime 2000 ... 2500/min
Ordre d'allumage 1-4-3-2
Cartographie d'allumage 7

1/min env. 3000

Degrés 355

1) Pour bobines d'allumage avec autocollant gris, piece de rechange : 025 906 022 D

2) Pour Arabie Saoudite
3) Pour bobines d'allumage avec autocollant vert

4) Température de I'huile-moteur 80 °C, débrancher la fiche (bleue) de la sonde de température (G18) de liquide de

refroidissement, le moteur tournant.
5) Valeurs actualisés :

—, Classeur "Test des gaz d'échappement et du ralenti"

6) Controler et régler = page 28-41.

7) Température de I'huile-moteur : 80 °C, fiche (bleue) de la sonde de température (G1 8) branchée.

28-38



Bougies

Lettres-repéres moteur

MV, SR, SS

Bougies 1)
VW/Audi

101 000 009 AA,
101 000 012 AA,
101 000 011 AA

Désignations du fabricant W7 CCO
14-7 CU
N 288
Ecartement des électrodes 0,6 ...0,8 mm
Couple de serrage 25Nm

1) Valeurs actualisés :

= Classeur "Test des gaz d'échappement et du ralenti" v

8

ZON))

<

<

< Fig.1

Repére du point d'alllumage

———— 2839 ——————

Arbre d'entrainement de I'allumeur : dépose et
repose

Dépose

- Déposer l'arbre d'entrainement de l'allumeur a l'aide d'un
extracteur & prise intérieure modéle courant @ 14,5 ... 18,5 mm
(par ex. KUKKO 21/2).

Repose
- Amener le vilebrequin au PHM du cylindre 1.

- Insérer l'arbre d'entrainement de fagon a ce que le petit
segment soit toumné vers la pompe de liquide de refroidisse-
ment.

Position de montage :
Mise en place -fleche A-
Posé -fleche B-

28-40




= V.AG1367/8

V.AG1367/9 75 7071

28-1021

Allumeur : repose

- Amener le vilebrequin sur l'encoche de point d'allumage du
cylindre 1.

- Tourner le rotor d'allumeur, de fagon a ce qu'il soit orienté vers
le repere du cylindre 1 sur le boitier de l'allumeur.

- Mettre l'allumeur en place.

- Nettoyer la téte d'allumeur, s'assurer de l'absence de fissures
et de traces de courants de fuite et vérifier son parfait
positionnement.

- Régler le point d'allumage.

Point d'allumage : contrdle et réglage

e Température de I'huile-moteur : 80 °C mini.

e Contact d'allumage coupé. |

- Raccorder le contréleur d'allumage V.A.G 1367 avec la pince a
En;ggl'sions V.A.G 1367/8 ou le controleur d'allumage V.A.G

- Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.

- Augmenter le régime a la main a 2000 ... 2500/min.

- 284 ——

- Débrancher la fiche (bleue) de la sonde de température de
liquide de refroidissement.

Nota :

Si le moteur cale, rebrancher la fiche de la sonde de température
de liquide de refroidissement avant un nouveau lancement. Dans
le cas contraire, I'appareil de commande exécute un programme
de fonctionnement de secours et un contréle/réglage correct n'est
pas possible.

- Contrdler le point d'allumage a 2000 ... 2500/min et le régler si
nécessaire.

Contréle avec le transmetteur de repére de PMH

Le point d'allumage est affiché directement sur le contréleur.
Valeur de contréle 1) : 3 ... 7° avant PMH
Valeur de réglage 1) : 5+ 1° avant PMH

1) Valeurs actualisés :
= Classeur "Test des gaz d'échappement et du ralenti"

Controle avec lampe stroboscopique

L'encoche figurant sur la poulie de courroie trapézoidale -fleche-
doit coincider avec le joint de séparation du carter-moteur.

- Le cas échéant, corriger le réglage du ralenti
= page.24-18.



Avance a l'allumage : controle
® Température de I'huile-moteur : 80 °C mini.

® Contact d'allumage coupé.

< - Raccorder le contrdleur d'allumage V.A.G 1367 avec la pince a
impulsions V.A.G 1367/8 ou le contrdleur dallumage V.A.G
1767.

- Lancer le moteur et le faire tourner au ralenti.

- Augmenter le régime & la main & 2000 ... 2500/min.

< - Débrancher la fiche (bleue) de la sonde de température de
liquide de refroidissement.

Nota :

Si le moteur cale, brancher la fiche de la sonde de température
de liquide de refroidissement avant de le lancer de nouveau.
Dans le cas contraire, I'appareil de commande exécute un
programme de fonctionnement de secours et un contréle/réglage
correct n'est pas possible.

- A 2000 ... 2500/min, noter le point d'allumage en tant que
valeur de base.

- Brancher la fiche sur la sonde de température.

- A env. 3000/min, relever le point d'allumage et soustraire la
valeur de base.
La valeur d'avance calculée doit étre de
35452,

Dans le cas contraire :

¢ Effectuer un contrdle électrique = page 01-1, Tableau de
contrdle B, étapes de contrdle 6, 8, 9.

¢ Sonde de température de liquide de refroidissement défec-
tueuse.

& Débitmetre d'air massique défectueux.
¢ Appareil de commande pour Digifant défectueux.

Fonction d'allumage et de commutation de
I'appareil de commande pour Digifant
controéle

® Bobine d'allumage en bon état, contrdler = page 28-34, -13-.

e Controle électrique du systtme dallumage et d'injection
Digifant satisfaisant = page 01-1, Tableau de contrdle B.

< - Raccorder le multimatre V.A.G 1715 ou V.A.G 1526 & l'aide
des cébles auxiliaires de V.A.G 1594 entre la borne 1 (-) etla
borne 15 (+) de la bobine d'allumage.




- Débrancher la fiche du transmetteur de Hall (G40) (allumeur).
- Mettre le contact d'allumage.
- Relier & la masse (-) le cable central de la connexion a fiche de
l'allumeur pendant env. 3 secondes.
La valeur de la tension affichée doit augmenter brievement a
env.4,5V.

- Dans le cas contraire, remplacer l'appareil de commande
(J169).

Transmetteur de Hall : contréle

e Contrdle électrique du systeme dallumage et dinjection
Digifant satisfaisant = page 01-1, Tableau de controle B.

Alimentation en tension : contrdle

- Débrancher la fiche du transmetteur de Hall (allumeur).

- Raccorder le multimetre V.A.G 1715 ou V.A.G 1526 pour la
mesure de la tension a l'aide des cables auxiliaires de V.A.G

1594 aux contacts extérieurs de la fiche.

- Mettre le contact d'allumage.
Valeur assignée : 10 V mini

—————— 2845 ——————

- Dans le cas contraire, remplacer l'appareil de commande pour
Digifant (J169).

- Couper le contact d'allumage.
Contréle de fonctionnement

Nota :
N'effectuer le contréle que si le moteur ne part pas.

- Retirer le protecteur caoutchouc de la fiche du transmetteur de
Hall et brancher la fiche sur le transmetteur.

- Débrancher le cable haute tension borne 4 de l'allumeur et le
relier a la masse (), en utilisant si nécessaire un cable
auxiliaire de V.A.G 1594.,

- Raccorder la lampe témoin a diodes V.A.G 1527 a l'aide des
cables auxiliaires de V.A.G 1594 au céble central et a un cable
extérieur de la fiche du transmetteur de Hall.

- Actionner le démarreur et contréler le signal du transmetteur de
Hall.
La diode électroluminescente doit vaciller.

- Dans le cas contraire, remplacer le transmetteur de Hall
= page 28-35, -2-.
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